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El video nos habla y explica respecto a uno de los naufragios
mas tragicos del mundo, sucedido en Corea del Sur. De una
tripulacion de 476 pasajeros, fallecieron 304 personas, entre
ellos estudiantes de secundaria que disfrutaban de una
excursion en un balneario.

Este transbordador era de origen japonés. Tras 18 afios de
uso, se decidio llevarlo a Corea, donde se le realizaron una
serie de modificaciones para incorporarle cabinas para
pasajeros en la cubierta, lo que afectaria la estabilidad del
buque. Se le agregaron 239 toneladas adicionales de lastre en
el sector mas alto del buque. Conforme a esto, se realizd un
nuevo estudio de estabilidad para determinar sus nuevos
estandares, afectando sus curvas de estabilidad y, a su vez, la
capacidad maxima de carga del buque, siendo esta menor
que lainicial y aumentando el lastre para consequir la
estabilidad ideal. Ademas, se dice que se hicieron una serie
de modificaciones irreqgulares que no fueron avisadas a
ninguna entidad supervisora ni autoridad maritima,
aumentando su tonelaje en 37 toneladas y afectando en gran
parte la estabilidad del buque. Aun asi, el Sewol pasé todos
los estandares solicitados para su zarpe, ya que
presuntamente la Ultima modificacién se habria realizado
después de haber obtenido los permisos.

El problema es que en el zarpe del 16 de abril de 2014, las
entidades reguladoras permitieron que el ferry operara
sabiendo que se encontraba con una sobrecarga en su
tonelaje y con ciertas irreqularidades en su seguridad. Esta



institucion también deberia haber sido culpada por
corrupcion.

Otros factores que contribuyeron a esta tragedia fueron de
indole humana. No es posible que el capitan de la
embarcacién no fuera capaz de prever que esta situacién
sucederia. El estaba encargado de todo el buque, sabia que la
capacidad maxima de carga era casi el triple de la establecida
y aun asi decidio sequir con la navegacion. Sabia que casi
todos los pasajeros no tenian conocimiento respecto a como
enfrentar una emergencia y, aun asi, considerando todo lo
mencionado anteriormente, fue uno de los primeros en salir
del buque, sin avisar a los pasajeros de la magnitud de este
incidente, dejandolos encerrados en el mismo buque que en
su momento les abrio las puertas. El capitan, junto a su tercer
piloto y otro miembro de la dotacion, fueron unos cobardes y
fueron condenados como tales por la justicia surcoreana.

El punto culminante de esta tragedia fue cuando, frente a las
malas condiciones de navegacion, el oficial de guardia
decidio realizar un cambio brusco en el rumbo, generando
una escora. Toda la carga adicional, en su mayoria vehiculos,
se fue hacia un mismo lado del buque ya que estos no se
encontraban anclados. Las roturas en partes inferiores del
buque fueron inminentes y provocaron el ingreso de agua,
modificando aun mas la estabilidad del buque y ocasionando
el efecto de superficie libre. A partir de esto, se inicid la
tragedia que tarde o temprano sucederia.



La tragedia del ferry Sewol en Corea del Sur, fue una
catastrofe atribuible a una combinacion de factores humanos,
modificaciones ilegales y corrupcién. Las modificaciones
realizadas al ferry, comprometieron su estabilidad. A pesar
de las irreqularidades y sobrecarga, las autoridades
permitieron su operacion. El capitany la tripulacion fallaron
en su deber de proteger a los pasajeros, abandonando el
buque sin alertar adecuadamente sobre la emergencia. Esta
tragedia subraya la importancia de la responsabilidad y la
supervision adecuada.



