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C.G.C.IM. ORD. N° 6568/05/ Vrs.

APRUEBA CARTILLA DE APOYO
A LA INSTRUCCION QUE SE
INDICA:

VALPARAISO,

VISTO: El Procedimiento de Operacion Normal del Cuerpo IM
N° 001 “Publicaciones del Cuerpo IM.”, lo dispuesto en Resolucion
C.G.C.IM. Ordinario N° 6025/05/10 de fecha 29 de Julio de 2009 y las
atribuciones que me confieren las disposiciones vigentes

RESUELVO:

APRUEBASE la Cartilla de Apoyo a la Instruccion titulada
“OPERACIONES HELITRANSPORTADAS?”, de categoria “Ordinario”, la
que sera destinada a circulacion interna del personal del Cuerpo IM y a
estamentos educacionales de la Armada.

ASIGNASELE la siguiente caracteristica permanente:
CAI 3-7 “Operaciones Helitransportadas”

DISPONESE que el Departamento A-5 “Planes y
Desarrollo” del Estado Mayor del Cuerpo IM, determine lo pertinente para
su edicion, distribucion e impresion de la cantidad de ejemplares requeridos
de la publicacion que aprueba la presente resolucion.

ANOTESE, y comuniquese a quienes corresponda para su
conocimiento y cumplimiento.

Fdo) Marco Amigo Jiménez, Contraalmirante IM, Comandante General del

Cuerpo IM.
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INTRODUCCION

En la actualidad los movimientos Buque — Playa y cualquier tipo de
insercion de fuerzas provenientes desde el mar a tierra se han realizado en
Botes de Asalto Personal (BAP), los que han demostrado tener ciertas
condicionantes para su empleo, dado principalmente por las condiciones
climaticas y de mar, y por otra parte, dejando a estas Fuerzas en la costa
para que posteriormente tengan que avanzar hacia terreno interior en
demanda de un objetivo con el consecuente empleo de tiempo. En este
ultimo periodo, estos movimientos han propendido realizarse en forma
mas rapida y directa, a través de los helicopteros, los cuales por sus
capacidades pueden insertar unidades en terreno interior en forma rapida,
aprovechando el factor sorpresa.

Las posibilidades que brindan este tipo de aeronaves, al poder llegar a
lugares de dificil acceso, muchas veces en terreno interior, cercano a las
areas de objetivos, aumentan considerablemente las posibilidades de
acceder en forma segura a éstos, por lo que se ha visto en la necesidad de
plantear nuevos conceptos para una mejor utilizacion de estos medios.

Por otra parte, en la actualidad se cuenta con la capacidad de transportar
pequeias unidades, no desestimandose que éstas puedan verse
incrementadas en un futuro préoximo, pudiendo desarrollarlas a nivel
Unidades Fundamentales de Infanteria de Marina.

Dadas estas situaciones, esta Cartilla de Apoyo a la Instruccion plantea
conceptos de utilizacion para las Operaciones Helitransportadas,
entregando consideraciones, medidas de seguridad, asesorias al mando y
control, tanto para los procesos de conformacion de una Unidad
Helitransportada, planificacion, coordinacion y supervision de una
operacion de esta magnitud, donde al igual que en una Operacion Anfibia,
se ven involucrados Medios Navales de Superficie, Aéreos, Fuerzas IM y
Fuegos de Apoyo.

Cabe sefialar que, en esta Cartilla, no se ha profundizado en las diferentes
técnicas que puedan existir tanto para la insercidon como extraccion de
Unidades, ya que estos son explicados en detalle en los distintos
PONCIM que posee actualmente el Cuerpo IM.



CAPITULO 01

CONCEPTOS BASICOS.

A.- GENERALIDADES.

Las Operaciones Helitransportadas son operaciones tacticas en las
que las fuerzas de asalto maniobran en el campo de batalla bajo la
direccion de un Comandante, con el fin de enfrentar y destruir una
Fuerza Enemiga, para tomar el control de un terreno critico. Las
Operaciones de Helitransportadas permiten al mando maniobrar con
rapidez, para lograr la sorpresa tactica y la concentracion de Fuerzas,
independiente de los obstaculos y sin la dependencia de las lineas de
comunicaciones terrestres. Estas operaciones incorporan el concepto
de armas combinadas a través de la coordinacion y la planificacion
entre los elementos de aire y tierra. Tanto las Unidades de tierra
como las de aire, pueden ser integradas con otras unidades de armas
combinadas, para formar de esa manera, Unidades de Tarea
Helitransportadas potentes y flexibles. Estas Fuerzas pueden
proyectar su poder de combate en toda la profundidad, ancho y
amplitud del campo de batalla moderno, teniendo poca consideracion
por los obstaculos en el terreno. La versatilidad y fuerza de una
Unidad de Tarea Helitransportada (UTH) se logra mediante la
combinaciéon de las capacidades de los helicopteros; velocidad,
agilidad y poder de fuego; con las de la infanteria y con otras armas
de combate, que pueden ser empleadas en ambientes de baja,
mediana, y alta intensidad.

Las Operaciones Helitransportadas no son simples transportes de
tropas, armamentos o material de insumo de los mismos helicopteros.
Estas son Operaciones de combate, ejecutadas en forma deliberada,
precisa, planificada y agresiva, que le permiten a las fuerzas golpear
en un terreno con obstaculos, con el fin de atacar al enemigo en el
momento y lugar donde es mas vulnerable.

Estas Operaciones abarcan todo el espectro de riesgo. Ellas pueden
ser operaciones de alta rentabilidad, que normalmente, cuando son
bien planeadas y ejecutadas en forma agresiva, pueden extender
drasticamente el area de operaciones del Comandante. Esta
prolongacion del area de operaciones del Comandante, permite la
ejecucion de operaciones en areas que van mas alld de las
capacidades de las fuerzas terrestres.



La velocidad y la movilidad de los helicopteros proporcionan una
rapida libertad de maniobra. Esto, puede poner en apuros el poder de
combate y fuerzas del enemigo, destruyéndolo a través de distancias,
que de otra manera seria imposible recorrerlas tan rapidamente. La
flexibilidad y versatilidad del helicoptero permiten al mando en tierra
reducir las limitaciones en tiempo y distancia, que normalmente
tienen las tropas de tierra.

1.- Secuencias de las Operaciones.

Una operacion helitransportada, generalmente, se lleva a cabo en
la siguiente secuencia:

- Planificacion.

- Emision de Orden.

- Carguio.

- Asalto aéreo.

- Aterrizaje.

- Operaciones Técticas en tierra.

- Operaciones de Apoyo.

- Reposicion de la conexion aire-tierra.

2.- Consideraciones Tacticas.

Ademas de utilizar los fundamentos tacticos de combate en
tierra, las operaciones helitransportadas también aplican las
siguientes consideraciones tacticas:

a.- A las Unidades Helitransportadas se les asignan misiones en
que puedan aprovechar su mayor movilidad, y no son
empleadas en acciones que requieran operaciones
deliberadas por un periodo prolongado de tiempo.

b.- Las UH., deben combatir como una Unidad de armas
combinadas.

c.- La Planificacion debe ser centralizada y precisa.

d.- Su ejecucion debe ser agresiva y descentralizado.



e.- Las UH, carecen de movilidad tactica y de armas pesadas,

por lo tanto, es importante que estas fuerzas aterricen en las
cercanias del objetivo. El cumplimiento exitoso de la mision
puede ser amenazado si las unidades aterrizan en un sector
demasiado lejano, sobre todo, si el enemigo tiene movilidad
terrestre superior. En consecuencia, el aterrizaje de una UH,
en cualquier ubicacion distinta a la asignada, solo se justifica
cuando la zona designada, plantea una amenaza para la
supervivencia de la fuerza.

Las Unidades Helitransportadas pueden operar en forma
independiente o en conjunto con otras fuerzas terrestres.
Estas Unidades le permiten al Comandante reaccionar
rapidamente en toda la profundidad y anchura de su zona de
responsabilidad.

g.- Estas operaciones, requieren un rapido aumento de poder de

combate en el terreno, por ejemplo, de un tercio de los
elementos de asalto de la fuerza helitransportada deberian
ser desembarcados en la primera ola. (Para una Compaiiia,
un minimo de una Seccion). El tamafio real de la ola de
asalto se basa en la amenaza y es determinado en la mision
del Comandante.

Los helicopteros son un excelente medio para realizar
decepciones tacticas. Cuando sea posible, €stos pueden
realizar desembarcos simulados en diferentes zonas, para
engafar al enemigo, haciéndolo creer que es la zona de
aterrizaje verdadera.

Los ataques helitransportados suelen ser lanzado contra
objetivos indefensos o ligeramente defendidos. Si el ataque
es a un objetivo bien defendido, en la planificacion se deben
seleccionar zonas de aterrizajes que estén cercanas y
apoyadas, para un desembarco seguro de las fuerzas,
mientras se neutralizan adecuadamente las defensas
antiaéreas del enemigo.



j-- Las UH, son vulnerables a ataques de helicopteros, aviones,
misiles tierra-aire y artilleria antiaérea. Para contrarrestar
esta vulnerabilidad, deben ser escoltadas por aeronaves de
ala rotatoria o fija, las que con el uso de fuegos indirectos
deben suprimir o neutralizar los las defensas aéreas del
enemigo. La supresion de estas defensas, también pueden ser
llevadas a cabo por ataques electronicos.

k.- Durante el aterrizaje, las Unidades Helitransportadas son
especialmente vulnerables y pueden ser desorganizadas en
corto tiempo.

l.- Las armas de defensa aérea son empleadas para combatir
esta vulnerabilidad en las zonas de aterrizaje y de extraccion.

m.-Las UH., deben ser empleadas anticipadamente, para
permitir una conexion temprana con vehiculos de apoyo,
para mejorar la movilidad terrestre y la sustentabilidad.

n.- El incremento de la movilidad de una UH., permite que el
Comandante de la Fuerza pueda extender su darea de
influencia, pero debe considerar los siguientes riesgos:

1) Mayor exposicion al fuego terrestre y de aviones
enemigos.

2) Posible pérdida de la sorpresa.

3) Posibles enfrentamientos con las reservas del enemigo.

4) Aumenta la vulnerabilidad a contraataques enemigos,
hasta que se tome contacto con fuerzas amigas en tierra.

5) Disminucion de las lineas de comunicaciones.

o.- Para ejecutar con éxito operaciones helitransportadas en
profundidad, debe existir lo siguiente:

1) Inteligencia detallada y recoleccion de informacion del
area objetivo.

2) Capacidad de moverse en forma segura a la zona del
objetivo.

3) Capacidad para ejecutar la mision sin lineas de
comunicaciones terrestres.



4) Capacidad para proporcionar apoyo de combate aéreo y
apoyo de servicio de combate.
5) Capacidad para retirar las fuerzas si es necesario.

Debido a la falta de vehiculos y a otros tipos de apoyos
durante las etapas iniciales de una Operacion
Helitransportada, las Unidades deben llevar todo los
suministros y equipo necesario, por lo tanto, los mandos
deben asegurarse que solo los itemes necesarios para la
mision deben ser transportados. Por otra parte, deben
asegurarse que otros suministros y equipos se entreguen lo
antes posible.

Se requiere coordinacion entre las Unidades en tierra y las
Helitransportadas que participan en la operacion, por lo
tanto, los ensayos son fundamentales para el éxito de la
mision. Se debe considerar como minimo, las pruebas de
comunicaciones y acciones en las zonas de aterrizaje o
desembarco y de extraccion.

Mando y control serd adaptado para la mision asignada.
Idealmente, el Comandante de la Unidad Aérea y el de la
UH, estan en un mismo nivel de Mando y Control. Esto no
siempre puede ser posible.

Debido a la gama de operaciones helitransportadas, el uso de
transmisiones aéreas y plataformas de mando y control
deben ser consideradas y los planes de comunicaciones
deben ser sencillos, redundantes, e integrar plenamente a
todos los elementos de la Fuerza.

Las OH., llevadas a cabo durante condiciones climaticas
adversas, requieren una planificacion mas detallada y mas
tiempo de preparacion.

La integridad tactica de una unidad, debe ser mantenida a lo
largo de una OH.

La planificacion de los apoyos de fuego debe ser
proporcionada para la supresion de los fuegos a lo largo de
las rutas de vuelo y en las cercanias de las zonas de
aterrizaje. La supresion de los sistemas de defensa aéreo
enemigos deben ser una prioridad para los fuegos.



w.- El empleo de las UH., son mas eficientes en ambientes
donde las lineas de comunicaciones enemigas son limitadas,
donde el terreno presenta limitaciones para el uso de fuerzas
pesadas y donde el enemigo carece de superioridad y
efectividad con sus sistemas de defensa antiaérea.

X.- Cuando las unidades de infanteria conducen OH, el
Comandante de estas Unidades, debe determinar Ia
disposicion y ubicacion de los vehiculos de la unidad,
trailers y vehiculos de apoyo. Los vehiculos pueden estar:

1) Volando con la UH.

2) Llegando después de la Unidad Helitransportada, en un
movimiento aerotransportado.

3) Transportado por tierra y llegando después del asalto
inicial.

4) Adjunta a otra unidad de tierra, para el movimiento a la
zona objetivo.

5) En condiciones de prestar apoyo a UH, o a unidades
adyacentes.

3.- Mando y Control.

Las Operaciones Helitransportadas requeriran de una estrecha
coordinacion entre el mando de la unidad en tierra y el de la
Unidad Aérea. El Comandante de esta ltima es un Oficial aviador
naval, generalmente operando desde una aeronave para dirigir
desde el aire las coordinaciones y el control de las operaciones
helitransportadas. Cuando este Comandante no ha sido designado,
el Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo realiza esta
funcion. Las siguientes medidas de coordinacion mejoran el
mando y control de OH:

a.- Las Coordinaciones comienzan en la primera fase de
planificacion de la operacion.

b.- Cuando es posible, los dos Comandantes van juntos en un
helicoptero de mando y control, durante el movimiento aéreo y
el desembarco inicial.

c.- El Comandante de la Unidad Aérea, serd el responsable de
coordinar el movimiento aéreo de personal y equipo, hacia las
zonas de aterrizaje. Este apoya el concepto de operaciones del
Comandante en tierra.



d.- Mientras que la fase del movimiento aéreo es de
responsabilidad del Comandante de la Unidad Aérea, el
Comandante en tierra debe estar preparado para hacer
recomendaciones en forma anticipada, dar enfoques
alternativos y tener clara las lineas de retirada. El comandante
en tierra debe confirmar la zona de aterrizaje adecuada.

e.- Puede ser necesario pasar de las zonas de aterrizaje principales
a las alternativas o alterar el plan de vuelo de los helicopteros,
por lo tanto, la autoridad para realizar estos cambios debe ser
establecida tan pronto como se seleccione la zona de
aterrizaje. El cambio de una zona de aterrizaje o ruta de vuelo,
normalmente causara impacto en la operacion que se esté
realizando. Cuando el uso de cualquiera de las zonas de
aterrizaje no afecte al esquema de maniobra o al plan de apoyo
de fuego de las Unidades adyacentes, el Comandante de la
Unidad Helitransportada, en coordinacién con el Comandante
de la Unidad Aérea, podrd delegar la autoridad para usar la
zona de aterrizaje alternativa, con el proposito de explotar una
ventaja tactica o para mejorar la situacion sobre el terreno. Si
el uso de una zona seleccionada afecta a unidades adyacentes
o superiores, esta autoridad no podra ser delegada.

4.- Fuerza Helitransportada.

La concepcion de las fuerzas puede incluir alguna o todos los
elementos que el mando estime conveniente.

Dado que la organizacion de tarea es esencial en el manejo de las
Operaciones Helitransportadas, esta fuerza, es una fuerza
integrada que se ajusta a una mision especifica, bajo el mando de
un unico Comandante. Normalmente, el Comandante de una
Unidad Mayor dirige la formacion de una Fuerza Helitransportada
y designa al Comandante de la Fuerza Helitransportada. El
Comandante de la Unidad Aérea (CUA), el Comandante de la
Unidad de Apoyo Aéreo (CUAA), el Comandante de la Unidad de
Transporte Aéreo (CUTA) y el Comandante de la Unidad
Helitransportada (CUH) estan subordinados al Comandante de la
Fuerza Helitransportada. Para explotar las oportunidades ofrecidas
por una Fuerza Helitransportada, los comandantes deben
comprender los principios sobre la que fue organizada la FH y su
intencion de empleo.
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a.- Consideraciones de la Organizacion.

Durante la organizacion de tarea de la Fuerza
Helitransportada, dentro de la planificacion se debe considerar
lo siguiente:

1) Disponibilidad y asignacion de los medios de aviacion.

2) Se determina la organizacion de tareas y se da a conocer
tempranamente en el proceso de planificacion, debiendo
ser incluido en la orden preventiva.

3) La Fuerza Helitransportada proporciona suficiente poder de
combate para apoderarse de los objetivos iniciales y
proteger las zonas de aterrizaje.

4) Las Fuerzas Helitransportadas requieren una mision
especifica con un equilibrio de movilidad, poder de
combate y una capacidad sustentadora.

5) El poder de combate requerido, es entregado en el area
objetivo tan pronto como sea posible, concordantes con las
aeronaves y con las zonas de aterrizaje habilitadas, objeto
proporcionar efecto de sorpresa y shock.

6) La capacidad de la fuerza helitransportada de llegar intacta
a la zona de aterrizaje (proporcionando seguridad en la ruta
y durante las acciones sobre el objetivo), es de vital
importancia.

7) Desarrollo de un sistema eficaz de mando y control.

8) Elementos de apoyo de combate son normalmente
colocados en apoyo directo a la fuerza helitransportada,
para garantizar una coordinacion estrecha y permanente,
dedicada a apoyar a lo largo de toda una operacion.

b.- Capacidades.

Una fuerza helitransportada otorga capacidades Unicas a los
comandantes. No hay fuerza terrestre en el campo de batalla
que pueda responder a una situacion tactica y que se mueva
grandes distancias tan rapidamente como una Fuerza
Helitransportada. Esta puede extender el campo de batalla,
moviéndose con gran agilidad y rapidez en la concentracion
del poder de combate. En concreto, una fuerza
helitransportada puede:

1) Atacar posiciones enemigas desde cualquier direccion.

2) Sobrevolar y franquear barreras y obstaculos, y golpear
objetivos en zonas inaccesibles.
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3)

4)

5)

6)
7)
8)
9)

10)
11)

12)
13)
14)
15)
16)

17)

Conducir ataques en profundidad y atacar por sorpresa,
mas allé de las lineas adelantadas de las fuerzas propias o
puntos de contacto, mediante el uso de helicopteros para
insertar y extraer fuerzas.

Concentrar, dispersar o redistribuir rapidamente fuerzas,
para extender el area de influencia.

Proporcionar reservas listas para actuar, permitiendo al
Comandante ejecutar acciones con una parte importante
parte de sus fuerzas.

Reaccionar rapidamente ante oportunidades y necesidades
tacticas que se presenten.

Conducir operaciones de explotacion del éxito y de
persecucion.

Ubicar fuerzas rapidamente, en puntos de decision tactica
en el campo de batalla.

Proporcionar vigilancia y proteccion visual en una amplia
zona.

Reaccionar ante amenazas en la retaguardia.

Asegurar y defender terrenos claves, como cruces e
intersecciones de carreteras y puentes.

Evadir posiciones enemigas.

Ganar la sorpresa.

Dirigir operaciones bajo condiciones meteorologicas
adversas y para facilitar el engafio y la sorpresa durante
horas de oscuridad

Conducir operaciones “rapidas”, sobre grandes extensiones
de terreno.

Conducir fuerzas capaces de cumplir determinadas
misiones, sobre una amplia 4rea de operaciones.

Reforzar 'y reaprovisionar rapidamente, unidades
comprometidas en combate.

c.- Limitaciones.

Una fuerza helitransportada es ligera y movil, basando su
operacion en el apoyo que le entregan los helicopteros. Como
tal, sufre de limitaciones como las siguientes:

1) Malas condiciones climaticas y de vientos.

2) Temperaturas extremas.

3) Dependencia de las lineas de comunicaciones aéreas.

4) De la accion de aviones enemigos y de defensa antiaérea.
5) Reducida movilidad en terreno, una vez insertado.
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6) Disponibilidad adecuada de zonas de aterrizaje vy
reembarque.
7) Baja defensa ante sistemas de armas montados en vehiculos.
8) Baja visibilidad en el campo de batalla.
9) Alto porcentaje de consumo de combustible y de municion.
10) Acceso limitado a armas de apoyo, especialmente a fuegos
indirectos.

11) Otras consideraciones criticas en la planificacion de las
operaciones helitransportadas, son las inherentes a cambios
entre la distancia que puede volar el helicoptero y la cantidad
de combustible (autonomia), tropas y carga que puede
transportar. Por lo tanto, los siguientes factores afectan la
capacidad de transporte, combustible y distancia a cubrir:

a) Condiciones meteorologicas en la zona de aterrizaje y
reembarque determinan el peso maximo que un helicoptero
puede levantar.

b) La cantidad de combustible determina la distancia que puede
volar el helicoptero.

c) La distancia de la misiéon determina el combustible
requerido.

d) La cantidad de combustible a cargar, determina la cantidad
de tropas y carga que puede ser trasladada a la distancia
deseada.

e) El uso de rutas de reabastecimiento de combustible via
estaciones adelantadas o reabastecimiento aéreo, pueden
minimizar los cambios entre la distancia a cubrir y la carga
util a transportar.

d.- Vulnerabilidades.

Las UH, utilizan el helicoptero para desplazarse y acercarse al
enemigo. Los elementos de asalto inicial deben ser ligeros y
moviles, por lo tanto, frecuentemente deben ser separados de los
sistemas de armas pesadas, armas de apoyo, equipos y material
que proporcionan proteccion y supervivencia en el campo de
batalla. Una UH., es particularmente vulnerable a:

1) Ataques de los sistemas de armas de defensa enemiga,
durante la fase de movimiento.

2) Ataques (desde tierra, aire, o de artilleria), durante la fase de
carga o descarga y en los momentos en que la infanteria no
esta protegida.
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3) Ataque electronico debido a la fuerte dependencia de las
comunicaciones radiales, que se usa principalmente para
mando y control.

B.- CONCEPTOS DE LAS OPERACIONES HELITRANSPORTADAS.

Las Unidades de Helicopteros y de Infanteria de Marina pueden
actuar en forma individual o integrada, para formar fuerzas de tareas
de asalto aéreo flexibles, que permitan proyectar la potencia relativa
de combate en cualquier campo de batalla.

El empleo de aeronaves en las operaciones terrestres permite un
rapido movimiento del poder combate hacia el campo de batalla,
dentro y fuera del mismo, considerando muy poco los obstaculos que
impone el terreno, pero limitado por las condiciones meteorologicas.
Por consiguiente, proporcionan un gran poder de combate, necesario
en el campo de batalla moderno.

1.- Conceptos de empleo.

La flexibilidad de las fuerzas helitransportadas permite una gran
libertad en cuanto a la seleccion del area de operaciones en el cual
pueden ser empenadas.

La amenaza que esta operacion representa para el enemigo afecta
sus posibilidades, lo obligan a proteger objetivos de alto valor en
su area de retaguardia y en su campo de batalla.

La posibilidad de mover fuerzas a un 4area objetivo y
proporcionarles el apoyo de combate y logisticos requeridos, sin
sufrir bajas de consideracion, constituyen el requisito basico para
el éxito de las operaciones helitransportadas. Las operaciones
helitransportadas requieren un alto grado de audacia, de
sincronizacion y de control. Por medio de este tipo de operacion,
el poder de combate, se lanza contra el enemigo en un lugar y
momento indicado, desde una direccion inesperada.

Las operaciones generalmente se dirigen contra areas con pocas
defensas organizadas o hacia areas en donde las defensas
enemigas han sido suficientemente neutralizadas, para permitir los
aterrizajes sin sufrir grandes bajas, el efecto de choque y sorpresa
de las operaciones de asalto desde el aire permiten en ocasiones
atacar directamente a las tropas enemigas en posicidon, en
movimiento o en areas de reunion.

2.- Caracteristicas de este tipo de Operacion.

Las operaciones helitransportadas combinan la velocidad y la
flexibilidad de las aecronaves de ala rotatoria, con la capacidad de
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combate de las fuerzas de Infanteria de Marina, las que estan
organizadas, entrenadas y equipadas para aprovechar las ventajas
del movimiento mediante el uso de helicopteros.

Coordinacion con otras Fuerzas.

Las operaciones helitransportadas requieren la integracion de las
fuerzas que participan en ellas y la coordinacion con las fuerzas
que operan en cercanias del area de operaciones. Estas
operaciones deberan estar bajo el control de un mando tnico.

Tipo de misiones.

Las unidades helitransportadas pueden participar, por sus
caracteristicas inherentes a sus medios, en todas las fases del
combate ofensivo o defensivo.

Las misiones de las unidades helitransportadas se caracterizan por
la movilidad de sus medios y por los cortos plazos de ejecucion.
Las misiones que cumplen los helicopteros que trasportan tropas
son del tipo de Asalto Aéreo, las que contemplan las siguientes
acciones:

a.- Conquistar y mantener un objetivo hasta la llegada de Fuerzas
Principales Terrestres.

b.- Ocupar una zona importante que est¢ o no en manos del
enemigo.

c.- Reforzar a otros 6rganos de maniobra (Unidades cercadas).

d.- Cortar la retirada o comunicaciones del adversario.

e.- Distraer fuerzas adversarias.

f.- Destruir fuerzas adversarias en la profundidad de su
dispositivo.
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CAPITULO 02
PLANIFICACION DE OPERACIONES HELITRANSPORTADAS.
A.- FUNCIONES DE LOS DISTINTOS COMPONENTES
1.- Composicion.

La capacidad de colocar el mando y control en el aire, permite al
Comandante de Fuerza Helitransportada influir personalmente en
la operacion, comunicarse con sus subordinados y arribar
oportunamente a una decisién. El y su Plana Mayor se deben
ubicar donde mejor puedan apoyar la mision. A veces, esto puede
ser en el aire en una plataforma de mando y control, con el
Comandante de la Unidad Aérea o en un helicoptero de asalto
con el Lider del Elemento de Asalto.

En una operacion helitransportada de gran envergadura, con
multiples Zona de Aterrizaje, los comandantes subordinados
también pueden requerir helicopteros de mando y control para
controlar y coordinar sus unidades.

Normalmente, el Comandante de la Fuerza Helitransportada
ejerce el mando desde el aire s6lo durante el movimiento aéreo y
durante las etapas iniciales del desembarco. Cuando han
desembarcado porciones mayores del elemento de asalto, se
desplaza el Puesto de Mando avanzado a tierra. E1 Comandante
de la Fuerza Helitransportada debe evitar controlar
permanentemente las operaciones terrestres desde el aire. Ello
puede llevar a perder la supervision de las unidades subordinadas
y a representarse un cuadro inexacto de la verdadera situacion
tactica.

a.- El Comandante de la Fuerza Helitransportada.

El Comandante de la Fuerza Helitransportada asigna
recursos, define autoridades y responsabilidades
designando relaciones de mando y apoyo, y designa el
momento en que se conforma la Fuerza Helitransportada.

El Comandante de la Fuerza Helitransportada ejerce el
mando estableciendo relaciones de mando y apoyo, es
responsable de la planificacion y ejecucion de todos los
aspectos de la mision asignada, y determina cuando la FH
deja de existir.
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El rol del Comandante de Mision es asegurar la unidad del
mando durante todo el desarrollo de la mision.

Comandante de la Unidad Aérea (CUA).

Durante la fase de planificacion, el Comandante de la
Unidad Aérea se encuentra en un mismo nivel de mando
que el Comandante de la Unidad Helitransportada (CUH).

El CUA normalmente trabaja en apoyo directo al
Comandante de la Fuerza Helitransportada y responde
directamente a los requerimientos de éste en apoyo y
asistencia. La relacion de apoyo y los medios por los cuales
ella se ejecuta son criticos para el éxito de la mision; por
ello, el CUA debe comprender detalladamente las
relaciones de mando y apoyo con subordinados criticos.

El CUA es responsable de la planificacion y ejecucion de
todas las funciones de aviacion relacionadas con la mision
helitransportada asignada; es por eso el CUA debe ser un
piloto experimentado.

Es responsabilidad de éste establecer un enlace con el
Comandante de la Fuerza Helitransportada y con el CUH
(que es el comandante responsable del plan tactico
terrestre) para realizar una planificacion paralela y
concurrente. El CUA debe asumir las tareas de Coordinador
(Aéreo) de Apoyo al Asalto (C[A]AA) de una mision, si no
existe uno asignado.

Comandante de Unidad Helitransportada (CUH).

El CUH es un Oficial IM designado por el Comandante de
la Fuerza Helitransportada:

El CUH esta encargado de la ejecucion y cumplimiento del
plan téctico terrestre y de coordinar las unidades aéreas y
otros apoyos requeridos para planificar y ejecutar la mision
helitransportada.

La unidad del CUH conforma la Fuerza de Desembarco.
Normalmente, s6lo hay un CUH mandando una unidad
helitransportada, a pesar de que existan multiples vuelos y
aterrizajes.
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Como en toda operacion, el CUH se debe mover para ver el
campo de batalla y el lugar desde donde pueda controlar la
operacion. Dependiendo de la situacion, el CUH puede
ejercer el mando desde el aire, durante las fases de
movimiento e inserciéon. Normalmente, el CUH dirige el
combate desde un puesto de mando desplegado en forma
avanzada.

Durante la fase de planificacion, el CUH se encuentra en un
mismo nivel de mando que el Comandante de Unidad
Aérea (CUA). Durante la ejecucion, el Comandante de la
Fuerza Helitransportada podria delegar autoridad especifica
al CUH.

Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo (CUTA).

El CUTA es un piloto experimentado al mando de la
Unidad de Transporte, que depende directamente del CUA
y lo asesora en la planificacion de las rutas de vuelo, Zonas
de Aterrizaje (Z.A.) y toda otra faceta de la mision
helitransportada  que  involucren directamente  los
helicopteros de Transporte.

Durante la fase de planificacion, el CUTA se encuentra en
un mismo nivel de mando que el Comandante de la Unidad
de Apoyo Aéreo (CUAA). Durante la ejecucion, el
Comandante de Unidad Aérea delega autoridad especifica
al CUTA.

Comandante de la Unidad de Apoyo Aéreo (CUAA).

El CUAA es un piloto experimentado al mando de la
Unidad de Apoyo, que se enloza directamente al CUA
asiste en la planificacion de la preparacion de la Zona de
Desembarco, planificacion de fuegos de apoyo, mitigacion
de la amenaza y toda otra faceta de la mision
helitransportada  que  involucre  directamente  los
helicopteros de transporte.

Durante la fase de planificacion, el CUAA se encuentra en
un mismo nivel de mando que el CUTA. Durante la
ejecucion, el Comandante de Unidad Aérea delega
autoridad especifica al CUAA.
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Coordinador (Aéreo) de Apoyo al Asalto (C[A]AA).

El C(A)AA es un piloto experimentado que opera desde
una aeronave con autoridad para realizar la coordinacion y
funciones de control especificas de las operaciones de
helicopteros y proporcionar alerta situacional a la fuerza
helitransportada durante una accion especifica.

Normalmente, el C(A)AA provee informacion referida a:

- Tiempo en las rutas de aproximacion y egreso de la Zona
de Aterrizaje.

Operaciones enemigas que observe, que puedan afectar la
mision de la FH.

Cambios en las rutas de los helicopteros.

Cambios en la situacion de las fuerzas propias.

Empleo de armas de apoyo, incluyendo actividades de
Coordinacion Téctica Aérea (Aerotransportada).

Cuando no se ha designado un C(A)AA, el CUA toma las
tareas del C(A)AA dentro de los limites de su autoridad.
Para facilitar decisiones oportunas y coordinadas que
afecten el asalto helitransportado, el C(A)AA y un
representante del CUH deben ser asignados a la misma
aeronave si es posible.

Coordinador Aéreo Tactico (Aerotransportado) (CAT[A]).

El CAT(A) es una extension del Centro de Apoyo Aéreo
Directo (CAAD) y trabaja coordinadamente con la Partida
de Control Aéreo Téactico del Comandante Terrestre
(PCAT), Controladores Aéreos Adelantados
(Aerotransportados), Partidas de Observadores Adelantados
de Morteros, Artilleria y Fuego de Apoyo Naval.
Normalmente, el CAT(A) es el coordinador més antiguo
que tiene autoridad sobre toda la operacion de aeronaves en
su area asignada.

Controlador  Aéreo  Avanzado  (Aerotransportado)
(CAATA)D).

El CAA(A) es un piloto que se encuentra aerotransportado,

ya sea en un helicoptero o en un avion, en el area de
operaciones.
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El CAA(A) es una extension de la PCAT y su funcion
principal es detectar y destruir objetivos enemigos mediante
Apoyo Aéreo Estrecho.

El CAA(A) es asignado en apoyo director a una unidad
terrestre 0 como un subordinado del CAT(A) o del
CAA(A), que proporciona control aéreo, segun se requiera.

El CAA(A) desarrolla las siguientes tareas, dentro de su
area asignada de responsabilidad:

Detecta objetivos enemigos para su supresion,
neutralizacion y destruccion.

Controla las misiones de apoyo aéreo cercano.

Realiza coordinacion de ataques y reconocimiento
armado cuando se le ordene.

Controla la preparacion de las Zonas de Aterrizaje (ZA).
Marca blancos y Zonas de Aterrizaje (ZA).

Controla misiones de fuego de artilleria, morteros y de
apoyo naval, cuando se le ordene.

Realiza reconocimiento visual.

Proporciona informacion de inteligencia a la agencia de
control terrestre o aérea que corresponda.

Unidades de Reconocimiento y Marcacion.

Las Unidades de Reconocimiento de la Compaifiia o
Batallon tienen una capacidad inherente para proveer
guiado a las olas iniciales de helicopteros en las ZZ.AA.

Sin embargo, todas las unidades terrestres deben estar
entrenadas, equipadas y ser capaces de realizar
reconocimiento y marcacion para pequefias Zonas de
Aterrizajes.

Estas Unidades estdn conformadas por personal que es
insertado en las Zonas de Aterrizajes con anticipacion al
Equipo de Control de Zona de Aterrizaje, por lo que pueden
ser los primeros elementos que tomen contacto con el
enemigo. Por ello deben informar oportunamente la
actividad enemiga que pueda influir con el aterrizaje de la
Fuerza Helitransportada.

19



Estas Unidades realizan tareas de reconocimiento, previo al
aterrizaje y establecen y operan aparatos de sefiales que
guian a las olas iniciales de helicopteros desde el punto de
inicio a la Z.A.

El uso de estas Unidades puede aumentar la dificultad o
incluso impide el uso de fuegos de preparacion de la Z.A.
debido a la presencia de fuerzas propias en o en los
alrededores de la Z.A.

Las tareas de estas Unidades incluyen:

1) Determinar obstaculos u obstrucciones en la Z.A.,
incluyendo peligros radioactivos.

2) Proporcionar informacion temprana de posiciones
enemigas.

3) Seleccionar Puntos de Extraccion (P.E) y Z.A.

4) Marcar en forma diurna y/o nocturna la Z.A.

5) Recomendar el uso de Z.A. alternativas.

6) Controlar armas de apoyo.

7) Recomendar acciones a seguir por las oleadas sucesivas.

8) Organizar un area en los alrededores de la Z.A. para
reunir personal, equipos o abastecimiento para ser
recogidos o transportados después del aterrizaje.

9) Seleccionar un punto de inicio cerca de la Z.A.

10)Establecer comunicaciones con los vuelos que se
aproximen.

11)Proporcionar informacién al Comandante de la ola.

Equipo de Apoyo de Helicopteros (EAH).

El EAH es una organizaciéon de tareas que se forma y
equipa para su empleo en los Puntos de Extraccion (P.E.) y
Zonas de Aterrizaje (Z.A.).

Estos equipos facilitan la extraccion, movimiento y
aterrizaje de las fuerzas, equipos y suministros
helitransportados, y la evacuacion de algunos heridos y
prisioneros de guerra.

Usualmente incluyen un elemento de Plana Mayor, un

elemento de control de helicopteros y un elemento de Zona
de Aterrizaje.
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El elemento de Zona de Aterrizaje proporciona
abastecimiento y funciones de apoyo de ingenieria. El
elemento de control de helicopteros consiste en un equipo
de control de zona de embarque proporcionado, si es
necesario, por el Comandante la Unidad Aérea y puede
incluir personal que proporcione abastecimiento de
combustible y mantenimiento de emergencia.

Oficial de Control de Zona de Extraccion (OCZE).

Normalmente, el CUH designa un OCZE (que puede ser un
Controlador Aéreo Avanzado o un piloto), de la unidad
apoyada en cada Zona de Extraccion (Z.E.)

El OCZE organiza, controla y coordina las operaciones en
la Z.E. y aclara dicha zona de elementos que no deban estar
en ella.

El OCZE es el individuo critico en las operaciones
nocturnas o cuando multiples elementos subordinados son
recogidos desde un mismo P.E.

Comandantes de Unidades Subordinadas.

Los Comandantes de Unidades Subordinadas son asignados
al CUH y funcionan normalmente como lo harian en
cualquier otra Fuerza Terrestre. Todos los Comandantes de
Unidades Subordinadas deben estar preparados para recibir
otros elementos para el movimiento.

Puesto de Mando.

El Puesto de Mando proporciona mando y control para la
ejecucion de operaciones helitransportadas. Debe ser movil
y encontrarse adelantado. Normalmente es helitransportado
en el area objetivo inmediatamente detras del primer
escalon.

Un helicoptero de mando y control puede servir como

puesto de mando si los sistemas de defensa aérea del
enemigo lo permiten.

21



n.- Operaciones de Retaguardia.

Las areas de retaguardia deben proporcionar apoyo
ininterrumpido a la FH como un todo. Tanto Ilas
operaciones logisticas de nivel tactico como operacional
ocurren en la retaguardia.

Normalmente, a la FH no se le asignan responsabilidades
en las areas de retaguardia. Normalmente, se reune y
despega desde la retaguardia desde su escalon superior.

Un Elemento de Apoyo de Servicio de Combate asignado a
la FH se colocara con el tren logistico del escalon superior,
para facilitar la coordinacion del apoyo a la FH.

0.- Organizacién Minima.

Como minimo, la operacion helitransportada debe
considerar lo siguiente:

1) Comandante de Fuerza Helitransportada.
2) Unidad Aérea, incluye:

a. Comandante de Unidad Aérea (en Helicoptero
de Mando y Control).

b. Unidad de Transporte (incluye a Comandante de
UT).

c. Unidad de Apoyo Aéreo (incluye a Comandante
de UAA).

d. Controlador Aéreo Avanzado

(Aerotransportado) (en Helicoptero de Control
Aéreo Avanzado).

3) Fuerza Helitransportada Aérea.

a. Fuerza de Maniobra.

a. Partida de Zona de Extraccion.
b. Partida de Zona de Aterrizaje.
c. Elementos de Retaguardia

Cabe senalar, que todos estos puestos se cubriran, de
acuerdo al Tamaio de la Fuerza Helitransportada.

2.- Responsabilidades.

Mediante la organizacion de tareas de un elemento de mando, un
elemento aéreo conformado por una unidad de helicopteros y un
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elemento terrestre conformado por a lo menos una Unidad de
Fusileros, se puede conformar una Fuerza Helitransportada (FH).

La organizacion de estas fuerzas puede incluir algunos o todos los
elementos de una Fuerza IM.

Desde que la organizacion de tarea es esencial en la conduccion de
operaciones helitransportadas, la Fuerza Helitransportada, como
parte de la Fuerza IM, es una fuerza integrada, adaptada a una
mision especifica, bajo el mando de un Comandante unico.
Normalmente, la Fuerza IM dirigird la formacion de una FH y
designa un Comandante de Fuerza Helitransportada. El
Comandante de Unidad Aérea (CUA), el Comandante de Unidad
de Apoyo Aéreo (CUAA), el Comandante de Unidad de
Transporte Aéreo (CUTA) y el Comandante de la Unidad
Helitransportada (CUH), quedan subordinados al Comandante de
la Fuerza Helitransportada.

Las operaciones helitransportadas son mas que meras operaciones
de transporte aéreo. Las operaciones helitransportadas se utilizan
para mover por aire tropas y equipos, para emplazar artilleria y
otros elementos de apoyo de combate, asi como para transportar
municioén, combustible y otros abastecimientos.

Para explotar las oportunidades que ofrece la FH, los Comandantes
deben entender los principios, bajo los cuales la FH ha sido
organizada y su intencién de empleo.

La organizacion de tarea permite conducir operaciones
helitransportadas, para ello se requiere organizar tanto elementos
terrestres como aéreos y la coordinacion, planificacion y ejecucion
entre los comandantes terrestres y aéreos, para ejecutar el plan
tactico terrestre.

La Fuerza se estructura en torno a una Unidad de Fusileros y puede
variar en tamafio desde una Compaiiia de Fusileros IM Reforzada
hasta una Brigada IM Reforzada. La FTH normalmente es parte de
una Fuerza IM y se diseha para cumplir una funcion especifica.
Cabe senalar, que en el caso de que la Fuerza sea menor a una
UU.FF.IM, los conceptos que regiran la operacion seran los
planteados anteriormente.

Tabla que identifica la organizacion especifica, roles y

misiones basados en una organizacion de tareas.
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Unidad Organizacion Rol Mision
Infanteria Normalmente forma | Opera bajo el Segun lo
el nicleo de la FH. | control del CUH | disponga el
Desde compaiiias en apoyo directo | Comandante de
reforzadas hasta de la FH. Fuerza
Brigadas Helitransportada.
reforzadas.
Se debe preparar
para asumir
misiones
helitransportadas.
Helicopteros | Uno o mas Opera bajo el Transporte de
de Transporte | escuadrones de control del asalto
helicopteros Comandante de proporcionando
reforzados, apoya a | Unidad Aérea en | movilidad tactica
la FH. apoyo directo al a las tropas,
rol de la FH. equipo y sistemas
de armas,
mediante carga
interna o externa
(eslinga).
Abastecimiento
aéreo mediante
carga internas o
externa.
Recuperacion y
evacuacion de
equipo.
Evacuacion de
bajas u otras
evacuaciones
aéreas.
Recuperacion
tactica inminente
o deliberada de
aeronaves o
personal.
Helicopteros | Organizacion de Opera bajo el Apoyo de fuego
de Apoyo tarea. control del contra objetivos
Aéreo Comandante de puntuales y/u

Unidad Aérea en
apoyo directo al
rol de la FH.

operaciones
antiblindados
(E;j.: interdiccion
adrea, apoyo
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aéreo cercano).

Escolta armada en
operaciones de
asalto aéreo.
Supresion de
defensas aéreas
enemigas y otras
armas en rutas o
durante
inserciones y/o
extracciones.
Observacion de
Z.A.y areas
objetivo para
neutralizar
resistencia y
bloquear intentos
del enemigo de
reforzar el area
objetivo.
Escolta para
fuerzas de
recuperacion
tactica de
aeronaves y
personal y/o
seguridad para
aeronaves
derribadas.
Reconocimiento
armado y visual.
Apoyo de fuego,
coordinacion y
control de los
Controladores
Aéreos
Adelantados
Aerotransportados
de armas de

apoyo.

Helicopteros
Utilitarios

Organizacion de
tarea.

Opera bajo el
control del
Comandante de

Permite
capacidades de
mando, control y
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Unidad Aérea en
apoyo directo al
rol de la FH.

comunicaciones
para la FH.
Apoyo de fuego
contra objetivos
puntuales (apoyo
aéreo cercano)
Escolta armada
para operaciones
de asalto.
Observacion de
Z.A.y areas
objetivo para
neutralizar
resistencia y
bloquear intentos
del enemigo de
reforzar el area
objetivo.
Escolta para
fuerzas de
recuperacion
tactica de
aeronaves y
personal y/o
seguridad para
aeronaves
derribadas.
Reconocimiento
armado y visual.
Apoyo de fuego,
coordinacion y
control de los
Controladores
Aéreos
Adelantados
Aerotransportados
de armas de

apoyo.

UAVs

Organizacion de
Tarea. (En caso de
que hubiese)

Opera bajo el
control del
Comandante de
Unidad Aérea en
apoyo directo al
rol de la FH.

Reconocimiento
de Z.E., rutas de
vuelo, Z.A. y
objetivos.
Observacion
adelantada (o
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perimetral) de
fuerzas terrestres,
para proveer
alerta temprana

limitada.
Apoyo de Normalmente, una | Opera bajo el Desorganizacion
fuego. Unidad de artilleria | control del de la amenaza
provee el apoyo; sin | Comandante de artillera / fuegos
embargo, puede FH. en apoyo indirectos.
requerirse baterias | directo al rol de la | Supresion de
de artilleria, segin | FH. defensa aérea
el caso. Provee capacidad | enemiga a lo
de respuesta largo de las rutas
rapida para de vuelo y en
preparar Z.A. 'y alrededores de
objetivos. Z.A.
Provee supresion | Preparacion de
de artilleria Z.A.
enemiga y fuegos | Fuegos de
de defensa aérea. | cobertura.
Fuegos de
decepcion.
Sembrado de
minas.
Preparacion del
objetivo y/o
supresion.
Defensa Organizacion de Opera bajo el Defensa aérea de
aérea. tareas de elementos | control del lugares de alto

de defensa aérea de
baja altitud.

Comandante de
Mision de la FH
en coordinacion
con el
Comandante de
Misién Aérea 'y
en apoyo directo
o asignado al rol
de la FH.
Equipado con
sistemas de
defensa aérea
ligeros, portatiles,
aerotransportables
y de corto

valor, incluyendo
Z.E., Z.A., areas
objetivo, puntos
de abastecimiento
adelantados de
helicopteros y
sitios de espera.
Fuegos directos
para defensa
terrestre.
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alcance, para ser
transportados con
los primeros
elementos de
asalto y
proporcionar
proteccion en el
area objetivo.

Ingenieros

Unidades en el
tamafio de Seccion.

Opera en apoyo
directo a la FH.
Normalmente,
asignado a
unidades de
fusileros durante
el movimiento de
la unidad, luego
pasan a apoyo
general cuando se
restablecen
comunicaciones
con nivel de
mando superior.
Organizados para
moverse con
fusileros y provee
movilidad, contra
movilidad y
equipo de
construccion para
supervivencia.
Provee apoyo de
ingenieria ligera
si hay
disponibilidad de
helicopteros de

transporte pesado.

Construccion y
mejorade P.E. y
Z.A.
Construccion de
obstaculos a la
movilidad
utilizando
materiales
naturales y
demoliciones.
Construccion de
posiciones de tiro.
Limpieza de
obstaculos y/o
campos minados.
Emplazamiento
de campos
minados.
Conduccion de
asalto y cobertura
de brechas.
Combate.

Elementos de
Reserva

Organizacion de
Tarea

Provee refuerzo o
asume la mision
de otra unidad.

Segun se requiera.

Elementos de
Apoyo de
Servicio de
Combate

Organizacion de
Tarea

Provee apoyo
especializado a la
FH durante las
operaciones.

Segun lo
disponga el
Comandante de
Misioén de la FH.
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B.- PLANIFICACION

Al igual que en cualquier tipo de operacion, el proceso de
planificacion deber ser paralelo, concurrente, detallado y cooperativo
entre todas las Unidades y Mandos componentes. El batallon es
idealmente, el nivel mas bajo que tiene personal suficiente para
planificar, coordinar y controlar una operacion helitransportada.
Cuando las operaciones que se llevan a cabo son para el tamafio de
Compaiiia, la mayor parte de la planificacion y de las coordinaciones
de los medios tierra-aire, toman lugar en el Puesto de Mando del
Batallon.

Las operaciones helitransportadas o aerotransportadas estaran
compuestas de ocho planes u oOrdenes basicas de acuerdo a lo
estipulado y detallado en la DNI-527; Plan de Conquista del Objetivo;
Plan de Aterrizaje, desembarco y reunién; Manifiesto de Vuelo; Plan
de Movimiento Aéreo; Plan de Embarque y Carguio; Plan Apresto;
Plan de Mantencion del Objetivo y Planes posteriores a la Conquista y
Mantencion del Objetivo. Para lograr una rapida acumulacion de poder
relativo de combate, las operaciones helitransportadas necesitan una
concentracion de helicopteros. Como figura en la planificacion, a lo
menos un tercio de las Unidades terrestres deben ser desembarcadas en
la zona con la primera ola, pero siempre debe estar fundado en una
evaluacion detallada de la amenaza que exista en el area objetivo. El
fundamento para la planificacion del tiempo de la operacion, es el
momento en que la primera ola de asalto toca tierra en la zona de
desembarco.

1.- Proceso de Apreciacion de la situacion.

Parte vital en toda planificacion es el proceso de apreciacion de la
situacion. Al igual que en todas las planificaciones, las
Operaciones Helitransportadas, siguen el mismo esquema ya
establecido, debiendo ademads, tener en consideracion los que a
continuacion se detalla:

- La planificacion de las operaciones helitransportadas debe ser tan
detallada como el tiempo lo permita y si asi es, se debe dedicar
tiempo a completar las ordenes escritas y el desarrollo de los
planes. Sin embargo, si la oportunidad tactica no permite una
planificaciéon detallada, entonces se debe de utilizar el sistema de
planificacién rapida.
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- El flujo de informacion es fundamental para el éxito de la
ejecucion de una operacion de helitransportada. La informacion
es recibida del Puesto de Mando y todos los niveles de
planificacién proporcionan informacion destinadas a reducir la
carga de la planificacion de las unidades subordinadas.

- Todas las estimaciones tacticas usadas por las tropas que van a la
cabeza, emplean procedimientos que conducen a utilizar los
factores de la mision, enemigo, tiempo atmosférico y terreno,
tropas y disponibilidad de apoyo y tiempo (METT-T). El andlisis
del METT-T entrega datos que son usados durante el proceso de
apreciacion para enriquecer la planificacion.

a.- Analisis del METT-T.

El analisis del METT-T es una parte importante del proceso de
apreciacion, porque en esta se formula el plan de ataque del
comandante y contribuye significativamente a la apreciacion de
la situacion tactica de la operacion helitransportada.

1) Mision.

El andlisis de la mision es conducido tempranamente en el
proceso de apreciacion. La mision incluye las tareas criticas
que deben ser cumplidas. Las tareas o cualquiera de las
tareas especificas o implicitas incluidas, son por orden del
Comandante. El analisis de la misioén no solo determina que
debe ser completado, sino que la intencion del comandante
del ordenamiento de mision. También establece las
restricciones y limitaciones impuestas a la mision por el
mando superior. Este andlisis entrega las bases para la
Organizacion de Tarea, y debe ser conducido para
determinar si es mds ventajoso golpear con una fuerza
helitransportada o atacar con una fuerza terrestre. Para
analizar la mision se debe preguntar el siguiente
cuestionario:

a) ;La mision requiere una rapida concentraciébn o
alternacion de poder de combate sobre una gran
extension de terreno?

b) (La mision requiere sorpresa?

¢) ¢(La mision requiere movilidad, flexibilidad y velocidad
provista por los helicopteros?
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2)

d) (Las operaciones helitransportadas son inherentemente
de alto riesgo, que pueden producir un alto costo, este
costo garantiza el riesgo?

e) (Cuadl es el nivel de entrenamiento de la Unidad?

Enemigo.

La evaluacion del enemigo definird sus capacidades, y el
curso de accidon mas probable. Los siguientes factores del
enemigo deben ser considerados:

a) Capacidad y armamento de la defensa aérea enemiga.

b) Movilidad enemiga, particularmente la capacidad de
influenciar en las potenciales rutas de vuelos y en las
zonas de desembarco de los helicopteros.

c) Capacidad de NBQ del enemigo, particularmente la
habilidad de reaccionar a una insercion.

d) Capacidad de interdictar o interrumpir movimientos de
helicopteros con helicopteros enemigos o aeronaves de
ala fija.

e) Capacidad de guerra electronica enemiga.

3) Tiempo Atmosférico y Terreno.

En todas las operaciones militares, el andlisis del terreno es
conducido por acronimo AOPOA. En las operaciones
helitransportadas, estos factores deben ser analizados en
relacion a sus efectos en las fuerzas durante el movimiento
a la zona de embarque, carguio, movimiento aéreo,
insercion en la zona de aterrizaje, movimiento hacia el
objetivo y acciones subsecuentes.

a) Condiciones climéticas.

Las condiciones climaticas pueden impactar
enormemente las operaciones. Cambios en las
condiciones climaticas pueden resultar en una
interrupciéon en el wuso de helicopteros y los
consecuentes cambios en la planificacion. Algunas
consideraciones son las siguientes:
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b)

Niebla, nubes bajas y fuertes lluvias son factores que
afectaran a la visibilidad de los pilotos.

La iluminacién y el dngulo de la luna, afectaran las
operaciones de los dispositivos de vision nocturna.

El granizo, aguanieve y la nieve pueden causar
acumulacion de hielo en el fuselaje del helicoptero, lo
que puede causar un accidente.

Las altas temperaturas, como las diferencias de
densidad a diferentes alturas, afectan a los disefios de
ingenieria como a la capacidad de descenso de la
aeronave.

La oscuridad, normalmente es una ventaja para el
buen entrenamiento de los pilotos y de las fuerzas en
tierra.

Existen condiciones climdticas que afectan
directamente a las zonas de aterrizaje como
extraccion, son el caso de las tormentas de polvo,
arena o nieve.

Aspectos criticos del terreno.

Este debe ser analizado en los siguientes términos:

Zonas de embarque y desembarque.
Rutas de vuelo.
Posiciones de combate para helicopteros de ataque.

- Ocupacion de posiciones enemigas, especialmente

con medios de defensa aéreo enemigo.

- Potencial punto de reaprovisionamiento y de

combustible y armamento adelantado.

c¢) Observacion y campo de tiro.

Las siguientes consideraciones relacionan a las fuerzas
enemigas con las amigas:

- Observacion visual sobre el enemigo y/o vigilancia

electronica de las zonas de embarque, rutas de vuelo y
zonas de desembarco.

- Proveer observacion amiga, mejorada por medios de

reconocimientos tanto aéreos como terrestres.

- Facilitar la navegacion aérea a lo largo de las rutas de

vuelo, particularmente en operaciones nocturnas o en
condiciones climaticas adversas.
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- Capacidad de influenciar en la zona de aterrizaje,
zona de extraccion y en rutas de vuelo con fuego
directo o indirecto.

d) Proteccion y encubrimiento.

Las siguientes consideraciones estan relacionadas con
la proteccion y encubrimiento de las fuerzas amigas.

- Encubrimiento del terreno para rutas de bajo nivel e
inserciones.

- Posiciones de combate cubiertas ante ataque de
helicopteros

- Zona de embarque y desembarco que las fuerzas de
tierra ofrecen encubrimiento y proteccion.

e) Obstaculos.

Mientras que los helicopteros pueden bordear muchos
obstaculos, las zonas de embarco y desembarco deben
estar libres de obstaculos naturales o artificiales que
pudiesen imposibilitar un desembarque aéreo o afectar
el esquema de maniobra de las unidades de tierra.

f) Avenidas de aproximacion.

Las avenidas de aproximacion tanto terrestre como
adrea, estan consideradas como operaciones defensivas
y ofensivas, tanto del punto de vista enemigo como
amigo. Una buena avenida de aproximacion para una
fuerza helitransportada ofrece:

- Un grado razonable de movilidad y pocos o ningin
obstaculo natural o artificial para la aeronave.

Poca o ninguna canalizacion.

Terreno a cubierto que disminuya las capacidades de
las armas de defensa antiaérea enemiga.

Proteccion.

Encubrimiento.

Buenas lineas de comunicaciones y logisticas.

Facil enlace con otras Fuerzas.
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4) Tropas de Apoyo y Refuerzo.

La disponibilidad de apoyo y tropas no solo abarca a las
tropas que son llevadas al area de las zonas de aterrizaje,
también son todo el poder de combate que incluye apoyo
de combate y la disponibilidad de apoyo de servicio de
combate para la fuerza helitransportada. Estas fuerzas
deberian tener un suficiente poder relativo de combate en
relacion con la amenaza para controlar los objetivos
iniciales y proteger las zonas de aterrizaje hasta la llegada
del siguiente escalon al area objetivo. La capacidad de
despegue o carga del helicoptero, es la variable mas
importante en la determinacién de como el poder relativo
de combate, puede ser introducido en el area objetivo.

La resistencia de las tripulaciones, también debe ser
considerada.  Para  propdsitos de  planificacion,
normalmente considera 8 horas de vuelo en un periodo de
24 hrs., objeto mantener la seguridad de las tripulaciones.

5) Tiempo disponible.

Esta planificacion debe ser coordinada entre el elemento de
combate terrestre y el elemento de combate aéreo. Mientras
que el elemento de combate aéreo esta preparando las
tripulaciones, mantenimiento de aeronaves y la
planificacion de los wvuelos, el elemento de combate
terrestre también estd preparandose para esta mision. Una
vez que la planificacion concurrente entre estos dos
elementos estd completada, éstos deben ser entregados para
los ensayos, especialmente si una mision inusual esta
siendo planificada. Las siguientes deben ser las
consideraciones:

- Asignar el tiempo necesario para preparar, planificar y
ensayar.

- Las operaciones nocturnas, normalmente requeriran
tiempo adicional para su panificacion, ya que involucran
multiples zonas de aterrizaje y extraccion.

- El Comandante de la Unidad Helitransportada debe
permitir un tiempo adecuado para garantizar que todos
sus subordinados y los elementos de apoyo estén bien
informados.
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b.- Vision del Plan de ataque del Comandante en tierra.

Desde el punto de vista del Comandante en tierra, el plan de
ataque de una fuerza helitransportada incluye un Esquema de
Maniobra, un Plan de Fuegos de Apoyo, Plan de Aterrizaje o
Desembarco y Movimiento Aéreo, los cuales son desarrollados
en forma concurrente y detallada.

1) Esquema de maniobra.

Esta incluye objetivos, zonas de aterrizaje, formas de ser
empleadas en una maniobra, distribucion de fuerzas y las
medidas de control necesarias. La capacidad de asegurar
una zona de aterrizaje y desplazamiento hacia el objetivo
debe ser comparado con la capacidad del enemigo para
reforzar las zonas amenazadas.

2) Plan de Fuegos de Apoyo.

Este plan apoya al esquema de maniobra y entrega
supresion de las defensas aéreas enemigas, durante la
aproximacion, repliegue y preparacion de la zona de
aterrizaje, fuegos de apoyo en la consolidacioén de la zona
de aterrizaje y de la operacion en tierra. Este plan, también
deberia incluir un plan de empleo del armamento de
defensa aérea.

3) Plan de Carguio o Embarque.

Este plan estd disefiado para establecer, organizar y
controlar las actividades en la zona de extraccion o
reembarque, planificar el movimiento de tropa y equipo en
la zona de extraccion y establecer la prioridad de embarque
de las Unidades.

4) Plan de movimiento aéreo.
Este plan incluye las vias de aproximacion y las de
repliegue, puntos de control, y rutas de supresion de las

defensas aéreas enemigas, y la entrega de escoltas por
helicopteros de ataque u otro tipo de aviacion.
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5) Plan de Aterrizaje.

Este plan consiste en una guia del Comandante,
concerniente al tiempo deseado, lugar, y secuencia de
llegada de las Unidades. El plan de aterrizaje debe estar
apoyado por el plan en tierra.

2.- Planeamiento Detallado.

El Comandante de la Unidad Helitransportada y el Comandante de
la Unidad Aérea, reciben la mision del Comandante de la Fuerza
Helitransportada. Si es posible, ambos comandantes, deberian
recibir juntos la mision, con una orden para empezar las
coordinaciones iniciales y facilitar el planeamiento concurrente,
paralelo y detallado. El procedimiento para una planificacion
detallada son los siguientes:

- El Comandante de la Unidad Helitransportada y el Comandante
de la Unidad Aérea pasan la informacion de la mision a sus
Planas Mayores. Ellos pueden hacer esto en forma de Orden
preventiva, para permitir a su Plana Mayor y subordinados
empezar con el planeamiento general.

- En esta mision, es responsabilidad del Comandante hacer una
relacion inicial con el Comandante de la Unidad Helitransportada
y el Comandante de la Unidad Aérea. Durante el enlace inicial,
el Comandante de la Fuerza Helitransportada da al Comandante
de la Unidad Helitransportada y a su Plana Mayor informacion
para la planificacion, relativo a los numeros y tipos de
helicopteros capaces de ir a la mision asignada.

a.- Plan tactico en tierra u orden de operaciones.

Los fundamentos para una operacion helitransportada
exitosa, es el plan tactico en tierra del Comandante de la
Unidad Helitransportada. Normalmente este plan, es el
primero en ser desarrollado y es la base para la derivacion de
los otros planes. Este plan es un pedazo del esquema de
maniobra helitransportado. Este especifica acciones en el
area objetivo que pueden complicar la misioén. Este plan,
también, incluye las operaciones consecuentes las que
pueden ser incluidas en las operaciones de conexion,
reposicionando a la fuerza y apoyandola. El plan tactico en
tierra de una operacion helitransportada  contiene,
esencialmente las mismas consideraciones, como cualquier
otra forma de maniobra de infanteria exceptuando que esta
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debe capitalizar en sorpresa, velocidad y movilidad en orden
para activar el éxito de la mision.

1) Mision.

La parte mas obvia de la mision helitransportada es el
requisito para conducir un movimiento helitransportado.
Las siguientes inquietudes deberian ser examinadas:

- Mision para toda la fuerza de tarea y método de empleo.

- Proposito del elemento helitransportado.

- Razoén para utilizar los helicopteros.

- Organizacion de tarea de tierra, aire y unidades de
apoyo de combate.

- Numeros de infantes para ser enviados a primera linea.

- Total de peso para ser levantado.

- Carguio interno y externo.

- Distancia aproximada para movimientos aéreos.

2) Concepto de operaciones.

El concepto de operaciones estd formulado en cinco
partes:

- Movimiento terrestre a la zona de extraccion.

- Seguridad y organizacion de la zona de carguio (Incluye
la organizacion de tarea de la fuerza y el plan de
embarco para las fuerzas que abordan la aeronave).

- Movimiento terrestre desde la zona de aterrizaje hacia el
objetivo o accidon en el objetivo si las fuerzas estan
establecidas directamente en el objetivo.

- Operaciones subsiguientes para asegurar el objetivo.

b.- Plan de aterrizaje.

Este plan debe apoyar al plan tactico en tierra. El plan asigna
las tropas y el equipamiento en el area de operaciones, para
que las unidades lleguen preparadas a la ubicacion y a la hora
que corresponde, para ejecutar lo ordenado. Consideraremos
que el plan de aterrizaje incluye las siguientes
consideraciones:

- Disponibilidad, ubicacion, tamafio y cercania del enemigo

para una potencial zona de aterrizaje, siendo factores
dominantes en el area.
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- Las fuerzas helitransportadas son las mas vulnerables
durante el aterrizaje.

- La tropa y el equipamiento deben aterrizar con integridad
tactica.

- Para evitar la desorientacion de la tropa, estas deben estar
informadas si ocurren cambios en la direccion de aterrizaje
que habian dado durante la reunién inicial.

- Inicialmente, puede no haber otras unidades amigas en el
area, por consiguiente, las fuerzas helitransportadas deben
estar preparadas para aterrizar y combatir en cualquier
direccion.

- El plan de aterrizaje deberia ofrecer flexibilidad, a tal punto
de poder desarrollar un nuevo esquema de maniobra.

- El apoyo de fuego, (naval, FAN, etc,) debe ser planificado
adentro y alrededor de cada una de la zona de aterrizaje que
corresponde a un objetivo.

- A pesar de que los objetivos pueden estar fuera del alcance
del apoyo de fuego de artilleria y morteros, éstos pueden
ser llevados a la zona de aterrizaje tempranamente, para
entregar fuego de apoyo para los siguientes despegues en el
objetivo.

- Los planes deben incluir abastecimientos para la
Recuperacion de personas y aeronaves siniestradas
(TRAP), reembarque inmediato, extraccion de emergencia,
reabastecimiento y evacuacion de herido por aire.

1) Seleccion de zonas de aterrizaje.

Las zonas de aterrizaje son seleccionadas entre el
Comandante de la Unidad Helitransportada y el
Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo en
coordinacion con el Oficial de inteligencia. La seleccion
de las zonas de aterrizaje, son aprobadas por el mando
superior o el Comandante de la Fuerza Helitransportada.
Independientemente de las condiciones climaticas, estos
sitios pueden ser zonas de aterrizaje como zonas de
reembarque o extraccion.

- Los terrenos elegidos deben apoyar el aterrizaje de los
helicopteros.

- Los sitios seleccionados deben ser identificables desde
el aire.

- La situacion enemiga debe ser tal, que el sitio pueda ser
asegurado sin una indebida interferencia desde los
fuegos enemigos.
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Cada helicoptero requiere un diferente tamafio de zona de
aterrizaje o extraccion, y cada area necesita estar en un
nivel de terreno. Las condiciones de iluminacion también
afectan al tamafio de las zonas para cada tipo de
helicoptero, con luz dia las zonas deberian ser 30 metros
mas grande que el diametro de las aspas del rotor
principal de la aeronave, y para operaciones nocturnas
deberia ser 50 mdas grande que las aspas del rotor
principal.

Idealmente, cada zona de aterrizaje o extraccion debe ser
tan nivelada como sea posible y libre de obstaculo que
puedan obstruir los aterrizajes o despegues (arboles altos,
lineas telefonicas, etc). El plan debe estar hecho para
marcar o identificar obstaculos que no puedan ser
removidos al momento de auxiliar las capacidades de la
tripulacion, para asegurar el aterrizaje de una aeronave.
El terreno debe ser lo suficientemente firme para prevenir
el atascamiento, de otra forma la aeronave debera
mantenerse en el aire (hover) durante la operacion de
carguio o descarga. El sitio debe estar libre de particulas,
nieve suelta, troncos de arboles, piedras o grasa seca que
puedan ser levantadas por la fuerza del rotor principal.

A pesar de la nivelacion del terreno, es preferible que
algunas areas estén en condiciones de apoyar a otras que
no estén niveladas. Como una regla de planificacion, las
zonas de aterrizaje con pendientes mayores a 7 grados,
requieren consideraciones adicionales por el Comandante
de la Unidad de Transporte Aéreo y por el Comandante
de la Unidad Aérea.

Las rutas de entrada y salida para las zonas de aterrizaje y
reembarque son elegidas para asegurar que los despegues
y aterrizajes puedan ocurrir sobre los obsticulos mas
bajos y que la direccion del viento esté¢ dentro de los
margenes de viento cruzado, que es de 10 nudos y el
viento de cola que es de 5 nudos. La direccion del viento
también debe estar considerada en término de que éstos
ocasionan polvo en suspension, ocasionado por el
aterrizaje y despegue de los helicopteros.

Los helicopteros deben ser capaces de descender y
ascender verticalmente en la zona de aterrizaje y
reembarque cuando estan cargados con su peso maximo.
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El punto de aterrizaje para cada helicoptero debe estar a
una distancia de 10 veces la altura de un obstaculo. Si el
obstaculo tiene una altura de 10 metros, el punto de
posada estard a una distancia de 100 mts. desde los
obstaculos.

Las zonas de aterrizaje se elegiran de acuerdo a los
siguientes criterios:

- El concepto de operaciones del Comandante en tierra.

- Las zonas de aterrizaje deben estar ubicadas cerca o
fuera del objetivo, dependiendo en los factores del
METT.

- El tamano estara determinado por la cantidad de poder
de combate que pueda poner en tierra al mismo tiempo.
Esto también determina la necesidad de agregar zonas o
de separarlas entre las olas.

- Las zonas de aterrizaje alternativas deben estar
planificada para cada zona principal seleccionada,
objeto asegurar la flexibilidad.

- Cuando se seleccionan las zonas de aterrizaje se deben
considerar la concentracion de tropas enemigas,
defensas aéreas y su capacidad para reaccionar a un
desembarco helitransportado.

- Las zonas de aterrizaje deben negar la observacion
enemiga y adquirir terrenos amigos y elementos aéreos
mientras ellos estan en ruta de partida desde la zona de
aterrizaje.

- Si es posible, la fuerza helitransportada deberia aterrizar
en los flancos de los obstaculos enemigos cuando la
estén atacando y usar obstaculos para proteger la zona
de aterrizaje desde el enemigo en otras oportunidades.

- La zona de aterrizaje deberia estar claramente
identificable desde el aire. Cuando sea posible las
unidades de reconocimiento deberan reconocerla y
marcar la zona de aterrizaje.

- Requerimientos para apoyo logistico.

- Requerimiento para apoyo de fuego.

- Disponibilidad de via de acceso desde y hacia las zonas
de aterrizaje y cualquier efecto restrictivo en el empleo
de apoyo de las armas.

- Visibilidad reducida o fuertes vientos pueden
imposibilitar el uso de la zona de aterrizaje.
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2) Zonas de aterrizaje multiples versus las individuales.

Ademas de decidir donde aterrizar en relacion al objetivo,
los planificadores deben estudiar la necesidad de tener
zonas de aterrizaje simples o multiples. Las ventajas de
las zonas de aterrizaje singles son las siguientes:

- Permite la concentraciéon de poder de combate en una
ubicacion.

- Facilita el control de las operaciones.

- Concentra armas de apoyo en el centro y en el alrededor
de la zona de aterrizaje. El poder de fuego es
disminuido si se requieren de mas de una zona de

aterrizaje.

- Entrega mejor seguridad durante los siguientes
despegues.

- Para su seguridad requiere de menos helicopteros de
ataque.

Reduce el nimero de rutas de vuelo en el area objetivo,

haciendo esto mas dificultoso para la fuente de

inteligencia enemiga para detectar operaciones

helitransportadas.

Centraliza cualquier requerimiento de operaciones de

reaprovisionamiento.

- Concentra el esfuerzo del limitado personal e ingenieros
de las zonas de aterrizaje.

- Requiere menos tiempo de planificacion y tiempo para

el ensayo.

Ventajas de las zonas de aterrizaje multiples son las
siguientes:

- Evitar agrupamiento de medios en una ubicacion y crea
blancos lucrativos para los morteros enemigos, artilleria
y apoyo aéreo estrecho.

- Permite una rapida dispersion de los elementos en tierra
para cumplir las tareas en areas separadas.

- Reduce la habilidad enemiga para detectar y reaccionar
ante un ascenso inicial.

- Obliga al enemigo a combatir en mas de una direccion.

- Reduce la posibilidad de congestion de tropas en una
sola zona de aterrizaje.

- Elimina la congestion de aeronaves en una zona de
aterrizaje.
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- Hacerlo dificil para que el enemigo para determinar el
tamafio de la fuerza helitransportado y la exacta
ubicacion de las armas de apoyo.

3) Formacion para aterrizaje.

Las formaciones de las aeronaves en una zona de
aterrizaje, deberian facilitar las operaciones de
desembarco y descarga. El nimero y tipo de aeronaves y
la configuraciéon y tamafio de las zonas de aterrizaje
pueden indicar la formacion de aterrizaje durante el
proceso de planificacion. Dado que el contacto es
esperado en la zona de aterrizaje, las unidades deben estar
listas para desplegarse y moverse bajo fuego una vez que
lleguen a tierra.

Con el proposito de reducir la exposicion de las tropas, la
constitucion de una zona de aterrizaje no mantendra las
distancias estdndares entres las aeronaves, y estas deberan
aterrizar en un area segura tan rapido como sea posible.

4) Fuegos de apoyo.

Normalmente, el asalto inicial se realiza sin fuegos de
apoyo con el propoésito de lograr la sorpresa tactica. Sin
embargo los fuegos de preparacion son planificados por
cada zona de aterrizaje, y se encuentran listos para ser
utilizados en caso de ser requeridos. Los fuegos
planeados para las operaciones helitransportadas, deben
ser intensos y cortos, pero con un alto volumen de fuego
para maximizar la sorpresa y shock. Los fuegos de apoyo
finalizan, s6lo antes de que el primer elemento de asalto
haya aterrizado. El plan de fuegos de apoyo que se
desarrolla para apoyar el plan de aterrizaje, debe
considerar lo siguiente:

- Fuegos de Preparacion falsos en un area distinta al
objetivo o a la zona de aterrizaje.

- Pérdida de sorpresa debido a wuna preparacion
prolongada.

- Tiempo, velocidad, ubicacion y tamafio de fuerzas
comprometidas que afectan a la capacidad de obtener la
sorpresa.

- Basado en la asignacion de apoyo de fuego y en las
instrucciones del Comandante, el Coordinador de
fuegos de apoyo conduce el plan de fuegos de apoyo
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para el aterrizaje. El mas alto escalon ubica las armas
de apoyo para el mas bajo escaléon. Los comandantes
del mas bajo escalon, pueden entonces, estar ubicados
mas lejos del apoyo de fuego.

- Objetivos significativos y cualquiera de los conocidos o
desconfianza enemiga, independientemente del tamatfio,
garantizar la planificacion de los objetivos.

- Aterrizaje y maniobras ante obstaculos; por ejemplo
explosivos usados para preparar el sitio pueden causar
crateres, caidas de arboles, incendios, oscurecimiento
de la zona de aterrizaje, por consiguiente puede no ser
conveniente.

- Fuegos son programas para ser levantados o cambiados
para coincidir con el tiempo de llegada de la formacion
de aeronaves.

- El control positivo de la medicion debe ser establecida
para levantar o cambiar los fuegos. En el espacio aéreo,
las éareas de coordinacion pueden ser necesarias para
proteger las vias de aproximacion o de retirada.

-Si un controlador aéreo adelantado (CAA
helitransportado) esta disponible, considerando que
deberian dar al CAA control de los fuegos durante la
insercion de la ola inicial hasta que el elemento de
combate terrestre (ECT) pueda asumir el control de los
fuegos.

5) Extraccion de emergencia.

Si las fuerzas enemigas tienen un poder de combate
aplastador, la unidad apoyada debe planificar una
extraccion de emergencia. La unidad apoyada debe
dirigirse a lo que la fuerza helitransportada espera que el
elemento de combate aéreo pueda entregar. El apoyo
puede considerar el uso de apoyo aéreo estrecho, a la
maniobra de una unidad reforzada en las cercanias de la
zona de aterrizaje, o esta puede ser una extraccion de
emergencia. Sin embargo, las unidades deben entender,
que en una extraccion de emergencia no siempre puede
ser posible. Si las unidades tienen heridos o las fuerzas
enemigas poseen gran movilidad para ejecutar una de
estas acciones podria ser desastrosa. El Comandante de la
unidad helitransportada puede delegar su autoridad al
Comandante de la Unidad para llamar a una extraccion de
emergencia si una fuerza enemiga amenaza con destruir
la Unidad. Las repercusiones de la ejecucion de una
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extraccion de emergencia en el esquema de maniobra del
Mando Superior pesa fuertemente en la decision de la
gjecucion.

Una vez que la decision ha sido tomada para ejecutar una
extraccion de emergencia, las patrullas aéreas de combate
o de escolta, se mueven al interior del objetivo para
entregar supresion por fuego. La unidad helitransportada
rompe contacto y se mueve a una zona de seguridad para
la extraccion. En wuna llamada, las aeronaves de
Transporte Aéreo extraen a la wunidad. Algunas
consideraciones deberian ser dadas para aterrizar a todas
las aeronaves en una sola ola de desembarco; zona,
amenaza y capacidad de la aeronave, con el propoésito de
agilizar la extraccion.

La confusion es inherente durante una extraccion de
emergencia, todos los participantes deben entender a
fondo las condiciones de uso del armamento, objeto
reducir o eliminar los riesgos de fratricidio. Un
significado especial para distinguir entre amigos y
enemigos debe ser establecidas e informada para apoyar
el asalto de los soldados.

c.- Planificacion del movimiento aéreo.

La planificacion del movimiento aéreo, esta basado en el plan
tactico de tierra y en el plan de aterrizaje. Este plan especifica
el programa de movimientos aéreos y entrega instrucciones
para esta fase de las unidades, equipo y apoyo desde el
embarque a la zona de aterrizaje. Este también concierne
instrucciones de coordinacion de las rutas de aproximaciéon y
repliegue, puntos de control aéreo, velocidad, altitud y
formacion de las aeronaves. Lo planeado es usado por los
helicopteros de ataque, lo que incluye seguridad y sitios de
conexion. Durante la operacion del Mando Superior, este
aprueba el plan de movimientos aéreos basados en las
recomendaciones del Comandante de la Misiéon Aérea, al
Comandante de la Unidad Helitransportada, y al Comandante
de la Unidad de Apoyo Aéreo Estrecho. La informacion
esencial para el Comandante en tierra es obtenida y
diseminada por el Oficial aéreo de la unidad en tierra.
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1) Seleccion de vias de aproximacion y repliegue para los
helicopteros.

Las vias de aproximacion y repliegue para helicopteros
son corredores aéreos en los cuales los helicopteros
vuelan hacia y desde sus destinaciones durante las
operaciones. Durante las operaciones de la Fuerza
Conjunta, este Comandante, basado en las
recomendaciones del Comandante de la Unidad Aérea y
el Comandante de la Unidad Helitransportada seleccionan
las vias de aproximacion y escape. Examinar Ia
apreciacion de la situacion del enemigo, con un fuerte
analisis en las amenazas, determina la seleccion de las
vias de aproximacion y repliegue. Las vias y la altura son
interdependientes en la seleccion y son concurrentemente
consideradas para movimientos Optimos. La evasion en la
deteccion 'y fuegos enemigos son de primera
consideracion. Como suplemento a los agentes del
analisis del METT., la planificacion de seleccion de vias
considera los siguientes principios generales:

- (El terreno sera ocupado para obtener ventajas tacticas?
- (Han sido identificadas las Vias de aproximacion y
retirada, tanto principal como secundaria?

(Han sido seleccionadas las vias que son faciles de
identificar y navegar?

(Seran las capacidades de comunicacion deterioradas?
(Pueden ser usadas las rutas en condiciones climéaticas
adversas?

(Existe un apoyo exclusivo de requerimientos, para las
vias seleccionadas?

(Ha sido considerado las limitaciones y capacidades de
las armas de apoyo?

2) Consideraciones terrestres, durante un movimiento de
helicopteros.

El comandante de las tropas terrestres debe saber las
dimensiones de las vias de aproximacion y repliegue
para los helicopteros, objeto planificar los apoyo de
fuego y esto debe estar acorde con el comienzo y
término de las vias. Esto debido a que los helicopteros
pueden ser forzados a aterrizar a lo largo de la ruta, por
lo que el Comandante deberia ser capaz de identificar
rasgos del terreno y puntos de chequeo durante el
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vuelo, con el propdsito de facilitar el cumplimiento de
la mision. Por consiguiente, el Comandante de las
tropas en tierra deberia conducir un reconocimiento
visual para maximizar el posible alcance durante el
vuelo, como el paso de los helicopteros sobre los
puntos de control, informéndoles a sus infantes, para
que ellos puedan preparar el desembarco.

3) Apoyo de fuego a lo largo de las vias de aproximacion y
repliegue.

Lo siguiente debe ser considerado en la planificacion de
apoyo de fuego para las vias de aproximacion y repliegue
de los helicopteros:

- Los fuegos a lo largo de las rutas de vuelo son
planificadas para suprimir posiciones defensivas
enemigas conocidas o supuestas. Estos fuegos deberian
ser de corta duracion. Se deben usar multiples técnicas
de enfrentamiento contra objetivos.

- El plan de fuegos cubre las zonas de extraccion, rutas de
vuelo y zonas de aterrizaje. El plan de fuegos de apoyo
incluye el sistema de supresion de defensas aéreas
enemigas (SEAD) y humo para proteccion para
formaciones, de la deteccidbn enemigas. Este
planeamiento de fuegos agresivos es requeridos por la
coordinacion de los fuegos de apoyo y por la
coordinacion directa con las unidades apoyadas.

- Todas las capacidades de apoyo de fuego son usadas
para suprimir o destruir las armas enemigas.

- El apoyo puede consistir desde humo u otro tipo de
ataque electronico para suprimir o confundir el sistema
de defensa aéreo enemigo. Sin embargo el humo puede
llegar a ser perjudicial e interferir en la fase de vuelo de
la operacion.

- La disponibilidad de los fuegos son planificados a lo
largo de las rutas de vuelo para garantizar el rapido
ajuste de los blancos de oportunidad.

- Durante operaciones nocturnas, el uso de fuegos de
iluminacién requiere de una planificacion detallada, ya
que esta puede interferir con los instrumentos de vision
nocturna y causar condiciones de inseguridad.
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d.- Planificacion de carguio.

La movilidad se lleva a cabo solo en la medida que las
unidades terrestres conserven su capacidad para cumplir su
mision principal mientras se estan moviendo. Si las unidades
helitransportadas deben reorganizarse o ajustarse sobre los
aterrizajes, dinamismo y ritmo de combate, la iniciativa se
vera perdida o disminuida. La unica forma de mantener el
grado requerido de movilidad durante una operacion
helitransportada, es que el carguio y el aterrizaje de los
helicopteros, sea de la manera y secuencia que permita una
ascension inmediata de la mision en el aterrizaje. Por
consiguiente, eficaz y eficiente plan de carguio es critico para
el éxito de una operacion helitransportada.

Este plan, estd basado en el plan de movimiento aéreo. Este
garantiza que los infantes, equipo militar y abastecimientos
son cargados en forma correcta en la aeronave. Los
helicopteros de carga también establecen sus prioridades en
un Plan de Colision. Este plan garantiza que los infantes y su
equipo son embarcados delante de la carga menos critica en
caso de que la aeronave tenga una falla o algin otro
problema. En cualquier caso el planeamiento debe cubrir la
organizacion y operacion de las zonas de carguio, incluyendo
posiciones de carga, marcadas de dia y de noche y las
comunicaciones. El plan de carguio es mas critico cuando se
mezclan cargas internas con externas y/o cuan mezclan tipos
diferentes de helicopteros.

1) Zona de embarque principal y alternativa.

La identificacion de la zona de embarque principal y
alternativa es el primer paso en el desarrollo del plan de
carguio. El establecimiento de una unidad adecuada, con
procedimiento de operacion normal cubriéndola, tanto
para su operaciéon como para el plan de carguio, reduce el
requerimiento de detalles para el plan escrito. En
ocasiones, las zonas del embarque, las que se encuentran
en zonas seguras u ocupadas por fuerzas propias,
seguiran similares parametros en la planificacién que en
las zonas de extraccion, los que normalmente se ubicaran
en areas cercanas al objetivo, con el propdsito de
reembarcar a las fuerzas propias de un terreno hostil.
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2) Criterios para las zonas de embarque.

Los criterios para la seleccion y organizacion de las zonas
de embarque, son similares a los requeridos para las
zonas de aterrizaje. Sin embargo, adicionalmente la zona
de embarque tiene los siguientes criterios:

Numero; multiples zonas de embarque deben evitar la
concentracion de fuerzas en una sola érea.

Tamarfio; si es posible, que acomode de una vez todo el
apoyo a la aeronave.

Cercania a las tropas; si es posible, las zonas de
extraccion no deberian requerir movimientos terrestres
para las fuerzas en tierra.

Accesibilidad; si es posible, deberian ser accesible a
vehiculos para mover medios de apoyo e infanteria.
Vulnerabilidad al ataque; Seleccionadas las zonas de
extraccion o embarque, estas deben estar cubiertas de la
observacion enemiga a la maxima distancia posible.
Preparacion; si es posible, estas zonas se pueden utilizar
tal como estan, en lugar de exigir compensacion.

- Una vez que las zonas son identificadas, el comandante
de las unidades en tierra, selecciona y asigna las zonas
de extraccion para ser usadas por sus unidades
subordinadas.

3) Control de las zonas de embarque.

Estas zonas son organizadas para reunir los
requerimientos especificos de cada mision. Dependiendo
del tamano y magnitud de la operacion, una zona de
embarque o extraccion puede ser tan pequefia como un
punto en un sitio o esta puede incluir numerosos sitios.

Un sitio multiple, puede requerir seleccionar sitios para
conducir estrictamente las funciones de carguio, tanto
internas como externas. Sitios especializados para
funciones especificas pueden facilitar las operaciones
cuando se emplea una zona de embarque que contiene
numerosos sitios en el interior de su campo o limite. Por
ejemplo, el tamafio de un batallon de asalto
helitransportado podria requerir una zona de cuatro sitios:
un sitio puede conducir funciones de cargamento externo
en el despegue, otro sitio vehiculos externos, otro en
cargar cargamento interno y otro carguio tactico de
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tropas. Esto permite concentrar al personal y al
equipamiento donde la mayoria lo necesita.

a) Oficial controlador de zonas de embarque.

Este oficial organiza, controla y coordina los
aterrizajes y despegues en la zona de embarque o
extraccion. Este es designado bajo la responsabilidad
del Comandante de la Unidad Helitransportada. En
operaciones a nivel batallon, el Oficial controlador de
zonas de embarque o extraccion podria ser el
Segundo Comandante de la Unidad. En muchas
situaciones, el Oficial aéreo no funciona como un
Oficial controlador. El normalmente, estara en el
Puesto de Mando, en el Centro Coordinador de
Fuegos de Apoyo, asignado a poder aéreo. Este
personal es de la Plana Mayor o de la Agrupacion de
Apoyo Logistico y forman parte del grupo de control
de la zona de extraccion y son entrenados por un
oficial de la unidad aérea. Todo el personal asignado
al control de la zona de extracciéon o embarque debe
estar completamente entrenado en las funciones del
equipo de apoyo helitransportado, para incluirlos en
la estacion de control de despegue externo. El Oficial
Aéreo usa el equipo antes mencionado como apoyo al
aterrizaje y de esa forma aumentar su entrenamiento.
El Oficial Controlador de Zonas cumple las siguientes
tareas:

- Forma un grupo de control para conducir las
operaciones y para entregar asistencia. El grupo de
control puede incluir:

* Terminal de control.

* Guia para liderar elementos desde unidades
posicionadas alrededor de zonas para representar
un area.

* Personal para conducir operaciones de conexion
para el despegue externo.

* Personal necesario para prestar tareas requeridas
en el interior de la zona.

- Establecer comunicaciones en dos frecuencias
principales: una para el control del movimiento y
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b)

otra para el carguio de las unidades y controlar lo
elementos de aviacion. Frecuencias alternativas
también son necesarias.

- Plan de fuego de apoyo inicial, cerca de las zonas
de extraccidn para entregar proteccion en todas
partes sin llegar a tener situaciones peligrosas y
despegue de tropas y aeronaves. El plan de fuegos
de apoyo debe estar muy bien coordinado con el
Comandante de la Unidad Helitransportada y el
Comandante de la Unidad Aérea.

- Planificar y dar comienzo con adecuada seguridad
para proteger el cuerpo principal como este
ensamblaje, moviéndose a la zona de extraccion y
despegue. Si la zona de extraccion esta en area
amiga, otras fuerzas, si estan disponibles, entregar
los elementos de seguridad. La seguridad viene
desde los medios de la fuerza helitransportada, si la
fuerza estd para ser extraida desde el area de
objetivo.

- Despejar de obstaculos las zonas de extraccion o
embarque.

- Marcar las zonas.

Identificacion y marcado de zonas de embarque o
extraccion.

La identificacion y marcado se materializa de la
siguiente forma:

El Oficial Controlador de Zonas dirige el marcado
de este tipo de zonas, sitios y puntos.

Las zonas son designadas por un nombre codigo.

- Una zona con mas de un sitio de aterrizaje, es
normalmente identificable desde el aire por un
terreno de caracteristicas notables.

Una zona puede ser marcada por varios métodos
(Humo de distinto color, paineles aéreos etc.). El
color rojo nunca es utilizado para marcar una
posicion de aterrizaje. Este color normalmente es
utilizado para marcar emergencias o zonas que no
pueden ser utilizadas por obstaculos, etc.
Normalmente los sitios de aterrizaje se designan por
colores.

Los puntos de aterrizaje son designados por dos
digitos numéricos.
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- Independiente del tipo de marcas, la zona de
extraccion estd marcada para indicar donde las
aeronaves tienen que aterrizar y coincidir con la
zona de extraccion para la formacion de aeronaves.

- Un efectivo método es tener varios individuos en
cada unidad pintada una cobertura de mimetismo
extra o un panel aéreo modificado. El color de la
cubierta, cuando estan desplegados indicando donde
la aeronave lider debe aterrizar.

¢) Movimientos a las zonas de embarque.

Esta forma de prevenir la congestion, mantiene la
seguridad y reduce las vulnerabilidades de las
acciones enemigas. Para coordinar los movimientos
de unidades, el Oficial Controlador de la Zona de
Embarque realiza las siguientes tareas:

- Seleccionar areas de reunion para el personal, areas
de espera y de rutas movimiento. Las areas de
espera estan ubicadas cerca de las zonas de
extraccion. Estas son usadas solo cuando el area de
reunion estd lejos y no permite el movimiento hacia
la zona de extraccion.

- Determinar el tiempo de traslado de las unidades de
tierra a la zona de extraccion.

- Detallar tiempos u horas de llegada y ver los
movimientos que faltan de las unidades en el
programa.

d) Tabla de asignacion de series y olas de helicopteros o
manifiesto de Tropa.

En las compafiias y niveles mas bajos, las tablas de
asignacion de series y olas, asignan a cada soldado e
itemes mayores de equipamiento o abastecimiento,
las especificaciones de las aeronaves. Esta tabla es
una simple herramienta de contabilidad que entrega
un manifiesto de aterrizaje por cada aeronave. Si el
tiempo es limitado esta tabla de asignacion puede ser
una simple lista de soldados (por su nombre) y el
equipo de embarque en cada aeronave, dando una
representacion  especifica. Cada método de
contabilidad, asegura que cuando una aeronave se
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pierde, la lista del personal abordo y/o equipo esta
disponible. Uno de los datos criticos calculados
durante la preparacion de la tabla de asignacion es el
peso total para ser cargado en la aeronave. El piloto al
mando de cada aeronave debe entregar los pesos
totales de cada carga, objeto asegurar que cada
aeronave no exceda en las limitaciones de peso y que
las aeronaves puedan cumplir con seguridad la mision
asignada con la carga pensada.

e) Planificacion de carga.

Durante la preparacion de las tablas de carga, todos
los Comandantes de unidades intentaran mantener lo
siguiente:

- Las Escuadras de Fusileros y Equipos de Fuego
deben ser cargados en forma intacta en la misma
aeronave y en la misma ola que su Seccién, con el
proposito de mantener la integridad tactica de cada
unidad.

- La composicion de la primera ola es una excepcion,
objeto mantener la integridad tactica de las
unidades. La composicion de la primera ola facilita
la captura de la zona de aterrizaje y el desembarque
de las siguientes olas en esta misma zona.

- El establecimiento de una ola compuesta permite al
Comandante de la organizacién de tarea tener un
desembarco inicial con diferentes elementos de las
unidades subordinadas, de esta forma se puede
facilitar la captura de una zona de aterrizaje,
eliminando la necesidad de que las tropas se
muevan en el terreno como lo hardan en olas
posteriores.

- Cada wunidad debe funcionar en forma auto
suficiente, siempre que sea posible.

- Las partes de cada componente estdn cargados, con
las partes mas importantes.

- Se debe embarcar el personal suficiente para
descargar la respectiva carga de cada aeronave.

- Se debe establecer comunicaciéon entre cada
aeronave.

- La dispersion tactica de la carga o carguio de
combate, se debe aplicar a toda la carga, de modo
que los comandantes en los diferentes niveles, o la
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totalidad de la tripulacién sepa que esta carga no
debe estar en la misma aeronave sino que repartida.
De esta forma, si una aeronave se pierde, la mision
no se vera obstaculizada.

Otras consideraciones, es determinar si a la carga
interna o externa es el mejor método de entrega del
equipo y de los suministros. Los helicopteros que
son cargados en forma interna, pueden volar mas
rapido y a la vez son mas maniobrables. Por otra
parte, lo helicopteros cargados externamente vuelan
mas lento y son menos maniobrable, sin embargo,
estos pueden ser cargados o descargado en forma
mas rapida que el anterior. El suministro cargado
externamente, también puede presentar problemas
si es que los abastecimientos son destinados a mas
de una unidad. El método de almacenamiento
utilizado depende en gran medida de la
disponibilidad y la manipulacion de equipo.

f) Plan de Colisiones de Aeronaves.

El Comandante de la Unidad Aérea debe informar al
Oficial Controlador de la Zona de Extraccion o
Embarque acerca de cualquier cambio, tipo,
capacidad de transportar a una aeronave. El Oficial
Controlador de la Zona debe tener tiempo para
reorganizar los equipos de embarque impuestos en el
plan, antes de la llegada de las aeronaves que
apoyaran el asalto. Cada carga tiene, en las aeronaves,
una secuencia, de acuerdo al empleo que se le vaya a
dar al helicoptero y ubicacion en la tabla de
asignacion para el asalto. De acuerdo a esta prioridad,
se asegura que la mayoria del personal y equipos
esenciales lleguen a la zona objetivo.

El plan de colision, especifica el personal y el equipo
que puede ser cambiado y entregado mads tarde. Si en
el caso, del personal que estd considerado como
carga, y posteriormente el helicoptero no pudiese
elevarse, debe estar claro el orden de descarga y
secuencia de este personal y los pesos que acepta la
aeronave. Esto garantiza que las personas claves no
seran bajadas arbitrariamente. Por otra parte, la
secuencia de cambios es designada para la aeronave
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dentro de cada una de las series o vuelo. Esto
garantiza que una aeronave clave cargada, no se
quede en la zona de embarque.

La mision debe ser cumplida por cada unidad
subordinada, durante el aterrizaje se determina la
secuencia de partida de las zonas de extraccion.

Las prioridades de las unidades son basadas de
acuerdo a la secuencia de llegada a sus zonas de
aterrizaje. Por ejemplo, si la compafiia “A” aterriza
primero (a la hora “L”), y la Compaifiia “B” segunda
(a la “L+15”), y la Compania “B” estd 15 minutos
mas lejos (en tiempo de vuelo) desde la zona de
aterrizaje; esta puede partir de la zona de extraccion
antes que la Compaiiia “A”.

g) Plan de ejecucion o concepto de la operacion.

El plan “Ejecucion” est4 basado en el plan de carguio
y establece los tiempos de llegada de las unidades
terrestres (tropa, equipamiento y abastecimiento) a las
zonas de extraccion y en el orden adecuado para el
movimiento. Las cargas deben estar listas antes de
que lleguen las aeronaves, usualmente, las unidades
terrestres se encuentras 15 minutos antes de la
llegadas de las aeronaves.

El plan de ejecuciébn también considera la
organizacion de las zonas de extraccion, define las
rutas de vuelo y proporciona instrucciones de
conexion para todos los medios aéreos. Los enlaces
aire-aire, para las unidades de aviacion deberian ser
evitados, especialmente en la noche, cuando se estan
empleando medios de vision nocturna.

3.- Emision de Orden y Entrega de Informes.

La responsabilidad de la emision de 6rdenes es una funcion del
mando y recae en el Comandante encargado de la ejecucion de la
operacion helitransportada. Generalmente, cada nivel subordinado
de mando ejecuta la emision de la orden, enfocado en la
participacion de la unidad en la operacion.
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a.- Emision de la Orden.

La emision de la orden es la fase final de la planificacién y a su
emision debe asistir todo el personal clave que participa en la
operacion. En esta emision, se expone el concepto de la
operacion, esquema de maniobra y detalles especificos
concernientes a coordinaciones y ejecucion de la mision. Se
entrega informacion que permite a cada uno de los
participantes entender datos generales de la operacion y sus
funciones y responsabilidades especificas, en relacion con la
ejecucion de la mision.

Guia de Emision de Orden de Operaciones Helitransportada.

La correcta informacion entregada por las tripulaciones de los
distintos vuelos, es importante para el éxito de mision. La
emision de una orden de una operacion helitransportada, debe
llevarse a cabo de la manera mas logica, breve y organizada
posible. La siguiente informacion debe ser entregada en la
emision de una orden de operacion helitransportada:

- Asignacion de helicoptero.

- Plan de comunicaciones.

- Ubicacion del Comandante de vuelo y su segundo.

- Horario guia.

- Organos de control.

- Frecuencias.

- Procedimientos radiotelefonicos.

- Procedimientos de identificacion amigo enemigo (IFF).

- Informacion para la navegacion.

- Sanidad y tabla de asignacion de series y olas
helitransportadas.

- Listas de chequeo para la ejecucion de las actividades.

- Diagramas de las zonas de aterrizaje y extraccion.

Se debe destacar que la guia para la emision de la orden de
operaciones helitransportada, no es mas que una guia, y no esté
destinada a ser utilizada en su totalidad o la secuencia descrita,
para cada una de los tipos de misiones. Solo los elementos
directamente aplicables a una mision especifica, deberian ser
incorporados en la parte escrita de la Orden. Dado que todos
los miembros de la Orden no estaran involucrados en la
planificacion, es imperativo que la informacion de los vuelos
de corto alcance, sean bien entregados, organizados y de facil
entendimiento. El uso de la guia para entrega de una Orden de
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Operaciones helitransportada, considera adecuados ensayos de
la operacion, y el uso de procedimientos de operacién normal,
los que reducen significativamente los tiempos necesarios para
la entrega de esta Orden.

C.- INTELIGENCIA EN LAS OPERACIONES HELITRANSPORTADAS

l.-

Preparacion de Inteligencia del Campo de Batalla.

El principal proposito es apoyar a los comandantes y su Plana
Mayor, en el proceso de toma de decisiones. Esto integra la doctrina
del enemigo, con el tiempo y el terreno, la mision, y el ambiente
especifico del terreno, a fin de producir un grafico estimativo de
inteligencia, que retrate las posibilidades del enemigo. Los cuatro
pasos de la IPB son:

- Definir el entorno del campo de batalla.

- Describir los efectos en el campo de batalla.

- Evaluar la amenaza.

- Determinar los cursos de accién mas peligrosos.

Una vez que comienzan las hostilidades y la informacion actual esté
disponible, la estimacion IPB se hace dinamica, cambiando con la
situacion inmediata del campo de batalla.

Amenaza.

Las capacidades de amenazas varian en funcion del enemigo y de la
situacion. Sin embargo, hay amenazas basicas para Operaciones
helitransportadas que no van a cambiar:

- Fuegos de defensa antiaérea, incluidas las pequefias armas de
fuegos, las que deben ser identificadas y destinarles medidas
represivas utiles, y aumentando un correcto énfasis y una oportuna
inteligencia enemiga.

- Capacidad y limitaciones de las aeronaves de ala fija y rotatoria
dentro del 4rea de operaciones deben ser entendida y cuantificadas,
tomandolas para minimizar un riesgo de confrontacion.

- Capacidades de guerra electronica, para incluir jamming, direccion
la busqueda y seguimiento de las comunicaciones y radares, deben
ser considerados y empleadas con adecuadas contramedidas.

- Acciones para contrarrestar la amenaza en operaciones de aterrizaje
y reembarque.
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Los planificadores y comandantes deben evaluar constantemente la
amenaza en términos de las formas de contacto disponible para la
fuerza amenazada. Las formas de contacto comprenden observacion,
fuego indirecto, fuego directo (para incluir fuegos de defensa aérea),
los obstaculos, el aire, fuerzas de reserva y guerra electronica.
Contrarrestar la amenaza requiere el conocimiento de la doctrina
enemiga, tacticas, y equipos y la capacidad de buscar y explotar los
puntos débiles del enemigo con fuerzas helitransportadas. La
preparacion de inteligencia del campo de Batalla entrega a los
comandantes y a los planificadores, con una metodologia analitica,
reducir la incertidumbre sobre el enemigo, el medio ambiente, y el
terreno, a fin de determinar y de explotar las debilidades de éste.
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CAPITULO 03
PROCEDIMIENTOS HELITRANSPORTADOS
A.- MOVIMIENTO DE TROPAS.
Introduccion.

Las Operaciones Helitransportadas son operaciones tacticas en las
cuales las fuerzas de asalto maniobran sobre el campo de batalla
bajo la direcciéon de un comandante asignado, con el propdsito de
entrar en combate y destruir fuerzas enemigas u ocupar un terreno
critico.

Su mejor uso se da en situaciones que proporcionan a la Fuerza
ventajas derivadas de la sorpresa, terreno, amenaza y movilidad. Las
operaciones helitransportadas permiten al comandante maniobrar
rapidamente para alcanzar sorpresa tactica y concentrar fuerzas, con
independencia de obstaculos y de lineas de comunicaciones
terrestres.

Estas operaciones materializan el concepto de armas combinadas a
través de la coordinacion y planificacion entre los comandantes de
unidades terrestres y aéreas.

Las Unidades de Fusileros, Aéreas y otros elementos de unidades de
armas combinadas, se pueden integrar para conformar Fuerzas de
Tareas Helitransportadas (FH), las que se caracterizan por su
potencia y flexibilidad.

Las Fuerzas Helitransportadas pueden proyectar potencia relativa de
combate a través de la totalidad del campo de batalla, teniendo poca
consideracion con los obstaculos que se presentan en el terreno.

La tnica versatilidad y fortaleza de las FH, se alcanza mediante la
combinacion de las capacidades de los helicopteros (velocidad,
agilidad y poder de fuego) con las de la Infanteria y otras armas de
combate, para formar Fuerzas de Tareas tacticamente adaptadas a la
situacion que se enfrente, pudiendo emplearse en ambientes de baja,
mediana y alta intensidad.

Las operaciones helitransportadas no son el mero movimiento de
Fusileros IM, armas y material por parte de unidades de
helicopteros. Son operaciones de combate deliberadas, planificadas
con precision y ejecutadas agresivamente para permitir que las
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fuerzas propias operen sobre los obstaculos del terreno para atacar al
enemigo cuando y donde sea mas vulnerable.

1.- Actividades en el Area de Reunién y de Objetivo.
a.- Definiciones.

Equipo de helicopteros: Es un concepto muy parecido al
utilizado en el equipo de embarcacion en botes de asalto
anfibio. Es el conjunto de hombres, con sus
aprovisionamientos y equipo, que se transporta a bordo de un
helicoptero en un so6lo viaje. Los equipos de helicopteros
deben conservar, siempre que sea posible, la integridad tactica.
La cantidad de un equipo de helicoptero se determina por la
capacidad de carga del helicoptero y el peso total de las tropas,
material y aprovisionamientos a transportar. Para factores de
planeamiento se considera que el combatiente con su equipo
pesa aproximadamente 100 Kg. El equipo de helicoptero es
una organizacion administrativa para el transporte de tropas,
material y aprovisionamientos; el mas antiguo de los
componentes es el Comandante de Equipo de Helicopteros.

Olas de helicopteros: Se compone de los helicopteros que
tocan tierra en la misma “Zona de Aterrizaje” y
aproximadamente a la misma hora. Una Compaiiia de
Fusileros, si es posible, embarca en una misma ola para
mantener la integridad tactica. Cuando la disponibilidad de
helicopteros, u otras consideraciones, lo impiden, la Seccion
de Fusileros es la menor unidad tactica que se transporta en
una sola ola.

Zona de Embarque o Aterrizaje: Es la zona de terreno donde
embarca o desembarca una fuerza helitransportada. Las Zonas
de Aterrizaje se designan mediante nombres claves y pueden
incluir un numero indeterminado de sectores de Aterrizaje.
(figura N° 1)
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SECTOR DE
ATERRIZAJE

SECTOR DE
ATERRIZAJE

PUNTOS DE
ATERRIZAJE

Figura N° 1, Zonas de Aterrizaje.

Sector de Aterrizaje: Es una subdivision de la Z/A donde
puede tomar una ola de helicopteros. Se designan por colores
(figura N° 1).

Punto de Aterrizaje: Es el punto donde un helicoptero puede
tocar tierra. Se designa por un niimero de dos ciftras.

Zona de Extraccion (Z/E): Es una zona de terreno organizada
de forma similar a una Z/A que tiene por objeto la carga del
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personal y material. Debe estar lo mas préxima posible a la
unidad a embarcar.

Antes de llegar los helicopteros, la Zona de Embarque o
Extraccion debe ser asegurada en caso de ser necesario, la
Partida de Control de Zona de Extraccion debe estar
posicionada y de misma forma las fuerzas y equipos deben
estar posicionados en el area de reunion de la unidad.

Ocupacion del Area de reunién de la Unidad.

Los Comandantes de Unidades deben cumplir con lo
siguiente:

- Mantener seguridad perimetral en el area de reunion, en
caso de ser necesario.

- Mantener las comunicaciones.

- Organizar el personal y el equipo en cargas y vuelos de
acuerdo con el plan de vuelo de la unidad.

- Realizar el briefing de seguridad y chequeo del equipo del
personal.

- Establecer la prioridad de carga de cada Fusilero e
identificar el personal clave.

- Informar acerca de los puntos de control de rezagados.

Movimiento y Ocupacion del Area de Espera.

Los Guias de la Partida de Control de la Zona se encontraran
con las unidades designadas en el area de reunion de la unidad
y coordinaran los movimientos de los Equipos de Helicopteros
hasta los puntos de ramificacion.

A medida que los Equipos de Helicopteros arriben al punto de
ramificacion, los guias de las cargas moveran cada carga al
area de reunion asignada. (Para reducir el numero de personal
requerido, el mismo guia podra ser usado para mover la
unidad desde el 4rea de reunion de la unidad hasta el area de
asamblea de la carga.) En asaltos helitransportados de grandes
dimensiones, no mas de tres cargas deben ser colocadas en un
area de reunion en un mismo momento.

La disciplina de ruido y luz serd mantenida durante todo el
movimiento para mantener la seguridad de la Zona.

Adicionalmente, nadie sera autorizado a ingresar a la Zona de
Embarque o Extraccibon a menos que estén cargando
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aeronaves, preparando vehiculos para transporte por Vertrep o
que sea ordenado por el mando de esta Zona.

Mientras estén en el orden de carga, cada Fusilero sera
asignado una posicion de seguridad, por cada Comandante de
Equipo de Helicoptero o Lider de Carga. Cada Fusilero tomara
posicion tendido y apuntando hacia fuera (en direccion
contraria a la Zona de Extraccion), para proporcionar
seguridad inmediata.

Mientras estén el Area de Reunion de carga, las unidades
realizaran lo siguiente para la carga de las aeronaves:

- Mantener la integridad tactica manteniendo los equipos y
escuadras intactos.

- Manteniendo la autosuficiencia cargando las armas y
municiones en la misma aeronave.

- Asegurar que cada Fusilero, arma o equipo que resulte
critico, sea repartido entre las aeronaves, para impedir la
pérdida de control o el total de un elemento importante, si
se pierde una aeronave.

- Asegurar que todo el equipo del personal quede trincado y
asegurado y que las antenas cortas sean puestas en las
radios, dobladas y aseguradas antes de ser cargadas.

- Asegurar que los comandantes de Escuadra y de Equipo
revisen el equipo del personal para asegurarse que esté
completo y operativo.

- Asegurarse que los asientos especificos de cada aeronave
sea asignado a cada Fusilero.

Secuencia de carga de los helicopteros.
Se utilizard la siguiente secuencia de carga de los helicopteros:

- El Comandante del Equipo de Helicopteros iniciara el
movimiento cuando la aeronave aterrice.

- El Equipo de Helicopteros se movera hacia la aecronave en
hilera, con el Comandante del Equipo de Helicopteros en
primer lugar.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros debe:

0 Asegurarse que todo el personal conozca qué aeronave
y qué posicion deberan ocupar.

0 Asegurarse que todo el personal lleve sus mochilas a la
aeronave.
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0 Informar al Capitdn de Aeronave cuando todos los
miembros del Equipo de Helicoptero estén a bordo y
listos para el despegue.

- Todo el personal debe ponerse el cinturén de seguridad tan
pronto estén sentados en los asientos asignados. El
Comandante del Equipo de Helicopteros siempre se sienta
en el asiento delantero izquierdo, a menos que el
Comandante de Seccion o de Compaiiia tripule la misma
aeronave.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros se reportara al
Piloto y responderd las preguntas que el Piloto pueda tener,
usando el sistema de intercomunicacion de la aeronave.

e.- Cierre de la Zona de Extraccion.

Durante las operaciones helitransportadas a nivel Seccion, el
Segundo Comandante de Seccion es responsable de asegurar
que todo el personal y equipo sea cargado y que la seguridad
sea mantenida.

f.- Despegue simple.

El Segundo Comandante de Seccion, se posicionarda en la
ultima aeronave y recogera a los fusileros retrasados, de ser
necesario. Serd la tltima persona en abordar las aeronaves.

Una vez en la aeronave, éste utilizara el equipo de
comunicaciones del Comandante, para comunicar al Jefe de
Tripulacion o Comandante, que todo el personal y equipo esta
cargado. La seguridad cercana es provista por los artilleros de
puerta de la aeronave.

Despegue multiple.

Durante una operacion con vuelos multiples, los equipos de
seguridad de la Zona de Extraccion son los ultimos elementos
en dejar la Zona junto con el Segundo Comandante de la
Unidad.

Dependiendo de la ubicacion inicial del o los equipos de
seguridad, serd necesario reposicionarlos mas cerca en la Zona
de Extraccion.
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2.- Embarque en helicopteros.

a.- Movimiento desde el Area de Reunion hasta la Zona de
Aterrizaje.

Al tiempo establecido, las unidades se moveran desde el area
de reunion hasta el area de espera, por la ruta designada por
el Comandante de la Unidad Helitransportada (CUH).

El area de espera debe:

- Proporcionar proteccion y encubrimiento.

- Tener el tamafio suficiente para la Fuerza Helitransportada.

- Estar cerca de la Zona de Extraccion Principal y
Alternativa.

Cada Comandante de Unidad debe notificar Oficial de
Control de Zona de Extraccion (OCZE) la llegada de su
unidad al area de espera.

En el area de espera, los Comandantes de Unidades deben
separar las cargas (sticks), de acuerdo al plan de carga. Las
cargas pesadas y externas no deben ser programadas en las
olas iniciales. El desembarque de cargas pesadas
transportadas internamente consume mucho tiempo y retarda
la conformacion de las unidades después del aterrizaje.

Cada carga (stick), incluye un Comandante de Equipo de
Helicoptero, que normalmente es el més antiguo del Equipo
de Helicoptero y es el responsable de dar el briefing a su
personal y de inspeccionar su carga. El Comandante de
Equipo de Helicoptero se asegura que la carga esté
organizada y lista para ser cargada de acuerdo a lo
planificado.

Al llegar al Area de Espera, el briefing de la Partida de
Control de la Zona de Extraccion incluira el punto de carga
para la Zona de Extraccion Principal y Alternativa y las rutas
a esos puntos. Como minimo, el Comandante del Equipo de
Helicoptero debe proporcionar a su personal la siguiente
informacion:

- Procedimientos de Carga.

- Uso de cinturén de seguridad.

- Inspeccién de seguridad de pre-vuelo.
- Procedimientos a utilizar en vuelo.
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- Procedimiento de aeronave accidentada.
- Procedimientos de descarga.
- Movimiento desde la Zona de Aterrizaje.

b.- Procedimientos en la Zona de Embarque.
1) Organizacion de la Zona de Embarque

Para minimizar la confusion entre el aterrizaje, los
elementos aéreos deben llegar a la Zona de Embarque o
Extraccion en la formaciéon establecida en la
planificacion.

Luego, el OCZE o el personal del Equipo de Apoyo de
Helicopteros, asiste en el proceso de carga, asegurandose
que los helicopteros y el personal estén en el lugar y
formacion en el momento correcto. Si una aeronave
(contemplada en la planificacion) esta incapacitada de
completar la misién debido a falla mecéanica, el OCZE
informara al Comandante de Unidad, que implemente el
Plan de Colision. Para organizar de buena forma una
zona de embarque se deberan tener en cuenta las
siguientes definiciones:

Area de Reunion: Es el lugar en donde se reune la tropa
y se prepara el desplazamiento. Deberd ubicarse en una
posicion central respecto del punto de control y circulos
de equipos listos. La Unidad a transportar serd
organizada en Equipos Helitransportados, se prepararan
los manifiestos de tropa y se completara la preparacion
del equipo para el combate.

Punto de Control: Se ubicard también en una posicion
central entre el drea de reunion y los circulos de equipos
listos. En este punto se ubicardan los Equipos
Helitransportados para iniciar el embarque.

Si los helicopteros no han arribado a los puntos de carga,
antes de su arribo se desplazaran tantos Equipos
Helitransportados como puntos de carga existan desde el
area de reunion a los puntos de control.

En estos puntos los Comandantes de Equipos
Helitransportados hardn entrega de los manifiestos de
tropa. Una vez listos, los Equipos Helitransportados
seran enviados a los circulos de equipos listos o a los
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puntos de carga cuando los circulos de equipos listos no
sean empleados.

Circulo de Equipos Listos: Son puntos de alerta desde
donde los Equipos Helitransportados seran llamados para
embarcar. Deberdn ubicarse en las cercanias de los
puntos de embarque y seran marcados en forma
destacada mediante estacas con numeros, banderas u
otros medios. La adecuada marcacion de los circulos
evitard tener que destacar personal para cubrir dichos
puntos. A una sefial del punto de control, el Comandante
del Equipo Helitransportado guiard rapidamente a su
equipo a la aeronave y lo embarcarad. Cuando se cubran
los circulos de equipos listos con personal, el
Comandante del Equipo Helitransportado entregara alli
el manifiesto de tropa.

En operaciones Helitransportadas que involucren el
movimiento de unidades pequefias, los circulos de
equipos listos se obviaran.

Punto de Embarque: Es aquel punto en el sitio de
embarque en donde un helicoptero embarca a un Equipo
Helitransportado. Por cada sitio de embarque se pueden
controlar hasta 8 6 10 puntos de embarque, separados 30
metros entre si cuando se opera con helicopteros
medianos y 60 metros entre si cuando se opera con
helicopteros pesados.
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2) Movimiento de los Fusileros hasta la Zona de Embarque
o Extraccion.

El OCZE coordinard el arribo de aeronaves y personal de
manera que éste llegue a sus respectivos puntos de
reunion justo antes de que los helicopteros aterricen.
Esto evitara congestiones, facilitara la seguridad y
reducird la vulnerabilidad a la accién enemiga durante
las operaciones en la Zona de Embarque.

A la orden del OCZE, las cargas (sticks) se moveran por

las rutas designadas desde sus areas de espera, hasta sus
puntos de carga.
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El OCZE utilizard cronogramas, mensajeros, sefales
convencionales y luminosas o, como ultimo recurso,

sefales radiales, para ordenar a las cargas moverse a la
Zona de Embarque.
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3) Movimiento de los Helicopteros a la Zona de Embarque.

Los helicopteros iniciaran su movimiento para llegar a la
Zona en el tiempo establecido, utilizando técnicas de
aprovechamiento del terreno en su ruta hacia ésta. El

OCZE contactara a la unidad aérea si hay un cambio de
Zona.
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Si ha habido un cambio en la capacidad de carga
disponible, en el nimero de aeronaves o en la formacion
de aterrizaje, el CUTA debera contactar al OCZE.

Durante el movimiento aéreo a la Zona de Embarque o
Extraccion, puede encontrarse fuego antiaéreo enemigo o
de otro tipo. Para eso, se puede utilizar reconocimiento
aéreo para encontrar y suprimir posiciones enemigas
antes del arribo de la oleada con los helicopteros de
asalto.

Los helicopteros de apoyo normalmente no aterrizaran
en la zona. Cuando los helicopteros de transporte deban
estar en tierra por periodos extendidos, los helicopteros
de apoyo podran ocupar areas de espera cercana o
regresar a sitios de Puntos de Reabastecimiento y
Armado Avanzados. Los helicopteros de mando y
control se posicionara donde el Grupo de Mando pueda
ver y controlar eventos criticos.

Una estricta disciplina de comunicaciones se mantendra
durante toda la operacion. El silencio radial no sera roto
a menos que sea absolutamente necesario. Las llamadas
de radio estan permitidas s6lo como ultimo recurso
cuando no exista la posibilidad de usar otras senales
apropiadas.

4) Despegue de la Zona de Extraccion o Embarque.

Cuando los helicopteros de asalto estén cargados y listos
para despegar, el OCZE se comunicara con el Lider del
Elemento de Asalto mediante sefiales convencionales o
luminosas. El Lider del Elemento de Asalto se puede
comunicar con las otras aeronaves, prendiendo y
apagando sus luces de navegacion.

También podra ocurrir que el personal del grupo de
control de la Zona de Extraccion transmita la alerta de
despegue a las aeronaves que se encuentran mas alejadas
del Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo, para
que se produzca el despegue simultaneo.

Si estan listos antes, despegardn y ajustardn sus
velocidades de manera que arriben a las areas designadas
en el momento apropiado. Esto deberia colocar a la
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primera aeronave de la primera oleada en la Zona de
Aterrizaje a la hora - H.

El despegue se podré realizar en forma individual o por
olas. Bajo ciertas condiciones (ej.: zonas polvorientas,
reducidas, altas o si viento), es recomendable separarlas
en elementos mas pequefios. Si la insercion en la Zona
de Desembarco es realizada en una sola ola, sera
preferible despegar simultdneamente por los siguientes
factores:

- Es mas facil para el Comandante de la Unidad de
Apoyo Aéreo, planificar un esquema de maniobra y
proveer seguridad en vuelo a las aeronaves de asalto,
dependiendo del numero de aeronaves de escolta.

- Se facilita el control operacional.

- Se reduce el tiempo disponible para el enemigo para
que dispare a las aeronaves.

- El Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo
ajustara la velocidad de su elemento y la tasa de
ascension de manera que todos los elementos asuman
la formacién de vuelo a la altura requerida.

c.- Ruta a la Zona de Aterrizaje.

El CUA predeterminara la velocidad de vuelo en la ruta a la
Zona de Aterrizaje, para que el elemento de asalto cruce la
linea de despliegue a tiempo.

La seguridad en las comunicaciones es fundamental. Sin
embargo, la Orden de Operaciones podrd contemplar que
cada Comandante de Unidad informe al CUA vy al
Comandante a medida que pasen por cada punto de control
establecido, especialmente cuando los puntos de control
estan vinculados a fuegos de apoyo.

La informacion de los puntos de control debe ser pasada
también al Comandante de Equipo de Helicoptero. Los
Comandantes terrestres, los Lideres de los Equipos de
Helicopteros y las tripulaciones de los helicopteros, deben
permanecer informados durante todo el vuelo.

Para permanecer orientados, ellos utilizan los sistemas de
comunicaciones internos de los helicopteros, a través de los
cuales reciben informacion actualizada por parte de la
tripulacion y siguen y verifican la ruta de vuelo mediante la
observacion del terreno, cartas e instrumentos de la aeronave.
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Si se encuentra una amenaza a lo largo de la ruta de vuelo,
que impida a la fuerza helitransportada utilizarla, el
Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo, solicitara al
Comandante modificar la ruta de vuelo o tomar una
alternativa. Sin embargo, esta autoridad podra ser delegada al
Comandante de Unidad de Transporte Aéreo.

Si la Zona de Aterrizaje necesita ser cambiada, el
Comandante de Unidad de Helicopteros (CUH), tomard la
decision e informara al CUA o al Comandante.

El Mando y Control y el CUTA podran también recibir
autoridad para cambiar la Zona de Aterrizaje en funcion de la
amenaza enemiga o condiciones ambientales peligrosas.

&
1

Seguridad.

Los helicopteros de ataque proporcionan seguridad a las
aeronaves derribadas, reconocimiento de ruta y otra
asistencia en ruta, segun lo disponga el CUA.

El CUA planificara misiones de recuperacion tactica de
personal y aeronaves.

Los aviones de ala fija podran trabajar con los helicopteros
de ataque para proveer seguridad en los flancos, frente y
retaguardia de la formacion de helicopteros.

Al desarrollar estos roles en escenarios con amenazas
medianas o altas, se utilizardn aeronaves especialmente
equipados para suprimir o destruir sitios de misiles antiaéreos
y de artilleria antiaérea. Otras aeronaves de ala fija podréan
ser utilizadas para perturbar emisiones de radares y sefales
de comunicaciones usando equipos de guerra electronica u
otros métodos.

Si estan disponible, los fuegos de apoyo indirectos
proporcionaran fuegos de supresion a lo largo de las rutas de
vuelo, de acuerdo a lo planificado o segun resulte necesario.
3.- Operaciones en la Zona de Extraccion.
a.- Obligaciones del Personal Clave.
Para asegurar que las operaciones helitransportadas sean

ejecutadas en forma efectiva, se designa a personal clave para
realizar tareas especificas.
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1)

2)

3)

Comandante de Seccion de Helicopteros.

- Tiene la responsabilidad total de la operacion
helitransportada. Puede actuar como OCZE. Planifica
la operacion.

- Imparte brifiengs a los Comandantes subordinados.

- Imparte la Orden de Operaciones.

- Realiza los zafarranchos.

Segundo Comandante de Seccion.

- Organiza la Zona de Extraccion.

- Supervisa el marcado de la Z.E.

- Da briefing a los Comandantes de Equipos de
Helicopteros.

- Supervisa todas las actividades de la Z.E.

- Establece la seguridad de la Z.E.

- Responsable del movimiento de tropas y equipos en la
Z.E.

- Responsable de la ubicacién de las cargas internas y
externas en la Z.E., en coordinacion con los pilotos.

- Disefia y divulga el Plan de Embarque y cargas
prioritarias.

Comandante de Equipo de Helicopteros.

- Da briefing a su personal acerca de sus respectivas
tareas y posiciones dentro de la aeronave.

- Asigna areas de seguridad a su personal.

- Se asegura de que cada hombre se encuentre en el
lugar correcto.

- Supervisa que todo su Equipo de Helicoptero aborde la
aeronave, tome la posicion asignada y abroche su
cinturon de seguridad.

- Durante el vuelo, mantiene al dia su situacion,
utilizando la carta y las comunicaciones con la
tripulacion de la aeronave.

- Se asegura, al aterrizar, que todo el personal salga de la
aeronave rapidamente y se dirija a la posicion asignada
en la Zona de Aterrizaje.
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4) Partida de Control de la Zona de Extraccion.
La Partida de Control de la Zona de Extraccion es
responsable de la organizacion, control y coordinacion de

toda operacion que se realice en esta zona.

Una Partida de Control de una Z.E. tamafio Seccion, se
puede organizar de la siguiente forma:

- El Comandante de Seccidon sera el Oficial de Control

de Z.E.

- El Segundo de Seccion sera el Suboficial de Control de
Z.E.

- El Radio Operador tendra tres equipos de
comunicaciones:

0 Una radio para monitorear la red de las aeronaves,
para comunicarse con ellas.

0 Una radio para comunicarse con las unidades
subordinadas de la Seccion.

0 Una radio para comunicarse con la red de mando de
la Compaiiia.

- Existira un guia de enlace por cada Equipo de
Helicoptero o Carga.

- Su labor principal sera asistir en el enlace y
movimiento en el area de reunion de carga. En las
operaciones helitransportadas tamafio seccion, estos
guias seran seleccionados desde su respectiva escuadra.

- El senalero de la aeronave lider es responsable del
guiado del aterrizaje visual de dicha aeronave. Dicho
sefalero podré ser elegido de cualquier Equipo de
Helicoptero o de la Escuadra que embarcard en la
aeronave lider.

- El Equipo de VERTREP se conforma con:

Un Supervisor / Observador de Seguridad.
Un Director Externo.

Un Director Interno.

Un Hombre Descarga de Estatica.

O o0o0oo

Dos Hombres de Enganche (para operaciones de carga
externa complejas, sera necesario contar con personal
adicional para esta funcion).
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4.-

Briefing de Seguridad.

Antes de dar comienzo a una operacion helitransportada, los
Comandantes de las distintas Unidades dardn un briefing a todo el
personal, poniendo énfasis en el estricto cumplimiento de las
medidas de seguridad durante el trabajo con helicopteros.

Como minimo, el briefing de seguridad abarcara las siguientes
materias:

- Distintivos de identificacion y protecciones auditivas, las que
deben ser utilizadas permanentemente en las cercanias o en el
interior de las aeronaves.

- Uso permanente del casco, con el barbiquejo puesto.

- Medidas de seguridad al acercarse a un helicoptero, para evitar
el rotor de cola.

- Procedimientos de carga y descarga.

- Trincado y seguridad del armamento (incluye también
granadas de mano).

Cuando se utilicen radios en las proximidades de los helicopteros,
las antenas cortas se doblardn completamente y las antenas largas
se amarraran en una posicion segura.

Los cinturones de seguridad seran colocados tan pronto se aborde
la aeronave y no se soltaran hasta que la tripulacion de la aeronave
dé la orden de salir de ella.

En caso de aterrizaje forzoso, todo el personal se inclinara hacia
adelante y se mantendra con la cabeza baja hasta que la aeronave
se detenga. Nadie abandonard la aeronave mientras el rotor
principal no se detenga completamente.

Mando, Escolta y Fuegos de Apoyo.

a.- Helicoptero de Mando y Control.
El Helicoptero de Mando y Control se debe posicionar donde
tenga la mejor posibilidad de observacion y comunicacion con
los elementos adelantados.
El Comandante de la Unidad Helitransportada (CUH)
determinara si puede influir mejor en la accion quedandose en

el Helicoptero de Mando y Control o uniéndose a las fuerzas
en tierra.
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b.- Helicopteros de Escolta.

C.-

Los helicopteros de ataque pueden ser utilizados en varios
roles durante operaciones helitransportadas, por ejemplo:

- Anticiparse al elemento de asalto en la Zona de Aterrizaje
para reconocerla o proporcionar fuegos de supresion, de
manera que no se produzca una brecha entre los fuegos de
apoyo proporcionados por otros elementos y la llegada de
los elementos aéreos. El Comandante del Elemento de
Escolta también determinara si concurren los criterios que
permitiran la  insercion exitosa de la  Unidad
Helitransportada. Esta apreciacion estara basada en el
criterio de destruccion de las fuerzas enemigas que
constituyan una amenaza, de acuerdo a lo establecido
durante la planificacion.

- Recomendard cambios de ultimo minuto referidos a las
instrucciones de aterrizaje de las aeronaves.

- Proveera cobertura de area, neutralizara posiciones
enemigas conocidas o proveera seguridad para las
aeronaves de asalto cuando estén en la Zona de Aterrizaje.

- Observara rutas terrestres de aproximacion a la Zona de
Aterrizaje, para prevenir posibles ataques enemigos.

Fuegos de Preparacion de la Zona de Aterrizaje.

Los Fuegos de Preparacion, se planifican para todas las Zonas
de Aterrizajes Principales y Alternativas. La decision de
iniciar estos fuegos es tomada por el Comandante.

El Coordinador de Fuegos de Apoyo debe estar con el
Comandante de la Unidad Helitransportada para que se
realicen de manera expedita, tanto los fuegos de apoyo como
los cambios a los fuegos preplanificados. Hasta la maxima
extension posible, se planifican los fuegos de apoyo a lo largo
de todas las rutas que llevan a la Zona de Aterrizaje.

Los fuegos planificados deben ser intensos y deben ser
transportados a otros blancos justo antes del aterrizaje de los
primeros elementos.

Marcacion de la Zona de Extraccion y de la Zona de
Aterrizaje.

- Marcaciéon Diurna: Para llevar a efecto este tipo de
marcacion se sefializa las zonas marcando el punto numero
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1 donde aterrizara el helicoptero del lider, los otros
helicopteros se posan de acuerdo a las instrucciones del
Jefe de Escuadron de helicopteros. La marcacion se
efectia con sefiales de humos, coordinadas previamente:

- Marcacion Nocturna: se realizara de la misma forma que la
diurna pero utilizando sefiales luminosas quimicas
evitando encandilar al piloto. Por otra parte, en la
actualidad las tripulaciones cuentan con el entrenamiento y
el equipo necesario para aterrizar estas aeronaves en
condiciones descritas. De todas maneras se debe indicar en
el terreno la direccion del viento.

- Durante operaciones diurnas, la dotacion de las aeronaves
son responsables de evitar los obstiaculos que puedan
existir en la Zona de Extraccion o en la Zona de Aterrizaje.
Se entiende por obstaculos toda obstruccion al vuelo que
se encuentre en el suelo y que pueda interferir con las
operaciones de las aeronaves y que no puedan ser
removidos, tales como arboles, rocas, monticulos. En las
operaciones nocturnas o en operaciones con visibilidad
reducida, todos los obstaculos deben marcarse con luces
rojas. Se deben seguir los siguientes criterios al marcar los
obstaculos:

0 Si el obstaculo esta en la ruta de aproximacion de las
aeronaves, se debe marcar el lado mas cercano y mas
lejano del obstaculo.

0 Si el obstaculo estd en la ruta de despegue de la
aeronave, se debe marcar el lado mas cercano del
obstaculo.

0 Si el obstaculo esta dentro de la Zona de Extraccion o
de Aterrizaje, pero no en la ruta de vuelo de las
aeronaves, se debe marcar el lado mas cercano del
obstaculo.

0 Los obsticulos de grandes dimensiones que se
encuentran en la ruta de aproximacion, deben ser
encerrados en luces rojas.

e.- Control de Aeronaves.
Las aeronaves en aproximacion deben ser controladas

mediante sefales de brazos para transmitir instrucciones de
guiado terminal para el aterrizaje. El senalero debe
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posicionarse al frente y a la derecha de la aeronave, donde
pueda ser mejor visto por el piloto. Durante operaciones
nocturnas, el sefialero debe dar las instrucciones mediante
bastones luminosos o linternas en cada mano, teniendo la
precaucion, en este ultimo caso, de no encandilar al piloto. Los
bastones y linternas deben permanecer encendidos durante
todo el tiempo en que se estén dando las instrucciones.

Técnicas de Aterrizaje.

La Fuerza Helitransportada debe aterrizar de acuerdo a lo
planificado, a menos que cambios de ultimo minuto en la
situacion tactica, fuercen al Comandante a abortar la mision o
alterar el aterrizaje.

La dotacion de la aeronave efectuara todos sus esfuerzos para
mantener a las tropas embarcadas informadas acerca de la
situacion, especialmente acerca de cualquier cambio en el plan
original.

Es deseable que se produzca un aterrizaje simultaneo o casi
simultaneo de las aeronaves, para colocar el maximo nimero
de personal en tierra, en un area dada, en el menor tiempo
posible.

Los puntos de aterrizaje de aeronaves individuales se
planifican para desembarcar a las tropas lo mas cerca posible
de sus posiciones iniciales. Si el tiempo de movimiento en
tierra es un factor, se utiliza el aterrizaje en oleadas o el
aterrizaje por elementos para reducir el tamafo de la Zona de
Aterrizaje y el tiempo requerido para el movimiento terrestre.

En la mayoria de las operaciones, si el tiempo lo permite, la
operacion se cumple con el menor niimero de vuelos, cada uno
de ellos con el maximo de aeronaves que la Zona de Aterrizaje
permita acomodar. Esto reduce el tiempo de exposicion de las
aeronaves, mantiene la integridad de las unidades, proporciona
el maximo poder de combate y otorga al enemigo el menor
tiempo para reaccionar.

Cuando el tamafio de la Zona de Aterrizaje obliga a aterrizar
mediante elementos separados, los intervalos de tiempo entre
ellos deben ser lo mas reducido posible. Una planificacion
detallada determinara el minimo de tiempo requerido entre las
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olas de aeronaves de asalto, lo que facilitard la insercion
segura de la fuerza y el esquema de maniobra terrestre.

Las fuerzas son mds vulnerables durante el aterrizaje, por lo
que deben desembarcar rapidamente y desplegarse para llevar
a cabo las misiones asignadas. Por lo anterior, la planificacion
debe maximizar los fuegos de supresion proporcionados por
los artilleros de las puertas de los helicopteros durante el
desembarco del personal.

Los puntos de evacuacion de bajas se establecen normalmente
al final del sector de aproximacion de la Zona de Aterrizaje.
Ello permite la continuacion del transporte y la rapida y la
oportuna evacuacion de las bajas.

La descarga de la aeronave no comienza hasta que sea
ordenada por el Jefe de Tripulacion o por el Piloto. Una vez
que la aeronave ha aterrizado, el personal se suelta los
cinturones de seguridad y sale de la aeronave tan rapido como
sea posible con todo su equipo.

Antes de dejar la aeronave, el Comandante del Equipo de
Helicopteros obtiene la direccion del aterrizaje del Piloto, si no
la pudo determinar durante la aproximaciéon a la Zona de
Aterrizaje. Lo anterior le ayudara a orientarse, particularmente
en la noche.

Al salir de la aeronave, el Equipo de Helicoptero se dirige al
lugar designado dentro de la Zona de Aterrizaje.

En la Zona de Aterrizaje, los Comandantes de todos los
niveles deben velar por el control de su personal y su equipo y
mantener informados a sus mandos respectivos. El personal
critico, que resulte muerto, herido o desparecido, sera
reemplazado de acuerdo a los Procedimientos de Operacion
Normal. Las armas esenciales que se pierdan o queden fuera
de servicio, podrén llevar a que la fuerza deba reorganizarse.

Después de que la unidad complete su consolidacién en Zona

de Aterrizaje, se reorganizara para llevar a cabo su plan tactico
terrestre.
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g-

Procedimiento de Accién Inmediata en una Zona de Aterrizaje
Ocupada.

Si se toma la decision de utilizar una Zona de Aterrizaje
Ocupada o se toma contacto con el enemigo al aterrizar, el
personal se bajara rapidamente y se alejard 15 o 20 metros de
la aecronave y devolvera inmediatamente el fuego al enemigo,
para permitir que la aeronave se aleje de la Zona de Aterrizaje.

Si el contacto es similar a una emboscada lejana, el personal
disparara y maniobrard saliendo de la Zona de Aterrizaje hacia
el sector mds cercano que ofrezca proteccidon y encubrimiento.
Si las tropas son atacadas por posiciones enemigas cercanas,
procederan como si se tratara de una emboscada, devolviendo
el fuego inmediatamente.

El personal que se considere en una zona de aniquilamiento
debera asaltar las posiciones enemigas o tratara de salir de ella.
El personal que no esté en la zona de aniquilamiento, proveera
apoyo de fuego para apoyar la maniobra del personal que esté
dentro de dicha zona.

El Comandante de Unidad o de Seccion pedird apoyo de fuego
si esta disponible. Una vez roto el contacto con las fuerzas
enemigas, la Unidad se movera a una posicion con proteccion
y encubrimiento, contard al personal y equipo y evaluara la
situacion para determinar si la unidad puede o no continuar
con la mision.

Se debe esperar que los artilleros de puerta del helicoptero
respondan al fuego enemigo cuando la aeronave llegue y se
aleje de la Zona de Aterrizaje y mientras esté en ella.

Término de la Operacion en la Zona de Aterrizaje.

Cuando la operacion en la Zona de Aterrizaje ha terminado,
los elementos aéreos regresan por rutas preseleccionadas para
realizar olas subsecuentes, realizar otras operaciones o
reabastecerse y permanecer en apoyo de las fuerzas terrestres
(Ej.: evacuacion de bajas, reembarque inmediato, extraccion
de emergencia, reabastecimiento, recuperacion tactica de
personal y equipo)

71



9.- Operaciones Helitransportadas con Unidades de Infanteria.

a.-

Consideraciones para la planificacion.

El planeamiento empieza, con la recepcion de la mision. La
secuencia varia con la amenaza y complejidad de la operacion.
Las zonas de Aterrizaje Principales y Alternativas se eligen
basandose en el esquema de maniobra y apoyo de fuegos y en
las recomendaciones del Comandante de la Unidad de
Helicopteros, que considera las caracteristicas de la zona, tales
como obstaculos, direccion del viento, etc.

El Comandante de la Unidad de Helicopteros en coordinacion
con el de las tropas, elige pasillos de aproximacion y retirada y
puntos de control, que permiten un movimiento directo y
coordinado, un horario preciso, y economia de medios.

El Comandante de Compaiiia inicia el planeamiento al recibir
la orden preparatoria o al recibir una mision; se le informara
de los refuerzos para la operacion, y de la disponibilidad de
helicopteros.

Plan de Desembarco.

El plan, siempre que lo permitan las disponibilidades de
helicopteros, debe facilitar el desembarco de toda la fuerza
helitransportada en una sola ola de helicopteros y en la misma
Z/A. La cantidad de puntos de Aterrizaje, generalmente sera
insuficiente para permitir que todos los helicopteros de la ola
tomen simultdneamente; sin embargo, la diferencia de tiempo
entre el desembarco de la primera unidad y la ultima, dentro
de una misma ola, es tan pequefia que no influird en la
maniobra.

El 6rgano de mando y las armas colectivas, se distribuyen en
los distintos equipos de helicopteros que componen la ola. Los
comandantes y los segundos comandantes no deben embarcar
en el mismo equipo. Las ametralladoras y armas colectivas, se
embarcan por escuadras en distintos helicopteros, siempre que
esto sea posible.

Operaciones nocturnas.
Los puntos de toma deben estar mas separados de lo normal,

se marcan con luces para que sean mas faciles de identificar
por los pilotos y la descarga es lenta por las restricciones en la
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visibilidad y la separacion de los vuelos. Las Compaiiias o las
Secciones no ejecutan ataques para limpiar la Zona de
Aterrizaje de enemigos y controlarla, sino que los equipos de
helicopteros se retnen primero en zonas de reunidn,
previamente sefialadas, y una vez que se ha restablecido el
control se puede iniciar la ocupacion y proteger las zonas de
las olas siguientes. Un guia conducira al equipo desde el punto
de Aterrizaje hasta la zona de reunion establecida.

Asalto helitransportado.
Generalidades.

En el asalto por medio de helicopteros, las primeras olas estan
compuestas principalmente por unidades de fusileros, que
disponen de armas automadticas y capacidad anti-blindados
para limpiar de enemigos los sectores y zonas de Aterrizaje.
Inmediatamente después del desembarco se inicia la accion en
tierra, hasta que se asegura la zona de Aterrizaje.

1) La Seccion de Fusileros IM.

El esfuerzo inicial de la Seccion de Fusileros IM. consiste
en acciones independientes, para establecer el control de la
zona asignada y limpiarla de resistencias enemigas. El
Comandante de Seccion divide la zona de responsabilidad
entre sus escuadras (figura N° 2).

79



Figura N° 2 “Seccion IM”

Los puntos criticos del terreno dentro de la zona de accion
de la Seccién se ocupan, incluyendo su limpieza. Cuando
la parte de Z/A asignada a la Seccion no contiene puntos
criticos se prepararan ataques para ocupar objetivos detras
del perimetro de la zona. La ocupacion de objetivos en o
detrds del perimetro de la Z/A permite dominar las
avenidas de aproximacion, y evitar el hostigamiento
enemigo.

80




2) La Compaiiia de Fusileros IM.

La Compaiia desembarca en una o mas olas, limpia la Z/A
de resistencias enemigas y ocupa objetivos del terreno que
controlen la zona. El Comandante desembarca
normalmente en una ola que le permita, por lo menos,
controlar dos secciones en sus acciones en tierra. El 2°
Comandante se queda encargado de la carga en la zona de
reunion y desembarca con uno de los ultimos equipos de
helicopteros de la Compaiiia.

El Comandante tomard el control de sus unidades
subordinadas, tan pronto como pueda, sin perder el impetu
del ataque. Después de desembarcar hara una apreciacion
de la situacion, basada en los partes de los Comandantes
de Seccion y un breve reconocimiento para confirmar si ha
de continuar con el plan previsto, o si debe establecer un
nuevo plan de ataque.

La Compaiia, siempre que la disponibilidad de
helicopteros lo permita, desembarcara en una sola ola. Lo
normal es emplear inmediatamente después del
desembarco las tres Secciones en asegurar la Z/A. La
figura N° 3 ilustra alguna de las formaciones de ataque que
puede adoptar la Compafiia para asegurar la zona. Cuando
el desembarco se realiza en mas de una ola, las secciones
que desembarcan en la ola de asalto, aseguran la Z/A y
protegen el desembarco del resto de la Compaiiia.

Dentro de una misma Zona de Aterrizaje se puede
coordinar el asalto de dos Compafiias en Sectores
Adyacentes. A una Compaiia se le da la responsabilidad
de limpiar la porcién de zona de Aterrizaje existente entre
los dos sectores contiguos; mediante acciones coordinadas
se ocupan los puntos criticos del terreno que dominan los
dos sectores, para controlar las penetraciones enemigas. El
control de los dos sectores de aterrizaje se asegura con
patrullas y fuegos (figura N° 4).
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Figura N° 3” Formacion de Compaiiia”.



FIGURA N° 4 “ATAQUE COORDINADO”
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e.- Operaciones de extraccion.
1) Planeamiento.

El planeamiento de wuna extraccion por medio de
helicopteros debe ser, tan detallado y coordinado como el
del asalto. El Comandante de las tropas helitransportadas y
el Comandante de los helicopteros deberdn coordinar,
antes del embarque los detalles de la ejecucion, tales
como:

* Numero y tipo de helicopteros a emplear en cada ola y
especialmente en la ultima.

* Fuerza de seguridad (equipos de helicoptero que
constituyen la ola final).

e Numero total de tropas a extraer.

* Dispositivo de las tropas en la zona de extraccion.

* Seleccion de la zona de aterrizaje y zona de extraccion.

* Prevision de equipos radio apropiados, frecuencias,
distintivos, a emplear en la zona de extraccion.

2) Fase de carga.

La unidad, antes de iniciarse la carga, aseguran la zona de
aterrizaje en 360°. La extraccion se realiza con los
procedimientos tratados en la extraccion para el asalto; la
unica diferencia en que la zona de extraccion puede estar
poco segura contra los fuegos de las armas de tiro rasante
del enemigo. Por ello, al seleccionarla, debe buscarse un
lugar alejado de terrenos cubiertos y dominantes, salvo que
éstos se encuentren ocupados por fuerzas propias. El
oficial de carga de las tropas deber estar enlazado por radio
con las olas de helicopteros para controlar y coordinar el
embarque, reduciendo el tiempo de exposicion de tropas y
helicopteros a los fuegos enemigos.

La extraccion se hace en cadena y tan rapidamente como
sea posible hasta que solamente queden en tierra los
equipos de helicoptero de la ola final, que se extraeran
simultdneamente.

3) Extraccion de la ola final.

El mayor problema de una extraccion es proporcionar
seguridad a la zona de aterrizaje y a las tropas que se estén
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retirando. La fase crucial es la extraccion de la ola final, ya
que el enemigo aprovechara este momento como el ideal
para lanzar un ataque decisivo; por ello, la fuerza necesaria
para asegurar la zona de extraccion hasta el ultimo
momento deber estar en consonancia con la disponibilidad
de helicopteros.

Cada equipo de helicopteros de la ola final estara
compuesto, si es posible, por una seccion de fusileros y
una escuadra de ametralladoras o armas colectivas; con la
ola final deben extraerse observadores de adelantados de
apoyo y morteros.

Debe determinarse de antemano la formacion para la carga
de los equipos de helicopteros de la ola final. Estas
formaciones pueden ser:

. Rombo: para cuatro equipos de helicopteros.
. Tridngulo: para tres equipos de helicopteros.
. Hilera: para dos equipos de helicopteros.

Durante esta fase es imperativo que haya helicopteros de
ataque y aviones, en vuelo, listos para apoyar la extraccion
de la ola final.

B.- DESPLAZAMIENTOS DE CARGA EXTERNA (VERTREP).
Introduccion.

La planificacion y ejecucion de las operaciones de carga externa que
no requieren el establecimiento de un apoyo de servicio de combate,
son responsabilidad del Comandante de la Unidad Helitransportada,
incluso cuando el Batallon ha proporcionado un Equipo de Apoyo
de Helicopteros.

El transporte de suministros y equipo listo para ser usado mediante
el transporte externo por helicopteros (eslinga), permite mover
rapida y directamente a la unidad asignada, itemes pesados, de
grandes dimensiones y/o urgentemente requeridos.

El planificador logistico puede aumentar la capacidad logistica de la
Fuerza Helitransportada, desarrollando  Procedimientos de
Operacion Normalizados para operacion de transporte externo de
carga.
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I.-

Consideraciones para las Operaciones de Carga Externa.

En las operaciones de carga externa, se deben tener presentes las
siguientes consideraciones:

- Si la carga es muy liviana o muy voluminosa, no volara
adecuadamente cuando vaya suspendida bajo el helicoptero
y éste se desplace a velocidad de crucero.

- La carga externa no debe exceder de la capacidad de levante
del helicoptero, considerando las condiciones atmosféricas
del momento, ya que a mayor temperatura del aire y a mayor
altitud sobre el nivel del mar, disminuiran la capacidad de
levante del helicoptero.

- La velocidad del helicoptero disminuird si transporta carga
externa.

- El polvo, arena y nieve que se levante mientras el
helicoptero se mantenga en vuelo estacionario para recoger o
entregar la carga, puede impedir que las operaciones de
carga externa se realicen con seguridad.

- La necesidad que imponen las cargas externas de volar a
mayor altura, puede exponer al helicoptero al fuego
enemigo.

- El vuelo estacionario necesario para recoger o entregar la
carga, resulta mas riesgoso de noche que de dia.

- La disponibilidad de elementos de trinca o carga para
realizar operaciones de carga externa, puede impedir o
limitar estas operaciones.

Elementos de la Mision de Carga Externa.

Normalmente existen tres elementos involucrados en la mision
de carga externa: el Equipo de Apoyo de Helicopteros de la
Zona de Extraccion, el Equipo de Apoyo de Helicopteros de la
Zona de Aterrizaje y la Unidad Aérea.

El Equipo de Apoyo de Helicopteros de la Zona de Extraccion
es responsable de:

- Preparar y controlar la Zona de Extraccion.

- Reposicionar todo el equipo necesario para la operacion de
carga externa, incluyendo aparejos, redes de carga,
contenedores, etc.

- Almacenar, inspeccionar y mantener todo el equipo de carga
externa.
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- Proporcionar un nimero suficiente de personal entrenado
para preparar e inspeccionar toda la carga, guiar a los
helicopteros, enganchar las cargas y preparar los
helicopteros para que despeguen.

- Asegurar y proteger los equipos y abastecimientos sensibles.

- Proporcionar instrucciones de desconsolidado de aparejos,
redes, y contenedores y de disposicion de la carga a la
unidad aérea y a la unidad que reciba la carga.

El Equipo de Apoyo de Helicopteros de la Zona de Aterrizaje es
responsable de:

- Preparar y controlar la Zona de Aterrizaje.

- Proporcionar personal entrenado para guiar a los
helicopteros y desconsolidar la carga.

- Coordinar, tan pronto sea posible, con el Equipo de Apoyo
de Helicopteros de la Zona de Extraccion, el control y
regreso de los aparejos, redes de carga y otros itemes que le
pertenezcan a la unidad apoyada.

- Preparar, coordinar e inspeccionar las cargas que seran
enviadas de regreso a la Zona de Extraccion, teniéndolas
listas para su enganche o embarque a bordo.

La Unidad Aérea es responsable de:

- Efectuar o establecer la coordinacion con la Unidad
Helitransportada.

- Asesorar a la Unidad Helitransportada de las limitaciones de
tamafio y peso de las cargas que deban ser transportadas.

- Asesorar a la Unidad Helitransportada respecto de las Zonas
de Extraccion y Aterrizaje que resulten apropiadas.

- Proporcionar asistencia para la recuperacion y regreso a la
Zona de Extraccion de los aparejos, redes de carga y
contenedores, segun lo requiera la unidad apoyada.

- Establecer procedimientos  seguros que  permiten
comprension uniforme de los deberes y responsabilidades
que existe entre el personal de tierra y el personal de vuelo.

3.- Operaciones de Enganche de Carga Externa.
En pequefias operaciones de carga externa, a nivel Compaiia o

inferior, requiere de un Equipo de Eslinga de 6 hombres, que se
conforma con:
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Un Supervisor / Observador de Seguridad.

Un Director Externo.

Un Director Interno.

Un Hombre Descarga de Estatica.

Dos Hombres de Enganche de la Eslinga (para operaciones
de carga externa complejas, serd necesario contar con
personal adicional para esta funcion).

O O O0OO0oOo

4.- Equipo de descarga de electricidad estatica.

La electricidad estatica generada por los helicopteros en vuelo
puede ser fatal para el personal de tierra que realiza las
operaciones de carga y descarga externas. Por tal razén, se
utiliza una vara para la descarga a tierra de la electricidad
estatica, que permite protege de un shock eléctrico durante estas
operaciones. Es importante que todo el personal que realice
funciones de carga externa esté entrenado y familiarizado con
los procedimientos apropiados y los requerimientos de
seguridad. Corresponderd a la Unidad de Servicio de Apoyo de
Combate de la Fuerza IM., entrenar al personal en estas
operaciones y proporcionar los elementos necesarios para las
tareas de apoyo a los helicopteros, incluyendo las operaciones de
carga externa.

5.- Equipo de Proteccion.

Todo el personal de tierra debe vestir el siguiente equipo de
proteccion:

- Casco.

- Mascara o antiparras protectoras.
- Tapones de oidos.

- Guantes.

- Bluson con mangas abajo.

6.- Procedimientos de Emergencia del Personal en Tierra.

El Equipo de Enganche trabajara al lado derecho de la carga,
para moverla al mismo lado de la aeronave en caso de
emergencia. Si una emergencia ocurre durante la operacion de
enganche, el personal de emergencia se movera a la derecha de
la aeronave y ésta se moverd hacia su izquierda. El Sefalero
aclarara el trayecto de vuelo de la aeronave, desplazandose a la
derecha de la misma.
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7.-

Secuencia de carga de los helicopteros.
Se utilizard la siguiente secuencia de carga de los helicopteros:

- El Comandante del Equipo de Helicopteros iniciard el
movimiento cuando la aeronave aterrice.

- El Equipo de Helicopteros se movera hacia la aeronave en
hilera, con el Comandante del Equipo de Helicopteros en
primer lugar.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros debe:

0 Asegurarse que todo el personal conozca qué aeronave y
qué posicion deberan ocupar.

0 Asegurarse que todo el personal lleve sus mochilas a la
aeronave.

0 Informar al Jefe de Tripulacion cuando todos los
miembros del Equipo de Helicoptero estén a bordo y
listos para el despegue.

- Todo el personal debe ponerse el cinturon de seguridad tan
pronto estén sentados en los asientos asignados. El
Comandante del Equipo de Helicopteros siempre se sienta
en el asiento delantero izquierdo, a menos que el
Comandante de Seccion o de Compaiiia tripule la misma
aeronave.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros se reportara al
Piloto y responderd las preguntas que el Piloto pueda tener,
usando el sistema de intercomunicacion de la aeronave.

Descarga.

La descarga de la aeronave no comienza hasta que sea ordenada
por el Jefe de Tripulacion o por el Piloto. Una vez que la
aeronave ha aterrizado, el personal se suelta los cinturones de
seguridad y sale de la aeronave tan rdpido como sea posible con
todo su equipo.

Antes de dejar la aeronave, el Comandante del Equipo de
Helicoptero obtiene la direccion del aterrizaje del Piloto, si no la
pudo determinar durante la aproximacion a la Zona de
Aterrizaje. Lo anterior le ayudara a orientarse, particularmente
en la noche.

Al salir de la aeronave, el Equipo de Helicoptero se dirige al
lugar designado dentro de la Zona de Aterrizaje.
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C.- OPERACIONES DE EVACUACIONES MEDICAS.
Introduccion.

Los helicopteros son los medios principales para evacuacion de
bajas.

Los helicopteros que dejen la Zona de Aterrizaje para dirigirse a la
retaguardia pueden ser usados para evacuar bajas. La atencion
médica en vuelo es esencial para los heridos més graves, por lo que
debe ser considerada en la planificacion.

Si hay suficientes helicopteros disponibles, uno o mas pueden ser
designados para la evacuacion de las bajas mas graves que requieran
atencion médica en vuelo. Normalmente serd la Unidad Aérea la
que proporcionara el personal para el tratamiento médico en vuelo.
De requerirse, podra ser aumentado con personal médico del
Elemento de Apoyo de Servicio de Combate. Todas las bajas
evacuadas por helicoptero son derivadas a las instalaciones de
tratamiento médico del Servicio Apoyo de Combate o a los buques
designados para recibir bajas, si estan disponibles.

Es importante destacar que la aeronave de evacuacion médica de
bajas debe estar designada y debidamente identificada para recibir la
proteccion definida por las Convenciones de Ginebra.

Sin perjuicio de lo anterior, normalmente la evacuacion de bajas se
realiza con las aeronaves de combate disponibles.

1.- Procedimientos de Control y Coordinacion.

Los procedimientos de evacuacion de bajas estdn contenidos en
la Orden de Operaciones y en los anexos de servicios médicos.

El anexo de servicios médicos contiene los criterios médicos
para solicitar una evacuacion por helicoptero.

El anexo aéreo contiene los requerimientos relacionados con las
operaciones aéreas, tales como canales de comunicaciones para
solicitar la evacuacion y los procedimientos utilizados para
controlar el helicoptero una vez que entre en el area de
responsabilidad de la unidad. Normalmente, las unidades
estableceran un Procedimiento de Operaciones Normalizado que
contenga tanto los aspectos médicos como aéreos de la
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evacuacion de bajas por helicopteros, por lo que dicho PON
estara referido a ambos anexos.

La Unidad Helitransportada establece su unidad y estacion cerca
de la Zona de Aterrizaje, tan pronto sea posible. Durante las
etapas iniciales de la operacién, cuando las unidades de
maniobra estan cerca de la Zona de Aterrizaje, todas las bajas
son llevadas a la estacion de atencion de heridos de la unidad,
donde las heridas menores son tratadas y el personal es
regresado a primera linea si es posible.

Las bajas mas serias son llevadas a la Zona de Aterrizaje donde
el Equipo de Apoyo de HelicOpteros las evacua en el helicoptero
disponible mas proéximo que regrese a la retaguardia. Las bajas
que requieran atenciéon médica en vuelo son mantenidas en la
estacion de atencion de heridos, hasta que un helicoptero dotado
de personal médico se encuentre en ruta a la Zona de Aterrizaje.

A medida que las unidades de maniobra se alejan de la Zona de
Aterrizaje, puede ser necesario evacuar las bajas mas graves
directamente desde la unidad de maniobra, si es posible hacer
aterrizar un helicoptero cerca de la unidad. Si no es posible que
el helicoptero aterrice, se debe realizar una recuperacion de la
baja con el tecle del helicoptero, siempre que ello también sea
posible.

La Unidad Helitransportada, cuando sea necesario, requerira la
evacuacion de baja por helicoptero al Centro de Apoyo Aéreo
Directo, utilizando la red de Requerimientos Aéreos Tacticos.

El requerimiento normalmente se inicia en el Centro
Coordinador de Fuegos de Apoyo (CCFA) del Batallon, cuando
se recibe un requerimiento de la estacion de atencion de heridos
del Batallon o de una unidad subordinada.

Una unidad subordinada que cuente con un Controlador Aéreo
Avanzado puede hacer un requerimiento directamente al Centro
de Apoyo Aéreo Directo, a través de la Red de Requerimientos
Aéreos Directos.

El CCFA del Batallon, que estara monitoreando la Red de
Requerimientos ~ Aéreos Directos, puede rechazar el
requerimiento, interrumpiendo la transmision y comunicando la
negativa.
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En caso contrario, el silencio del CCFA se entiende como una
aprobacion del requerimiento.

El Centro de Apoyo Aéreo Directo puede designar a un
helicoptero ya en vuelo, para que realice la evacuacion de bajas.
Si ello no es posible, el Centro de Apoyo Aéreo Directo pasara
el requerimiento al Puesto de Mando Tactico de la Unidad
Aérea, la que tiene autoridad para disponer el despegue de una
aeronave. Una vez que ésta se encuentre en vuelo, recibira, del
Centro de Apoyo Aéreo Directo, instrucciones referidas a la
baja, lugar de recogida, ruta de vuelo, persona a quién contactar,
frecuencia de radio a utilizar y unidad o establecimiento médico
a la que baja sera evacuada.

El Centro de Apoyo Aéreo Directo coordinara con el CCFA del
Batallon, el establecimiento de una ruta segura a través de los
fuegos propios para el helicoptero.

El helicoptero, cuando se aproxime al area donde esté operando
la unidad helitransportada, contactara al CCFA de la unidad que
solicito la evacuacion para recibir las instrucciones finales. Si la
recogida de la baja se realiza en una unidad adelantada, el CCFA
instruira al helicoptero acerca de la frecuencia de radio en la que
contactar a la unidad e informarda a dicha unidad acerca del
tiempo de arribo del helicoptero.

La unidad adelantada contactara al helicoptero por radio, le
proporcionard instruccion de guiado terminal y le informara
acerca de las situacion tactica de las fuerzas propias y enemigas.
Si el tiempo lo permite, la identidad de la baja es informada al
S-1 del Batallon a través de la red administrativa y logistica.
D.- MEDIDAS DE SEGURIDAD.
1.- Medidas de seguridad a bordo de la aeronave.
Las medidas de seguridad para el personal a bordo de aeronaves
son de suma importancia, en lo que respecta al conocimiento de

los procedimientos que deben seguir los que realizan operaciones
en este tipo de medios. Algunas de las medidas son las siguientes:
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* Durante el embarque o desembarco, no se llevard ningun
equipo que sobresalga por encima de la cabeza y debe tenerse
precaucion con la turbina y los rotores.

* Las tropas deberan llevar salvavidas en todos los vuelos sobre
el agua y utilizaran las salidas de emergencia solamente
cuando sea necesario.

» Esta prohibido fumar en las cercanias de los helicopteros.

* Para un aterrizaje forzoso, verificar cinturones de seguridad
abrochados y firmes, cruzar las piernas alrededor del fusil con
el cafion del mismo descansando sobre el hombro y
inclindndose hacia adelante con los brazos cruzados. Cuando
el helicoptero aterriza, el mas antiguo ordenara desembarcar,
verificando antes, que las palas del rotor estén detenidas. El
Comandante del Equipo desembarcard al ultimo, verificando
que todo el personal este afuera de la aeronave. Todo el
personal debe alejarse inmediatamente de la zona para evitar el
peligro de un incendio o explosion.

e Para realizar un amarizaje forzoso, se realiza el mismo
procedimiento y adoptan la misma posicidbn que para un
aterrizaje forzoso. Cuando el helicoptero esté completamente
inmovil, el personal del equipo se desabrocha los cinturones
de seguridad y desembarca por las salidas que se encuentran
libres. El personal ha de tener la precaucion de no abandonar
el helicoptero si las palas del rotor se encuentran todavia
girando. El jefe de la dotacion del helicoptero, es el encargado
de lanzar la balsa al agua.

2.- Procedimiento de emergencia en deslizamiento en Fast - Rope.

Se mencionaran los procedimientos para la correccion de posibles
situaciones de emergencia. Las repetidas emergencias, las
inclemencias del tiempo u otras condiciones excepcionales pueden
requerir la modificacion de estos procedimientos. La naturaleza y
severidad de la emergencia dicta la reaccion necesaria; por lo
tanto, el personal debe determinar juiciosamente la accion que se
debe tomar.

a.- Emergencias antes de empezar el deslizamiento.
El personal toma asiento, se colocan sus correas de seguridad

y cumplen las instrucciones dadas por el piloto o el Capitan de
aeronave.
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b.- Emergencias después de iniciar el deslizamiento.

Se tratan en este parrafo los procedimientos de emergencia que
se deben aplicar después del inicio del deslizamiento con
cuerda:

1)

2)

3)

Deriva Insegura o Elevaciéon Prematura. La persona que
descubre que la aeronave se ha alejado del sitio debe dar
aviso a su Comandante y detener el procedimiento,
siguiendo el siguiente procedimiento:

* El personal de seguridad o el deslizador detiene el
grupo de salto.

* El soldado que se encuentra en la cuerda detiene el
descenso y se asegura.

* El Comandante de equipo o personal de la tripulacion
informa al piloto, y lo guia en la colocacion de la
aeronave sobre el objetivo.

* Launidad contintia la operacion.

Cuerda Enredada (Sobre el Terreno, Arbol, Edificio). La

persona que descubre que la cuerda estd enredada debe

detener el procedimiento e informar al Comandante de

equipo y personal de capitdn de aeronave, siguiendo el

procedimiento:

* El personal de seguridad se asegura de que los
deslizadores estan libre de la cuerda y seguros.

* Laaeronave desciende o aterriza segun sea apropiado.

* El personal de seguridad desenreda la cuerda e informa
al piloto.

* Launidad contintia la operacion.

Pérdida de Comunicaciones. Se deben programar todas las
operaciones y entrenamientos con comunicaciones entre el
piloto o la tripulaciéon y el comandante de equipo. Sin
comunicaciones, se deben usar las siguientes sefiales de
brazo y mano hasta desenredar la cuerda y restablecer las
comunicaciones.

* Muiiecas cruzadas diagonalmente sobre la frente con
los pufios cerrados para indicar detencion del grupo.

* Dedos hacia la salida y la voz de mando SALIDA para
indicar a los deslizadores que salgan.
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4)

5)

* Palma abierta movida y de frente en la direccion
requerida para indicar el movimiento de la aeronave.

e Pufio cerrado para detener el movimiento de la
aeronave.

Orientaciones de seguridad. Todas las unidades deben
brindar una orientacion de seguridad antes del
entrenamiento u operaciones FRIES (Operaciones de
Descenso Répido). La orientacion debe cubrir lo siguiente
(como minimo):

* El evento programado (dia o noche, torre o helicoptero,
vuelo estacionario alto o bajo, insercion o extraccion).

e (Cuando las operaciones son sobre el agua, todo el
personal debe portar un dispositivo de flotacion.

* Acciones en la acronave (o torre).

» Sitio de la operaciéon o adiestramiento y cualquier
obstruccion dentro de 500 metros.

* Identificacion del personal clave, su posicién y sus
deberes.

* Equipo FRIES y sus caracteristicas.

* Aparejo o inspeccion del equipo FRIES.

* Preparacion del personal de deslizamiento (ropas
aseguradas, correa de casco asegurada, guantes y lentes
puestos).

* Senales de brazo y mano.

* Emergencias y procedimientos en casos de
emergencias.

* Procedimientos de sanidad (enfermero con bolsas de
primeros auxilios, tablas de respaldo, camillas y
vehiculo con conductor en el sitio).

* Necesidades de comunicaciones (frecuencias,
contrasefias, informes requeridos).

* Otra informacion esencial para la seguridad.

Advertencias de seguridad.

Las siguientes advertencias de seguridad seran revisadas
por el personal clave antes de las operaciones.

* Los Soldados deben usar camisas o chalecos de manga
larga, pantalones largos, botas, cascos, gafas de
proteccion y guantes de cuero.

* Los Soldados no deben usar lentes de vision nocturna.
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Los Comandantes deben personalmente aprobar el sitio
de deslizamiento seleccionado para operaciones
nocturnas. El sitio FRIES debe ser suficientemente
extenso para que al tocar tierra, los deslizadores
puedan apartarse de la soga y para que las unidades
pueden consolidarse o agruparse.

Se deben considerar todas las operaciones nocturnas de
deslizamiento con cuerda como de medio o de alto
riesgo.

No se autoriza el adiestramiento de descenso FRIES
con cuerda de mas de 27 mts. de largo.

Los Soldados no deben portar mas de 25 kg. de equipo
durante el descenso FRIES.

El peso maximo de la mochila se limita a 16 kg.
Cuando excede este peso (o la carga total excede 25
kg.), se debe bajar el equipo en un sistema
independiente, preferiblemente desde la puerta
contraria.

Los Soldados no deben traer consigo equipo
voluminoso que pueda interferir con las operaciones
FRIES. El equipo que el soldado no puede cargar
durante el descenso (debido a su peso o volumen),
puede ser bajado durante la inserciéon. Durante la
extraccion, se deben fijar las mochilas a las gasas de
extraccion de la soga FRIES usando eslabones de
resorte.

Los Soldados no deben efectuar mas de 6 descensos
con equipo o un total de 10 descensos en un periodo de
24 horas.

No se debe llevar a cabo adiestramiento FRIES, ante
las siguientes condiciones, si:

- La aeronave no esta estable.

- La cuerda no esta totalmente desplegada (1 mt. de
la cuerda deben estar sobre el terreno).

- Hay obstaculos presentes que pueden interferir con
el descenso de los soldados.

- La cuerda esta congelada o resbaladiza.

- Alguien identifica una condicion de inseguridad.

El personal de seguridad debe:

96



- Colocarse donde puede observar los puntos FRIES
en uso sin obstruir la labor de los soldados en la
cuerda.

- Hacer las verificaciones finales del aparejo del
montaje, equipo y cuerdas con una alerta de 10
minutos.

- Asegurar que la aeronave esté sobre el area objetivo
y que las sogas estan sobre el terreno.

E.- SENALES DE BRAZO Y MANO.
1.- Procedimientos para aproximar a un Helicoptero.
a.- Procedimientos.

Para aproximar a un helicoptero o formacion de ellos al
lugar de desembarco es necesario haber dado previamente
por cualquier medio al piloto sus coordenadas.

No obstante muchas veces sera dificil dar la situacion exacta
y se debera proporcionar una serie de ayudas que le permitan
alcanzar la zona de toma.

La marcacion diurna se establecera con paneles de color
naranja, para su facil identificacion desde el aire. Para la
marcacion nocturna se utilizaran sefiales luminosas; estas
marcaciones deben ser hechas firmes al terreno para que no
sean afectadas por la turbulencia. Los procedimientos de
aproximacion de helicopteros son los siguientes:

1) Homing.

Cuando el helicoptero no estd a la vista habrd que
establecer enlace radial con él. Establecido este, el
operador en tierra permanecera quince segundos (15")
emitiendo, apretando simplemente el interruptor del
micréfono y diez segundos (10") sin emitir y asi
sucesivamente hasta tener el helicoptero a la vista,
momento en que empleard ayudas visuales para dirigir el
helicoptero a la zona de aterrizaje.

2) Segun horario.

Tomando como direccion las “12”, en el sistema horario,
se guiard al helicoptero por medio radial, indicando la
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3)

4)

direccion que debe desplazarse para llegar a la zona de

n

aterrizaje, diciéndole al piloto: "A las....... .

Heliografo.

El procedimiento consiste en dirigir sefiales luminosas
aprovechando la luz del sol por medio de un reflector o
espejo de senales. Si no se dispone de heliografo,
cualquier superficie reflectante (espejo, tapa metélica de
un recipiente, cuchillo, etc.) puede servir.

Con equipos optronicos.

Si los pilotos estan dotados de vision nocturna, se
pueden aproximar los helicopteros por la noche con
ayuda de luces quimicas y designadores laséricos, hacia
la zona de aterrizaje.

5) Marcado de la zona.

Utilizando senales de humo, paineles, etc.

Seleccion de una zona de aterrizaje de helicoptero.

Consideraciones:

1))

2)

3)
4)

5)

6)

Longitud de la zona, proporcional con el tipo de
helicoptero.

Consistencia del terreno: debe ser duro para que el
helicoptero no se hunda, método practico para probar,
consiste en caminar con un hombre en los hombros, si
las huellas se hunden méas de 3 cms. el terreno no es
apto.

Inclinacion del terreno no podré superar los 15°.
Direccion de aproximacion: Mediante sea posible los
helicopteros deberan despejar y aterrizar a favor del
viento.

Obstaculos: Todos los obstaculos naturales o artificiales
deben marcarse, los matorrales altos secos deben cortarse
para evitar que los gases de los motores originen
incendios.

Tolerancia de obstaculos: Debera existir a lo menos una
via de aproximacion y salida que tenga
aproximadamente 100 metros de largo y el doble del
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rotor principal de ancho que este orientada con la
direccion del viento predominante y que no tenga
obstaculos mayores a 2 mts. de altura.

Sefiales visuales para helicoptero.

1) Direccion de aproximacion. 2) Venga hacia a mi.

3) Descienda.
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4) Desplazamiento a derecha o izquierda.

5) Retroceda. 6) Estabilizado.
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7) Deténgase. 8) Corte motores.

9) Elévese.
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CAPITULO 03
PROCEDIMIENTOS HELITRANSPORTADOS
A.- MOVIMIENTO DE TROPAS.
Introduccion.

Las Operaciones Helitransportadas son operaciones tacticas en las
cuales las fuerzas de asalto maniobran sobre el campo de batalla
bajo la direcciéon de un comandante asignado, con el propdsito de
entrar en combate y destruir fuerzas enemigas u ocupar un terreno
critico.

Su mejor uso se da en situaciones que proporcionan a la Fuerza
ventajas derivadas de la sorpresa, terreno, amenaza y movilidad. Las
operaciones helitransportadas permiten al comandante maniobrar
rapidamente para alcanzar sorpresa tactica y concentrar fuerzas, con
independencia de obstaculos y de lineas de comunicaciones
terrestres.

Estas operaciones materializan el concepto de armas combinadas a
través de la coordinacion y planificacion entre los comandantes de
unidades terrestres y aéreas.

Las Unidades de Fusileros, Aéreas y otros elementos de unidades de
armas combinadas, se pueden integrar para conformar Fuerzas de
Tareas Helitransportadas (FH), las que se caracterizan por su
potencia y flexibilidad.

Las Fuerzas Helitransportadas pueden proyectar potencia relativa de
combate a través de la totalidad del campo de batalla, teniendo poca
consideracion con los obstaculos que se presentan en el terreno.

La tnica versatilidad y fortaleza de las FH, se alcanza mediante la
combinacion de las capacidades de los helicopteros (velocidad,
agilidad y poder de fuego) con las de la Infanteria y otras armas de
combate, para formar Fuerzas de Tareas tacticamente adaptadas a la
situacion que se enfrente, pudiendo emplearse en ambientes de baja,
mediana y alta intensidad.

Las operaciones helitransportadas no son el mero movimiento de
Fusileros IM, armas y material por parte de unidades de
helicopteros. Son operaciones de combate deliberadas, planificadas
con precision y ejecutadas agresivamente para permitir que las

56



fuerzas propias operen sobre los obstaculos del terreno para atacar al
enemigo cuando y donde sea mas vulnerable.

1.- Actividades en el Area de Reunién y de Objetivo.
a.- Definiciones.

Equipo de helicopteros: Es un concepto muy parecido al
utilizado en el equipo de embarcacion en botes de asalto
anfibio. Es el conjunto de hombres, con sus
aprovisionamientos y equipo, que se transporta a bordo de un
helicoptero en un so6lo viaje. Los equipos de helicopteros
deben conservar, siempre que sea posible, la integridad tactica.
La cantidad de un equipo de helicoptero se determina por la
capacidad de carga del helicoptero y el peso total de las tropas,
material y aprovisionamientos a transportar. Para factores de
planeamiento se considera que el combatiente con su equipo
pesa aproximadamente 100 Kg. El equipo de helicoptero es
una organizacion administrativa para el transporte de tropas,
material y aprovisionamientos; el mas antiguo de los
componentes es el Comandante de Equipo de Helicopteros.

Olas de helicopteros: Se compone de los helicopteros que
tocan tierra en la misma “Zona de Aterrizaje” y
aproximadamente a la misma hora. Una Compaiiia de
Fusileros, si es posible, embarca en una misma ola para
mantener la integridad tactica. Cuando la disponibilidad de
helicopteros, u otras consideraciones, lo impiden, la Seccion
de Fusileros es la menor unidad tactica que se transporta en
una sola ola.

Zona de Embarque o Aterrizaje: Es la zona de terreno donde
embarca o desembarca una fuerza helitransportada. Las Zonas
de Aterrizaje se designan mediante nombres claves y pueden
incluir un numero indeterminado de sectores de Aterrizaje.
(figura N° 1)
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ATERRIZAJE

SECTOR DE
ATERRIZAJE

PUNTOS DE
ATERRIZAJE

Figura N° 1, Zonas de Aterrizaje.

Sector de Aterrizaje: Es una subdivision de la Z/A donde
puede tomar una ola de helicopteros. Se designan por colores
(figura N° 1).

Punto de Aterrizaje: Es el punto donde un helicoptero puede
tocar tierra. Se designa por un niimero de dos ciftras.

Zona de Extraccion (Z/E): Es una zona de terreno organizada
de forma similar a una Z/A que tiene por objeto la carga del
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personal y material. Debe estar lo mas préxima posible a la
unidad a embarcar.

Antes de llegar los helicopteros, la Zona de Embarque o
Extraccion debe ser asegurada en caso de ser necesario, la
Partida de Control de Zona de Extraccion debe estar
posicionada y de misma forma las fuerzas y equipos deben
estar posicionados en el area de reunion de la unidad.

Ocupacion del Area de reunién de la Unidad.

Los Comandantes de Unidades deben cumplir con lo
siguiente:

- Mantener seguridad perimetral en el area de reunion, en
caso de ser necesario.

- Mantener las comunicaciones.

- Organizar el personal y el equipo en cargas y vuelos de
acuerdo con el plan de vuelo de la unidad.

- Realizar el briefing de seguridad y chequeo del equipo del
personal.

- Establecer la prioridad de carga de cada Fusilero e
identificar el personal clave.

- Informar acerca de los puntos de control de rezagados.

Movimiento y Ocupacion del Area de Espera.

Los Guias de la Partida de Control de la Zona se encontraran
con las unidades designadas en el area de reunion de la unidad
y coordinaran los movimientos de los Equipos de Helicopteros
hasta los puntos de ramificacion.

A medida que los Equipos de Helicopteros arriben al punto de
ramificacion, los guias de las cargas moveran cada carga al
area de reunion asignada. (Para reducir el numero de personal
requerido, el mismo guia podra ser usado para mover la
unidad desde el 4rea de reunion de la unidad hasta el area de
asamblea de la carga.) En asaltos helitransportados de grandes
dimensiones, no mas de tres cargas deben ser colocadas en un
area de reunion en un mismo momento.

La disciplina de ruido y luz serd mantenida durante todo el
movimiento para mantener la seguridad de la Zona.

Adicionalmente, nadie sera autorizado a ingresar a la Zona de
Embarque o Extraccibon a menos que estén cargando
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aeronaves, preparando vehiculos para transporte por Vertrep o
que sea ordenado por el mando de esta Zona.

Mientras estén en el orden de carga, cada Fusilero sera
asignado una posicion de seguridad, por cada Comandante de
Equipo de Helicoptero o Lider de Carga. Cada Fusilero tomara
posicion tendido y apuntando hacia fuera (en direccion
contraria a la Zona de Extraccion), para proporcionar
seguridad inmediata.

Mientras estén el Area de Reunion de carga, las unidades
realizaran lo siguiente para la carga de las aeronaves:

- Mantener la integridad tactica manteniendo los equipos y
escuadras intactos.

- Manteniendo la autosuficiencia cargando las armas y
municiones en la misma aeronave.

- Asegurar que cada Fusilero, arma o equipo que resulte
critico, sea repartido entre las aeronaves, para impedir la
pérdida de control o el total de un elemento importante, si
se pierde una aeronave.

- Asegurar que todo el equipo del personal quede trincado y
asegurado y que las antenas cortas sean puestas en las
radios, dobladas y aseguradas antes de ser cargadas.

- Asegurar que los comandantes de Escuadra y de Equipo
revisen el equipo del personal para asegurarse que esté
completo y operativo.

- Asegurarse que los asientos especificos de cada aeronave
sea asignado a cada Fusilero.

Secuencia de carga de los helicopteros.
Se utilizard la siguiente secuencia de carga de los helicopteros:

- El Comandante del Equipo de Helicopteros iniciara el
movimiento cuando la aeronave aterrice.

- El Equipo de Helicopteros se movera hacia la aecronave en
hilera, con el Comandante del Equipo de Helicopteros en
primer lugar.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros debe:

0 Asegurarse que todo el personal conozca qué aeronave
y qué posicion deberan ocupar.

0 Asegurarse que todo el personal lleve sus mochilas a la
aeronave.
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0 Informar al Capitdn de Aeronave cuando todos los
miembros del Equipo de Helicoptero estén a bordo y
listos para el despegue.

- Todo el personal debe ponerse el cinturén de seguridad tan
pronto estén sentados en los asientos asignados. El
Comandante del Equipo de Helicopteros siempre se sienta
en el asiento delantero izquierdo, a menos que el
Comandante de Seccion o de Compaiiia tripule la misma
aeronave.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros se reportara al
Piloto y responderd las preguntas que el Piloto pueda tener,
usando el sistema de intercomunicacion de la aeronave.

e.- Cierre de la Zona de Extraccion.

Durante las operaciones helitransportadas a nivel Seccion, el
Segundo Comandante de Seccion es responsable de asegurar
que todo el personal y equipo sea cargado y que la seguridad
sea mantenida.

f.- Despegue simple.

El Segundo Comandante de Seccion, se posicionarda en la
ultima aeronave y recogera a los fusileros retrasados, de ser
necesario. Serd la tltima persona en abordar las aeronaves.

Una vez en la aeronave, éste utilizara el equipo de
comunicaciones del Comandante, para comunicar al Jefe de
Tripulacion o Comandante, que todo el personal y equipo esta
cargado. La seguridad cercana es provista por los artilleros de
puerta de la aeronave.

Despegue multiple.

Durante una operacion con vuelos multiples, los equipos de
seguridad de la Zona de Extraccion son los ultimos elementos
en dejar la Zona junto con el Segundo Comandante de la
Unidad.

Dependiendo de la ubicacion inicial del o los equipos de
seguridad, serd necesario reposicionarlos mas cerca en la Zona
de Extraccion.
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2.- Embarque en helicopteros.

a.- Movimiento desde el Area de Reunion hasta la Zona de
Aterrizaje.

Al tiempo establecido, las unidades se moveran desde el area
de reunion hasta el area de espera, por la ruta designada por
el Comandante de la Unidad Helitransportada (CUH).

El area de espera debe:

- Proporcionar proteccion y encubrimiento.

- Tener el tamafio suficiente para la Fuerza Helitransportada.

- Estar cerca de la Zona de Extraccion Principal y
Alternativa.

Cada Comandante de Unidad debe notificar Oficial de
Control de Zona de Extraccion (OCZE) la llegada de su
unidad al area de espera.

En el area de espera, los Comandantes de Unidades deben
separar las cargas (sticks), de acuerdo al plan de carga. Las
cargas pesadas y externas no deben ser programadas en las
olas iniciales. El desembarque de cargas pesadas
transportadas internamente consume mucho tiempo y retarda
la conformacion de las unidades después del aterrizaje.

Cada carga (stick), incluye un Comandante de Equipo de
Helicoptero, que normalmente es el més antiguo del Equipo
de Helicoptero y es el responsable de dar el briefing a su
personal y de inspeccionar su carga. El Comandante de
Equipo de Helicoptero se asegura que la carga esté
organizada y lista para ser cargada de acuerdo a lo
planificado.

Al llegar al Area de Espera, el briefing de la Partida de
Control de la Zona de Extraccion incluira el punto de carga
para la Zona de Extraccion Principal y Alternativa y las rutas
a esos puntos. Como minimo, el Comandante del Equipo de
Helicoptero debe proporcionar a su personal la siguiente
informacion:

- Procedimientos de Carga.

- Uso de cinturén de seguridad.

- Inspeccién de seguridad de pre-vuelo.
- Procedimientos a utilizar en vuelo.
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- Procedimiento de aeronave accidentada.
- Procedimientos de descarga.
- Movimiento desde la Zona de Aterrizaje.

b.- Procedimientos en la Zona de Embarque.
1) Organizacion de la Zona de Embarque

Para minimizar la confusion entre el aterrizaje, los
elementos aéreos deben llegar a la Zona de Embarque o
Extraccion en la formaciéon establecida en la
planificacion.

Luego, el OCZE o el personal del Equipo de Apoyo de
Helicopteros, asiste en el proceso de carga, asegurandose
que los helicopteros y el personal estén en el lugar y
formacion en el momento correcto. Si una aeronave
(contemplada en la planificacion) esta incapacitada de
completar la misién debido a falla mecéanica, el OCZE
informara al Comandante de Unidad, que implemente el
Plan de Colision. Para organizar de buena forma una
zona de embarque se deberan tener en cuenta las
siguientes definiciones:

Area de Reunion: Es el lugar en donde se reune la tropa
y se prepara el desplazamiento. Deberd ubicarse en una
posicion central respecto del punto de control y circulos
de equipos listos. La Unidad a transportar serd
organizada en Equipos Helitransportados, se prepararan
los manifiestos de tropa y se completara la preparacion
del equipo para el combate.

Punto de Control: Se ubicard también en una posicion
central entre el drea de reunion y los circulos de equipos
listos. En este punto se ubicardan los Equipos
Helitransportados para iniciar el embarque.

Si los helicopteros no han arribado a los puntos de carga,
antes de su arribo se desplazaran tantos Equipos
Helitransportados como puntos de carga existan desde el
area de reunion a los puntos de control.

En estos puntos los Comandantes de Equipos
Helitransportados hardn entrega de los manifiestos de
tropa. Una vez listos, los Equipos Helitransportados
seran enviados a los circulos de equipos listos o a los
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puntos de carga cuando los circulos de equipos listos no
sean empleados.

Circulo de Equipos Listos: Son puntos de alerta desde
donde los Equipos Helitransportados seran llamados para
embarcar. Deberdn ubicarse en las cercanias de los
puntos de embarque y seran marcados en forma
destacada mediante estacas con numeros, banderas u
otros medios. La adecuada marcacion de los circulos
evitard tener que destacar personal para cubrir dichos
puntos. A una sefial del punto de control, el Comandante
del Equipo Helitransportado guiard rapidamente a su
equipo a la aeronave y lo embarcarad. Cuando se cubran
los circulos de equipos listos con personal, el
Comandante del Equipo Helitransportado entregara alli
el manifiesto de tropa.

En operaciones Helitransportadas que involucren el
movimiento de unidades pequefias, los circulos de
equipos listos se obviaran.

Punto de Embarque: Es aquel punto en el sitio de
embarque en donde un helicoptero embarca a un Equipo
Helitransportado. Por cada sitio de embarque se pueden
controlar hasta 8 6 10 puntos de embarque, separados 30
metros entre si cuando se opera con helicopteros
medianos y 60 metros entre si cuando se opera con
helicopteros pesados.
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2) Movimiento de los Fusileros hasta la Zona de Embarque
o Extraccion.

El OCZE coordinard el arribo de aeronaves y personal de
manera que éste llegue a sus respectivos puntos de
reunion justo antes de que los helicopteros aterricen.
Esto evitara congestiones, facilitara la seguridad y
reducird la vulnerabilidad a la accién enemiga durante
las operaciones en la Zona de Embarque.

A la orden del OCZE, las cargas (sticks) se moveran por

las rutas designadas desde sus areas de espera, hasta sus
puntos de carga.
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El OCZE utilizard cronogramas, mensajeros, sefales
convencionales y luminosas o, como ultimo recurso,

sefales radiales, para ordenar a las cargas moverse a la
Zona de Embarque.

PUNTOS DE SITIO DE CARGUIO AZUL

CARGUIO

VIENTO
: N

0 PUNTOS DE
ALISTAMIENTO

PUNTOS DE CARGUIO

CONTROL
\2\ \2\ AEREO
\2\ 0 \% SITIO
<1
/ PUNTOS
, PUNTO DE
RUTA DEL AREA CONTROL ALISTAMIENTO
DE REUNION N°1

3) Movimiento de los Helicopteros a la Zona de Embarque.

Los helicopteros iniciaran su movimiento para llegar a la
Zona en el tiempo establecido, utilizando técnicas de
aprovechamiento del terreno en su ruta hacia ésta. El

OCZE contactara a la unidad aérea si hay un cambio de
Zona.
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Si ha habido un cambio en la capacidad de carga
disponible, en el nimero de aeronaves o en la formacion
de aterrizaje, el CUTA debera contactar al OCZE.

Durante el movimiento aéreo a la Zona de Embarque o
Extraccion, puede encontrarse fuego antiaéreo enemigo o
de otro tipo. Para eso, se puede utilizar reconocimiento
aéreo para encontrar y suprimir posiciones enemigas
antes del arribo de la oleada con los helicopteros de
asalto.

Los helicopteros de apoyo normalmente no aterrizaran
en la zona. Cuando los helicopteros de transporte deban
estar en tierra por periodos extendidos, los helicopteros
de apoyo podran ocupar areas de espera cercana o
regresar a sitios de Puntos de Reabastecimiento y
Armado Avanzados. Los helicopteros de mando y
control se posicionara donde el Grupo de Mando pueda
ver y controlar eventos criticos.

Una estricta disciplina de comunicaciones se mantendra
durante toda la operacion. El silencio radial no sera roto
a menos que sea absolutamente necesario. Las llamadas
de radio estan permitidas s6lo como ultimo recurso
cuando no exista la posibilidad de usar otras senales
apropiadas.

4) Despegue de la Zona de Extraccion o Embarque.

Cuando los helicopteros de asalto estén cargados y listos
para despegar, el OCZE se comunicara con el Lider del
Elemento de Asalto mediante sefiales convencionales o
luminosas. El Lider del Elemento de Asalto se puede
comunicar con las otras aeronaves, prendiendo y
apagando sus luces de navegacion.

También podra ocurrir que el personal del grupo de
control de la Zona de Extraccion transmita la alerta de
despegue a las aeronaves que se encuentran mas alejadas
del Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo, para
que se produzca el despegue simultaneo.

Si estan listos antes, despegardn y ajustardn sus
velocidades de manera que arriben a las areas designadas
en el momento apropiado. Esto deberia colocar a la
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primera aeronave de la primera oleada en la Zona de
Aterrizaje a la hora - H.

El despegue se podré realizar en forma individual o por
olas. Bajo ciertas condiciones (ej.: zonas polvorientas,
reducidas, altas o si viento), es recomendable separarlas
en elementos mas pequefios. Si la insercion en la Zona
de Desembarco es realizada en una sola ola, sera
preferible despegar simultdneamente por los siguientes
factores:

- Es mas facil para el Comandante de la Unidad de
Apoyo Aéreo, planificar un esquema de maniobra y
proveer seguridad en vuelo a las aeronaves de asalto,
dependiendo del numero de aeronaves de escolta.

- Se facilita el control operacional.

- Se reduce el tiempo disponible para el enemigo para
que dispare a las aeronaves.

- El Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo
ajustara la velocidad de su elemento y la tasa de
ascension de manera que todos los elementos asuman
la formacién de vuelo a la altura requerida.

c.- Ruta a la Zona de Aterrizaje.

El CUA predeterminara la velocidad de vuelo en la ruta a la
Zona de Aterrizaje, para que el elemento de asalto cruce la
linea de despliegue a tiempo.

La seguridad en las comunicaciones es fundamental. Sin
embargo, la Orden de Operaciones podrd contemplar que
cada Comandante de Unidad informe al CUA vy al
Comandante a medida que pasen por cada punto de control
establecido, especialmente cuando los puntos de control
estan vinculados a fuegos de apoyo.

La informacion de los puntos de control debe ser pasada
también al Comandante de Equipo de Helicoptero. Los
Comandantes terrestres, los Lideres de los Equipos de
Helicopteros y las tripulaciones de los helicopteros, deben
permanecer informados durante todo el vuelo.

Para permanecer orientados, ellos utilizan los sistemas de
comunicaciones internos de los helicopteros, a través de los
cuales reciben informacion actualizada por parte de la
tripulacion y siguen y verifican la ruta de vuelo mediante la
observacion del terreno, cartas e instrumentos de la aeronave.
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Si se encuentra una amenaza a lo largo de la ruta de vuelo,
que impida a la fuerza helitransportada utilizarla, el
Comandante de la Unidad de Transporte Aéreo, solicitara al
Comandante modificar la ruta de vuelo o tomar una
alternativa. Sin embargo, esta autoridad podra ser delegada al
Comandante de Unidad de Transporte Aéreo.

Si la Zona de Aterrizaje necesita ser cambiada, el
Comandante de Unidad de Helicopteros (CUH), tomard la
decision e informara al CUA o al Comandante.

El Mando y Control y el CUTA podran también recibir
autoridad para cambiar la Zona de Aterrizaje en funcion de la
amenaza enemiga o condiciones ambientales peligrosas.

&
1

Seguridad.

Los helicopteros de ataque proporcionan seguridad a las
aeronaves derribadas, reconocimiento de ruta y otra
asistencia en ruta, segun lo disponga el CUA.

El CUA planificara misiones de recuperacion tactica de
personal y aeronaves.

Los aviones de ala fija podran trabajar con los helicopteros
de ataque para proveer seguridad en los flancos, frente y
retaguardia de la formacion de helicopteros.

Al desarrollar estos roles en escenarios con amenazas
medianas o altas, se utilizardn aeronaves especialmente
equipados para suprimir o destruir sitios de misiles antiaéreos
y de artilleria antiaérea. Otras aeronaves de ala fija podréan
ser utilizadas para perturbar emisiones de radares y sefales
de comunicaciones usando equipos de guerra electronica u
otros métodos.

Si estan disponible, los fuegos de apoyo indirectos
proporcionaran fuegos de supresion a lo largo de las rutas de
vuelo, de acuerdo a lo planificado o segun resulte necesario.
3.- Operaciones en la Zona de Extraccion.
a.- Obligaciones del Personal Clave.
Para asegurar que las operaciones helitransportadas sean

ejecutadas en forma efectiva, se designa a personal clave para
realizar tareas especificas.

69



1)

2)

3)

Comandante de Seccion de Helicopteros.

- Tiene la responsabilidad total de la operacion
helitransportada. Puede actuar como OCZE. Planifica
la operacion.

- Imparte brifiengs a los Comandantes subordinados.

- Imparte la Orden de Operaciones.

- Realiza los zafarranchos.

Segundo Comandante de Seccion.

- Organiza la Zona de Extraccion.

- Supervisa el marcado de la Z.E.

- Da briefing a los Comandantes de Equipos de
Helicopteros.

- Supervisa todas las actividades de la Z.E.

- Establece la seguridad de la Z.E.

- Responsable del movimiento de tropas y equipos en la
Z.E.

- Responsable de la ubicacién de las cargas internas y
externas en la Z.E., en coordinacion con los pilotos.

- Disefia y divulga el Plan de Embarque y cargas
prioritarias.

Comandante de Equipo de Helicopteros.

- Da briefing a su personal acerca de sus respectivas
tareas y posiciones dentro de la aeronave.

- Asigna areas de seguridad a su personal.

- Se asegura de que cada hombre se encuentre en el
lugar correcto.

- Supervisa que todo su Equipo de Helicoptero aborde la
aeronave, tome la posicion asignada y abroche su
cinturon de seguridad.

- Durante el vuelo, mantiene al dia su situacion,
utilizando la carta y las comunicaciones con la
tripulacion de la aeronave.

- Se asegura, al aterrizar, que todo el personal salga de la
aeronave rapidamente y se dirija a la posicion asignada
en la Zona de Aterrizaje.
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4) Partida de Control de la Zona de Extraccion.
La Partida de Control de la Zona de Extraccion es
responsable de la organizacion, control y coordinacion de

toda operacion que se realice en esta zona.

Una Partida de Control de una Z.E. tamafio Seccion, se
puede organizar de la siguiente forma:

- El Comandante de Seccidon sera el Oficial de Control

de Z.E.

- El Segundo de Seccion sera el Suboficial de Control de
Z.E.

- El Radio Operador tendra tres equipos de
comunicaciones:

0 Una radio para monitorear la red de las aeronaves,
para comunicarse con ellas.

0 Una radio para comunicarse con las unidades
subordinadas de la Seccion.

0 Una radio para comunicarse con la red de mando de
la Compaiiia.

- Existira un guia de enlace por cada Equipo de
Helicoptero o Carga.

- Su labor principal sera asistir en el enlace y
movimiento en el area de reunion de carga. En las
operaciones helitransportadas tamafio seccion, estos
guias seran seleccionados desde su respectiva escuadra.

- El senalero de la aeronave lider es responsable del
guiado del aterrizaje visual de dicha aeronave. Dicho
sefalero podré ser elegido de cualquier Equipo de
Helicoptero o de la Escuadra que embarcard en la
aeronave lider.

- El Equipo de VERTREP se conforma con:

Un Supervisor / Observador de Seguridad.
Un Director Externo.

Un Director Interno.

Un Hombre Descarga de Estatica.

O o0o0oo

Dos Hombres de Enganche (para operaciones de carga
externa complejas, sera necesario contar con personal
adicional para esta funcion).
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4.-

Briefing de Seguridad.

Antes de dar comienzo a una operacion helitransportada, los
Comandantes de las distintas Unidades dardn un briefing a todo el
personal, poniendo énfasis en el estricto cumplimiento de las
medidas de seguridad durante el trabajo con helicopteros.

Como minimo, el briefing de seguridad abarcara las siguientes
materias:

- Distintivos de identificacion y protecciones auditivas, las que
deben ser utilizadas permanentemente en las cercanias o en el
interior de las aeronaves.

- Uso permanente del casco, con el barbiquejo puesto.

- Medidas de seguridad al acercarse a un helicoptero, para evitar
el rotor de cola.

- Procedimientos de carga y descarga.

- Trincado y seguridad del armamento (incluye también
granadas de mano).

Cuando se utilicen radios en las proximidades de los helicopteros,
las antenas cortas se doblardn completamente y las antenas largas
se amarraran en una posicion segura.

Los cinturones de seguridad seran colocados tan pronto se aborde
la aeronave y no se soltaran hasta que la tripulacion de la aeronave
dé la orden de salir de ella.

En caso de aterrizaje forzoso, todo el personal se inclinara hacia
adelante y se mantendra con la cabeza baja hasta que la aeronave
se detenga. Nadie abandonard la aeronave mientras el rotor
principal no se detenga completamente.

Mando, Escolta y Fuegos de Apoyo.

a.- Helicoptero de Mando y Control.
El Helicoptero de Mando y Control se debe posicionar donde
tenga la mejor posibilidad de observacion y comunicacion con
los elementos adelantados.
El Comandante de la Unidad Helitransportada (CUH)
determinara si puede influir mejor en la accion quedandose en

el Helicoptero de Mando y Control o uniéndose a las fuerzas
en tierra.
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b.- Helicopteros de Escolta.

C.-

Los helicopteros de ataque pueden ser utilizados en varios
roles durante operaciones helitransportadas, por ejemplo:

- Anticiparse al elemento de asalto en la Zona de Aterrizaje
para reconocerla o proporcionar fuegos de supresion, de
manera que no se produzca una brecha entre los fuegos de
apoyo proporcionados por otros elementos y la llegada de
los elementos aéreos. El Comandante del Elemento de
Escolta también determinara si concurren los criterios que
permitiran la  insercion exitosa de la  Unidad
Helitransportada. Esta apreciacion estara basada en el
criterio de destruccion de las fuerzas enemigas que
constituyan una amenaza, de acuerdo a lo establecido
durante la planificacion.

- Recomendard cambios de ultimo minuto referidos a las
instrucciones de aterrizaje de las aeronaves.

- Proveera cobertura de area, neutralizara posiciones
enemigas conocidas o proveera seguridad para las
aeronaves de asalto cuando estén en la Zona de Aterrizaje.

- Observara rutas terrestres de aproximacion a la Zona de
Aterrizaje, para prevenir posibles ataques enemigos.

Fuegos de Preparacion de la Zona de Aterrizaje.

Los Fuegos de Preparacion, se planifican para todas las Zonas
de Aterrizajes Principales y Alternativas. La decision de
iniciar estos fuegos es tomada por el Comandante.

El Coordinador de Fuegos de Apoyo debe estar con el
Comandante de la Unidad Helitransportada para que se
realicen de manera expedita, tanto los fuegos de apoyo como
los cambios a los fuegos preplanificados. Hasta la maxima
extension posible, se planifican los fuegos de apoyo a lo largo
de todas las rutas que llevan a la Zona de Aterrizaje.

Los fuegos planificados deben ser intensos y deben ser
transportados a otros blancos justo antes del aterrizaje de los
primeros elementos.

Marcacion de la Zona de Extraccion y de la Zona de
Aterrizaje.

- Marcaciéon Diurna: Para llevar a efecto este tipo de
marcacion se sefializa las zonas marcando el punto numero
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1 donde aterrizara el helicoptero del lider, los otros
helicopteros se posan de acuerdo a las instrucciones del
Jefe de Escuadron de helicopteros. La marcacion se
efectia con sefiales de humos, coordinadas previamente:

- Marcacion Nocturna: se realizara de la misma forma que la
diurna pero utilizando sefiales luminosas quimicas
evitando encandilar al piloto. Por otra parte, en la
actualidad las tripulaciones cuentan con el entrenamiento y
el equipo necesario para aterrizar estas aeronaves en
condiciones descritas. De todas maneras se debe indicar en
el terreno la direccion del viento.

- Durante operaciones diurnas, la dotacion de las aeronaves
son responsables de evitar los obstiaculos que puedan
existir en la Zona de Extraccion o en la Zona de Aterrizaje.
Se entiende por obstaculos toda obstruccion al vuelo que
se encuentre en el suelo y que pueda interferir con las
operaciones de las aeronaves y que no puedan ser
removidos, tales como arboles, rocas, monticulos. En las
operaciones nocturnas o en operaciones con visibilidad
reducida, todos los obstaculos deben marcarse con luces
rojas. Se deben seguir los siguientes criterios al marcar los
obstaculos:

0 Si el obstaculo esta en la ruta de aproximacion de las
aeronaves, se debe marcar el lado mas cercano y mas
lejano del obstaculo.

0 Si el obstaculo estd en la ruta de despegue de la
aeronave, se debe marcar el lado mas cercano del
obstaculo.

0 Si el obstaculo esta dentro de la Zona de Extraccion o
de Aterrizaje, pero no en la ruta de vuelo de las
aeronaves, se debe marcar el lado mas cercano del
obstaculo.

0 Los obsticulos de grandes dimensiones que se
encuentran en la ruta de aproximacion, deben ser
encerrados en luces rojas.

e.- Control de Aeronaves.
Las aeronaves en aproximacion deben ser controladas

mediante sefales de brazos para transmitir instrucciones de
guiado terminal para el aterrizaje. El senalero debe
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posicionarse al frente y a la derecha de la aeronave, donde
pueda ser mejor visto por el piloto. Durante operaciones
nocturnas, el sefialero debe dar las instrucciones mediante
bastones luminosos o linternas en cada mano, teniendo la
precaucion, en este ultimo caso, de no encandilar al piloto. Los
bastones y linternas deben permanecer encendidos durante
todo el tiempo en que se estén dando las instrucciones.

Técnicas de Aterrizaje.

La Fuerza Helitransportada debe aterrizar de acuerdo a lo
planificado, a menos que cambios de ultimo minuto en la
situacion tactica, fuercen al Comandante a abortar la mision o
alterar el aterrizaje.

La dotacion de la aeronave efectuara todos sus esfuerzos para
mantener a las tropas embarcadas informadas acerca de la
situacion, especialmente acerca de cualquier cambio en el plan
original.

Es deseable que se produzca un aterrizaje simultaneo o casi
simultaneo de las aeronaves, para colocar el maximo nimero
de personal en tierra, en un area dada, en el menor tiempo
posible.

Los puntos de aterrizaje de aeronaves individuales se
planifican para desembarcar a las tropas lo mas cerca posible
de sus posiciones iniciales. Si el tiempo de movimiento en
tierra es un factor, se utiliza el aterrizaje en oleadas o el
aterrizaje por elementos para reducir el tamafo de la Zona de
Aterrizaje y el tiempo requerido para el movimiento terrestre.

En la mayoria de las operaciones, si el tiempo lo permite, la
operacion se cumple con el menor niimero de vuelos, cada uno
de ellos con el maximo de aeronaves que la Zona de Aterrizaje
permita acomodar. Esto reduce el tiempo de exposicion de las
aeronaves, mantiene la integridad de las unidades, proporciona
el maximo poder de combate y otorga al enemigo el menor
tiempo para reaccionar.

Cuando el tamafio de la Zona de Aterrizaje obliga a aterrizar
mediante elementos separados, los intervalos de tiempo entre
ellos deben ser lo mas reducido posible. Una planificacion
detallada determinara el minimo de tiempo requerido entre las
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olas de aeronaves de asalto, lo que facilitard la insercion
segura de la fuerza y el esquema de maniobra terrestre.

Las fuerzas son mds vulnerables durante el aterrizaje, por lo
que deben desembarcar rapidamente y desplegarse para llevar
a cabo las misiones asignadas. Por lo anterior, la planificacion
debe maximizar los fuegos de supresion proporcionados por
los artilleros de las puertas de los helicopteros durante el
desembarco del personal.

Los puntos de evacuacion de bajas se establecen normalmente
al final del sector de aproximacion de la Zona de Aterrizaje.
Ello permite la continuacion del transporte y la rapida y la
oportuna evacuacion de las bajas.

La descarga de la aeronave no comienza hasta que sea
ordenada por el Jefe de Tripulacion o por el Piloto. Una vez
que la aeronave ha aterrizado, el personal se suelta los
cinturones de seguridad y sale de la aeronave tan rapido como
sea posible con todo su equipo.

Antes de dejar la aeronave, el Comandante del Equipo de
Helicopteros obtiene la direccion del aterrizaje del Piloto, si no
la pudo determinar durante la aproximaciéon a la Zona de
Aterrizaje. Lo anterior le ayudara a orientarse, particularmente
en la noche.

Al salir de la aeronave, el Equipo de Helicoptero se dirige al
lugar designado dentro de la Zona de Aterrizaje.

En la Zona de Aterrizaje, los Comandantes de todos los
niveles deben velar por el control de su personal y su equipo y
mantener informados a sus mandos respectivos. El personal
critico, que resulte muerto, herido o desparecido, sera
reemplazado de acuerdo a los Procedimientos de Operacion
Normal. Las armas esenciales que se pierdan o queden fuera
de servicio, podrén llevar a que la fuerza deba reorganizarse.

Después de que la unidad complete su consolidacién en Zona

de Aterrizaje, se reorganizara para llevar a cabo su plan tactico
terrestre.
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g-

Procedimiento de Accién Inmediata en una Zona de Aterrizaje
Ocupada.

Si se toma la decision de utilizar una Zona de Aterrizaje
Ocupada o se toma contacto con el enemigo al aterrizar, el
personal se bajara rapidamente y se alejard 15 o 20 metros de
la aecronave y devolvera inmediatamente el fuego al enemigo,
para permitir que la aeronave se aleje de la Zona de Aterrizaje.

Si el contacto es similar a una emboscada lejana, el personal
disparara y maniobrard saliendo de la Zona de Aterrizaje hacia
el sector mds cercano que ofrezca proteccidon y encubrimiento.
Si las tropas son atacadas por posiciones enemigas cercanas,
procederan como si se tratara de una emboscada, devolviendo
el fuego inmediatamente.

El personal que se considere en una zona de aniquilamiento
debera asaltar las posiciones enemigas o tratara de salir de ella.
El personal que no esté en la zona de aniquilamiento, proveera
apoyo de fuego para apoyar la maniobra del personal que esté
dentro de dicha zona.

El Comandante de Unidad o de Seccion pedird apoyo de fuego
si esta disponible. Una vez roto el contacto con las fuerzas
enemigas, la Unidad se movera a una posicion con proteccion
y encubrimiento, contard al personal y equipo y evaluara la
situacion para determinar si la unidad puede o no continuar
con la mision.

Se debe esperar que los artilleros de puerta del helicoptero
respondan al fuego enemigo cuando la aeronave llegue y se
aleje de la Zona de Aterrizaje y mientras esté en ella.

Término de la Operacion en la Zona de Aterrizaje.

Cuando la operacion en la Zona de Aterrizaje ha terminado,
los elementos aéreos regresan por rutas preseleccionadas para
realizar olas subsecuentes, realizar otras operaciones o
reabastecerse y permanecer en apoyo de las fuerzas terrestres
(Ej.: evacuacion de bajas, reembarque inmediato, extraccion
de emergencia, reabastecimiento, recuperacion tactica de
personal y equipo)
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9.- Operaciones Helitransportadas con Unidades de Infanteria.

a.-

Consideraciones para la planificacion.

El planeamiento empieza, con la recepcion de la mision. La
secuencia varia con la amenaza y complejidad de la operacion.
Las zonas de Aterrizaje Principales y Alternativas se eligen
basandose en el esquema de maniobra y apoyo de fuegos y en
las recomendaciones del Comandante de la Unidad de
Helicopteros, que considera las caracteristicas de la zona, tales
como obstaculos, direccion del viento, etc.

El Comandante de la Unidad de Helicopteros en coordinacion
con el de las tropas, elige pasillos de aproximacion y retirada y
puntos de control, que permiten un movimiento directo y
coordinado, un horario preciso, y economia de medios.

El Comandante de Compaiiia inicia el planeamiento al recibir
la orden preparatoria o al recibir una mision; se le informara
de los refuerzos para la operacion, y de la disponibilidad de
helicopteros.

Plan de Desembarco.

El plan, siempre que lo permitan las disponibilidades de
helicopteros, debe facilitar el desembarco de toda la fuerza
helitransportada en una sola ola de helicopteros y en la misma
Z/A. La cantidad de puntos de Aterrizaje, generalmente sera
insuficiente para permitir que todos los helicopteros de la ola
tomen simultdneamente; sin embargo, la diferencia de tiempo
entre el desembarco de la primera unidad y la ultima, dentro
de una misma ola, es tan pequefia que no influird en la
maniobra.

El 6rgano de mando y las armas colectivas, se distribuyen en
los distintos equipos de helicopteros que componen la ola. Los
comandantes y los segundos comandantes no deben embarcar
en el mismo equipo. Las ametralladoras y armas colectivas, se
embarcan por escuadras en distintos helicopteros, siempre que
esto sea posible.

Operaciones nocturnas.
Los puntos de toma deben estar mas separados de lo normal,

se marcan con luces para que sean mas faciles de identificar
por los pilotos y la descarga es lenta por las restricciones en la

78



visibilidad y la separacion de los vuelos. Las Compaiiias o las
Secciones no ejecutan ataques para limpiar la Zona de
Aterrizaje de enemigos y controlarla, sino que los equipos de
helicopteros se retnen primero en zonas de reunidn,
previamente sefialadas, y una vez que se ha restablecido el
control se puede iniciar la ocupacion y proteger las zonas de
las olas siguientes. Un guia conducira al equipo desde el punto
de Aterrizaje hasta la zona de reunion establecida.

Asalto helitransportado.
Generalidades.

En el asalto por medio de helicopteros, las primeras olas estan
compuestas principalmente por unidades de fusileros, que
disponen de armas automadticas y capacidad anti-blindados
para limpiar de enemigos los sectores y zonas de Aterrizaje.
Inmediatamente después del desembarco se inicia la accion en
tierra, hasta que se asegura la zona de Aterrizaje.

1) La Seccion de Fusileros IM.

El esfuerzo inicial de la Seccion de Fusileros IM. consiste
en acciones independientes, para establecer el control de la
zona asignada y limpiarla de resistencias enemigas. El
Comandante de Seccion divide la zona de responsabilidad
entre sus escuadras (figura N° 2).
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Figura N° 2 “Seccion IM”

Los puntos criticos del terreno dentro de la zona de accion
de la Seccién se ocupan, incluyendo su limpieza. Cuando
la parte de Z/A asignada a la Seccion no contiene puntos
criticos se prepararan ataques para ocupar objetivos detras
del perimetro de la zona. La ocupacion de objetivos en o
detrds del perimetro de la Z/A permite dominar las
avenidas de aproximacion, y evitar el hostigamiento
enemigo.

80




2) La Compaiiia de Fusileros IM.

La Compaiia desembarca en una o mas olas, limpia la Z/A
de resistencias enemigas y ocupa objetivos del terreno que
controlen la zona. El Comandante desembarca
normalmente en una ola que le permita, por lo menos,
controlar dos secciones en sus acciones en tierra. El 2°
Comandante se queda encargado de la carga en la zona de
reunion y desembarca con uno de los ultimos equipos de
helicopteros de la Compaiiia.

El Comandante tomard el control de sus unidades
subordinadas, tan pronto como pueda, sin perder el impetu
del ataque. Después de desembarcar hara una apreciacion
de la situacion, basada en los partes de los Comandantes
de Seccion y un breve reconocimiento para confirmar si ha
de continuar con el plan previsto, o si debe establecer un
nuevo plan de ataque.

La Compaiia, siempre que la disponibilidad de
helicopteros lo permita, desembarcara en una sola ola. Lo
normal es emplear inmediatamente después del
desembarco las tres Secciones en asegurar la Z/A. La
figura N° 3 ilustra alguna de las formaciones de ataque que
puede adoptar la Compafiia para asegurar la zona. Cuando
el desembarco se realiza en mas de una ola, las secciones
que desembarcan en la ola de asalto, aseguran la Z/A y
protegen el desembarco del resto de la Compaiiia.

Dentro de una misma Zona de Aterrizaje se puede
coordinar el asalto de dos Compafiias en Sectores
Adyacentes. A una Compaiia se le da la responsabilidad
de limpiar la porcién de zona de Aterrizaje existente entre
los dos sectores contiguos; mediante acciones coordinadas
se ocupan los puntos criticos del terreno que dominan los
dos sectores, para controlar las penetraciones enemigas. El
control de los dos sectores de aterrizaje se asegura con
patrullas y fuegos (figura N° 4).

81



Comr
UHA SECCION

Figura N° 3” Formacion de Compaiiia”.



e.- Operaciones de extraccion.
1) Planeamiento.

El planeamiento de wuna extraccion por medio de
helicopteros debe ser, tan detallado y coordinado como el
del asalto. El Comandante de las tropas helitransportadas y
el Comandante de los helicopteros deberdn coordinar,
antes del embarque los detalles de la ejecucion, tales
como:

* Numero y tipo de helicopteros a emplear en cada ola y
especialmente en la ultima.

* Fuerza de seguridad (equipos de helicoptero que
constituyen la ola final).

e Numero total de tropas a extraer.

* Dispositivo de las tropas en la zona de extraccion.

* Seleccion de la zona de aterrizaje y zona de extraccion.

* Prevision de equipos radio apropiados, frecuencias,
distintivos, a emplear en la zona de extraccion.

2) Fase de carga.

La unidad, antes de iniciarse la carga, aseguran la zona de
aterrizaje en 360°. La extraccion se realiza con los
procedimientos tratados en la extraccion para el asalto; la
unica diferencia en que la zona de extraccion puede estar
poco segura contra los fuegos de las armas de tiro rasante
del enemigo. Por ello, al seleccionarla, debe buscarse un
lugar alejado de terrenos cubiertos y dominantes, salvo que
éstos se encuentren ocupados por fuerzas propias. El
oficial de carga de las tropas deber estar enlazado por radio
con las olas de helicopteros para controlar y coordinar el
embarque, reduciendo el tiempo de exposicion de tropas y
helicopteros a los fuegos enemigos.

La extraccion se hace en cadena y tan rapidamente como
sea posible hasta que solamente queden en tierra los
equipos de helicoptero de la ola final, que se extraeran
simultdneamente.

3) Extraccion de la ola final.

El mayor problema de una extraccion es proporcionar
seguridad a la zona de aterrizaje y a las tropas que se estén
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retirando. La fase crucial es la extraccion de la ola final, ya
que el enemigo aprovechara este momento como el ideal
para lanzar un ataque decisivo; por ello, la fuerza necesaria
para asegurar la zona de extraccion hasta el ultimo
momento deber estar en consonancia con la disponibilidad
de helicopteros.

Cada equipo de helicopteros de la ola final estara
compuesto, si es posible, por una seccion de fusileros y
una escuadra de ametralladoras o armas colectivas; con la
ola final deben extraerse observadores de adelantados de
apoyo y morteros.

Debe determinarse de antemano la formacion para la carga
de los equipos de helicopteros de la ola final. Estas
formaciones pueden ser:

. Rombo: para cuatro equipos de helicopteros.
. Tridngulo: para tres equipos de helicopteros.
. Hilera: para dos equipos de helicopteros.

Durante esta fase es imperativo que haya helicopteros de
ataque y aviones, en vuelo, listos para apoyar la extraccion
de la ola final.

B.- DESPLAZAMIENTOS DE CARGA EXTERNA (VERTREP).
Introduccion.

La planificacion y ejecucion de las operaciones de carga externa que
no requieren el establecimiento de un apoyo de servicio de combate,
son responsabilidad del Comandante de la Unidad Helitransportada,
incluso cuando el Batallon ha proporcionado un Equipo de Apoyo
de Helicopteros.

El transporte de suministros y equipo listo para ser usado mediante
el transporte externo por helicopteros (eslinga), permite mover
rapida y directamente a la unidad asignada, itemes pesados, de
grandes dimensiones y/o urgentemente requeridos.

El planificador logistico puede aumentar la capacidad logistica de la
Fuerza Helitransportada, desarrollando  Procedimientos de
Operacion Normalizados para operacion de transporte externo de
carga.
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I.-

Consideraciones para las Operaciones de Carga Externa.

En las operaciones de carga externa, se deben tener presentes las
siguientes consideraciones:

- Si la carga es muy liviana o muy voluminosa, no volara
adecuadamente cuando vaya suspendida bajo el helicoptero
y éste se desplace a velocidad de crucero.

- La carga externa no debe exceder de la capacidad de levante
del helicoptero, considerando las condiciones atmosféricas
del momento, ya que a mayor temperatura del aire y a mayor
altitud sobre el nivel del mar, disminuiran la capacidad de
levante del helicoptero.

- La velocidad del helicoptero disminuird si transporta carga
externa.

- El polvo, arena y nieve que se levante mientras el
helicoptero se mantenga en vuelo estacionario para recoger o
entregar la carga, puede impedir que las operaciones de
carga externa se realicen con seguridad.

- La necesidad que imponen las cargas externas de volar a
mayor altura, puede exponer al helicoptero al fuego
enemigo.

- El vuelo estacionario necesario para recoger o entregar la
carga, resulta mas riesgoso de noche que de dia.

- La disponibilidad de elementos de trinca o carga para
realizar operaciones de carga externa, puede impedir o
limitar estas operaciones.

Elementos de la Mision de Carga Externa.

Normalmente existen tres elementos involucrados en la mision
de carga externa: el Equipo de Apoyo de Helicopteros de la
Zona de Extraccion, el Equipo de Apoyo de Helicopteros de la
Zona de Aterrizaje y la Unidad Aérea.

El Equipo de Apoyo de Helicopteros de la Zona de Extraccion
es responsable de:

- Preparar y controlar la Zona de Extraccion.

- Reposicionar todo el equipo necesario para la operacion de
carga externa, incluyendo aparejos, redes de carga,
contenedores, etc.

- Almacenar, inspeccionar y mantener todo el equipo de carga
externa.
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- Proporcionar un nimero suficiente de personal entrenado
para preparar e inspeccionar toda la carga, guiar a los
helicopteros, enganchar las cargas y preparar los
helicopteros para que despeguen.

- Asegurar y proteger los equipos y abastecimientos sensibles.

- Proporcionar instrucciones de desconsolidado de aparejos,
redes, y contenedores y de disposicion de la carga a la
unidad aérea y a la unidad que reciba la carga.

El Equipo de Apoyo de Helicopteros de la Zona de Aterrizaje es
responsable de:

- Preparar y controlar la Zona de Aterrizaje.

- Proporcionar personal entrenado para guiar a los
helicopteros y desconsolidar la carga.

- Coordinar, tan pronto sea posible, con el Equipo de Apoyo
de Helicopteros de la Zona de Extraccion, el control y
regreso de los aparejos, redes de carga y otros itemes que le
pertenezcan a la unidad apoyada.

- Preparar, coordinar e inspeccionar las cargas que seran
enviadas de regreso a la Zona de Extraccion, teniéndolas
listas para su enganche o embarque a bordo.

La Unidad Aérea es responsable de:

- Efectuar o establecer la coordinacion con la Unidad
Helitransportada.

- Asesorar a la Unidad Helitransportada de las limitaciones de
tamafio y peso de las cargas que deban ser transportadas.

- Asesorar a la Unidad Helitransportada respecto de las Zonas
de Extraccion y Aterrizaje que resulten apropiadas.

- Proporcionar asistencia para la recuperacion y regreso a la
Zona de Extraccion de los aparejos, redes de carga y
contenedores, segun lo requiera la unidad apoyada.

- Establecer procedimientos  seguros que  permiten
comprension uniforme de los deberes y responsabilidades
que existe entre el personal de tierra y el personal de vuelo.

3.- Operaciones de Enganche de Carga Externa.
En pequefias operaciones de carga externa, a nivel Compaiia o

inferior, requiere de un Equipo de Eslinga de 6 hombres, que se
conforma con:
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Un Supervisor / Observador de Seguridad.

Un Director Externo.

Un Director Interno.

Un Hombre Descarga de Estatica.

Dos Hombres de Enganche de la Eslinga (para operaciones
de carga externa complejas, serd necesario contar con
personal adicional para esta funcion).

O O O0OO0oOo

4.- Equipo de descarga de electricidad estatica.

La electricidad estatica generada por los helicopteros en vuelo
puede ser fatal para el personal de tierra que realiza las
operaciones de carga y descarga externas. Por tal razén, se
utiliza una vara para la descarga a tierra de la electricidad
estatica, que permite protege de un shock eléctrico durante estas
operaciones. Es importante que todo el personal que realice
funciones de carga externa esté entrenado y familiarizado con
los procedimientos apropiados y los requerimientos de
seguridad. Corresponderd a la Unidad de Servicio de Apoyo de
Combate de la Fuerza IM., entrenar al personal en estas
operaciones y proporcionar los elementos necesarios para las
tareas de apoyo a los helicopteros, incluyendo las operaciones de
carga externa.

5.- Equipo de Proteccion.

Todo el personal de tierra debe vestir el siguiente equipo de
proteccion:

- Casco.

- Mascara o antiparras protectoras.
- Tapones de oidos.

- Guantes.

- Bluson con mangas abajo.

6.- Procedimientos de Emergencia del Personal en Tierra.

El Equipo de Enganche trabajara al lado derecho de la carga,
para moverla al mismo lado de la aeronave en caso de
emergencia. Si una emergencia ocurre durante la operacion de
enganche, el personal de emergencia se movera a la derecha de
la aeronave y ésta se moverd hacia su izquierda. El Sefalero
aclarara el trayecto de vuelo de la aeronave, desplazandose a la
derecha de la misma.
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7.-

Secuencia de carga de los helicopteros.
Se utilizard la siguiente secuencia de carga de los helicopteros:

- El Comandante del Equipo de Helicopteros iniciard el
movimiento cuando la aeronave aterrice.

- El Equipo de Helicopteros se movera hacia la aeronave en
hilera, con el Comandante del Equipo de Helicopteros en
primer lugar.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros debe:

0 Asegurarse que todo el personal conozca qué aeronave y
qué posicion deberan ocupar.

0 Asegurarse que todo el personal lleve sus mochilas a la
aeronave.

0 Informar al Jefe de Tripulacion cuando todos los
miembros del Equipo de Helicoptero estén a bordo y
listos para el despegue.

- Todo el personal debe ponerse el cinturon de seguridad tan
pronto estén sentados en los asientos asignados. El
Comandante del Equipo de Helicopteros siempre se sienta
en el asiento delantero izquierdo, a menos que el
Comandante de Seccion o de Compaiiia tripule la misma
aeronave.

- El Comandante del Equipo de Helicopteros se reportara al
Piloto y responderd las preguntas que el Piloto pueda tener,
usando el sistema de intercomunicacion de la aeronave.

Descarga.

La descarga de la aeronave no comienza hasta que sea ordenada
por el Jefe de Tripulacion o por el Piloto. Una vez que la
aeronave ha aterrizado, el personal se suelta los cinturones de
seguridad y sale de la aeronave tan rdpido como sea posible con
todo su equipo.

Antes de dejar la aeronave, el Comandante del Equipo de
Helicoptero obtiene la direccion del aterrizaje del Piloto, si no la
pudo determinar durante la aproximacion a la Zona de
Aterrizaje. Lo anterior le ayudara a orientarse, particularmente
en la noche.

Al salir de la aeronave, el Equipo de Helicoptero se dirige al
lugar designado dentro de la Zona de Aterrizaje.
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C.- OPERACIONES DE EVACUACIONES MEDICAS.
Introduccion.

Los helicopteros son los medios principales para evacuacion de
bajas.

Los helicopteros que dejen la Zona de Aterrizaje para dirigirse a la
retaguardia pueden ser usados para evacuar bajas. La atencion
médica en vuelo es esencial para los heridos més graves, por lo que
debe ser considerada en la planificacion.

Si hay suficientes helicopteros disponibles, uno o mas pueden ser
designados para la evacuacion de las bajas mas graves que requieran
atencion médica en vuelo. Normalmente serd la Unidad Aérea la
que proporcionara el personal para el tratamiento médico en vuelo.
De requerirse, podra ser aumentado con personal médico del
Elemento de Apoyo de Servicio de Combate. Todas las bajas
evacuadas por helicoptero son derivadas a las instalaciones de
tratamiento médico del Servicio Apoyo de Combate o a los buques
designados para recibir bajas, si estan disponibles.

Es importante destacar que la aeronave de evacuacion médica de
bajas debe estar designada y debidamente identificada para recibir la
proteccion definida por las Convenciones de Ginebra.

Sin perjuicio de lo anterior, normalmente la evacuacion de bajas se
realiza con las aeronaves de combate disponibles.

1.- Procedimientos de Control y Coordinacion.

Los procedimientos de evacuacion de bajas estdn contenidos en
la Orden de Operaciones y en los anexos de servicios médicos.

El anexo de servicios médicos contiene los criterios médicos
para solicitar una evacuacion por helicoptero.

El anexo aéreo contiene los requerimientos relacionados con las
operaciones aéreas, tales como canales de comunicaciones para
solicitar la evacuacion y los procedimientos utilizados para
controlar el helicoptero una vez que entre en el area de
responsabilidad de la unidad. Normalmente, las unidades
estableceran un Procedimiento de Operaciones Normalizado que
contenga tanto los aspectos médicos como aéreos de la
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evacuacion de bajas por helicopteros, por lo que dicho PON
estara referido a ambos anexos.

La Unidad Helitransportada establece su unidad y estacion cerca
de la Zona de Aterrizaje, tan pronto sea posible. Durante las
etapas iniciales de la operacién, cuando las unidades de
maniobra estan cerca de la Zona de Aterrizaje, todas las bajas
son llevadas a la estacion de atencion de heridos de la unidad,
donde las heridas menores son tratadas y el personal es
regresado a primera linea si es posible.

Las bajas mas serias son llevadas a la Zona de Aterrizaje donde
el Equipo de Apoyo de HelicOpteros las evacua en el helicoptero
disponible mas proéximo que regrese a la retaguardia. Las bajas
que requieran atenciéon médica en vuelo son mantenidas en la
estacion de atencion de heridos, hasta que un helicoptero dotado
de personal médico se encuentre en ruta a la Zona de Aterrizaje.

A medida que las unidades de maniobra se alejan de la Zona de
Aterrizaje, puede ser necesario evacuar las bajas mas graves
directamente desde la unidad de maniobra, si es posible hacer
aterrizar un helicoptero cerca de la unidad. Si no es posible que
el helicoptero aterrice, se debe realizar una recuperacion de la
baja con el tecle del helicoptero, siempre que ello también sea
posible.

La Unidad Helitransportada, cuando sea necesario, requerira la
evacuacion de baja por helicoptero al Centro de Apoyo Aéreo
Directo, utilizando la red de Requerimientos Aéreos Tacticos.

El requerimiento normalmente se inicia en el Centro
Coordinador de Fuegos de Apoyo (CCFA) del Batallon, cuando
se recibe un requerimiento de la estacion de atencion de heridos
del Batallon o de una unidad subordinada.

Una unidad subordinada que cuente con un Controlador Aéreo
Avanzado puede hacer un requerimiento directamente al Centro
de Apoyo Aéreo Directo, a través de la Red de Requerimientos
Aéreos Directos.

El CCFA del Batallon, que estara monitoreando la Red de
Requerimientos ~ Aéreos Directos, puede rechazar el
requerimiento, interrumpiendo la transmision y comunicando la
negativa.
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En caso contrario, el silencio del CCFA se entiende como una
aprobacion del requerimiento.

El Centro de Apoyo Aéreo Directo puede designar a un
helicoptero ya en vuelo, para que realice la evacuacion de bajas.
Si ello no es posible, el Centro de Apoyo Aéreo Directo pasara
el requerimiento al Puesto de Mando Tactico de la Unidad
Aérea, la que tiene autoridad para disponer el despegue de una
aeronave. Una vez que ésta se encuentre en vuelo, recibira, del
Centro de Apoyo Aéreo Directo, instrucciones referidas a la
baja, lugar de recogida, ruta de vuelo, persona a quién contactar,
frecuencia de radio a utilizar y unidad o establecimiento médico
a la que baja sera evacuada.

El Centro de Apoyo Aéreo Directo coordinara con el CCFA del
Batallon, el establecimiento de una ruta segura a través de los
fuegos propios para el helicoptero.

El helicoptero, cuando se aproxime al area donde esté operando
la unidad helitransportada, contactara al CCFA de la unidad que
solicito la evacuacion para recibir las instrucciones finales. Si la
recogida de la baja se realiza en una unidad adelantada, el CCFA
instruira al helicoptero acerca de la frecuencia de radio en la que
contactar a la unidad e informarda a dicha unidad acerca del
tiempo de arribo del helicoptero.

La unidad adelantada contactara al helicoptero por radio, le
proporcionard instruccion de guiado terminal y le informara
acerca de las situacion tactica de las fuerzas propias y enemigas.
Si el tiempo lo permite, la identidad de la baja es informada al
S-1 del Batallon a través de la red administrativa y logistica.
D.- MEDIDAS DE SEGURIDAD.
1.- Medidas de seguridad a bordo de la aeronave.
Las medidas de seguridad para el personal a bordo de aeronaves
son de suma importancia, en lo que respecta al conocimiento de

los procedimientos que deben seguir los que realizan operaciones
en este tipo de medios. Algunas de las medidas son las siguientes:
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* Durante el embarque o desembarco, no se llevard ningun
equipo que sobresalga por encima de la cabeza y debe tenerse
precaucion con la turbina y los rotores.

* Las tropas deberan llevar salvavidas en todos los vuelos sobre
el agua y utilizaran las salidas de emergencia solamente
cuando sea necesario.

» Esta prohibido fumar en las cercanias de los helicopteros.

* Para un aterrizaje forzoso, verificar cinturones de seguridad
abrochados y firmes, cruzar las piernas alrededor del fusil con
el cafion del mismo descansando sobre el hombro y
inclindndose hacia adelante con los brazos cruzados. Cuando
el helicoptero aterriza, el mas antiguo ordenara desembarcar,
verificando antes, que las palas del rotor estén detenidas. El
Comandante del Equipo desembarcard al ultimo, verificando
que todo el personal este afuera de la aeronave. Todo el
personal debe alejarse inmediatamente de la zona para evitar el
peligro de un incendio o explosion.

e Para realizar un amarizaje forzoso, se realiza el mismo
procedimiento y adoptan la misma posicidbn que para un
aterrizaje forzoso. Cuando el helicoptero esté completamente
inmovil, el personal del equipo se desabrocha los cinturones
de seguridad y desembarca por las salidas que se encuentran
libres. El personal ha de tener la precaucion de no abandonar
el helicoptero si las palas del rotor se encuentran todavia
girando. El jefe de la dotacion del helicoptero, es el encargado
de lanzar la balsa al agua.

2.- Procedimiento de emergencia en deslizamiento en Fast - Rope.

Se mencionaran los procedimientos para la correccion de posibles
situaciones de emergencia. Las repetidas emergencias, las
inclemencias del tiempo u otras condiciones excepcionales pueden
requerir la modificacion de estos procedimientos. La naturaleza y
severidad de la emergencia dicta la reaccion necesaria; por lo
tanto, el personal debe determinar juiciosamente la accion que se
debe tomar.

a.- Emergencias antes de empezar el deslizamiento.
El personal toma asiento, se colocan sus correas de seguridad

y cumplen las instrucciones dadas por el piloto o el Capitan de
aeronave.
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b.- Emergencias después de iniciar el deslizamiento.

Se tratan en este parrafo los procedimientos de emergencia que
se deben aplicar después del inicio del deslizamiento con
cuerda:

1)

2)

3)

Deriva Insegura o Elevaciéon Prematura. La persona que
descubre que la aeronave se ha alejado del sitio debe dar
aviso a su Comandante y detener el procedimiento,
siguiendo el siguiente procedimiento:

* El personal de seguridad o el deslizador detiene el
grupo de salto.

* El soldado que se encuentra en la cuerda detiene el
descenso y se asegura.

* El Comandante de equipo o personal de la tripulacion
informa al piloto, y lo guia en la colocacion de la
aeronave sobre el objetivo.

* Launidad contintia la operacion.

Cuerda Enredada (Sobre el Terreno, Arbol, Edificio). La

persona que descubre que la cuerda estd enredada debe

detener el procedimiento e informar al Comandante de

equipo y personal de capitdn de aeronave, siguiendo el

procedimiento:

* El personal de seguridad se asegura de que los
deslizadores estan libre de la cuerda y seguros.

* Laaeronave desciende o aterriza segun sea apropiado.

* El personal de seguridad desenreda la cuerda e informa
al piloto.

* Launidad contintia la operacion.

Pérdida de Comunicaciones. Se deben programar todas las
operaciones y entrenamientos con comunicaciones entre el
piloto o la tripulaciéon y el comandante de equipo. Sin
comunicaciones, se deben usar las siguientes sefiales de
brazo y mano hasta desenredar la cuerda y restablecer las
comunicaciones.

* Muiiecas cruzadas diagonalmente sobre la frente con
los pufios cerrados para indicar detencion del grupo.

* Dedos hacia la salida y la voz de mando SALIDA para
indicar a los deslizadores que salgan.
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4)

5)

* Palma abierta movida y de frente en la direccion
requerida para indicar el movimiento de la aeronave.

e Pufio cerrado para detener el movimiento de la
aeronave.

Orientaciones de seguridad. Todas las unidades deben
brindar una orientacion de seguridad antes del
entrenamiento u operaciones FRIES (Operaciones de
Descenso Répido). La orientacion debe cubrir lo siguiente
(como minimo):

* El evento programado (dia o noche, torre o helicoptero,
vuelo estacionario alto o bajo, insercion o extraccion).

e (Cuando las operaciones son sobre el agua, todo el
personal debe portar un dispositivo de flotacion.

* Acciones en la acronave (o torre).

» Sitio de la operaciéon o adiestramiento y cualquier
obstruccion dentro de 500 metros.

* Identificacion del personal clave, su posicién y sus
deberes.

* Equipo FRIES y sus caracteristicas.

* Aparejo o inspeccion del equipo FRIES.

* Preparacion del personal de deslizamiento (ropas
aseguradas, correa de casco asegurada, guantes y lentes
puestos).

* Senales de brazo y mano.

* Emergencias y procedimientos en casos de
emergencias.

* Procedimientos de sanidad (enfermero con bolsas de
primeros auxilios, tablas de respaldo, camillas y
vehiculo con conductor en el sitio).

* Necesidades de comunicaciones (frecuencias,
contrasefias, informes requeridos).

* Otra informacion esencial para la seguridad.

Advertencias de seguridad.

Las siguientes advertencias de seguridad seran revisadas
por el personal clave antes de las operaciones.

* Los Soldados deben usar camisas o chalecos de manga
larga, pantalones largos, botas, cascos, gafas de
proteccion y guantes de cuero.

* Los Soldados no deben usar lentes de vision nocturna.
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Los Comandantes deben personalmente aprobar el sitio
de deslizamiento seleccionado para operaciones
nocturnas. El sitio FRIES debe ser suficientemente
extenso para que al tocar tierra, los deslizadores
puedan apartarse de la soga y para que las unidades
pueden consolidarse o agruparse.

Se deben considerar todas las operaciones nocturnas de
deslizamiento con cuerda como de medio o de alto
riesgo.

No se autoriza el adiestramiento de descenso FRIES
con cuerda de mas de 27 mts. de largo.

Los Soldados no deben portar mas de 25 kg. de equipo
durante el descenso FRIES.

El peso maximo de la mochila se limita a 16 kg.
Cuando excede este peso (o la carga total excede 25
kg.), se debe bajar el equipo en un sistema
independiente, preferiblemente desde la puerta
contraria.

Los Soldados no deben traer consigo equipo
voluminoso que pueda interferir con las operaciones
FRIES. El equipo que el soldado no puede cargar
durante el descenso (debido a su peso o volumen),
puede ser bajado durante la inserciéon. Durante la
extraccion, se deben fijar las mochilas a las gasas de
extraccion de la soga FRIES usando eslabones de
resorte.

Los Soldados no deben efectuar mas de 6 descensos
con equipo o un total de 10 descensos en un periodo de
24 horas.

No se debe llevar a cabo adiestramiento FRIES, ante
las siguientes condiciones, si:

- La aeronave no esta estable.

- La cuerda no esta totalmente desplegada (1 mt. de
la cuerda deben estar sobre el terreno).

- Hay obstaculos presentes que pueden interferir con
el descenso de los soldados.

- La cuerda esta congelada o resbaladiza.

- Alguien identifica una condicion de inseguridad.

El personal de seguridad debe:
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- Colocarse donde puede observar los puntos FRIES
en uso sin obstruir la labor de los soldados en la
cuerda.

- Hacer las verificaciones finales del aparejo del
montaje, equipo y cuerdas con una alerta de 10
minutos.

- Asegurar que la aeronave esté sobre el area objetivo
y que las sogas estan sobre el terreno.

E.- SENALES DE BRAZO Y MANO.
1.- Procedimientos para aproximar a un Helicoptero.
a.- Procedimientos.

Para aproximar a un helicoptero o formacion de ellos al
lugar de desembarco es necesario haber dado previamente
por cualquier medio al piloto sus coordenadas.

No obstante muchas veces sera dificil dar la situacion exacta
y se debera proporcionar una serie de ayudas que le permitan
alcanzar la zona de toma.

La marcacion diurna se establecera con paneles de color
naranja, para su facil identificacion desde el aire. Para la
marcacion nocturna se utilizaran sefiales luminosas; estas
marcaciones deben ser hechas firmes al terreno para que no
sean afectadas por la turbulencia. Los procedimientos de
aproximacion de helicopteros son los siguientes:

1) Homing.

Cuando el helicoptero no estd a la vista habrd que
establecer enlace radial con él. Establecido este, el
operador en tierra permanecera quince segundos (15")
emitiendo, apretando simplemente el interruptor del
micréfono y diez segundos (10") sin emitir y asi
sucesivamente hasta tener el helicoptero a la vista,
momento en que empleard ayudas visuales para dirigir el
helicoptero a la zona de aterrizaje.

2) Segun horario.

Tomando como direccion las “12”, en el sistema horario,
se guiard al helicoptero por medio radial, indicando la
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3)

4)

direccion que debe desplazarse para llegar a la zona de

n

aterrizaje, diciéndole al piloto: "A las....... .

Heliografo.

El procedimiento consiste en dirigir sefiales luminosas
aprovechando la luz del sol por medio de un reflector o
espejo de senales. Si no se dispone de heliografo,
cualquier superficie reflectante (espejo, tapa metélica de
un recipiente, cuchillo, etc.) puede servir.

Con equipos optronicos.

Si los pilotos estan dotados de vision nocturna, se
pueden aproximar los helicopteros por la noche con
ayuda de luces quimicas y designadores laséricos, hacia
la zona de aterrizaje.

5) Marcado de la zona.

Utilizando senales de humo, paineles, etc.

Seleccion de una zona de aterrizaje de helicoptero.

Consideraciones:

1))

2)

3)
4)

5)

6)

Longitud de la zona, proporcional con el tipo de
helicoptero.

Consistencia del terreno: debe ser duro para que el
helicoptero no se hunda, método practico para probar,
consiste en caminar con un hombre en los hombros, si
las huellas se hunden méas de 3 cms. el terreno no es
apto.

Inclinacion del terreno no podré superar los 15°.
Direccion de aproximacion: Mediante sea posible los
helicopteros deberan despejar y aterrizar a favor del
viento.

Obstaculos: Todos los obstaculos naturales o artificiales
deben marcarse, los matorrales altos secos deben cortarse
para evitar que los gases de los motores originen
incendios.

Tolerancia de obstaculos: Debera existir a lo menos una
via de aproximacion y salida que tenga
aproximadamente 100 metros de largo y el doble del
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rotor principal de ancho que este orientada con la
direccion del viento predominante y que no tenga
obstaculos mayores a 2 mts. de altura.

Sefiales visuales para helicoptero.

1) Direccion de aproximacion. 2) Venga hacia a mi.

3) Descienda.

99



4) Desplazamiento a derecha o izquierda.

5) Retroceda. 6) Estabilizado.
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7) Deténgase. 8) Corte motores.

9) Elévese.
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CAPITULO 4

EMPLEO DE LAS FUERZAS HELITRANSPORTADAS

A.- OPERACIONES DE COMBATE.

Las operaciones helitransportadas son operaciones deliberadas y
meticulosamente planificada y operaciones de combate enérgicamente
ejecutadas. Las operaciones helitransportadas son disefadas para
permitir a las fuerzas amigas golpear sobre extensas distancias y en
terrenos con obstaculos, con el propdsito de atacar al enemigo cuando
y donde es mas vulnerable. Es opcion del Comandante utilizar una
operacion helitransportada para mejorar una operacion terrestre. La
decision de llevarla a cabo depende de muchos factores,
principalmente relacionados con el analisis del enemigo (METT). El
Comandante puede utilizar una Fuerza de Tarea Helitransportada
cuando la situacion lo permita y cuando la posible rentabilidad supere
el riesgo. Una operacion de este tipo promueve la capacidad de
velocidad, sorpresa y flexibilidad para que se pueda reaccionar
rapidamente ante un cambio de situacion.

Una Operacion Helitransportada puede ser conducida sola o en
conjunto con otro tipo de operaciones. Estas, estan basadas en un plan
terrestre, aprovechando la velocidad y flexibilidad a fin de obtener la
maxima sorpresa. El objetivo final de una operacion helitransportada,
es colocar el escalon de asalto en o lo mds cerca posible del objetivo.
Normalmente, estas operaciones se llevan a cabo de la siguiente
forma:
- En operaciones ofensivas para:

* Tamafio de terrenos claves.

e Obstaculos superados.

*  Conducir un asalto.
- Insercion o extraccion de patrullas:

* Conduccién de operaciones de seguridad.

* Apoyo a operaciones de decepcion.

* Fuerzas de reposicion.
- Rapidamente reforzar un ataque exitoso.
- En operaciones defensivas para:

* Bloquear el ingreso enemigo o retirada.

* Refuerzo alrededor de la fuerza.
- Insercidn o extraccion de patrullas:

* Conduccién de operaciones de seguridad.

* Conduccion de contraataques.
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* Reposicion de fuerzas.
1.- Operaciones Helitransportadas en Operaciones Ofensivas.

El ataque helitransportado es la tipica operacion ofensiva basica
conducida por fuerzas de tareas helitransportadas. Esta es una
integracion de combate, apoyo de combate y elementos de apoyo
de servicio de combate dentro y fuera del darea objetivo.
Generalmente, el término insercion se aplica cuando se plantea el
movimiento de un asalto en la zona del objetivo y de extraccion
cuando este movimiento se aplica desde el area objetivo. Estos
términos son fundamentales en toda operacion helitransportada.

a.- Ataque.

La oportunidad de atacar puede originarse durante el curso del
combate o puede ser creado en forma habil, por uno de los
Comandantes tacticos. Cualquiera que sea la fuente, el ataque
debe ser rapido, violento y coordinado. Normalmente la fuerza
helitransportada, podra llevar a cabo un ataque en conjunto
con otro tipo de fuerzas. El tipo de accion llevada a cabo por
fuerzas mas grandes, suelen emplear técnicas de ataque
similares a las de las fuerzas helitransportadas. Hay dos tipos
de ataque en que las fuerzas helitransportadas pueden verse
involucradas, precipitado y deliberado. En el primero, el
tiempo de preparacion es negociado por la velocidad, a fin de
explotar una oportunidad. El ataque deliberado, es
caracterizado por ser preplaneado, empleando en forma
coordinada el poder de fuego y la maniobra. La mayor
diferencia entre estos es el tiempo y la informacion acerca del
enemigo.

1) Ataque precipitado.

Debido que este tipo de ataque es conducido con un corto
tiempo de aviso, se tiene poco tiempo para planificar y
para exponer una orden. Las fuerzas helitransportadas
deben confiar en una informacion previa y en
procedimientos de operacion normal ya entrenados para
cubrir este tipo de operaciones. Por ende, esto puede
requerir de una fuerza helitransportada para apoyar a una
fuerza mayor:

- Un contacto inesperado puede ocurrir durante el
movimiento hacia el contacto por una fuerza mayor (la
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fuerza helitransportada puede ser usada para explotar una
ventaja tactica o desarrollar en forma mas tactica una
situacion).

- Cuando parte de un plan de ataque deliberado, de una
fuerza mayor, es modificado mientras que la operacion
se esta desarrollando (La fuerza helitransportada puede
reforzar una zona debilitada o explotar una ventaja
tactica.

- Durante la explotacion del éxito o persecucion por fuego
(La fuerza helitransportada se puede comprometer en
esta explotacion, objeto mantener el impetu)

- En un contraataque.

Cuando un ataque deliberado es considerado bajo
cualquiera de las circunstancias antes expuestas, es
importante tener identificadas las zonas tentativas de
extraccion y aterrizaje y las lineas de aproximacion y
retirada de la zona de accion para las unidades mayores.
Identificando constantemente estas areas para que
permitan un rapido compromiso de las fuerzas
helitransportadas en cualquier lugar en el sector.

Cuando esta Fuerza estd comprometida, el Comandante
debe iniciar una serie de acciones simultaneas. Enviara
fuego de supresion para neutralizar las capacidades
enemigas en direccion opuesta a la OH y concentrara
suficiente poder de combate para doblegar al enemigo en
los puntos seleccionados. Mientras las fuerzas
helitransportadas estan en camino, el apoyo de los fuegos
de supresion, estaran dirigidos a destruir las posiciones
enemigas conocidas o supuestas. La prioridad de los
fuegos sera la supresion de las defensas aéreas enemigas.

Cuando el ataque comienza, los helicopteros de ataque
vigilan el 4rea y reaccionan cuando se requiere, mientras
que el Coordinador de fuegos de apoyo y el Oficial aéreo
dirigen la artilleria, los morteros, el apoyo aéreo estrecho y
otros apoyos de fuego. La artilleria y los morteros
destruyen, neutralizan o suprimen las armas de fuego
indirecta, tan pronto como ellos son localizados. También
puede utilizarse el humo para cubrir el movimiento de las
aeronaves de la observacion enemiga. Sin embargo, el
Comandante debe tener cuidado de no afectar a la zona de
aterrizaje e impedir que esta maniobra se realice. Por estos
motivos, las coordinaciones aéreas deben realizarse
tempranamente.
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2) Ataque deliberado.

Una fuerza helitransportada, como parte de una gran
fuerza, puede conducir un ataque deliberado. Estas fuerzas
han sido provistas del tiempo suficiente para el desarrollo
de detalle, el plan de coordinaciones, recibir medios
adicionales, hacer cambios en la organizacién de tarea
tanto como sea necesario y recoleccion de detalles de
inteligencia. Informacion de detalle acerca del terreno, es
recogida para la mejor seleccion de zonas extraccion,
aterrizaje y rutas de vuelo que pueden ser seleccionadas.
Durante un ataque deliberado, los objetivos de los
helitransportados, estan normalmente en el area trasera del
enemigo y estos a su vez pueden atacarlos desde los
flancos y de la retaguardia.

Cuando una fuerza mayor concentra este poder de combate
en un frente angosto para romper la defensa enemiga, la
fuerza helitransportada puede evadir las defensas
principales para destruir las posiciones de artilleria,
puestos de mando, facilita las comunicaciones y logistica y
asegura los terrenos claves en la retaguardia enemiga.

Un ataque contra una fuerza enemiga bien preparada o mas
pesada, particularmente con mecanizados y armas de
grueso calibre, pueden someter a una fuerza
helitransportada devastando su poder de fuego. Por esta
razon, este tipo de fuerzas pueden aterrizar fuera de un
objetivo y conducir un ataque de infanteria en conjunto
con mecanizados y otro tipo de fuerzas armadas. Las
fuerzas helitransportadas, también deben considerar que
una fuerzas enemigas altamente moévil podria encerrar o
rodear a una fuerza, antes de que esta pudiese moverse
desde la zona de aterrizaje. Consecuentemente, el
Comandante tendra que seleccionar zonas de aterrizaje en
terrenos que sean favorables a las operaciones de infanteria
y emplear armas antitanques y helicopteros de ataque,
principalmente en las avenidas de aproximacion. Con
inteligencia acertada, se puede obtener tiempo para
organizarse después de los aterrizajes y poder atacar los
objetivos.

b.- Explotacion.

Esta es otro tipo de operacion donde las operaciones
helitransportadas pueden ser usadas para disminuir los riesgos
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y elevar las ganancias de una operacion. La Explotacion es una
operacion para repetir el éxito logrado en el ataque. Los
ataques son conducidos con dos requerimientos para dominar
la situacion; velocidad y violencia. Los atacantes deben evitar
enfrascarse con la resistencia enemiga, concentrandose en los
puntos mas vulnerables, como son los puestos de mando,
unidades de apoyo de combate y unidades de apoyo de
servicio de combate. Ellos desestabilizan el mando y control
enemigo y su cadena logistica, principalmente en lo que a
aprovisionamiento de combustible, municion y reparaciones se
refiere, ademdas de sus defensas aéreas y de artilleria. La
desestabilizacion de la cadena logistica enemiga significara el
debilitamiento y posterior destruccion del enemigo. Una vez
que las defensas enemigas son evitadas o suprimidas, las
fuerzas helitransportadas pueden explotar la situacion.

c.- Persecucion.

La persecucion es una operacion ofensiva disefiada para
capturar o cortar el intento de escape de una fuerza hostil, con
la intencion de destruirla. El propdsito es rodear o envolver la
fuerza que se retira, para destruirla a través de la coordinacion
de fuego y maniobra. Una fuerza helitransportada que opera
como parte de una fuerza de persecucion, puede prever a que
se le ordene evitar una resistencia de cualquier tipo y moverse
en forma rapida hacia la profundidad del dispositivo enemigo,
transformandose en punto de choque en su retirada. Los
helicopteros entregan a la fuerza de tarea un alto grado de
movilidad para la conduccion de operaciones de persecucion.
Las aeronaves de ala fija, helicopteros de ataque y la fuerza
helitransportada pueden atacar repetidamente los flancos de las
columnas de retira enemiga, para luego, lentamente apoyar a
las otras fuerzas en su destruccion. Se pueden establecer
posiciones de bloqueo en las vias de escape, atrapando a las
fuerza enemigas entre fuerzas de rodeo y el esfuerzo principal.
La artilleria y los puntos de redistribucion de combustible y
municion adelantados deben despegar junto con la fuerza que
realizara la maniobra envolvente, objeto ubicarse en la misma
area tan pronto como sea posible.
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d.- Seguridad y Defensa.
1) Captura y Retencion.

Una operacion de asalto helitransportada conducida
durante una operacion de captura y retencion tiene dos
fases, y requiere de una planificacion detallada, como la de
ataque deliberado. La mision de seguridad y defensa es
conducida cuando un objetivo, tal como un terreno de
mucha importancia debe ser capturado y retenido. El poder
de permanencia limitada de las fuerzas helitransportadas,
estipula tempranamente conexiones o enlaces con unidades
de tierra, reforzadas por otras unidades o sacandolas del
area enemiga.

Primera fase.

Esta etapa, consiste en asegurar el terreno, para ser
controlado por las fuerzas helitransportadas en la etapa
inicial del asalto. Esto deberia ser a través de una insercion
simple y de un contundente poder de combate para derrotar
las fuerzas enemigas en el objetivo.

Segunda fase.

La segunda fase es la defensa del area de la zona de
aterrizaje. Esto normalmente consiste en defender el
perimetro, objeto controlar todo el terreno que concierne a
la zona de aterrizaje. Esta area debe ser lo suficientemente
extensa para entregar espacio a las operaciones de
combate, apoyo de combate y apoyo servicio de combate.
Esto puede requerir adecuadas zonas de extraccion para
operaciones helitransportadas simultaneas y espacio para
el aterrizaje de unidades de artilleria, otras fuerzas y de
abastecimientos. El area debe ser lo suficientemente
pequeia para que la Unidad Helitransportada se defienda y
suficientemente extensa para permitir una defensa en
profundidad y permita la maniobra de la reserva para
contener un ataque enemigo. El tamafo sera dictado la por
mision, disposicion y potencia del enemigo, terreno y por
el poder de combate helitransportado.
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2) Medidas de control.

Se debe delinear los limites de las responsabilidades de los
elementos subordinados de las Fuerzas Helitransportadas.
El éarea del batallon puede ser dividido entre las distintas
compafiias. Cada una de estas unidades limpia, asegura y
defiende el area asignada. El tamafio del sector asignado a
cada Compaiia, estard dado por las capacidades de control
y defensa. Por ejemplo, una Compafiia que tiene que
enfrentar una avenida de aproximacion peligrosa, se le
asignara un sector mas pequefio que otra que tenga que
enfrentar una avenida menos  peligrosa. Las
responsabilidades para la defensa de una avenida de
aproximacion no son compartidas. La Unidad asignada a
las avenidas de aproximacion, también cubren terrenos
dominados.

3) Asalto de objetivos.

Si el terreno presenta caracteristicas vitales para el
cumplimiento de la mision y estan asegurados durante un
asalto, estos son designados como un asalto de objetivos.
El asalto de objetivos debe incluir terrenos que dominen
todas las alturas y avenidas de aproximacion hacia el area
objetivo. Estos asaltos de objetivos son asignados por
prioridades. Estas son especificadas por el alto mando, lo
que dan las primeras prioridades. Otros son clasificados de
acuerdo a la amenaza que ellos podrian afectar si son
controlados por el enemigo. El sector de una compafia
deberia considerar un minimo de una zona de aterrizaje por
un aterrizaje de asalto, reabastecimiento y evacuacion.

e.- Reconocimiento en fuerza.

Reconocimiento en fuerza es una operacion ofensiva disefiada
para descubrir o probar la fortaleza del enemigo o para obtener
informacién. Normalmente, esta es conducida cuando la
situacion enemiga es vaga. La informacion obtenida desde la
operacion, si es prontamente explotada, puede entregar
significativas ventajas tcticas. El reconocimiento en fuerza es
planificado y conducido por wunidades especialmente
preparadas para encontrar al enemigo y la situacion que esta
desarrollando. El reconocimiento en fuerza acepta riesgos con
el propdsito de ganar informacion de inteligencia rapidamente
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y mas detalles que otros métodos de reconocimiento. El
Comandante del Mando Superior asigna a una fuerza
helitransportada una misién de reconocimiento en fuerza para
que determine lo siguiente:

- (Es la informacion deseada lo suficientemente importante
para justificar los riesgos para el personal y las posibles
pérdidas de aeronaves?

- (Pueden otros métodos de inteligencia obtener la misma
informacién en un tiempo prudente con menos riesgos?

- (Un reconocimiento en fuerza comprometera planes
futuros?

- (Puede tener la operacion éxito?

Una operacion de reconocimiento en fuerza también puede
ubicar al enemigo y presionarlo para que reaccione. Cuando
un punto de debilidad es descubierto, la Fuerza
helitransportada debe explotarlo rapidamente. El mando debe
ser cauteloso, ya que el enemigo puede responder con
demasiada fuerza a la Unidad helitransportada. Por tal motivo,
se planifica una retirada para evitar la destruccion.

Sin embargo, las operaciones helitransportadas no estan
disefiadas para aterrizar donde el enemigo estd ubicado. Por
consiguiente, las operaciones helitransportadas, en muchos
casos, seran reconocimientos en fuerza.

El reconocimiento en fuerza, es una mision ideal para una
fuerza helitransportada en un ambiente de insurgencia, objeto
mantener una constante presion sobre una fuerza de guerrilla.
Las fuerzas helitransportadas son apropiadas también, para
realizar operaciones de reconocimiento en fuerza contra
infanteria ligera. Las fuerzas helitransportadas no son
apropiadas para realizar operaciones contra amenazas
fuertemente armadas, debido a que existe la posibilidad de
tener contacto con fuerzas enemigas terrestres con superior
poder de fuego, movilidad y proteccion.

Si el mando necesita informacion acerca de un darea en
particular, un reconocimiento en fuerza es planificado y
ejecutado, como si se tratara de una accidén ofensiva contra un
objetivo especifico. El objetivo de un ataque, normalmente,
sera de tal importancia que el enemigo se sentira amenazado y
reaccionara. El poder de combate de wuna fuerza
helitransportada debe ser suficiente para obligar al enemigo a
reaccionar y revelar su posicion, fortaleza, fuegos planificados
y la planificacion del uso de la reserva. Esto también puede
desestabilizar a la operacion planeada enemiga y tomar la
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iniciativa. Cuando un reconocimiento en fuerza es usado para
activar un  objetivo  especifico, la fuerza mayor
helitransportada, puede comprometer una o dos unidades y
mantener el resto de los elementos listo a responder la
situacion que ¢l enemigo desarrolle. Cuando el enemigo
reacciona contra una, las unidades que no estdn en contacto
son alternadas, para explotar las debilidades enemigas o
ayudar a extraer a alguna que esté bajo presion.

f.- Incursiones.

Las unidades helitransportadas son las mas indicadas para las
incursiones, sin embargo, la planificacion detallada y los
elementos de sorpresa son vitales para el éxito de la incursion
helitransportado. Estas incursiones son una rapida manera de
penetrar el territorio hostil, la que puede ser llevada a cabo
para destruir instalaciones, confundir al enemigo, recopilar
informacion o terminar con retirada ya prevista. Debido a que
las incursiones se llevan a cabo detras de las lineas enemigas,
requieren de una planificacion exhaustiva para asegurar una
alta probabilidad de éxito. La seleccion de las zonas de
aterrizaje, extraccion y rutas de vuelo (Como en un ataque
deliberado) estan basados en los resultados de la planificacion
de detalle y en los requerimientos de inteligencia. Dado que la
fuerza que incursiona intenta obtener la sorpresa, la decision
de aterrizar en el objetivo toma una importancia adicional.

2.- Operaciones Helitransportadas en Operaciones Defensivas.

La defensa es un esfuerzo coordinado para negar al enemigo su
proposito en un ataque. Los tipos de defensa incluyen movilidad y
posicion. Una defensa moévil puede destruir a un ataque enemigo
gracias a las acciones ofensivas. Una posicion defensiva se
concentra en la mantencion de un terreno. Basado en las misiones
tacticas especificas, el mando usa el andlisis del METT para
determinar los mejores tipos de operaciones defensivas.

Una fuerza helitransportada puede defenderse de una amenaza de
infanteria pesada, mediante el empleo de su movilidad, para lograr
una maniobra ventajosa sobre el enemigo. Esta ventaja puede
permitir a la fuerza, ejecutar una operacion en un area de
seguridad, campo principal de batalla o en la retaguardia.

La fuerza helitransportada puede ser capaz de conducir una
operacion de seguridad de las fuerzas a una mas grande.
Normalmente, las operaciones de seguridad del area, consisten en
reconocimientos aéreos, de infanteria, de artilleria e ingenieros,
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para posicionar rapidamente el poder de combate y dar apoyo de
combate y en la ubicacion més ventajosa durante un cambio de
situacion. La infanteria y artilleria asignada para operaciones de
seguridad de la fuerza, deben estar siempre en una zona de
seguridad, la que debe estar organizada en base a lo siguiente:

- Numero de avenidas de aproximacién enemigas en el interior
del area de seguridad.
- Tamafo y tipo de las fuerzas enemigas.

Las fuerzas que se encuentran en la zona de seguridad, cumplen su
mision ubicando sus unidades de combate en las avenidas de
aproximacion mas peligrosas dentro del area de seguridad. El
despliegue de reconocimientos aéreos en el frente, entrega de
alerta temprana sobre direccion, velocidad y composicion de las
fuerzas enemigas. Las unidades enemigas son ubicadas bajo fuego
tan pronto como ellas estan en el alcance de las armas. Como el
enemigo intenta acercarse con unidades de tierra sobre las fuerzas
de seguridad, los helicopteros de ataque, artilleria y apoyo aéreo
estrecho entregan poder de combate que permite a las unidades
terrestres desplazarse por aire a nuevas posiciones. La proteccion
de la infanteria helitransportada y sus sistemas antitanques, es
logrado a través de una movilidad superior. Las unidades que
aseguran las 4reas deben mantener al enemigo en posicion,
engafandolo en cuanto a la zona de combate, disminuyendo su
velocidad de avance, causdndole aglomeraciones y una exposicion
de sus intenciones. A las unidades les son asignadas
subsecuentemente, misiones en el campo de batalla, una vez que
el area de mision ha sido consumada.

El campo de batalla principal, es el lugar donde se libra el
combate con el enemigo y se logra su derrota. Este se extiende
hacia atras desde el borde delantero de la zona de combate,
limitando en la retaguardia con las unidades subordinadas. La
ventaja de la movilidad que tienen las fuerzas helitransportadas
sobre las unidades de infanteria pesada enemiga, es que esto
permite defender con mayor profundidad. Las fuerzas
helitransportadas defienden la orientacion del ataque por sobre la
destruccion del avance de las fuerzas enemigas, combatiendo en
profundidad, atacandolo desde el frente, flancos y retaguardia,
mientras utilizan un minimo de fuerzas para mantener la vigilancia
sobre el resto de los sectores aislados. Las posiciones de combate
son seleccionadas y preparadas a lo largo de todo el campo de
batalla, principalmente en las avenidas de aproximacion. Las
zonas de aterrizaje y extracciones, tanto principales como
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alternativas, son seleccionadas para cada zona de combate en
particular. Cuando los fuegos enemigo imposibilitan la extraccion
de las fuerzas helitransportadas desde el area de combate, se
utilizan las rutas que se encuentran protegidas y a cubierto para un
movimiento terrestre hacia las zonas alternativas de extraccion.
Solo cuando es absolutamente necesario, deberia una fuerza
helitransportada ser enviada a ocupar o retener un terreno. Si hay
una situacion en la cual la retencion del terreno es esencial para
defender un area completa, esta retencion debe ser especificada.

a.- Operaciones Defensivas contra una Amenaza Blindada.

Las fuerzas helitransportadas no son apropiadas para
defenderse de una fuerza mecanizada o blindada. Si éstas son
usadas para defenderse contra este tipo de fuerzas. Estas
deberian ser empleadas en terrenos restrictivos, no favorables
al empleo de una gran cantidad de blindados. La fuerza de
tarea helitransportada puede ser empleada en areas edificadas,
terrenos montafiosos y en areas boscosas. La fuerza
helitransportada puede llevar a cabo las siguientes operaciones
en el campo de batalla mecanizado y acorazado en apoyo a
grandes operaciones defensivas:

Operaciones en el campo principal de combate, en terrenos
restrictivos.

Economia de fuerzas o reserva.

Operaciones en la retaguardia.

Operaciones de seguridad de los flancos.

- Operaciones de contraataque a objetivos limitados o ataques.
- Operaciones retrogradas o de retirada y dilatorias.

Captura de objetivos especificos para operaciones de
conexion.

b.- Economia de las fuerzas.

La defensa en un rol de economia de las fuerzas puede ser
realizada por wunidades desplazadas de una fuerza
helitransportada, en profundidad sobre avenidas de
aproximacion a lo largo del sector. Los elementos de
reconocimiento aéreo pueden detectar las zonas donde el
ataque enemigo es posible pero improbable. Unidades de
combate se reubican para contener el empuje del ataque
principal. Después de enfrentarse con el enemigo y antes de
que éste se acerque a las posiciones de combate, las unidades
son recogidas desde las zonas de extraccion designadas y
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organizadas en profundidad. Las fuerzas helitransportadas,
esencialmente, conducen operaciones dilatorias. Los fuegos de
la artilleria son reposicionados, necesarios para detener el
avance enemigo. Los elementos de ataque de los helicopteros
deberian estar ubicados en apoyo directo al mando en tierra.
Los elementos de las fuerzas helitransportadas mantenidas en
la reserva, son rapidamente transportados por los helicopteros
a las zonas donde la fuerza se encuentra bajo presion enemiga.

c.- Acciones dilatorias.

La clave del éxito en las operaciones dilatorias es la habilidad
del mando para tener listas las fuerzas, en profundidad, antes
de dar inicio a este tipo de operacion. Los enfrentamientos
decisivos son aceptados en el grado y en la medida necesaria
para cumplir con la demora. Los planes de contingencia para
permanecer detras de las operaciones son desarrollados. Las
fuerzas helitransportadas, continuamente buscan y aprovechan
la oportunidad de lanzar una pequefia escalada y asaltos
ofensivos helitransportados e incursiones con helicopteros de
ataque en los flancos y zonas de retaguardia enemiga. Una
operacion dilatoria puede llevarse a cabo con los siguientes
propositos:

Ganar tiempo para que otras fuerzas puedan desplegarse.
Servir como una economia de fuerza cuantificada, para
permitir la concentracion de fuerzas amigas en otras areas.
Determinar la composicion enemiga, fortalezas, intenciones
y capacidades.

- Canalizar al enemigo a las 4reas seleccionadas y
posteriormente destruirlo.

Las fuerzas helitransportadas rara vez deben dar tiempo a una
mision dilatoria. Este tipo de misiones requieren de una fuerza
para retrasar al enemigo por un tiempo determinado, restringir
su movilidad, y estar sujeta a pérdidas inaceptables. El retraso
en el sector de la mision es mas apropiado. La fuerza se
desconecta por helicoptero antes de que se comprometan en un
enfrentamiento. Contra una fuerza mecanizada o blindada, la
fuerza debe desplazarse a una distancia no menor que el
maximo alcance de las armas de tiro directo (2.500 a 4.000
metros) y apoyarse en los helicopteros de ataque para retrasar
a los blindados, mientras que la infanteria amiga se extrae del
area.
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B.- EMPLEO DE HELICOPTEROS EN COMBATE EN AREAS
URBANAS.

1.- Generalidades.

En las zonas wurbanas (ZURB) el helicoptero, por sus
caracteristicas de flexibilidad de empleo, alcance y velocidad,
constituye un elemento importante para el éxito de las
operaciones. Su versatilidad y capacidad de respuesta, la
posibilidad de actuar en cualquier direccion y desde cualquier
lugar, la precision de sus armas, sus capacidades de obtencion de
informacion, de localizacion y seleccion de objetivos, de apoyo
al mando, control y establecimiento del enlace, de apoyo al
sistema de guerra electronica y de apoyo logistico, capacitan al
helicoptero para jugar un papel muy importante en las
operaciones urbanas cuando se emplean las tacticas, técnicas y
procedimientos adecuados. Sin embargo, el incremento de la
amenaza enemiga, el tipo de vuelo tactico que imponen las
caracteristicas de las ZURB. y la complejidad de la coordinacion
con las fuerzas de tierra suponen considerables restricciones
para el empleo de las unidades de helicopteros.

Caracteristicas.

El terreno urbano impone a las operaciones en general, y a las de
helicopteros en particular, una serie de condicionantes que hacen
que éstas difieran en algunos aspectos de las realizadas en
terreno abierto.

Estas condicionantes se reflejan tanto en los aspectos técnicos
del vuelo, como en las consideraciones tacticas u operativas de
su empleo.

Caracteristicas técnicas.
a.- Meteorologicas y ambientales.

El terreno urbano y su especial topografia afectan de manera
importante a las condiciones meteorologicas y ambientales
que pueden ser muy diferentes a las del terreno abierto
cercano. Para el vuelo de los helicopteros, es especialmente
importante el efecto que la estructura de la ZURB. tiene
sobre los patrones de viento, que en general, consiste en la
canalizacion de éste a lo largo de algunas calles, con un
considerable aumento de su velocidad. También se produce
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la creacion de zonas de turbulencias, en algunos casos
fuertes y dificiles de predecir. Por otro lado, el aumento
relativo de temperaturas, propio de las areas urbanas, puede
afectar a las capacidades de las aeronaves, ademas de crear
corrientes de aire verticales de gran fuerza. También es
habitual una reduccion de la visibilidad, sobre todo en
grandes ciudades, debido a la presencia de humos causados
por la actividad urbana habitual o a los incendios provocados
por los combates.

b.- Obstaculos y limitacién de maniobrabilidad.

Los edificios disminuyen el margen de maniobrabilidad de
las aeronaves. Ademas, en terreno urbano, se incrementa, de
forma notable, la presencia de obstaculos como cables,
torres, antenas, etc.

Durante la etapa de evaluacion de los factores de la
situacion, al llevar a cabo el reconocimiento y estudio del
terreno, sera necesario clasificar las distintas areas urbanas
por su capacidad para la movilidad aérea. Esta clasificacion,
junto con el estudio de la amenaza enemiga y de las
capacidades de las unidades propias, dadas las caracteristicas
de sus medios, serdn los factores que permitan establecer
itinerarios o corredores en los que se pueda realizar el vuelo
tactico.

c.- Navegacion.

La navegacion en ZURB presenta diferencias notables con la
que se realiza en terreno abierto, ya que un pequefio error
puede convertirse de forma rapida en una total
desorientacion. Esta navegacion debe basarse casi totalmente
en elementos artificiales que, a diferencia de los naturales,
pueden variar su aspecto o desaparecer en muy poco tiempo.
Ademas, el exceso de referencias visuales puede saturar
rapidamente la capacidad de observacion de la tripulacion.
Para facilitar la navegacion, el planeamiento de rutas y el
mando, control y comunicaciones se debe establecer una
malla de puntos de control situados en referencias facilmente
identificables. Ademas, con la adecuada coordinacidn, se
permitira el establecimiento de rutas de vuelo de
helicopteros, que se pueden variar de forma rapida para
adaptarse a la situacion téctica, evitando que el enemigo
pueda concentrar armas antiaéreas en rutas transitadas de
forma habitual.
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d.- Cartografia.

Como norma general, no existe cartografia militar adecuada
y con el suficiente detalle de pueblos y ciudades. Esta
carencia puede ser suplida con mapas civiles que, si bien
cuentan con el detalle adecuado, carecen de una cuadricula
militar de la que obtener coordenadas y, ademas, no sefialan
la altura de los edificios. El uso de croquis facilita tanto la
navegacion como el conocimiento de la situacion,
constituyendo una excelente herramienta para la
coordinacion con las fuerzas de tierra. Estos croquis se basan
en la codificacion de los edificios mediante letras o numeros
(llegando incluso a designar las esquinas para evitar
referencias a puntos cardinales u orientaciones que, en
terreno urbano, suelen ser fuente de frecuentes confusiones)
y en €l se hacen figurar las diferentes lineas de coordinacion
y los objetivos de las fuerzas de tierra. Tanto los planos
como los croquis, deben ser los mismos para las unidades
terrestres y de helicopteros, y son especialmente utiles para
la identificacion de objetivos en misiones de apoyo por el
fuego.

e.- Vuelo nocturno.

La capacidad de operar por la noche con medios de vision
nocturna también se ve afectada por las peculiaridades del
ambiente urbano, ya que el nivel de luz es mucho mayor que
en otro tipo de terreno, lo que es particularmente
problematico para los dispositivos de vision nocturna de las
tripulaciones.

Las zonas muy iluminadas pueden dificultar la observacion
de detalles durante la navegacion o las misiones de apoyo a
las fuerzas terrestres, llegando incluso a imposibilitar el
empleo de estos medios.

Sera por ello, adecuado disponer para el combate en este tipo
de areas de otros medios de ayuda al vuelo nocturno, tales
como imagen térmica, infrarrojos o television de alta
definicion. Estos medios también se ven limitados por otras
condiciones de las ZURB, como incendios, inversiones
térmicas y aumento del grado de humedad que provocan
nieblas; sin embargo, la adecuada combinacion de todos
ellos proporcionara una mayor capacidad de combate a las
unidades de helicopteros. Por otro lado, la iluminacion
residual facilita mucho el vuelo en las inmediaciones de las
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areas urbanas en condiciones meteoroldgicas en las que el
vuelo en terreno abierto seria dificultoso, como por ejemplo
con cielos muy nublados. Durante la etapa de evaluacion de
los factores de la situacion, sera necesario llevar a cabo un
detallado analisis del area para determinar qué tipo de
medios de visibn nocturna se van a usar y cuando
emplearlos.

En cualquier caso, en el ZURB. las tripulaciones deben estar
instruidas y preparadas para hacer transiciones rapidas de
vuelo con ayuda de medios de vision nocturna a vuelo sin
ellos.

f.- Técnicas de vuelo tactico.

La mejor medida para asegurar la supervivencia de las
aeronaves en combate es mantenerse oculto tanto visual
como electronicamente. Para esto se utilizan técnicas de
vuelo tactico que son muy efectivas en terreno abierto. Sin
embargo, el terreno urbano exige importantes cambios en
este tipo de técnicas debido a las peculiaridades de la
amenaza y del tipo de obstaculos presentes. Como norma
general, la velocidad sera un elemento importante para evitar
la amenaza de las armas de pequefio calibre y corto alcance.
Una baja altura de vuelo impide que el helicoptero sea
observado y, combinada con la velocidad, dificulta la
punteria de las armas de pequeiio calibre, de lanzagranadas y
de misiles portatiles, aunque aumenta de forma notable el
riesgo de colision con obstaculos, siempre muy abundantes
en terreno urbano. El vuelo alto permite evitar este riesgo de
colision y pone al helicoptero fuera del alcance de las armas
de pequeio y mediano calibre.

Sin embargo, hace a las aeronaves vulnerables a la artilleria
antiaérea enemiga (misil y caidén) desplegada en las
inmediaciones de la ZURB vy facilita su deteccion, la
observacion de su ruta y, en su caso, de los puntos de toma,
anulando la sorpresa de su accion y posibilitando la puesta
en practica de emboscadas antiaéreas.

Durante la evaluacion de los factores de la situacion de la
operacion, e incluso de cada misién, se deben analizar
cuidadosamente las peculiaridades de la amenaza, las
posibilidades de movilidad aérea en las distintas ZURB, el
terreno natural alrededor de esta area y el despliegue
antiaéreo enemigo para determinar el perfil de vuelo tactico
mas adecuado.
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4.- Caracteristicas tacticas.
a.- Zonas de Aterrizaje (Z/A).

La disponibilidad de zonas aptas para las operaciones de
embarque, desembarque, aterrizaje, extraccion vy
municionamiento es muy limitada en terreno urbano, no sélo
por la escasez de espacios abiertos, sino, ademas, porque
gran parte de ellos no son facilmente adaptables a las
necesidades de las operaciones con aeronaves. En el
planeamiento, se debe realizar un estudio exhaustivo para
localizar posibles zonas de aterrizaje. Para la localizacion de
estas zonas dentro del terreno urbano se debe estudiar la
cartografia, la fotografia aérea disponible e incluso realizar
vuelos de reconocimiento. Como norma general se
estudiaran los parques, estadios deportivos, areas de
estacionamiento, etc. También se podran considerar techos,
depoésitos de agua, aunque en estos casos sera necesario
estudiar la resistencia de las superficies y, en su caso, utilizar
técnicas especiales para embarcar o desembarcar de los
helicopteros (transporte en carga externa, rappel, Vertrep,
etc.).

Las consideraciones tacticas para la seleccion de las Z/A
limitan atin més la disponibilidad de éstas, ya que deben
cumplir condiciones de proximidad al area de operaciones y
suficiente capacidad. Las utilizables para un gran nimero de
helicopteros seran escasas o inexistentes. Para este tipo de
operaciones sera necesario contar con varias Z/A. Esto
obligara, entre otras cosas, a una mayor coordinacion, a
fraccionar las formaciones en funcion de las capacidades de
las Z/A y a que las zonas alternativas dispongan de
capacidades semejantes a las de las principales.

b.- Amenaza enemiga.

Las operaciones en ZURB, aumentan de forma considerable
la amenaza enemiga sobre las aeronaves. Las armas de
artilleria antiaérea medios o ligeras pueden ser desplegadas
con facilidad en los techos o en tierra y los misiles antiaéreos
portatiles pueden usarse desde cualquier posicion y a
cubierto. A estos riesgos, se aflade la amenaza del fuego de
armas ligeras y de lanzagranadas que, en terreno urbano,
adquieren una especial importancia y constituyen una de las
principales amenazas a las que debe enfrentarse el
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helicoptero, ya que en este escenario habra un gran volumen
de ellas disponibles y presentes. El atestado y, relativamente,
pequeio espacio aéreo y las restricciones de maniobrabilidad
que el terreno urbano impone a las aeronaves aumentan los
citados riesgos y la efectividad de ese tipo de armas. Las
multiples posibilidades de encubrir los medios que el area
urbana ofrece, dificultan la efectividad de las armas de
autoproteccion de las aeronaves de escolta y de las medidas
de supresion de defensas aéreas. A este complejo panorama,
se afade la posibilidad de despliegue de la artilleria antiaérea
pesada y de misiles antiaéreos en las inmediaciones de la
ZURB., que impedirdn o dificultaran el empleo de técnicas
de vuelo alto para reducir el riesgo causado por las armas de
corto alcance. Sera necesario, por tanto, tener en cuenta
todas estas posibilidades de amenaza enemiga que el terreno
urbano implica, tanto durante el planeamiento de las
operaciones como en la etapa de evaluacion de los factores
de la decision; ademas de contar con un conocimiento
exhaustivo de aquélla para poder determinar los perfiles de
vuelo y procedimientos mas adecuados para la operacion.
Una adecuada combinacion de tacticas, técnicas y
procedimientos especificos, junto con la instruccion de las
tripulaciones y el empleo de los medios de autoproteccion
pueden minimizar de forma considerable la gran amenaza
que suponen las operaciones en areas urbanas para las
unidades de helicopteros.

c.- Descentralizacion de las operaciones en ZURB.

La descentralizacion en la ejecuciéon de las operaciones,
propia del combate en ZURB, afecta a las operaciones de
helicopteros en un doble aspecto.

En primer lugar, el terreno urbano y el tipo de combate que
en ¢l se desarrolla, imponen una disminucién en la entidad
de las unidades que se emplean para cumplir las mismas
misiones que en terreno abierto; en particular, la patrulla de
helicopteros (Unidad formada por dos o tres aeronaves) se
usard con mucha mas profusion en misiones de
helitransportes tacticos y de apoyo de fuego. Por otro lado,
las unidades terrestres apoyadas en estas operaciones
también seran de menor entidad a las habituales, lo que
requerird un especial esfuerzo de coordinacion y enlace entre
las unidades participantes.
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d.- Espacio aéreo.

La relativamente pequefia, superficie del area de operaciones
urbanas y la gran cantidad de sistemas de armas presentes
configuran un espacio aéreo comprimido y con muchos
usuarios. Las caracteristicas del terreno urbano exigiran, en
muchas ocasiones, el cumplimiento de misiones
completamente independientes en espacios muy proximos. A
esto, se anaden las dificultades que el ambiente urbano causa
en el mantenimiento de las comunicaciones, lo que puede
llevar a una degradacion de un sistema de control del espacio
aéreo basado en control positivo (sistema basado en medios
electronicos de obtencion de datos para control del espacio
aéreo en tiempo real), ya sea centralizado o descentralizado.
Todo lo anterior incrementa de forma notable los problemas
de coordinacion y obliga a tomar medidas especificas para
resolver los conflictos de utilizacion del espacio aéreo.

Entre éstas se pueden destacar:

* Establecimiento de una zona de control de espacio aéreo
de alta densidad (HIDACZ.), o incluso una zona de
operaciones restringidas (ROZ.), lo que implica la
adopcion de medidas especiales para la coordinacion.

* Establecimiento de un sistema de control del espacio
aéreo que combine medidas de control positivo con otras
de control por procedimiento (asignacion de pasillos,
altura de vuelo, direccion de entrada) detallado y estricto,
que permita hacer frente a la posible degradacion de las
posibilidades de los sistemas electronicos y que incluyan
aspectos como niveles de coordinacion, oOrdenes de
control de armas, reglas de trdnsito en d&reas no
reconocidas, reglas de prioridad de paso, etc.

e.- Coordinacion con las fuerzas de tierra.

Como en cualquier otro tipo de operacion, la coordinacion
con las fuerzas de tierra en las misiones de apoyo a éstas es
uno de los factores mas importantes para poder cumplirlas
con éxito. Sin embargo, la ZURB., impone muchas
condicionantes a esta coordinaciéon. Por un lado, la
proximidad de las fuerzas propias y las enemigas es muy
superior a la de otro tipo de operaciones. A esto, se anade la
dificultad para identificar las lineas alcanzadas por las
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diferentes fuerzas debido a lo complejo del terreno urbano y
al encubrimiento que éste permite. Ademas, la dificultad en
las comunicaciones entorpece la materializacion del enlace,
y hace que éste se consiga muy cerca de la fuerza apoyada,
con poco tiempo para la coordinacion final. Por todo lo
anterior, es necesario tomar una serie de medidas y emplear
las técnicas adecuadas para que esta coordinacion sea eficaz.
Entre estas medidas se pueden destacar:

* Empleo de planos y croquis comunes por parte de las
fuerzas de tierra y las de helicopteros, en los que figuren:
codificacion de edificios, lineas de coordinacion,
objetivos, edificios ocupados, etc.

* Sefialamiento de las posiciones propias mediante
métodos preestablecidos (paineles, luces quimicas,
estroboscopicas, etc.) que deben ser perfectamente
conocidos tanto por las tripulaciones como por las
fuerzas de tierra.

* Establecimiento de un sistema de comunicaciones fiable
y redundante, con sistemas de retransmision en los
tejados, o emplazamiento de medios de enlace tierra-aire
en estos mismos sitios elevados, empleo de
retransmision en helicoptero, etc.

* Despliegue de oficiales y destacamentos de enlace en
puestos de mando de unidades tipo e incluso de nivel
inferior, de forma temporal, durante el cumplimiento de
la mision de apoyo.

Misiones.

En operaciones urbanas, las misiones mas comunes
desarrolladas por los helicopteros seran:

* Reconocimiento.

* Cobertura y seguridad.

* Ataques inmediatos o premeditados.
* Apoyo de fuego.

* Helitransportes tacticos y logisticos.
* Apoyo al control y comunicaciones.
* Evacuaciones sanitarias.
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a.- Reconocimiento.

En este tipo de terreno en el que la obtencion de
informacién estd obstaculizada por los campos de
observacion limitados y las facilidades para el
encubrimiento de armas y posiciones, las capacidades del
helicoptero como plataforma de observacion que combina
una elevada linea de vision con el uso de un gran numero
de sensores que le permiten obtener informacion tanto de
dia como de noche, lo convierten en un elemento de
reconocimiento insustituible.

Las misiones de reconocimiento se llevaran a cabo tanto en
operaciones ofensivas como defensivas, y en general
tendran como finalidad las siguientes:

¢ Estudio de la viabilidad de las rutas, tanto en el terreno
adyacente como en el interior de la ZURB,
sefialamiento de obstaculos, barreras, accesibilidad de
edificios, pasos alternativos, etc.

* Localizacion de unidades y posiciones enemigas, en
particular de posiciones en tejados y azoteas, y de
medios acorazados y mecanizados. Localizacion de las
reservas.

* Localizacion y reconocimiento de posibles puntos de
aterrizaje (Z/A) y de puntos para el despliegue de
puestos de extraccion y amunicionamiento para
helicopteros, especialmente dentro del area urbana,
donde son mas escasos y precisan de un estudio mas
detallado para su empleo.

En operaciones urbanas el uso del reconocimiento en
fuerza serd mas habitual que en terreno en dareas
despejadas, sobre todo en misiones de localizacion de
posiciones y unidades enemigas en zonas edificadas,
donde las posibilidades de encubrimiento son casi
ilimitadas.

b.- Cobertura y seguridad.

Se realizara mediante el empleo de unidades de
helicopteros de reconocimiento, de ataque y armados, con
la finalidad de cubrir flancos o intervalos vacios o poco
ocupados, alertar de la aproximacion de unidades de
refuerzo y de posibles infiltraciones o exfiltraciones en
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ofensiva, y de ganar tiempo para la organizacion de las
posiciones y despliegues en defensiva.

En general, este tipo de mision se llevard a cabo en el
terreno adyacente a las dareas edificadas, aunque, en
algunas circunstancias, se podran realizar en terrenos poco
o medianamente urbanizados, siempre que se cuente con
campos de observacion relativamente amplios vy,
normalmente, en conjuncion con fuerzas de tierra.

c.- Ataques.

Tanto en el combate ofensivo como en el defensivo, el
empleo de los helicopteros tendra siempre un caracter de
ataque.

1) Ofensivo.

En ofensivo, los ataques podran ser inmediatos o
premeditados, y seran realizados por unidades de
helicopteros de ataque o por organizaciones operativas
aeromoviles. Las unidades de helicopteros de ataque,
en el cumplimiento de estas misiones, se emplearan
exclusivamente en terreno abierto, donde sus
capacidades de fuego y maniobra pueden ser
aprovechadas al maximo.

En ofensiva, estas unidades realizaran misiones de
ataque para el aislamiento de la ZURB, destruccion de
reservas, reaccion ante contraataques e intentos de
ruptura del aislamiento de la zona. Las organizaciones
operativas aeromdviles se podran emplear, en acciones
ofensivos, para la ocupacion de puntos clave, sobre
todo cuando el ataque al area urbana sea inmediato, en
el que la velocidad en la ocupacion de determinadas
areas u  objetivos, escasamente  organizados
defensivamente, serd determinante para el éxito de
éste.

2) Defensivo.

Los helicopteros de ataque se emplearan en el retardo y
desgaste del enemigo durante su aproximacion al area
urbana, en ataques contra Unidades Blindadas y
mecanizadas que intenten el aislamiento del area y en
misiones de ruptura de esto. En acciones defensivos,
aunque se pueden desarrollar operaciones acromoviles
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en el interior del area urbana, serd necesario tener en
cuenta algunas consideraciones:

* A la vulnerabilidad inherente de las organizaciones
operativas aeromoviles se afiade el aumento de la
amenaza que se produce por la mayor
concentracion de armas y la posibilidad de
despliegue de éstas en zonas altas de edificios. Esto
obliga a que la proporcion de medios de escolta y
proteccion tenga que ser superior a la de
operaciones aerotransportadas desarrolladas en otro
tipo de terreno. Por el contrario, una vez
desembarcadas las unidades de tierra de la
organizacion operativa, y aunque el despliegue
pueda ser mas lento y complejo, encontraran de
forma inmediata proteccion y encubrimiento en los
edificios, lo que reduce su vulnerabilidad con
respecto a las operaciones en terreno abierto.

e La entidad de las organizaciones operativas
aerotransportadas que se puedan emplear
dependerd en gran medida de la disponibilidad de
zonas de desembarco que, normalmente, seran
escasas y de poca capacidad. Esto obligara a que,
habitualmente, estas operaciones que se desarrollen
en el interior de la zona urbana sean de pequeia
intensidad.

d.- Apoyo de fuego.

Una de las caracteristicas del combate en ZURB. es la
necesidad de contar con una gran cantidad de medios de
apoyo de fuego, sobre todo en ofensiva, debido a la gran
proteccion que este terreno proporciona a las fuerzas que
operan en ¢€l. La limitacion de los campos de tiro, la
proximidad entre las fuerzas propias y enemigas y la
presencia de personal no combatiente son los principales
condicionantes para las acciones de apoyo de fuego. El
helicoptero, por su capacidad de realizar fuego directo de
gran precision y potencia, la variedad de las armas que
puede portar, la flexibilidad con que puede ser empleado, y
su independencia relativa del obstaculo, es uno de los
medios de apoyo de fuego mas eficaz que se puede usar en
operaciones urbanas. Sin embargo, y a pesar de sus
capacidades, el terreno urbano impone serios
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condicionantes a las acciones de ataque por el fuego de los
helicopteros. La canalizacién propia de este terreno hace
que los objetivos solo puedan ser vistos, normalmente, a lo
largo de corredores estrechos o, en caso de sobrevolar los
edificios, con angulos demasiado elevados; ademas, esta
canalizacion produce campos de tiro reducidos que, en la
mayoria de los casos, impediran el empleo de las armas a
su maximo alcance, obligando en muchas ocasiones a
aproximarse mucho al objetivo y hacer fuego a distancias
muy cortas. Por otro lado, la amenaza que supone la
concentracion de todo tipo de armas, obliga al empleo de
técnicas de tiro diferentes a las de terreno abierto. Como
norma general, se evitard el tiro desde posiciones en vuelo
estacionario, y en caso de realizarlo, siempre se hard desde
posiciones propias, utilizando los edificios como
proteccion y procurando hacerlo a la maxima distancia
posible del objetivo. No obstante, la técnica mas empleada
sera la de tiro en movimiento. Esta técnica, sera ejecutada
normalmente por patrullas de dos helicopteros, que se
desplazaran, a cubierto, hasta alcanzar corredores de
visibilidad (a lo largo de calles) para localizar el objetivo a
la maxima distancia posible; mientras uno de los
helicopteros ataca el objetivo, el otro realiza fuegos de
supresion, rompiendo, a continuacion, el contacto y
alejandose a cubierto, evitando el uso de otro corredor de
visibilidad desde la zona del objetivo. En la ejecucion de
estas misiones, la coordinacion con las fuerzas apoyadas
sera primordial, tanto para evitar bajas propias como para
facilitar la localizacion correcta del objetivo. Asi, sera
necesario marcar y sefialar las posiciones de las fuerzas
propias y mantener enlace radial al mas bajo nivel posible
con las unidades en contacto. El apoyo de fuego a
pequenias unidades tipo Equipo de Fuego téctico sera
normal; esto exige tener enlace radial en sus redes internas
o disponer de enlace tierra - aire exclusivos. Las
tripulaciones deberdn tener una identificacion positiva del
objetivo y de las posiciones propias antes de abrir fuego, e
incluso se podran utilizar técnicas de guiado similares a las
que se usan con la aviacidn tactica en misiones de apoyo
aéreo estrecho. Durante la ejecucion de la accion de fuego,
las tropas de tierra podran realizar fuegos de supresion o
apoyo para cubrir a las aeronaves.
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e.- Helitransportes tacticos y logisticos.

El ritmo de las operaciones urbanas y la intensidad de los
combates que en ella se desarrollan, producen un gran
desgaste en las unidades implicadas, que deberan ser
reforzadas o relevadas a menudo. Ademas, esas unidades
necesitan ser constantemente reabastecidas. Estos
reabastecimientos y refuerzos, normalmente, seran lentos y
dificiles debido a las obstrucciones de las calles por
obstaculos y escombros y a la accion de enemigo. En estas
circunstancias, el suministro por via aérea, en particular
por helicopteros, se presenta como una solucion optima a
estas necesidades. Aunque limitado por su vulnerabilidad y
por la disponibilidad de puntos de toma, la flexibilidad y la
velocidad del helicoptero lo convierten en un medio de
transporte muy util en el CZURB.

f.- Apoyo al mando, control y comunicaciones.

El complejo ambiente wurbano dificulta mucho las
comunicaciones, lo que, a su vez, afecta de forma directa a
las posibilidades de mando y control. El helicoptero, bien
como puesto de mando o como plataforma dotada de
medios de retransmision, permite un control eficaz y evita
en gran medida estas dificultades, facilitando Ilas
comunicaciones y permitiendo al mando un control mas
efectivo de las operaciones.

g.- Evacuaciones sanitarias.

En combate urbano, donde el numero de bajas es en
general, muy superior al de otro tipo de operaciones, y en
el que la dificultad y lentitud del transporte terrestre
pueden entorpecer y alargar los plazos de evacuacion, el
traslado de bajas y heridos por este medio serd mucho mas
necesario y habitual que en combate en otro terreno y una
de las misiones que con toda seguridad deberan desarrollar
los helicopteros de transporte.
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CAPITULO 05

CARACTERiSTICAS GENERALES DEL MATERIAL AEREO,
NOMENCLATURA BASICA, LIMITACIONES Y CAPACIDADES.

A.- Clasificacion de los helicopteros.

1.- Por su capacidad de carga:

Ligeros: Capacidad de pasajeros, de 1 a 5 (tripulacion
incluida) y de carga, hasta 500 Kg.

Medios: Capacidad de pasajeros, hasta 15 (tripulacion
incluida) y de carga, hasta 1500 Kg.

Pesados: Capacidad de pasajeros, hasta 50 (tripulacion
incluida) y de carga, hasta 10.000 Kg.

2.- Por su empleo:

De reconocimiento (HR): Helicopteros ligeros para misiones
de reconocimiento, observacion y vigilancia. Pueden estar
dotados de equipos electronicos y fotograficos para su
cumplimiento.

Armados (HA): Helicopteros ligeros o medios dotados de
muy diversos sistemas de armas que les permiten realizar
acciones de fuego, atacar objetivos enemigos y proporcionar
apoyos de fuegos a las Unidades terrestres.

Utilitarios o polivalentes (HU): Helicopteros medios con
capacidad para transportar a una Unidad tipo Seccidén de
Fusileros. Pueden ser armados defensivamente para su
propia proteccion.

De transporte (HT): Helicopteros pesados con capacidad
para transportar una Unidad tipo seccion o superior. Pueden
ser armados defensivamente para su proteccion inmediata,
pero normalmente precisan de la proteccion de escolta que
le proporcione otras formaciones de helicopteros.
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B.- Caracteristicas de las aeronaves.
1.- UH-57 BELL JET RANGER
a.- Altitud:

- Con hasta 3000 libras de peso grueso: 20000 pies.
- Sobre 3000 libras de peso grueso: 13500 pies.

b.- Velocidades:

- Con hasta 3000 libras de peso grueso: 150 MPH (130
NDS).

- Sobre 3000 libras de peso grueso: 140 MPH (122 NDS).

- En VERTREP: 91 MPH (79 NDS).

- Sin puertas traseras: 100 MPH (87 NDS).

- Sin puertas delanteras: 80 MPH (69 NDS).

- Velocidad crucero normal: 80 MPH (69 NDS).

- Velocidad crucero lento: 60 MPH (52 NDS).

- Velocidad crucero rapido: 100 MPH (87 NDS).

c.- Pesos:

- Maximo de despegue: 3200 LBS (1450 KG).
- Peso méximo para gancho de carga: 1500 LBS (681 KG).
- Peso méximo para la graa de rescate: 300 LBS (135 KG).

d.- Autonomia:

- Méximo 3 horas (full combustible — 96,7 galones).
e.- Comunicaciones:

-1 VHF / AM.

-1 VHF / FM.

- 1 HF.
- 1 ELT (equipo de emergencia).

f.- Caracteristicas generales:

- Helicoptero liviano monomotor, utilitario de rotor semi-
rigido.

- Configuracion standard para 1 piloto y 4 pasajeros.

- Fabricado por Bell Helicopter - USA.

- Motor Allison 250 C —20 B.
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g.- Roles:

El helicoptero esta en capacidad de efectuar las siguientes
misiones:

- Aeroevacuacion.

- Rescate con grua.

- Transporte y enlace.
- Vertrep.

Nota: El helicoptero no efectia ningun tipo de descenso de
personal por cuerdas.

h.- Dimensiones generales:

- Largo total: 11,82 mts.

- Ancho con palas del rotor principal en crujia: 1,91 mts.
- Didmetro del rotor principal: 10,16 mts.

- Diametro del rotor de cola: 1,97 mts.

- Alto: 2,54 mts.

2.- UH - 05 BOLKOW
a.- Altitud:

- Utilizando combustible Jet A1: 17000 pies.
- Con peso grueso entre 2400 y 2500 KG: 10000 pies.

b.- Velocidades:

- Con patin de convencional: 145 NDS.

- Con Sistema de flotacion de emergencia: 135 NDS.

- Velocidad en vuelo lateral: 25 NDS.

- Velocidad en vuelo lateral con peso entre 2400 y 2500 KG:
17 NDS.

- Con puertas traseras abiertas: 87 NDS.

- Velocidad en VERTREP: 100 NDS.

- Con sin puertas delanteras: 69 NDS.

- Crucero rapido: 110 NDS.

- Crucero normal: 100 NDS.
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c.- Pesos:

- Méaximo de despegue: 2500 KG.

- Peso méximo en el piso: 600 KG / M2.

- Peso méximo para gancho de carga: 900 KG.
- Peso méximo para la graa de rescate: 270 KG.

d.- Autonomia:
- Maximo 2 horas (full combustible - 570 LTS).
e.- Comunicaciones:

-1 VHF / AM.

-1 VHF / FM.

-1 HF.

- 1 ELT (equipo de emergencia).

f.- Caracteristicas generales:

- Helicoptero liviano bimotor utilitario de rotor rigido.
- Configuracion Standard para 1 piloto y 4 pasajeros.
- Fabricante Messerschmitt-Bolkow - Blohm.

- Dos motores Allison 250 C 20B.

g.- Roles:
Helicoptero capacitado para efectuar las siguientes misiones:

- Aeroevacuacion.
-Transporte y enlace.

- Rescate con grua.

- Vertrep.

- Exploracion Aeromaritima.

Nota: El helicoptero no efectiia ninglin tipo de descenso de
personal por cuerdas.

h.- Dimensiones generales:

- Largo total: 11,86 mts.

- Distancia entre esquies: 2,53 mts.

- Didmetro del rotor principal: 9,84 mts.
- Diametro del rotor de cola: 1,90 mts.

- Alto: 3,00 mts.
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3.- HH - 65 DAUPHIN
Limitaciones
a.- Altitud:

Techo méximo de servicio: 20000 pies (en funcion de la
temperatura de aire exterior y la altura densidad).

b.- Velocidades:

- Velocidad Maxima (en funcion del peso y la altitud): 175
NDS.

- Sin poder (ENGINE — OUT): 135 NDS.

- Crucero rapido: 130 NDS.

- Velocidad de maxima autonomia: 75 NDS.

c.- Pesos:

- Maximo de despegue: 4250 KG.
- Peso méaximo para gancho de carga: 1600 KG.
- Peso méaximo para la grua de rescate: 270 KG.

d.- Autonomia:

- Méximo 2 horas 45 minutos (full combustible- 1.134,5
LTS).

e.- Comunicaciones:

-2 VHF / AM.

-1 VHF / FM.

- 1 UHF.

- 1 Comunicacion satelital Iridium.
- 1 ELT (equipo de emergencia).

f.- Caracteristicas Generales:

- Helicoptero mediano bimotor.

- Configuracion tripulacion minima para 2 pilotos mas 1
mecanico.

- Fabricante Eurocopter - Francia.

- Dos turbinas Arriel 1 C2.
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g.- Roles:

El helicoptero esta en capacidad de efectuar las siguientes
misiones:

- Bisqueda y salvamento maritimo.
- Policia Maritima.

- Patrullaje Maritimo.

- Transporte y enlace.

- Insercion y extraccion de fuerzas.
- Rescate aeromédico.

- Vertrep.

Nota: El helicoptero no efectia ningun tipo de descenso de
personal por cuerdas.

h.- Dimensiones Generales:
- Largo total: 13,684 mts.
- Distancia entre ruedas: 2,03 mts.
- Didmetro del rotor principal: 11,944 mts.
- Diametro del rotor de cola: 1,10 mts.
- Alto: 3,97 mts.

4.- SH-32 “COUGAR”.

a.- Altitud:
- Techo Méaximo 20.000 pies

b.- Velocidades:
- 167 MPH.

c.- Pesos:

- Méaximo de despegue: 4.810 Kg.
- Peso méximo: 8.600 Kg.

d.- Autonomia:

- 220 mn., 3 hrs.
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e.- Comunicaciones:

- UHF, VHF, HF, ADF, DME, Doppler, RAD, ALT, VOR,
f.- Caracteristicas generales:

- Configuracion standard para 2 piloto y 18 pasajeros.
g.- Roles:

- El helicoptero estd en capacidad de efectuar las siguientes
misiones:

e Aeroevacuacion.

* Rescate con grua.

» Transporte y enlace.
e Vertrep.

nota: El helicoptero puede efectuar operaciones con
descenso de personal por cuerdas.

h.- Dimensiones generales:
- Largo total: 18.7 mts.
- Ancho con palas del rotor principal en crujia: 3.38 mts.
- Diametro del rotor principal: 15.06 mts.
- Didmetro del rotor de cola: 3.05 mts.

- Alto: 4.95 mts.
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GLOSARIO DE TERMINOS

C(A)AA Coordinador (Aéreo) de Apoyo al Asalto.

CAA(A) Coordinador Aéreo Avanzado (Aerotransportado)

CAAD Centro de Apoyo Aéreo Directo

C(A)TA Coordinador (Tactico) de Apoyo al Asalto.

CAT(A) Coordinador Aéreo Tactico (Aerotransportado)

CCFA Centreo Coordinador de Fuegos de Apoyo.

CUA Cdte. de Unidad Aérea.

CUAA Cdte. de la Unidad de Apoyo Aéreo.

CUH Cdte. de Unidad Helitranstranportada.

CUTA Cdte. de Unidad de Apoyo Aéreo.

EAH Equipo Apoyo de Helicopteros.

ECT Elemento de Combate Terrestre.

FAN Fuego de Apoyo Naval.

FH Fuerza Helitransportada.

FRIES Operaciones de Descenso Rapido.

HIDACZ Zona de Control de Espacio Aéreo de Alta
Densidad.

HA Helicoptero Armado.

HR Helicoptero de Reconocimiento.

HT Helicoptero de Transporte.

HU Helicoptero Utilitario o Polivalente.

HOVER Sostenerse en el aire, sobrevolar estaticamente.

HOMING “Llegar a casa”.

IFF Identificacion Amigo-Enemigo. (Friend & Foe
Identification)

IPB Preparacion de Inteligencia para el Campo de
Batalla.

OCZE Oficial Control Zona de Extraccion.

OH Operacion Helitransportada.

PCAT Control Aéreo Tactico del Cdte. Terrestre.

PE Punto de Extraccion.

ROZ Zona de Operaciones Restringidas.

UH Unidad Helitransportada.

UTH Unidad de Tarea Helitransportada.

VERTREP Reaprovisionamiento Vertical

SEAD Sistema de Supresion de Def. Aérea Enemiga.

TRAP Recuperacion (Tactica) de Personas y Aeronaves
Siniestradas.

UAV Vehiculo aéreo no tripulado.

ZA Zona de Aterrizaje.

ZE Zona de Extraccion.

ZURB Zona Urbana.
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