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CAPITULO VI
PROCEDIMIENTOS DE GUERRA ANTISUBMARINA

Referencias:

Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures MTP-1 vol. 1 y 2.
Allied Maritime Voice Reporting Procedures APP-1(A) (Navy) (Air) Chg 10.
Allied Antisubmarine Warfare Manual ATP-28 (A)

CCO/LVO y Ass. CCO Checklist NL-BE Opschool de Holanda.

Instrucciones Reservadas de la Fuerza de Submarinos (I.R.F.).

Manual de Rebusca y Rescate de Submarinos 2-72/1 del 2003.

Multinational Submarine and Antisubmarine Exercise Manual MXP-1.

Step by Step Guide to ASW, School of Maritime Operations, SMOPS, Royal Navy.

VVVYYVYVVYY

6100.- INTRODUCCION

La incorporacién de nuevas capacidades, producto de la renovacion de unidades de
combate de la Escuadra Nacional, ha hecho necesario actualizar y estandarizar los
procedimientos tacticos antisubmarinos, incorporando las publicaciones, capacidades técnicas y
experiencias tacticas adquiridas en estos procesos.

En este capitulo se incluyen los tipos de operaciones antisubmarinas (A/S) y el empleo
de medios para contrarrestar la amenaza submarina, procedimientos y técticas de buques,
submarinos y aeronaves, ya sea actuando en forma individual o en una fuerza.

6110.- Mando en la Guerra Antisubmarina.

Las responsabilidades y funciones del OTC en la Guerra Antisubmarina (ASW) estan
detalladas en el articulo 2206 del MTP-1Vol I. En caso de emplearse el concepto de guerra
compuesta (Comandantes de Guerra), el OTC debe definir claramente la delegacion de autoridad
en cada uno, objeto delimitar las responsabilidades entre el Comandante de la Guerra
Antisubmarina (ASWC), Comandante de Cortina (SC), el Naval Mine Warfare Commander
(NMWC) y el resto de los Comandantes de Guerra. Para esta delegacion de autoridad y
responsabilidades se recomienda emplear lo establecido en la tabla 2-5 del MTP-1Vol 1.

El Mando en la Guerra Antisubmarina siempre serd ejercido mediante el concepto de

MANDO POR VETO, establecido en el articulo 2118 del MTP-1 Vol. 1. Las autoridades que
mantienen VETO sobre las acciones del Comandante de Guerra son el OTC y el CWC.

6111.- ASWC (Antisubmarine Warfare Commander).
Comandante de la Guerra Antisubmarina en la Guerra Compuesta (guardia 30). Su

autoridad es delegada por el OTC. En las lineas que emplean FORGAA, se identificard como
“ X” ysusuplente serd el “ Y.
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6112.- SC (Screen Commander).

Comandante de la Cortina (guardia 12). Unidad designada por el OTC para que controle
las actividades de la cortina, realizando el enlace necesario con los otros comandantes de guerra
para balancear las necesidades de cada uno dependiendo de la misiéon y amenaza esperada. E1 SC
tendra el control de las unidades asignadas a la cortina para proteccion de una fuerza o convoy y
normalmente serd delegado en uno de los Comandantes de Guerra Principales. En las lineas que
emplean FORGAA, se identificara como “ N’y su suplente sera el “ D”.

6113.- FTC-SS (Force Track Coordinator Sub-Surface).

Coordinador de tracks submarinos o controlador de raids submarinos (guardia 82). Es la
autoridad designada por el OTC para efectuar las tareas de compilacion del panorama ASW a
nivel fuerza. Con el propoésito de facilitar sus funciones, normalmente sera asignada a la Unidad
donde se encuentre el ASWC. En las lineas que emplean FORGAA, se identificard por la
caracteristica de llamada de su Unidad.

6114.- SAUC (Search and Attack Unit Commander).

Comandante mas antiguo o designado para comandar una unidad de rebusca y ataque de
submarinos (SAU), conformada por buques o por buques y helicopteros. En las lineas que
empleen FORGAA, se identificard como “CS”.

6115.- ASAUC (Air Search and Attack Unit Commander).

Comandante mas antiguo o designado para comandar una unidad aérea de rebusca y
ataque de submarinos (ASAU), conformada exclusivamente por aeronaves.

6116.- SAC (Scene Action Commander).

El Comandante de Escena es el Comandante de la unidad o aeronave que obtiene
inicialmente un contacto de submarino, quien, asume por automatico el control tactico inicial de
las unidades presentes en el Area de Contacto, para operar contra el contacto o datum. En las
lineas que empleen FORGAA, se identificara por la caracteristica de llamada que corresponda a
su unidad.

Si alguna Unidad de una SAU/ASAU obtiene contacto, el SAUC/ASAUC es por
derecho propio el SAC. En caso que el OTC lo estime necesario, el SAC sera relevado por un
SAUC/ASAUC, de acuerdo al procedimiento SWAP, una vez que estas unidades arriben al Area
de Contacto.

6117.- SUBOPAUTH.
Es la autoridad que tiene, como minimo, CONTROL OPERACIONAL sobre los submarinos

propios o amigos y tiene la autoridad para delegar el Mando o Control Tactico de ellos. Para el
caso nacional, sera normalmente el Comandante en Jefe de la Fuerza de Submarinos.
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Dentro de sus principales tareas se incluyen:

Asignar aguas a los submarinos para evitar interferencias mutuas entre ellos y evitar ataques
sobre las unidades propias (WSM: Waterspace Management).

Coordinar las medidas que deben adoptar las Unidades de Superficie para prevenir
colisiones cuando éstas transitan por un area asignada a un submarino (PMI: Prevention of
Mutual Interferences).

Para un periodo de operaciones (tiempo de paz), promulgar las relajaciones autorizadas para
emplear con cada submarino durante los ejercicios CASEX.

Controlar las comunicaciones operacionales de los submarinos (Broadcast).

Controlar los reportes rutinarios de la operacion de submarinos (mensajes CHECK,
SUMERGIDA y AFLORADA)

Aprobar los mensajes para cada ejercicio en que participen unidades submarinas.

Autorizar el empleo de dispositivos sumergibles remolcados.
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6200.- DEFINICIONES Y CONCEPTOS.

6201.- Acciones Antisubmarinas (ASW Action).

Es la operacion de una o més unidades antisubmarinas contra uno o mas submarinos. En
los ejercicios, las acciones antisubmarinas se inician al COMEX vy finalizan al FINEX o STOP
TIME, lo que ocurra antes (ver definiciones articulo 6275). Cuando el mensaje de ejercicio lo
permita expresamente (parrafo K), las acciones ASW pueden ser repetidas o prolongadas. Para
esto, el OCS debe iniciar un nuevo COMEX al menos 5 minutos antes que expiren las acciones
ASW actuales. De esta manera, el FINEX es retrasado hasta el término de las nuevas acciones
ASW (basado en el nuevo COMEX).

6202.- FCDR (Force Counter Detection Range).

Es la distancia en la que un Submarino puede detectar a las unidades de superficie CON
SUS PROPIOS SENSORES, medida desde el borde del circulo de méximo alejamiento (FOC)
hacia el exterior. Se determina basado en el analisis de las capacidades del submarino adversario,
tanto en sus detecciones no acusticas (radar, MAE, visual) como acustica pasiva, contra las
caracteristicas de las unidades propias (nivel de ruido irradiado, alturas de palo, secciones
transversales de radar, emisiones de sonar, radar, IR y visuales, etc.) y las condiciones del medio
(propagacion acustica, propagacion electromagnética, visibilidad, densidad de trafico, etc.). En
caso de no tener suficiente informacion para realizar esta estimacion, se considerara como 10 mn
para fragatas y 20 mn para el cuerpo principal.

Para la contra-deteccion mediante la interceptacion de los pulsos activos de un sonar, se
debe considerar de 2 a 3 veces la distancia de deteccion activa. Es decir, si se estima que el sonar
de casco detectara a 3.5 mn, el FCDR debera considerarse entre 7 a 10.5mn; para un VDS, si se
estiman 8 mn de alcance de deteccion, al FCDR debera considerarse entre 16 y 24 mn; para un
sonar remolcado que detecte en la primera Zona de Convergencia a 30 mn, el FCDR debera ser
entre 60 y 90 mn.

6203.- TADPOLE.

Es un conjunto de acciones pre-planeadas ante una alerta de amenaza de torpedo,
agrupadas por tipos de guiado de los torpedos adversarios y por la distancia de la unidad propia
mas cercana a la posicion estimada del submarino enemigo.

6203a.- Force Evasion Course (FEC).

Corresponde a un rumbo promulgado por el OTC/ASWC/SAUC al cual todas las
unidades de superficie deben orientarse al ejecutar una maniobra de evasion de torpedo, con el

proposito de evitar la dispersion de la fuerza y mantener el avance hacia el objetivo de la mision.
Al decidir el FEC, el OTC/ASWC/SAUC debe considerar los siguientes aspectos:
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e Mision.

e (apacidad de maniobra de las unidades propias.

e Eje de la amenaza antisubmarina.

e (apacidades del arma de la amenaza (velocidad, alcance, sensor, tipo de guiado,
programas de rebusca, etc.)

e Tipo de maniobra de evasion de torpedos vigente.

e Distancia de deteccion de torpedos esperada.

e (apacidad de contramedidas acusticas propias y su eficacia.

e (apacidades de comunicaciones propias.

6204.- Area de Peligro de Torpedos (TDA).

Esta es el area en la cual un buque se encontrard probablemente en la distancia de
lanzamiento de torpedos por parte de un submarino y es determinada por el ASWC en el
OPTASK ASW. Algunas caracteristicas del TDA:

»  Se establece sobre la tltima posicion conocida del submarino.

»  Se mide a partir del Circulo de Maximo Alejamiento (incluye el error del Datum).

»  Se puede proyectar para una hora en particular mas alla del Circulo de Méaximo
Alejamiento.

»  Puede aumentar o decrecer de acuerdo a las caracteristicas del torpedo enemigo.

6205.- Zona de peligro de Torpedos (TDZ).

Esta es el area alrededor de un buque, convoy o un cuerpo principal, en el cual un
submarino debe entrar para encontrarse dentro de su METFR. Esta area se dibuja centrada en una
situacion cinematica adelantada a la fuerza.

6205a.- Distancia Maxima de Lanzamiento Efectivo de Torpedos (METFR).

Es la distancia maxima a la cual un torpedo puede ser lanzado con una probabilidad
razonable de lograr el efecto deseado. El tamaino del METFR debe ser estimado por el ASWC
basado en las capacidades de deteccion de los submarinos amenaza, su habilidad de obtener una
solucion de control de fuego, las caracteristicas de las fuerzas propias y las condiciones de
propagacion reinantes.

6206.- Chequeo de Carta (Chart Check).

Es el procedimiento que consiste en verificar la existencia de indicios que contribuyan a
mejorar la clasificacion de un contacto y, por lo tanto, ayuden a confirmar o descartar la
presencia de submarinos en la posicion indicada, empleando para ello todos los sensores del
buque (Sonar, Visual, MAE, Radar, FLIR, Optronico, etc.) y Carta de Navegacion. El area
alrededor de la posicion indicada debe verificarse en un radio de 1.000 yds.
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6207.- Torpedo Contrafuego.

Se denomina asi al lanzamiento de un torpedo por parte de alguna unidad de la fuerza en
respuesta a la deteccion de un torpedo lanzado desde un submarino hostil, con el objeto de
perturbar al Comandante y sonaristas de este Gltimo para disminuir la probabilidad de impacto,
forzando un corte voluntario o involuntario del cable de guiado como consecuencia de las
maniobras evasivas del submarino.

6208.- Cajon de Seguridad de Torpedo (Dogbox).

Esta es el area de seguridad en la que un torpedo estd corriendo. Las unidades de
superficie no deben penetrar esta area objeto no interferir la rebusca del torpedo y no exponerse a
que el torpedo lanzado adquiera a la unidad propia. Cuando se establece el Dogbox se debe
indicar el tiempo de expiracion o “Expiry time” del arma, que corresponde al tiempo en que el
cajon estard vigente y al término del cual se podran efectuar nuevos ataques.

Los cajones de seguridad de los torpedos de la fuerza propia son:

MK-46 NO RUNOUT : Circulo de radio 3.000 yds centrado en el punto de inmersion (splash
point). Duracion 6 minutos.

MK-46 RUNOUT : Rectangulo de 12.000 yds de largo y 2.000 yds de ancho a cada lado de
la demarcacion de lanzamiento (ancho total de 4.000 yds).
Adicionalmente, un circulo de 3.000 yds de radio centrado en la
posicion del submarino blanco. Duracion 6 minutos.

A-244S mod. 3 : Rectangulo de 10.000 yds de largo y 3.000 yds a cada lado de la
demarcacion de lanzamiento. Duracion 12 minutos.

6209.- Search and Attack Unit (SAU).

Unidad o unidades que son destacadas en forma independiente, bajo el Control Téctico
de un comandante (SUAC: SAU Commander), para la rebusca y ataque a un submarino. Las
unidades que componen la SAU y su comandante, seran designados por el OTC, ASWC o SC en
caso esta responsabilidad les sea delegada.

6210.- Air Search and Attack Unit (ASAU).

Unidad o unidades aérea(s) que son destacadas en forma independiente, bajo el Control
Tactico de un comandante (ASAUC: Air SAU Commander) para la rebusca y ataque a un
submarino. El ASAUC sera designado por el OTC, ASWC o SC en caso esta responsabilidad les
sea delegada.
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6211.- Nivel Peligroso.

Es un nivel de intensidad de una sefial de radar (o sonar activo), recibida por una antena
MAE de un submarino (o sonar de interceptacion), a partir de la cual la sefial es capaz de rebotar
en la configuracion de mastiles del submarino (o en el volumen del casco sumergido, dado por el
aspecto) y presentarse en la pantalla de radar (o sonar activo) de un buque como un eco valido.
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6212.- LOFAR (Low Frequency Analysis and Recording).

Andlisis que utiliza una presentacion tipo espectrograma para visualizar frecuencias,
tiempo e intensidad de las componentes espectrales de una sefial detectada por un sonar pasivo.
Debido a su mayor capacidad de propagacion, este analisis se efectia normalmente en las
frecuencias mas bajas del ancho de banda del sonar. Este tipo de visualizacion permite asociar
formas, amplitudes, inestabilidades, etc., a diversas fuentes de ruido, las cuales con un alto nivel
de entrenamiento pueden ser reconocidas por un operador para asociarlas a un sistema de
propulsion o maquinaria especifica y clasificarlas si se cuenta con la informacién de inteligencia
o bases de datos respectiva.

6213.- DEMON (Detection of Envelope Modulation On Noise).
Analisis espectral de la envolvente de una sefial demodulada en una banda especifica.

Utilizada normalmente para obtener informacion a partir de los ruidos de cavitacion de un buque
y de motores diésel.

6214.- TMA (Target Motion Analysis).

Conjunto de técnicas de analisis del comportamiento de las demarcaciones y frecuencias
de un contacto obtenidas por un sensor pasivo, con el proposito de determinar su posicion y
traqueo.
6215.- (Eliminado)
6216.- (Eliminado)

6220.- Alcances de Sonar.

Son las distancias probables, maximas y tacticas calculadas para el sonar de cada unidad
y fuerza respectivamente.

6221.- Alcance Maximo de Sonar.
Es el alcance teorico calculado para el sonar bajo ciertas condiciones batitermograficas
que permiten una maxima distancia de deteccion. Normalmente los sonares se clasifican por su

alcance en: corto alcance (hasta 5.000 yds), medio alcance (entre 5.000 y 15.000 yds) y de largo
alcance sobre las 15.000 yds.
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6222.- Alcance Estimado de Sonar (PSR: Predicted Sonar Range).

Es el alcance teodrico calculado para cada uno de los sonares de los buques y helicopteros
de la fuerza, de acuerdo a las condiciones de operacion y propagacion reinantes. Estas distancias
varian dependiendo de las capacidades de cada sonar, la curva bativelocigrafa, las capacidades
del operador, las pérdidas de propagacién y el tipo, aspecto y profundidad del blanco. El PSR
puede ser calculado tanto para sonares activos como pasivos. A menos que se ordene lo contrario,
los PSR deben ser calculados en base a un 50% de probabilidad de deteccion contra el blanco que
represente la mayor amenaza, determinado a través de la figura de mérito (FOM) calculada
mediante el software de prediccion WADER u otro afin.

Al determinar los PSR, se establecen distancias de deteccion MINIMAS y MAXIMAS a
distintas profundidades, las que son comunicadas al SC de acuerdo a lo establecido en la sefal
AS27 del ATP-1 Vol. IL.:

MINIMAS Se refiere a la utilizacién de un criterio pesimista, en que los PSR son
calculados considerando el empleo de la velocidad maxima de sonar del
buque propio y el menor aspecto (TS: Target Strength) del blanco.

MAXIMAS Se refiere a la utilizacion de un criterio optimista, en que los PSR son
calculados considerando el empleo de la velocidad 6ptima de sonar del
buque propio y el mayor aspecto (TS) del blanco.

Con el objeto de estandarizar los parametros base que se utilizaran en los céalculos de los
alcances MINIMOS y MAXIMOS de los diferentes buques, se establecen como norma las
siguientes cifras, las que deben ser empleadas por todas las unidades contra un submarino
convencional:

TS MINIMO - 2dB
VELOCIDAD MINIMO : 15 nds.

TS MAXIMO : 6dB

VELOCIDAD MAXIMO : 9 nds.
6223.- Alcance Tactico de Sonar (TSR).

Es el alcance de sonar promulgado por el OTC o en quien sea delegada esta
responsabilidad (normalmente el SC), en base a los PSR reportados por buques y helicopteros
caladores. En base al TSR se determinan las cortinas A/S de reaprovisionamiento, separacion de
buques en caidas de rebusca, sectores de patrullaje de buques, escoltas, etc. Normalmente se

asume que el ancho de barrido de un arreglo de sonar es el doble de su TSR.

Para conveniencia tactica, el TSR se expresa en multiplos de 500 yds.
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6230.- Cortinas.

Las cortinas son formaciones disenadas para proteger unidades de alto valor frente a
ciertas amenazas. Normalmente las cortinas antisubmarinas consideran factores multiamenaza;
sin embargo, estos factores decretan el posicionamiento o el orden de las unidades, pero no el
tamafio de los sectores, el que esta principalmente basado en los alcances de sonar (PSR y TSR).

Las unidades a proteger deben definirse en base a la mision de la fuerza, de donde se
determinan las unidades esenciales para su cumplimiento o aquellas de alto valor (MEU: Mission
Essential Unit / HVU: High Value Unit).

6231.- Zona de Periscopada (Look Zone).

Es el area a proa de la TDZ, entre las LLA’s, y hasta el maximo alcance de deteccion
pasiva por parte de submarinos (incluyendo visibilidad), donde es factible que éstos cometan
indiscreciones para obtener informacion del blanco o de la cortina antes de intentar penetrarla.

6232.- Lineas Limite de Aproximacion (LLA).

Corresponden a las demarcaciones limites, cinematicamente calculadas, relativas al
rumbo del grueso o cuerpo principal, dentro de las cuales un submarino que conoce la distancia,
rumbo y velocidad del cuerpo protegido, puede alcanzar el TDZ, a cierta velocidad estimada y
convertirse asi en una amenaza.

Existen distintos tipos de LLA, dependiendo del tipo de submarino amenaza, siendo las
mas comunes:

LLSuA : Linea Limite de Aproximaciéon Sumergido. Aplicables a submarinos
convencionales. La velocidad sostenida de estos submarinos se vera limitada
por la capacidad total de su bateria, el nivel bajo el cual el submarino no
descargard y el estado de carga al comenzar la aproximacion.

LLSkA : Linea Limite de Aproximacion en Snorkel. Aplicable a submarinos
convencionales. La velocidad sostenida de estos submarinos se vera limitada
por la maxima velocidad que pueden mantener con sus mastiles izados y el
grado de indiscrecion tolerable producto de la estela generada por estos. Esta
velocidad debe ser asumida normalmente como 2 nds por sobre el estado de
mar actual.

LLQA : Linea Limite de Aproximacion Silenciosa (Quiet). Aplicable a submarinos
nucleares, cuya capacidad de velocidad maxima les permite aproximar
sumergidos a virtualmente cualquier blanco. Sin embargo, el uso de altas
velocidades degrada sus sensores y da oportunidades de contra-deteccion
pasiva a las unidades de la cortina, por lo que no son normalmente utilizadas.
La velocidad de aproximacion silenciosa debe ser normalmente asumida
entre 12 y 15 nds.
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El OTC/ASWC debe evaluar cual de estos limites se adecia de mejor manera a la
amenaza y situacion tactica. En todo caso, se debe considerar que las LLA son dibujadas
considerando que el submarino conoce perfectamente el rumbo y velocidad de la fuerza propia, lo
cual no es necesariamente cierto. Por esto, se debe aplicar un factor de seguridad de +/-20° a las
LLA al disenar el estacionamiento de las unidades de la cortina.

6240.- DATUM.

Es la ultima posicidon conocida o estimada de un submarino (o posible submarino), en
base a informacion de inteligencia, pérdida de contacto o cualquier otro tipo de evidencia.

Un Datum es designado por la clasificacion y nimero de track del contacto que le dio
origen, de acuerdo al método de empleo de los blocks de trabajo en uso en la fuerza.
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6241.- (Eliminado)
6242.- (Eliminado)
6243.- Error del Datum.

Este es un valor normalmente convenido de acuerdo al margen de error del sensor que
perdid contacto. A contar de este error se mide el circulo de maximo alejamiento.

6244.- Circulo de maximo alejamiento (Furthest on circle /FOC).

Circulo expandente centrado en el Datum que indica el area de probabilidad dentro de la
cual se encuentra el submarino. Se mide a partir del error del Datum y su velocidad de expansion
es establecida por el ASWC en el OPTASK ASW. Normalmente la velocidad promedio de un
submarino convencional se fija en 8 nudos.

6250.- Tipos de Ataque.

Dependiendo de los factores tiempo/distancia se podran efectuar ataques deliberados o
urgentes en contra de un submarino.

a) Ataque Urgente.
Es aquel efectuado con el maximo de rapidez contra un submarino enemigo
localizado en una posicion tal que se le considera una amenaza inmediata. El
proposito de un ataque urgente es alterar el Plan de Accion del submarino y ganar
la iniciativa (el detalle de este tipo de ataque se describe en el articulo 6343)

b) Ataque Deliberado.
Es aquel que busca la maxima exactitud cuando la misioén lo impone o la situacion
tactica lo permite y donde la exactitud es mas importante que la rapidez (el detalle
de este tipo de ataque se describe en el articulo 6344).

CAMBIO N°4



RESERVADO 2-76/3-106-14

6260.- Métodos de Ataque.

a)

b)

d)

Vectac

Unidad en contacto asume “close control” de la unidad portadora de armas y la
guia al punto de lanzamiento. Puede indicarle ademdas los parametros de
lanzamiento. Generalmente corresponden a ataques deliberados.

Infotac

La unidad en contacto entrega la informacion de la posicion y traqueo del
submarino. Luego la unidad atacante se dirige al area y por medio de su propia
solucion de control de fuego, en base a los datos reportados, lanza sus armas.

Existen dos tipos de procedimientos Infotac, los que se diferencian respecto al
método de reporte de la posicion del submarino:

INFOTAC ALFA

Utilizado cuando la unidad controladora y/o atacante no tienen capacidad de
posicionamiento por coordenadas geograficas en su Sistema de Mando y Control.
En este tipo de ataque, la unidad controladora reporta la posicion del blanco en
demarcacion y distancia desde su propia ubicacion, mientras la unidad atacante la
sobrevuela y se dirige al punto de lanzamiento.

INFOTAC BRAVO 2-2

Utilizado so6lo cuando las unidades controladoras y atacante cuentan con
capacidad de posicionamiento por coordenadas geograficas (latitud/longitud) en
sus sistemas de Mando y Control. En este ataque, la unidad controladora reporta la
posicion del blanco mediante coordenadas geograficas.

Selftac

La unidad atacante obtiene la posicion presente del submarino en base a un
contacto mantenido por sus propios sensores, predice su posicion futura y
maniobra al punto de lanzamiento del arma.

Al ser efectuado por un helicoptero calador, implica que este debe romper calada
para dirigirse al punto de lanzamiento (drop point), por lo que solo debe realizarse
cuando el tiempo entre la ultima transmision y el lanzamiento es de menos de 2
minutos. Un tiempo mayor entregara una muy baja probabilidad de éxito ya que el
submarino tendra tiempo de evadir el “Splash Point” seleccionado.

Hovertac
Modo de ataque efectuado por un helicoptero calador con contacto de sonar dentro
del alcance de sus armas, lanzando desde la posicion de hover.

6265.- Requisitos para iniciar un ataque sobre un contacto submarino.

1.

Contacto tiene la clasificacion suficiente de acuerdo al OPTASK ASW.
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[98)

ROE autorizadas permiten el ataque del contacto submarino.
Unidad atacante tiene el arma adecuada para el ataque.
Ataque es posible de realizar de acuerdo a:

o a0 o

Aeronave con suficiente tiempo de operacion remanente.
Aeronave puede alcanzar el “Drop Point”.

Arma no interferira con otra que se encuentre en el agua.
Arma no pondré en peligro a un submarino amigo.
Existe suficiente profundidad para efectuar el ataque.

6270.- Velocidades en ASW.

Dependiendo de la velocidad a emplear por el buque, la razén de barrido y el ruido
generado por este mismo, se determinan distintas velocidades de sonar.

a)

b)

d)

Velocidad Optima de Sonar

Velocidad de un buque determinado a la cual puede lograrse el area maxima de
barrido de sonar durante un cierto periodo de tiempo en las condiciones
ambientales presentes. También se le conoce como velocidad efectiva de sonar.

Velocidad Maxima de Sonar
Velocidad maxima a la cual puede navegar un buque determinado sin que reduzca
su rendimiento de sonar a niveles inaceptables (menor de un 50%).

Maxima Velocidad
Es la méxima velocidad que puede alcanzar un buque. En esta condicion el sonar
queda normalmente fuera de niveles aceptables de deteccion.

Velocidad de Comienzo de Cavitacion

Es la velocidad de rotacion del eje a la cual se comienza a producir ruido,
detectable por un submarino, producto de la implosion violenta de burbujas de
vapor, generadas por la baja presion formada en la parte anterior de las palas de
una hélice, las que colapsan una vez que se alejan de ésta. Este ruido es detectable
por sonares pasivos y permite determinar las caracteristicas de propulsion de la
unidad al demodular la sefial de banda ancha (DEMON). La cavitacién depende de
los siguientes factores:

1) Velocidad de Rotacion del eje (SRPM): A una cierta velocidad de
rotacion se iniciara la cavitacion, sin embargo se puede también dar
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previo a esta velocidad de giro, debido a que se ha efectuado una
aceleracion brusca (cavitacion por aceleracion).

2) Pitch: Bajo ciertas condiciones de pitch se iniciard la cavitacion. Esto es
particular para cada tipo de buque.

3) Condicion de la hélice: También afecta el hecho que una hélice esté¢ mas
desgastada o no.

4) Profundidad de la hélice: A mayor profundidad se tiene mayor presion,

por lo tanto la generacion de cavitacion sera mas dificil. Esto es
principalmente aplicable a los submarinos y torpedos.

5) Forma de la hélice: Las hélices con disefio tipo “J”, como las utilizadas
por los submarinos modernos y fragatas A/S, estan disefiadas para que
caviten a mayores velocidades.

6) Cambios bruscos de caia: Al efectuar caidas con una alta razon de
cambio de grados de caiia, se producird cavitacion.

6280.- Seguridad en operaciones con submarinos.

Son todas aquellas normas y medidas especificas establecidas para minimizar los riesgos
y dar pronto apoyo ante situaciones de emergencia a las que puede verse enfrentado un
submarino al operar con unidades de superficie y helicopteros caladores dentro de una misma
area de operaciones.

6281.- Profundidad de Seguridad.

Se dice que un submarino estd a profundidad de seguridad cuando su quilla est4d a una
profundidad tal que permite mantener la separacion requerida entre la parte mas alta de la
estructura del submarino y el punto mas bajo de cualquier buque, otro submarino asignado a una
capa superior, un dispositivo remolcado antisubmarino (sonar remolcado, Nixie, etc.) y/o sonar
de helicoptero. Cuando mas de algin dispositivo remolcado esté siendo usado en el ejercicio, la
profundidad de seguridad se aplica al dispositivo mas profundo que esté siendo utilizado.

En ejercicios, la profundidad de seguridad es calculada en base a las relajaciones
autorizadas y las normas contenidas en el articulo 2.2.14 del MXP-1.

6282.- Relajacion.

Corresponde a una modificacion de las instrucciones estandar de seguridad y
restricciones de operacion contenidas en el MXP-1, con el propdsito de dar mayor realismo a los
ejercicios.

Las relajaciones son definidas por una sigla alfanumérica, donde el numero indica la
agrupacion por tema y la letra identifica a la relajacion dentro de ese grupo. Las relajaciones que
contienen un asterisco (*) so6lo pueden ser utilizadas previa autorizaciéon expresa del
SUBOPAUTH.
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6283.- Rumbo de Seguridad.

Es un rumbo preestablecido, estipulado en el mensaje de ejercicio. Este rumbo, o su
reciproca, deben ser adoptados por todas las unidades cuando se tiene conocimiento que un
submarino se encuentra subiendo a profundidad de periscopio. Siempre se debe definir
empleando uno de los puntos cardinales y ser sefialado con palabras en los mensajes de ejercicio
como “NORTE”, “SUR”, “ESTE” o “WESTE” (sin nimeros).

6283a.- GO TIME - STOP TIME.

Corresponde a la ventana de tiempo completa asignada para la realizacion de un
ejercicio antisubmarino.

6283b.- COMEX - FINEX.
Corresponde a la ventana de tiempo asignada para la ejecucion de las acciones

antisubmarinas dentro de un ejercicio (CASEX). El lapso de tiempo, en minutos, entre COMEX y
FINEX se denomina “duracion”.
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6284.- Comunicaciones con Submarinos Sumergidos.

Todos los participantes en ejercicios ASW o buques que transiten areas en que se
encuentren operando Submarinos deben estar preparados para recibir, efectuar y reconocer las
sefales establecidas para comunicarse con y desde submarinos sumergidos, esto incluye llamadas
en UWT, Sefiales Sonicas Explosivas (MSS), Senales Sonicas Electronicas Submarinas (ESUS),
Sefiales Pirotécnicas y de Humo.

Con el proposito de permitir las comunicaciones con un submarino sumergido y/o
siniestrado, se establece como requisito MINIMO y MANDATORIO para participar en un
ejercicio en que también participara un submarino REAL, las siguientes capacidades de
comunicaciones:

Fragatas : 4 ESUS a bordo, de las cuales al menos 2 deben encontrarse
inmediatamente disponibles en los alerones. UWT operativo y probado.
Helo : 2 ESUS.

Aviones : 2 ESUS

En caso de no contar con sefiales ESUS, estas pueden ser reemplazadas por 48 sefiales
explosivas MSS.

6300.- PROCEDIMIENTOS ANTE INDICIOS DE SUBMARINO.

Las siguientes son las acciones minimas que deben ejecutar las autoridades indicadas.
Ejemplos de procedimientos de voz se encuentran detallados en el Anexo “A” del presente
capitulo, denominado “Procedimiento Radiotelefonico ASW”.

Se debe considerar que lo importante es “Conducir’ la accion de las Unidades para
ATACAR en forma rdpida y agresiva al submarino, optimizando los medios (explotar sus
capacidades al méximo rendimiento) en el minimo de tiempo.

6301.- Clasificacion de contactos.

Es el método por el cual las unidades informan la posibilidad de que una evidencia
constituya la presencia de un submarino. La clasificacion de una evidencia determinada es
responsabilidad de la unidad que obtuvo el indicio submarino, ya que es esta unidad la que tiene
los mejores datos para hacerlo. E1 ASWC/SAUC tiene la potestad de cambiar la clasificacion
dada por una de las unidades.

Como la clasificacion depende de las reacciones individuales del personal, que tiene
diversos grados de experiencia, los términos de la clasificacion son inevitablemente subjetivos.
Los criterios que se exponen mas adelante son una forma de estandarizar a nivel fuerza, pero
deben ser entendidos como una guia. Debido a las consecuencias que tiene para una fuerza y la
gran cantidad de medios que se comprometen para contrarrestar una amenaza submarina, la
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clasificacion otorgada a una determinada evidencia es una decision del nivel de Mando (CO o
PWO). El Mando
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que informa puede emplear su propio criterio en la interpretacion de la clasificacion, teniendo
siempre presente la finalidad de tales reportes. En el caso anterior se debe establecer en el
respectivo OPTASK ASW las variaciones a los criterios para clasificacion con respecto a este
manual.

La deteccion pasiva es el mejor y mas confiable método para establecer la clasificacion
de un contacto, al proveer informacion que permite determinar la presencia de un objeto
sumergido, el tipo de plataforma e incluso el nombre, siempre y cuando se tenga la suficiente
inteligencia actstica. La deteccion pasiva también permite aprovechar las capacidades de
clasificacion y reconocimiento de ruido que provee un operador entrenado y con experiencia.

6302.- Criterios para la Clasificacion de Contactos.

a) CERTSUB: Positivamente identificado como submarino por un observador
competente.

Criterios: 1) Submarino aflorado.
2) Submarino sumergido, pero avistado desde aeronave.
3) Mastiles, antenas, periscopio o snorkel.

4) Misil saliendo del mar avistado y positivamente identificado.

Nota: Si hay dudas, no clasificar como CERTSUB.

CAMBIO N°4



RESERVADO

2-76/3-106-17

b) PROBSUB: Un contacto que muestra poderosa evidencia acumulativa de ser
submarino.

Criterios:

Contacto obtenido por uno o mds de los siguientes sensores:

1) Sonar: Contacto activo con caracteristicas de submarino concordantes
con Doppler mas uno de los siguientes efectos:

3)

4)

YV VYY

Pronunciado efecto estela.

Ruido de hélices o caracteristicos de submarino.
Silueta en sonar de fondo.

Sefiales o interferencias de sonar de submarino.
Evidentes ruidos de sefiuelos o de torpedos.

Nota: Cuando ninguno de estos efectos aparecen, el contacto debe ser
confirmado por otro sensor.

2) Radar: Contacto de Radar que debe ser confirmado por al menos uno de
los siguientes parametros obtenidos en forma simultinea o en
corta secuencia.

MAE:

MAD:

VVVY

Bulla de radar de submarino obtenida por MAE.
Contacto de sonoboya o MAD.

Contacto de sonar con caracteristicas de submarino.
Deteccion LOFAR evaluado como submarino.

Bulla que muestre caracteristicas distintivas de submarino (certeza
3 04) y se cumple al menos una de las siguientes situaciones:

>
>

Se logra Fix MAE.

Bulla es confirmada por contacto de radar simultdneo o en
corta secuencia. No hay Unidades ASW en el area proxima y
la bulla con el contacto de radar aparecen o desaparecen al
mismo tiempo.

Es normalmente un sensor de confirmacion usado junto con otros
sensores. Si la deteccion inicial es por MAD se debe tener:

>
>

Suficiente informacion de traqueo.
Confirmacion por al menos un sensor de otro tipo.

5) Sonoboya Pasiva: Contacto de sonoboya pasiva firme y con un traqueo

consistente u otras indicaciones compatibles con
caracteristicas de submarino. Debe ser confirmado por
otro Sensor.
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6) Imagen de radar (SAR o ISAR): Calidad de imagen provee evidencia
consistente de un submarino y ademas se tiene evidencia con otro sensor
(MAE, FLIR, Sonoboya, MAD, etc.).

¢) POSSUB: Un contacto cuya informacion disponible indica la posible
presencia de un submarino, pero no hay informacién suficiente
para una mayor clasificacion.

Criterios: 1) Avistamiento positivo, pero degradado por pobres condiciones

de visibilidad u observador no calificado.

2) Contacto de sensores no suficientes como para clasificar como
PROBSUB.

3) Flares o luces sospechosas como submarino, pero sin contacto
después de una investigacion.

4) Interceptacion HF/DF clasificadas como transmisiones de
submarino.

5) Imagen de radar (SAR o ISAR), cuya calidad de imagen provee
una evidencia consistente de un submarino.

La clasificacion POSSUB debe ser siempre ampliada agregando una evaluacion
de nivel de confiabilidad.

High Confidence (4 0 3) : Contacto que por la evidencia disponible se cree
firmemente que es un submarino pero que no
rene los criterios para ser clasificado de
PROBSUB.

Low Confidence (201) : Contacto que no puede ser descartado como
NONSUB y que requiere mayor investigacion.

d) NONSUB: Después de una investigacion, las caracteristicas del contacto
excluyen la posibilidad de que sea un submarino.

Nota: Cuando se pierde un contacto previamente clasificado como PROBSUB

o POSSUB, es errado y peligroso clasificarlo como NONSUB sin una mayor
investigacion.
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6303.- Clasificacion de Contactos de Sonar Pasivo.

Los siguientes criterios son referencia para la clasificaciéon de contactos de Sonares y
Sonoboyas Pasivas. Estos criterios pueden ser complementados con indicios de otros sensores,
cuando ellos existan. Para estos criterios es necesario definir el concepto de “Tonal”.

Tonal: Frecuencia caracteristica de una determinada maquinaria de un contacto de
interés identificada por medio de DEMON o LOFAR. El conjunto de
tonales determina la huella caracteristica del contacto, la que puede variar
en funcion de la configuracion de navegacion del mismo.
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Clasificacion Caracteristicas LOFAR
PROBSUB Correlacion palas/ejes y maquinaria
POSSUB HIGH 4 2 0 mas tonales de la amenaza + correlacion eléctrica

POSSUB HIGH 3 3 0 més tonales de la amenaza

POSSUB LOW 2 2 tonales de la amenaza

POSSUB LOW 1 1 tonales de la amenaza + inteligencia.

6310.- Reportes de Contactos Submarinos.

a)

b)

REPORTE INICIAL:

Se efectuaréd simultdneamente por linea PRITAC, con sefial de Emergencia del
codigo Aliado (ATP-1 vol. II.) y paralelamente por la Linea de Accion, empleando
el procedimiento y lenguaje convenido definido en los Anexos “A” y “B” de este
manual.

El contacto inicial serda reportado preferentemente por coordenadas
geograficas (lat/long), para facilitar la compilacion en los Sistemas de Mando y
Control de las aeronaves. Una vez que se efectie un reporte inicial, las unidades
efectuaran el proceso de investigacion de contactos y acciones pre-planeadas
derivadas de este (Chartcheck, Step Aside y TADPOLE). En forma paralela se
reportara el contacto via sistema DL.

Como norma y con el propdsito de evitar [.LMM, sélo se reportaran por
PRITAC las detecciones que correspondan a un nuevo contacto con su respectiva
clasificacion y no aquellos que estén dentro del circulo de maximo alejamiento
(FOC) de un DATUM anterior, para ese efecto se privilegiara el reporte por Linea
de Accidn, por la cual se efectuard el proceso de compilacion en caso sea necesario.

Toda vez que el contacto representa una amenaza inmediata, es decir, esta
dentro del TDZ, se empleara el reporte FLASH por Linea de Accidn.

REPORTE AMPLIADO:
Se efectuard por Linea de Accion, empleando lenguaje convenido e indicando:

clasificacion, numero de track, posicion (geografica), rumbo, velocidad y
profundidad
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(opcional). Se repite al final la clasificacion y el namero de track (ejemplo en Anexo
CGA)’)‘

El método de reporte que se emplee para este procedimiento debera cumplir el
mismo concepto de posicionamiento descrito para el Reporte Inicial. Los métodos
de reporte y su prioridad deben quedar establecidos en el OPTASK ASW.

¢) REDESIGNACION DE CONTACTOS:

Esta responsabilidad recae sobre el FTC-SS o sobre el SAUC/ASAUC en caso
de haber sido destacados. Se efectia por medio de la Linea de Accion, empleando
lenguaje convenido, haciendo referencia a la clasificacion anterior y track anterior.
El procedimiento se encuentra descrito en el Anexo “A”. Eventualmente lo podria
hacer el ASWC como ultima instancia en la redesignacion o compilacion de un
contacto.

Notas:

1) Una vez que se reporte la presencia de un contacto submarino y se le asigne un
numero de track determinado, el proceso de compilacion que se lleve debe ser
tal que so6lo se pueda variar su clasificacion, pero no el nimero de track. En
caso de que sea perdido y luego re-obtenido por otra unidad que le asigne un
nuevo numero de track, el FTC-SS debera asociarlos y mantenerle el nimero
original.

2) Independiente de los reportes por fonia que sean promulgados por las lineas
descritas anteriormente, las unidades deberan ingresar y traspasar toda la
informacion del panorama antisubmarino via red DL que se encuentre
establecida en la fuerza.

6320.- Establecimiento del Datum.

Un DATUM puede ser establecido por el OTC, ASWC, SC, SAUC, SAC o la ultima
Unidad (de superficie o aeronave) que perdi6 contacto con el submarino o lo que se estima que es
un submarino. Normalmente sera dado en Latitud y Longitud.

Los DATUM, seran establecidos de acuerdo a los siguientes criterios de
posicionamiento y error:

Basado en Demarcacion Distancia Error
En el centro de la
H.E. de sonar remolcado Del H.E. zona de 5 mn
convergencia

Buque impactado por un Centrado en el buque impactado Smn
torpedo.
Bulla de radar de SS para
UU SS. De la bulla 8 mn 5 mn
Fix MAE En la posicion 2 mn
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H.E. de torpedo. Del torpedo 5 mn 3 mn.
Avistamiento de estela de Del torpedo 3 mn 1 mn.
torpedo
Avistamiento o pérdida .
contacto de Sonar /Radar En la posicion 0,5 mn.
Pérdida de contacto por
sonoboya activa direccional En la altima posicion. 0,5 mn.
(DICASS).
Fix de sonoboya pasiva o,
Direccional (DIFASS). En la posicion del fix. I mn.
Pérdida de contacto de .,

. En la posicion de la sonoboya
sonoboya pasiva asiva 2 mn.
Omnidireccional (LOFAR). P '
Pérdida de contacto de s

. ! . En la Gltima
sonoboya pasiva Direccional demarcacion 2 mn 1 mn.
(DIFAR). )
Contacto MAD En la posicion. 0,5 mn

Estos datos son referenciales y la Unidad, Aeronave o Mando que establece el Datum
puede modificarlo, de acuerdo con la calidad del sensor que detectd, deteccion o no de otros
sensores, profundidades, distancias a costa y otros factores tacticos.

La unidad o autoridad que establezca el Datum debe reportarlo con la siguiente
informacion y orden:

Designacion :  Sistema numérico Octal.

Posicion ¢ Grilla/ Lat- Long /dem-dist.

Error :  De acuerdo al sensor(es) que gener6 el Datum (en mn.).
Hora :  Cuatro digitos horario militar (HH:MM)

Traqueo :  Ultimo rumbo y velocidad (si es conocido).

Basado en : De acuerdo a los sensores que obtuvieron la evidencia.
Clasificacion :  Nonsub, Possub (Low 1-2 / High 3-4), Probsub, Certsub.
Repetir designacion :  Sistema numérico Octal.

Ejemplo de reporte en Anexo “A”

Nota: Conceptualmente un Datum derivado de un CERTSUB debera mantener esta clasificacion
después de la pérdida de contacto por parte de la ultima unidad que lo tuvo. Una vez que
se recupere el contacto, se debera bajar la clasificacion a lo menos a PROBSUB.
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6330.- Acciones Iniciales.

Ante evidencia de un submarino las autoridades de la guerra antisubmarina y las unidades
en forma independiente deberan tomar las acciones que se describen a continuacion.

6331.- Acciones del OTC.

a)
b)

c)
cl)

d)
e)
f)

g)
h)
i)
j)
k)

D

Cambiar la Alarma Submarina.

Establecer el DATUM, si no lo ha establecido otra autoridad.

Establecer un plan EMCON adecuado a la situacion que se vive.

Supervisar (y vetar si estima necesario) a la unidad que asume como SAC y
controlar las unidades que integraran la escena.

Decidir Atacar y/o Evadir de acuerdo a la mision.

Evadir con los buques que no participaran en la accion A/S.

Despachar una SAU/ASAU, y designar el SAUC/ASAUC. (Por HF no protegida
emplear el formato Antartica).

Informar a la SAU/ASAU la identidad del SAC e informacion del DATUM o
contacto.

Ordenar la hora o condicion para el repliegue de la SAU/ASAU.

Ordenar activar contramedidas materiales, si se estima conveniente, dependiendo
del grado de discrecion que se pretenda para la evasion.

Reasignar las guardias.

Establecer la distancia a partir de la cual la SAU o ASAU podra establecer un
EMCON de acuerdo a sus necesidades. Esta informacion podra estar indicada en el
OPTASK EW.

Asignar al SAUC el control de las aeronaves ASW necesarias para cumplir su
mision.

Nota: Normalmente estas acciones seran ordenadas por linea PRITAC.

6332.- Acciones del Comandante de Cortina (SC).

a)

b)
¢)

d)

Verificar el despacho de Unidades A/S o de helicopteros A/S dependientes,
ordenados por el OTC, en apoyo de la SAU o ASAU.

Entregar la guardia al SC(S) en caso de que ¢l esté incluido en la SAU.

Ordenar el cambio de planteamiento en la linea de accidon para los buques que
contintian en la cortina.

Reorientar la cortina o reajustar estacionamientos.

Nota: Normalmente estas acciones serdan ordenadas por la linea de accion (TA-210).

6333.- Acciones y Responsabilidades del SAC.
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La primera unidad que reporta una evidencia de submarino asumira

inmediatamente como SAC. El respectivo OPTASK ASW podra indicar la clasificacion
minima que una evidencia debe tener para permitir a una unidad asumir como SAC y
comenzar acciones contra un contacto submarino. En sus acciones, el SAC debe tener
siempre en consideracion las restricciones sobre las acciones tacticas, pre-planeadas y
doctrinas, que le imponen las ROEs vigentes, asi como que sus acciones deben permitir
al resto de la fuerza continuar su desplazamiento hacia el cumplimiento de la mision. El
OTC puede vetar cualquier accion iniciada automaticamente por el SAC.

Las acciones y responsabilidades del SAC se limitan a su escena y a las unidades

sobre las que tiene control tactico, por lo que no puede ordenar acciones que afecten a la
fuerza. Estas responsabilidades incluyen:

a)

b)
©)

d)
e)

Tomar el control tactico de las unidades que se encuentren en cercanias dela
escena para ejecutar las acciones contra el submarino.

Dirigir los esfuerzos aéreos y de superficie hacia el contacto.

Mantener informado al OTC de sus acciones, para permitirle vetarlas de ser
necesario.

Efectuar la compilacion del panorama ASW de la escena.

Ordenar la ejecucion de Planes Rojos y Negros, incluyendo instrucciones de:

1) Disposicion de unidades.

2) Asignacion de sectores.

3) Empleo del armamento.

4) Designacion de la unidad atacante.

Ordenar tipos y coordinacion de ataques de acuerdo con las ROEs autorizadas.
Ordenar y coordinar el empleo de sensores acusticos.

Efectuar el procedimiento SWAP con el SAUC/ASAUC.

Dar sitreps periodicos al OTC.

En caso de que haya involucradas Unidades de distintos mandos (Sin OPGEN-
OPTASK comunes):

1) Promulgar instrucciones de emisiones (EMCON) en concordancia
con la politica de emision del OTC.

2) Especificar la separacion de altitud de las aeronaves.

3) Promulgar la velocidad del submarino para calculos de FOC.

4) Establecer politica para ataques (considerando clasificacion minima
y ROEs).

5) Establecer clasificacion y Datum.

6) Efectuar top horario.

6340.- Procedimientos Antisubmarinos Individuales de Buques.

6341.- Procedimientos STEP ASIDE/CAM (Contact Avoidance Measure).

Es una maniobra tactica anti-torpedo destinada a complicar y/o invalidar la solucion de
Control de Fuego (C.F.) al submarino. No es una accion para evadir un torpedo, pero pretende
romper la solucion de C.F. que esta desarrollando el submarino. Se ejecutard por automatico por
parte de cada buque, ante cualquier indicio propio o desde otra Unidad, sobre la presencia de
submarino, ya sea por MAE, Sonar, Radar, Visual. Asimismo, se ejecutard al estar a mas de 4
MN de un buque impactado o que detecta un torpedo.

La maniobra consiste en:

CAMBIO N°4



RESERVADO 2-76/3-106-25

1)  Alterar el rumbo entre 60° y 120°, dejando al contacto por la banda contraria a la
cual fue detectado.

2)  Nodejar el contacto dentro de los 15° de la proa o directamente a la cuadra.

3)  Efectuar aumento o disminucién de velocidad de aproximadamente 3 nudos,
dependiendo de la decision previa de efectuar Step Aside Silencioso o Ruidoso:

i. Step Aside SILENCIOSO:
Disminuir el andar, a lo menos 3 nudos, o hasta el maximo factible por bajo la
velocidad de cavitacion, (la maxima velocidad que positivamente se sepa que
no produce cavitacion). Sonar en Pasivo, maximo silencio acustico.

ii. Step Aside RUIDOSO:
Aumentar el andar, a lo menos 3 nudos, o hasta Maxima Velocidad de Sonar, si
es que no es posible disminuir la velocidad. Sonar en Activo, maxima escala.
Activar sefiuelos antitorpedos remolcados.

4)  Desplazarse al menos 1.000 yds., en el nuevo rumbo antes de hacer otra caida,
evitando volver al rumbo original.

5)  Llevar al buque a méaximo alistamiento A/S (armas, navegacion silenciosa, etc.).

6)  Llevar el helicoptero embarcado en acciéon emergencia para un posible despegue a
la brevedad en version A/S.

a)  Unidades en contacto de sonar, radar o avistamiento de SS a una distancia menor
de 4mn, no efectuaran STEP ASIDE y procederan directamente al ataque por el
medio mas conveniente (Helo, buque mas cercano, buque con mejores armas o
buque propio).

b)  Los buques que se encuentren a mas de 10 millas de distancia de aquel que dio la
alarma, no efectuaran necesariamente el “Step Aside”.

c) Junto con ejecutar el procedimiento Step Aside los buques deben efectuar el chart
check correspondiente.

6342.- Procedimiento Chart Check.

Como se definid en el parrafo 6206, este procedimiento permite mejorar la clasificacion
de contactos, evitando el reporte de contactos ‘“No Submarinos”, tales como contactos de
superficie, naufragios, ballenas, bajos fondos, boyas u otros. Ante un reporte inicial ejecutado por
cualquier unidad, todas las demas unidades efectuaran este procedimiento de manera interna y
reportaran su resultado por la linea. En caso de que el resultado del Chart Check sea ambiguo a
nivel fuerza, la unidad ordenard repetir el procedimiento hasta que todas las unidades coincidan.
El procedimiento Chart Check puede tener dos posibles resultados:

POSITIVO La investigacion efectuada en la posicién SI arroj6 como resultado

evidencia que podria corresponder al contacto reportado y, por lo tanto,
no corresponderia a la presencia de un submarino.
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NEGATIVO La investigacion efectuada en la posicion NO arrojo evidencias
consistentes con el contacto reportado, por lo que el reporte podria
corresponder a la presencia de un submarino.

La distancia alrededor de la posicion reportada que debe verificarse en busca de
evidencias es de 1.000 yds en torno al contacto.

Chart Check Code: S6lo como referencia, pero no para uso nacional, se mencionara que
en paises de aguas poco profundas, con alto trafico maritimo y gran cantidad de naufragios bien
posicionados, se emplea un codigo de Chart Check para acotar la verificacion dentro de las
siguientes distancias en torno al contacto:

Chart Check Code:  A: Dentro de los 2,5 cables del contacto
B: 2,5 a5 cables
C:0,5a1 mn.
D:1a2mn.

Ejecucion:

a) Ante la evidencia de Submarino por sensores del buque propio efectuar el
procedimiento descrito en el Cap. 2 pto. 2303.

b)  Evidencia de SS reportada por otro buque.
Cada vez que otra Unidad de un reporte inicial de evidencia de submarino, el
Oficial de Accion ordenara efectuar el procedimiento “Chart-Check™ en la
posicion relativa al buque propio (demarcacion y distancia).

Los siguientes controles deberan responder en orden secuencial a la investigacion
Chart Check:

MAE — SUPERFICIE — SONAR — GPEOD/DOP — GOP — PUENTE

Una vez completado el procedimiento interno, informara por la linea de accion de
su resultado a la Unidad que tuvo el indicio inicial.

c)  Aeronaves
Siempre que una aeronave de un reporte inicial, todas las Unidades deben efectuar
el procedimiento “Chart-Check”. Esto es especialmente importante, dado que las
aeronaves no poseen todas las herramientas para determinarlo y podria tratarse de
un bajo fondo u otro objeto conocido.

6343.- Ataque Urgente.

La definicion de ataque URGENTE fue explicada en el articulo 6250. Como regla
general, un Ataque Urgente debe ser efectuado por la primera unidad que obtiene el contacto,
entendiendo que ella es la mejor posicionada para hacerlo y que se cumplen los requisitos
detallados en el articulo 6265. Sin embargo, en caso de existir otro buque o aeronave en mejor
posicion para efectuar el ataque, el SAC/SAUC/ASWC podra ordenarle a esta que lo realice (ej.:
avion/helo en
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posicion para efectuar un ataque inmediato), con el propdsito que el arma llegue a cercanias del
submarino en un menor tiempo.

En ataque urgente se debe asumir que el submarino ya tiene una solucion de Control de
Fuego sobre el buque propio u otros de la fuerza y esta proximo o ya realizo el lanzamiento de
sus torpedos. Por esto, es esencial alterar su intencién de ataque sin esperar necesariamente una
solucion exacta del problema de control de fuego propio para el armamento A/S.

Generalmente un Ataque Urgente involucrard los siguientes pasos en la Unidad que
obtuvo contacto:

1)  Reportar el contacto.

2)  Obtener clasificacion concordante con requisito de ataque promulgado en
OPTASK ASW y ROEs vigentes (el obtener la clasificacion no debe demorar el
ataque, por lo que se debe preparar el armamento mientras se realiza la
investigacion).

3) Atacar.

4)  Continuar con Ataques Deliberados o evasion de acuerdo a instrucciones.

5)  Asegurar un flujo de Sitrep’s breves y exactos a las unidades asistentes.

Las Unidades que se encuentran en las cercanias efectian Step Aside.

6344.- Ataque Deliberado.

La definicion de ataque DELIBERADO fue explicada en el articulo 6250.E1 proposito
del Ataque Deliberado es la destruccion del submarino enemigo por lo que la exactitud es mas
importante que la rapidez, debiéndose extremar las medidas para optimizar el empleo de las
armas A/S mas efectivas con que se cuente.

Contra submarinos modernos la Regla General es:

a)  El ataque a distancia (desde fuera del METFR) es, sin duda, la mejor forma de
Ataque Deliberado.

b)  Contra submarinos modernos de alta movilidad, los contactos de sonar de media y
corta distancia normalmente son breves, por lo que debera extremarse las medidas
para el rapido y OPTIMO empleo del armamento, ya que desaprovechar armas, en
espera de una mejor oportunidad, cominmente resulta en la pérdida de la unica
oportunidad de destruir el submarino.

La minima clasificacién requerida para efectuar este tipo de ataque debe ser promulgada en el
OPTASK ASW por el OTC o ASWC.

6400.- PROCEDIMIENTOS ANTI-TORPEDO (ASTD, Anti Ship Torpedo
Defence).
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Es el conjunto de acciones pre-planeadas que permiten reaccionar en forma coordinada
ante amenazas de torpedos lanzados desde Submarinos, agrupando e integrando como un todo los
procedimientos Tadpole y TCM, cubriendo todas las acciones a ejecutar en forma individual o
como fuerza en el espacio fisico comprendido por el FCDR (Force Counter Detection Range) y el
interior del area delimitada por el FOC.

6401.- TADPOLE.

Es el conjunto de acciones pre-planeadas, que se emplean ante una alerta de amenaza
de torpedo, agrupadas por tipos de guiado de los torpedos adversarios y por la distancia de la
unidad propia mas cercana a la posicion del submarino enemigo.

Las acciones ASTD especificas que debe efectuar un buque o fuerza ante la
promulgaciéon de un determinado TADPOLE dependen de la grilla en uso, la que es elegida
segun el tipo de guiado del torpedo amenaza de acuerdo a la siguiente tabla:

Torpedo Amenaza Grilla a Utilizar
Seguidor de Estela (Wake Homing)
Filoguiado (Wire Guided)
Guiado Autonomo (Autonomus Homing)
Carrera Recta (Straight Runner)

Desconocido o multiples tipos
Tabla 6401. Definicion de Grillas Segun Torpedo Amenaza

Clh|W(N|—

Estas grillas estan definidas en el Anexo “D”. En el OPTASK ASW, pérrafo
instrucciones especiales, se especifican las modificaciones a las grillas TADPOLE vy las grillas
vigentes seglin la amenaza.

Cada una de las grillas contiene tres tipos de TADPOLE (C, Z o 1/2/3/4/U), los que se
ordenan en base a la distancia entre las unidades propias y el submarino enemigo y por el estado
estimado en que se encuentra el proceso de ataque del submarino (ver figura N° 6401). Por lo
tanto, las reacciones ante la promulgacion de un TADPOLE dependen de la grilla en uso, de tal
manera que la reaccion ante un TADPOLE C, es distinta para un torpedo filoguiado o para un
torpedo seguidor de estela, puesto que estan definidas en grillas diferentes.

Sélo el OTC, ASWC o SAUC puede promulgar un TADPOLE, excepto el TADPOLE
ZULU que puede ser promulgado por cualquier unidad de superficie.
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En el siguiente diagrama se grafican las distintas areas TADPOLE.
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Figura 6401. Areas TADPOLE

En el area exterior del FCDR no se promulgaran TADPOLE, ejecutandose acciones
contra la exploraciéon aeromaritima enemiga, con el propdsito de prevenir que el submarino,
guiado por la aeronave, logre posicionarse de tal manera que pueda detectar a las fuerzas propias
CON SUS Propios sensores.

6401a.- TADPOLE CHARLIE

El TADPOLE C es promulgado cuando al menos una unidad de la fuerza se encuentra
dentro del FCDR y agrupa las acciones tendientes a prevenir o retrasar la deteccion de las
unidades propias por parte del submarino; sin embargo, si las unidades han sido detectadas, el
proposito del TADPOLE C es causar el maximo de confusion a la compilacion y error de la
solucion de traqueo por parte del submarino, previniendo que este logre la identificacion de los
blancos u obligarlo a utilizar una alta velocidad en la aproximacion.

6401b.- TADPOLE 1/2/3/4/UNIFORM

Con a lo menos una unidad en el interior del TDA se asume que el lanzamiento de
torpedos es inminente, por lo que se debe promulgar TADPOLE 1 /2 /3 /4 / U, segin
corresponda al tipo de torpedo amenaza mas probable o peligrosa, iniciandose intensas medidas
de distraccion. Estas medidas estan orientadas a evitar que el submarino obtenga una solucion de
control de fuego confiable, evitando asi el lanzamiento de sus torpedos y preparar a los buques
para una posible evasion en caso de que esto ocurra.
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6401c.- TADPOLE ZULU

La primera unidad de superficie que tenga algin indicio del lanzamiento de torpedo
enemigo promulgard el TADPOLE Z mediante el procedimiento FLASH, indicando la
demarcacion a la cual tuvo la deteccion del torpedo. Todas las unidades en el area deben iniciar
las acciones tendientes a lograr la distraccion y seduccion sobre el torpedo enemigo, mediante la
ejecucion de las acciones definidas en la grilla asociada. Cuando las unidades completen sus
TCM informaran esto al SAUC o ASWC quien cancelara el TADPOLE Z o promulgara un nuevo
TADPOLE segun la situacion reinante.

En ciertas ocasiones, el OTC/ASWC/SAUC podra ordenar la ejecucion de acciones
TCM PREVENTIVAS, especialmente posterior a efectuar un ataque urgente y cuando se evalue,
de acuerdo a la evidencia acumulada disponible (riser, MAE, OPINTEL, alarma, area geografica,
tasa de falsas alarmas, visibilidad, etc.) que el submarino, a pesar de no tener indicios claros de
ello, ya podria haber efectuado el lanzamiento de un torpedo o se encuentre pronto a hacerlo.

El ASWC debe tener en cuenta las siguientes ventajas y desventajas de efectuar TCM
PREVENTIVAS:

Ventajas:

- Complica solucion de control de fuego para el submarino.
- En caso de efectuar lanzamiento de torpedo contrafuego, podria llegar a abortar un
supuesto lanzamiento por priorizar la evasion.

Desventajas:

- Evidencia a las unidades.

Entrega informacion para confirmacion o la actividad que esté realizando el buque.
Disminuye la probabilidad de detectar un torpedo.

- Disminuye probabilidad de detectar al submarino.

6401d.- Rumbo de Evasion de la Fuerza (FEC: Force Evasion Course)

El OTC/ASWC/SAUC siempre debe tener promulgado un FEC para la fuerza, que
permita efectuar las maniobras de evasion de torpedos para todas las unidades, mientras se evita
su dispersion y se mantiene el objetivo de la mision.

Al ejecutar las maniobras de evasion de torpedos que corresponda, de acuerdo a la grilla
TADPOLE en uso y, luego de la caida inicial, las unidades deben ir tendiendo hacia el FEC con
caidas secuenciales de no mas de 20°, manteniendo siempre la prioridad en no disminuir
excesivamente la velocidad. Esto permitira que al cancelar las TCM, todos los buques se
encuentren en una posicién adecuada que les permita reagruparse y regresar el ditum o continuar
su desplazamiento hacia el cumplimiento de la mision.
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6401e.- Gobierno evasivo.

Gobierno evasivo son las variaciones, aparentemente aleatorias, de rumbo y velocidad
que realiza una unidad de superficie para lograr tres objetivos principales:

1) Antisatélite. Para disminuir la capacidad del adversario de predecir la intencion de
movimiento propia y asi, reducir su habilidad de posicionar adecuadamente sus
fuerzas de superficie o submarinas para interceptar o atacar.

2) Antisubmarino. Para dificultar la capacidad del submarino de mantener o alcanzar
una posicion de ataque.

3) Antitorpedo. Para negar al submarino la obtencidon de una solucién de control de
fuego valida y prevenir de esta manera el lanzamiento efectivo de sus armas.

Los planes de gobierno evasivos y las instrucciones para ejecutarlos se encuentran
publicados en el ATP-3.

El empleo de un gobierno evasivo implica necesariamente la reduccion en la velocidad
de avance hacia la direccion general deseada, por lo que su empleo debe ser decidido por el OTC,
balanceando las ventajas tacticas versus el riesgo de permanecer un mayor tiempo en la mar.

Como regla general, el gobierno evasivo debe ser ejecutado por el Cuerpo Principal,
mientras que las unidades escoltas deben patrullar sus sectores asignados. Cada vez que no se
esté ejecutando un plan de zigzagueo formal en un transito o patrullaje con amenaza submarina,
las unidades deben efectuar cambios de rumbo y velocidad aleatorios para evitar que un
submarino obtenga una solucion de control de fuego.

Se debe tener en consideracion que un gobierno evasivo agresivo no implica
necesariamente una mejor proteccion, ya que lo importante es variar aleatoriamente la razon de
cambio de las demarcaciones del submarino. Esto significa que un gobierno evasivo que varie
con mucha frecuencia no tendré efectos sobre un submarino que se encuentre relativamente lejos
y, por el contrario, un gobierno evasivo de poca frecuencia no servird contra un submarino
cercano a las unidades.

Por lo anterior, se han fijado reglas nemotécnicas para definir diferentes técnicas de
gobierno evasivo aleatorio, las que pueden usarse en complemento, superpuestos o en sustitucion
a planes formales:

5-5-5 : Cambios de rumbo de aproximadamente 50° con variaciones de velocidad de,
al menos, 5 nudos cada 5 minutos.

3-3-3 : Cambios de rumbo de aproximadamente 30° con variaciones de velocidad de,
al menos, 3 nudos cada 3 minutos.

Esto no es una guia estricta, sino un indicativo de la magnitud y frecuencia de los
cambios de rumbo y velocidad requeridos, que puede ser util para los teams de puente.
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Son acciones destinadas a evitar el impacto de un torpedo lanzado contra la Unidad. Por
esto, la probabilidad de evasion depende del tipo de torpedo, la distancia a la que es detectado, las
maniobras utilizadas por el buque (Torpedo Avoidance Measures, TAM) y el empleo de
dispositivos para engafar o reducir la efectividad de los torpedos lanzados contra el buque
(Torpedo Counter Measures, TCM), tal como se muestra en el siguiente esquema:

Factores para la
Evasion de Torpedos

’

» Torpedo Atacante

> Distancia de
Deteccion

> Maniobrabilidad

\ » Uso de Sefiuelos {

e Carrera Recta
* Filo o Autoguiado
* Seguidor de Estela

* Visual
¢ Sonar de Casco

e Sonar Remolcado

* Velocidad Inicial
e Aceleracion

* Velocidad de Caida

* Remolcados

* Desechables

Analizando estos factores, el OTC o ASWC en su OPGEN u OPTASK ASW debe
especificar para cada operacion, las contramedidas antitorpedos a efectuar por las Unidades y los
indicadores de cada uno en caso de existir varias configuraciones o amenazas.

En el Anexo “E” se detallan las maniobras evasivas anti-torpedo actualmente en uso.
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6403.- Torpedo Contrafuego.

El submarino es por esencia una plataforma de escucha que emplea sus sensores y
capacidad de traqueo pasivo para incrementar la probabilidad de impacto de sus torpedos
mediante la actualizacion de datos que se realiza por el cable de guiado (para el caso de torpedos
filoguiados).

Los sistemas de Control de Fuego de los submarinos amenaza permiten guiar entre 2 y 3
torpedos contra diversos blancos en forma simultdnea, los que de acuerdo a la politica del
comandante del submarino podria ser, por ejemplo: 1°: HVU, 2°: Escolta mas peligroso y 3°
Blanco buscado.

Toda accion evasiva que realiza el submarino aumenta las probabilidades de corte de
este cable, voluntario o involuntario, debido al aumento de velocidad y por ende a la razén de
desenrollamiento de cable desde el casket o carrete del submarino y mediante el desalineamiento
TLT-Blanco, que obliga al cable de guiado a trabajar sobre la estructura del submarino. Para el
caso de otro tipo de guiado de torpedos, el ataque contrafuego es igualmente valido, con el
proposito de alterar el plan de accion del submarino y evitar un nuevo ataque.

El torpedo de contrafuego de ninguna manera pretende impactar al torpedo atacante, ni
siquiera al submarino lanzador, sino sdlo perturbar al Comandante y sonaristas del submarino
para disminuir la probabilidad de impacto del torpedo que ha sido lanzado contra la Unidad o
contra otras de la fuerza, forzando un corte voluntario o involuntario del cable de guiado o
cambiar la actitud del submarino para frustrar nuevos ataques. En atencion a que ante el corte de
cable, el torpedo puede pasar a modo Homing Activo, es necesario continuar con las acciones
evasivas una vez lanzado el torpedo contrafuego.

Un ataque de torpedo contrafuego es, en esencia, un tipo particular de Ataque Urgente
(art. 6250 a) y 6343), con la excepcion de que se considera parte de la autodefensa de la
unidad/fuerza, por lo que debe realizarse con la mayor rapidez sobre la posicion estimada o
demarcacion del ataque, sin ser necesario tener un contacto o una clasificacion minima.

Ejecucion

Como parte de su proceso de evasion, la primera Unidad que detecte el ataque de un
torpedo lanzard inmediatamente, en la demarcacion mas cercana a la deteccion inicial, un torpedo
seteado para rebuscar a la MEJOR PROFUNDIDAD DE ESCUCHA (MPES) o la
inmediatamente superior, y los seteos que se indican:

Mk-46 RUN OUT / ACTIVO
A-244S mod.3 ISR 8400 / ACE 0/ ACTIVO / CW / SPIRAL

El hecho de lanzar este torpedo dificultard el traqueo del torpedo atacante, por lo que se
debe extremar la atencion en el sector de amenaza, variacién en demarcacion e intensidades de
las trazas soOnicas para mantener una adecuada evasion del torpedo atacante, evitando la
interferencia del torpedo propio.
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Este lanzamiento debe ser reportado inmediatamente a la fuerza, objeto no lanzar otros
torpedos de contrafuego y no confundir innecesariamente el panorama A/S. Una vez reportada la
emergencia, se debe establecer el Cajon de Seguridad en forma normal, objeto evitar que
unidades ingresen al sector donde podrian confundir el torpedo de contrafuego con otros torpedos
atacantes.

En caso de estar empledndose sefiuelo remolcado, se deben inhibir las frecuencias del
torpedo propio (filtros), objeto no interferir al torpedo lanzado desde el buque como medida
contrafuego sin disminuir la capacidad de seduccion del sefiuelo con filtro activado respecto a la
frecuencia del torpedo amenaza.
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Se debe considerar que las altas velocidades empleadas en acciones evasivas por una
unidad bajo ataque impediran mantener una adecuada escucha tanto del torpedo enemigo como
del torpedo propio. Para mitigar lo anterior, se debe considerar el lanzamiento de una sonoboya
pasiva, la cual permita monitorear el comportamiento del torpedo enemigo.

6410.- Deceptivos.

El empleo de deceptivos, ya sea remolcados o desplegados, se emplea en conjunto con
maniobras evasivas con el propoésito de seducir al torpedo enemigo.

6411.- Remolcados.
a) Nixie (AN/SLQ-25)

El arriado de sefiuelos antitorpedos tipo Nixie, debe ser determinado, teniendo en
consideracion condiciones hidrometeoroldgicas y factores tacticos tales como amenazas,
inteligencia operativa, formacion, capacidad evolutiva del buque, etc.

Como norma general, los sefiuelos remolcados tipo Nixie deben ser lanzados al
agua al establecer alarma submarina amarilla, ya que esta maniobra requiere de
aproximadamente 15 minutos a un maximo de 12 nudos. Los criterios para determinar el
arriado de este dispositivo deben ser incluidos en el OPTASK ASW vy en las grillas
TADPOLE vigentes. En caso de existir un plan EMCON restrictivo, estos equipos
pueden ser probados con transmision a carga fantasma. En la tabla siguiente se indican
algunos criterios para el arriado del NIXIE.

1)  Antes de ingresar al TDA.

2) Al operar en un area de confluencia (CHOKE POINT), si la profundidad lo
permite.

3) Al operar a una distancia de costa en la cual se estima una mayor probabilidad
de existencia de un SSK, por ejemplo, a contar de las 50 mn.

4)  Cuando no afecte las operaciones en desarrollo (por restricciones de velocidad,
calado o de maniobras).

Debe recordarse que el largo del cable de remolque del Nixie debe ser cambiado
de posicion cada 2 horas para evitar desgaste en un solo punto del cable.

Al arriar el Nixie debe tenerse claro que, una vez que se detecte un torpedo, s6lo
hay tiempo para emitir, por lo que las graduaciones deben ser dispuestas al ser arriado,
dejando pendiente so6lo la funcidén de emitir.
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Las graduaciones a efectuar deben estar previamente definidas de acuerdo a los
torpedos de la amenaza existente.

Los sefiuelos deben ser desplegados de acuerdo al TADPOLE promulgado

(normalmente C), pero deben ser activados so6lo al detectarse un torpedo atacante
(Tadpole Z).

Hay que tener presente que el filtro 2 debe ser aplicado cada vez que el buque
propio lance un torpedo Mk-46 o la Unidad propia se encuentre dentro del cajon de
seguridad del torpedo lanzado por otra Unidad. Sin embargo, hay que tener la precaucion
de retirar los filtros de frecuencias, al haber un torpedo enemigo en el agua, ya que se
puede dejar al Nixie operando, pero con la frecuencia del torpedo atacante inhibida.

Para arriar o izar el Nixie se deben respetar los siguientes parametros:

Maxima velocidad (. .
. . Maxima velocidad (o
despligue/recogida de los 1ros despliesue/recosida Transito
o ultimos 50 pies del cable pies g
12nds 25nds 8-30nds

La velocidad méxima con Nixie arriado es de 35 nudos y la velocidad minima es
de 8 nudos. Dependiendo de la velocidad del buque y el cable arriado se regula la
profundidad del cuerpo activo. No es conveniente ajustar profundidades menores a 14
metros, ya que la estela del buque propio degradard el ruido generado. El largo normal
del cable serd de 487 metros (1600 pies) para Longstay y 183 metros (600 pies) para
Shortstay.

En ejercicios antisubmarinos se debe tener en cuenta las relajaciones dispuestas
para mantener una separacion vertical minima del Nixie con el submarino de 50 pies.
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Largo del Cable (mts / pies )

mts 180 275 365 460
pies 600 900 1200 1500

90/300

75/250 \\
60/200 \

Prof.
(mts / pies)
45/150
30/100
15/50 E\
0
0 5 10 15 20 25 30

Velocidad (Nudos)

Tabla 6411. Profundidad arriado Nixie.

6412.- Desechables.
a) Sistema “Anzuelo”

Es un deceptivo acustico antitorpedo de desarrollo nacional, lanzado desde una

plataforma de superficie ante una alarma de torpedo, que genera un ruido en la banda de
20 a 80 KHz.

No presenta limitaciones respecto a velocidad ni altura de lanzamiento. Las
unidades en que ha sido implementado cuentan normalmente con un lanzador 6ctuple
recargable por banda.

Se compone de un transductor, flotador y sensor de presion. El cable que une el
flotador con el transductor permite que este se mantenga a 10 mts. de profundidad,
donde se activa y comienza a emitir. Tiene una luz en el flotador para verificar
visualmente que esté funcionando correctamente.
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6413.- Sistemas especiales de aire.

Los Sistemas especiales de aire se emplean para deformar la huella actstica del buque.
Deben ser usados a velocidades moderadas (normalmente sobre 8 nds), con el propdsito de
permitir el recubrimiento necesario de las capas de burbujas. Una guia de la efectividad de estos
sistemas es entregada en la ultima medicion de ruido del Buque.

a)

Masker

Es un sistema de emision de aire usado para disminuir el ruido irradiado por la

maquinaria. En este sistema un conjunto de burbujas son distribuidas por el exterior del
casco alrededor de los espacios de maquinas. Esto se logra con aire bombeado a través
de rociadores distribuidos como cinturones transversales al casco que lo recorren de
costado a costado.

Consideraciones del empleo de Masker:

1.

El Masker dificulta la clasificacion de un buque al deformar su huella acustica, sin
embargo, si el submarino identifica este ruido como un sistema de
enmascaramiento, inmediatamente sabrd que corresponde a un BUQUE DE
GUERRA, es decir:

MASKER = BUQUE DE GUERRA.

Como el Masker genera una gran capa de aire alrededor del buque (burbujas), este
ruido se convierte en RUIDO BLANCO, el cual esconde todos los ruidos
caracteristicos del buque (narrowband y broadband), por lo que el submarino pese
a contar con capacidades de analisis LOFAR y DEMON, no lo puede clasificar o
identificar; es decir:

MASKER EN SERVICIO = SUBMARINO NO PUEDE IDENTIFICAR
NI CLASIFICAR

Como el Masker sirve para ocultar la identidad del buque, si el submarino debe
identificar a su blanco se vera obligado a emplear su periscopio y su MAE para
poder lograr dicha informacién; por lo que, si los buques quieren complicar ain
mas al submarino, el Masker debe ir acompanado de planes EMCON restrictivos y
negacion de la superficie.

MASKER + EMCON + NEGACION DE SUPERFICIE = BUQUE NO
IDENTIFICABLE

En las fragatas Tipo 22 el sistema Masker utiliza los gases de descarga de las
turbinas para inyectarlos en los conos de distribucion que se encuentran a lo largo
del casco, de tal manera de generar esta capa de burbujas que aisla el casco del
agua. Por lo tanto, si el buque se encuentra navegando con un eje arrastrado, se
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produce un menor nivel de burbujas (menos gases de descarga por haber una
turbina) e inicialmente la banda contraria de la turbina no generara burbujas, hasta
que los gases finalmente alcancen dichos conos. Por lo anterior, si se usa el
Masker se deben emplear 2 turbinas para maxima eficiencia. Esta situacion no
ocurre en las fragatas Tipo 23, ya que utilizan compresores dedicados para la
produccion de las burbujas.

5. De acuerdo con experiencias transmitidas por la Royal Navy y la US Navy,
cuando un buque cuenta con dispositivos antitorpedos (NIXIE — ANZUELO —
otros), el MASKER puede ser un buen complemento a la TCM contra un torpedo
PASIVO, ya que deforma la huella actstica que el torpedo habia detectado y sobre
la cual se encontraba trincado. SIN EMBARGO, SI EL TORPEDO PASA A
ACTIVO LA SITUACION ES INVERSA YA QUE EL MASKER AUMENTA
LA SUPERFICIE DEL ECO DEL BUQUE.

6414.- Reduccidn e Higiene de Ruido.

El submarino basa principalmente su capacidad de deteccion en el empleo del ruido
generado por las unidades de superficie que se transmite a través del agua. La habilidad para
reducir el ruido propio irradiado versus la explotacion de este factor por parte del enemigo es
fundamental en ASW. Sin embargo, es imposible eliminar completamente las fuentes de ruido de
un buque, por lo que se ha creado la organizacion de “Higiene de Ruido”, cuyo objetivo es
eliminar los ruidos evitables y disminuir los ruidos inevitables.

Los esfuerzos en las unidades de superficie deben estar orientados a promover la
“Higiene de Ruido”, para lo cual existira una organizacion a bordo que supervise y monitoree los
niveles de ruido generados al interior del buque.

Las Unidades cuentan ademas con estados silenciosos de navegacion dependiendo de los
niveles de amenaza submarina. Debe existir un control de la maquinaria que se coloca en servicio
como de aquella que funciona en forma automatica, para asi mantener la disciplina de ruido.
Idealmente las unidades contaran con una configuracion de silencio que considere los siguientes
estados de navegacion:

a)  Normal: Sin amenaza submarina - Sin restricciones.

b) Transito Silencioso: Menos restrictiva, no afecta el régimen interno y puede ser
mantenida indefinidamente.

c) Patrulla Silenciosa: Algunas limitaciones a la maquinaria. Adecuada para la mayor
parte de las operaciones ASW. Condicién normal durante ejercicios ASW.

d) Ultrasilenciosa: Alta amenaza submarina. Alto impacto en el régimen interno.
Puede ser mantenida por cortos periodos de tiempo (traqueo pasivo, canal barrido,
zarpes con oposicion, etc.).
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6500.- PROCEDIMIENTOS SAU/ASAU.

6501.- Aspectos a ser considerados por el OTC/ASWC/SC.

a) El despacho de una SAU se basara en las siguientes consideraciones:

b)

d)

1)

La Amenaza: Si la amenaza es convencional, la evasién por velocidad o
maniobra es factible de considerar.

La Mision de la Fuerza.

La distancia presente a la amenaza.

Tipo de deteccion y su clasificacion.

Los medios disponibles.

La posibilidad de evasion.

Otras amenazas.

Condiciones ambientales y meteorologicas.

Posicion del contacto/Datum: Si representa una amenaza para la fuerza o el
grueso, se debe tomar las acciones necesarias para neutralizarlo.

ROEs autorizadas, considerando que el destaque de una SAU implica la
intencion del OTC de destruir el submarino.

La SAU puede estar conformada por buques y/o aeronaves.

1)

2)

3)

Los aviones de exploracion pueden proveer alerta temprana, pero sus
capacidades de rebusca y ataque se ven limitadas si el submarino sabe de su
presencia.

Los Helicopteros pueden proveer una accion rapida, siempre que el tiempo para
entrar en accion sea prudente; y dada su invulnerabilidad, son adecuados para
conformar una SAU.

Los buques, con su capacidad de portar armamento, pueden mantener una
persecucion prolongada de un submarino. Sus posibilidades de lograr contacto
se ven reducidas por su baja velocidad y tiempo para presentarse en el area de
contacto.

La decision de destacar unidades aéreas o de superficie, solas o una combinacion de
ellas dependera de lo siguiente:

1)
2)
3)

Efectos en la integridad de la cortina.
Aceptabilidad del riesgo de contraataque sobre unidades de superficie.
Posibilidades de que haya mas de un submarino en el area.

La probabilidad de que la SAU logre tener contacto depende de lo siguiente:

1)
2)
3)

Tipo de submarino.
Si otra unidad ya est4 en contacto.
Numero y capacidades de las unidades destacadas.
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4) Distancia al contacto/datum y tiempo de retardo.
5) Condiciones meteorologicas y batitermograficas.

6502.- Destaque de la SAU.

a) Al destacarse la SAU, el OTC/ASWC/SC debe pasar la siguiente informacion al
SAUC, de manera de permitirle conducir de la mejor forma las acciones.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

Unidades asignadas a la SAU.

Informacién del Datum.

Mision de la SAU.

Intenciones de movimiento de la fuerza o grueso.

Distancia a la cual el SAUC puede ordenar libremente el EMCON y TCM.
OPINTEL que puedan indicar la presencia de un segundo submarino.
Identidad del SAC, en caso de haber.

Restricciones impuestas por las ROEs vigentes que puedan afectar a las
acciones de la SAU.

b)  El despacho de una SAU debe ser efectuado por el OTC/ASWC/SC, tanto por
PRITAC como por la Linea de Accidon (TA-210). Al ser ordenado su destaque, se
usaran sefiales tacticas por linea PRITAC y en lenguaje claro a través de la Linea
de Accion. Por ejemplo:

TA-100 CALCUTA - CEYLON — SIRIUS THIS IS OLIMPO

AS19 - 3 DESIG 1570, POSITION 120 CALCUTA 18
AS 18 DESIG CALCUTA
TANGO 1230; CALCUTA, OVER.

TA-210 Y -B-LTHISIS AB

FORM A SAU IN ORDER TO INVESTIGATE
DATUM POSSUB HIGH 3 1570

IN POSITION 120 - Y — DISTANCE 18.
C/S'Y ASSUME AS CHARLIE SIERRA,

Y OVER.

6503.- Destaque de la ASAU

Se destacard a una agrupacion de aeronaves cuando sea necesario mantener la presion
sobre un Submarino evidenciado o cuando se deseen efectuar tareas de rebusca y ataque mientras
las unidades de superficie aclaran el area.

La agrupacion de aeronaves se denominara ASAU, desempefiandose el Comandante de
Aeronave mas antiguo como ASAUC (Comandante de la ASAU). Las responsabilidades y
obligaciones del ASAUC, se asimilan a las del SAUC. Para el destaque de una ASAU se deben
seguir los siguientes procedimientos:
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)

2)

Dentro del alcance UHF/VHF
Si los helicopteros estan posados, se daran las sefiales a los buques plataformas,
tanto por PRITAC como por la Linea de Accion (TA-210), de forma similar a la
utilizada para la SAU. Por PRITAC se ordenara mediante sefial del ATP-1vol. II,
usando aquellas empleadas para SAU's, pero agregando la letra “H” al final de la
cifra caracteristica. Por ejemplo:

AS 14 H: Despachar una ASAU.
AS 17 H: Duracion de la ASAU.
AS 18 H: Comandante de la ASAU.
AS 19 H: Formar una ASAU.

Si los helicopteros estan en vuelo se les ordenara s6lo por la Linea de Accidn,
empleando lenguaje claro, incluyendo las mismas informaciones contenidas en las
senales respectivas del ATP.

Se debe considerar que las acronaves de ala fija no cubren la linea PRITAC, por lo
que de requerir que estas integren la ASAU, se les debe ordenar por la linea tactica
que estén cubriendo.

Instrucciones para SAU/ASAU por HF no protegida:

Del: (OTC.)
Al:  (CMDTE. AGRUPACION, SAU, ASAU O UNIDADES)

FORMATO ANTARTICA:
(EI nombre convenido del formato tiene como objeto no evidenciar el proposito
del texto ante interceptacion):

ALFA: 1.- Investigar y atacar indicio de submarino (o contacto).
2.- Evadir indicio de submarino (o contacto).

BRAVO: Indicio (o contacto) de submarino en posicion estimada, Latitud......,
Longitud ...., (codificado segiin codigo alfa numérico PETORCA,
detallado en el Capitulo 02)

CHARLIE: 1.- Ejecutar accion indicada hasta las ..... hora local.
2.- Reincorporarse a la Fuerza o Agrupacion de origen ahora.

6504.- (Eliminado).
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6505.- Responsabilidades del SAUC/ASAUC.

1)
2)
3)
4)
S)
6)

7)
8)
9

Ejercer el control tactico de las unidades asignadas.

Organizaciéon y empleo tactico de la SAU/ASAU.

Asumir inicialmente todas las guardias.

Efectuar coordinacion EW.

Efectuar coordinacion anti-aérea local.

Asumir el Control Aéreo de las aeronaves asignadas a la SAU/ASAU, velando por
su seguridad y el oportuno reaprovisionamiento de armas y combustibles.

Cumplir responsabilidades del Comandante de la Escena de Accion (SAC).

Efectuar sitreps periddicos al OTC.

Solicitar las ROEs que considere necesarias al OTC.

6506.- Acciones iniciales del ASAUC.

Inmediatamente después de ordenado el despacho de una ASAU, el ASAUC efectuara
las siguientes acciones:

1)
2)

Asumir como ASAUC.
Toma el control tactico de las aeronaves asignadas.
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Impartir instrucciones para el vuelo hasta el contacto o Datum.

Efectuar Top Horario (sélo si no se ha promulgado anteriormente)

Chequear comunicaciones con el SAC.

Promulgar intenciones del ASAUC (anéalogo al formato intenciones del SAUC).
Coordina ataques y otras acciones tacticas.

6507.- Acciones iniciales del SAUC.

Inmediatamente después de ordenado el despacho de una SAU, el SAUC efectuara

las siguientes acciones:

1)
2)
3)

4)
5)

6)

7)
8)
9

Asumir como SAUC.

Tomar el Control Tactico (TACON) de las unidades de la SAU.

Aclarar a las unidades de la SAU de la formacion principal, orientandolas
inmediatamente hacia el area de la escena.

Coordinar el cambio de las lineas de comunicaciones que correspondan.

Dar instrucciones a las aeronaves, despachando a las que se encuentren en vuelo
directamente al Datum o contacto y ordenando las alertas a las que se encuentren
posadas.

Ordenar la formaciéon de la SAU. Normalmente esto serd una linea de frente
flexible separando a los buques de acuerdo a los TSR individuales (hasta 90% de la
suma de los TSR combinados). Se designard como guia a aquel que estd mas
alejado del Datum o contacto, de modo de asegurar que los buques se formen con la
mayor rapidez y arriben al area de contacto/ddtum en las mejores posiciones
relativas. La velocidad a emplear dependera de la situacion tactica, debiendo
enmarcarse normalmente entre la velocidad maxima de sonar, cuando se requiere
aproximar rapidamente para quitar libertad al submarino, y la velocidad 6ptima de
sonar, cuando se requiere una aproximacion silenciosa maximizando la capacidad
de detectar torpedos lanzados contra las unidades de la SAU.

Dar top horario, solo de ser necesario.

Delegar las guardias que estime convenientes.

Establecer las alarmas de la SAU (AAW-ASuW-ASW)

10) Establecer el EMCON de la SAU, a partir del momento que lo indique el OTC.
11) Promulgar las intenciones del SAUC

Cuando los buques designados para la SAU se encuentren alejados inicialmente entre si,
por ejemplo, buques no contiguos en una formacion abierta, se deberd analizar la
conveniencia de destacar de inmediato al buque mas cercano sobre el submarino, de
manera de presionarlo antes y entorpecerle su ataque sobre los buques principales de la
formacion. Aquel buque que se destaca sOlo podra alternar tramos silenciosos con
tramos ruidosos, de modo de no exponerse permanentemente a ser torpedeado durante su
aproximacion.

6508.- Intenciones del SAUC.

Posterior a la ejecucion de la formacion de salida de la SAU, el SAUC efectua los
calculos iniciales para contrastar las capacidades de la SAU respecto al tipo y posicion de la
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amenaza (ETA al TDA, ancho de barrido de la SAU, tridngulo de aproximacion, cono de rumbos
del submarino, bateria remanente, etc.).

Habiéndose destacado una SAU se asume la voluntad del OTC de destruir el submarino,
aun con los riesgos que ello implica, por lo que el SAUC debe promulgar sus intenciones para
optimizar los medios para localizar y destruir a la brevedad dicho submarino.

Las intenciones del SAUC se comunican por la Linea de Accidon (TA-210) asignada a la
SAU y siguen el siguiente formato:

1. Tipo de Aproximacién DIRECTA - INDIRECTA -INTERCEPT

2. Informacién del Datum o Contacto  CLASIF / FTN / POSICION / TRAQUEO

3. Planes Rojos (los que se pretenden utilizar)

4. Planes Negros (los que se pretenden utilizar)

5. Prioridad de las Armas INFOTAC-VECTAC-SELFTAC-PYRAMID
6. Instrucciones a aeronaves (despegues, versiones, alertas, planes, etc.)

7. Politica de Emisiones (durante la aproximacion, al TDA y posterior)
8. ETA al TDA (formato HH:MM)

9. TCM aemplear en el TDA TADPOLE — Plan ZZ — Politica evasiva

10. Rumbo de evasion de la SAU FEC

11. ID del SAC e intenciones SWAP (formato HH:MM)

Se debe tener en consideracion que en las Intenciones se puede incluir la ejecucion de
determinadas acciones, sin embargo, las respectivas ordenes de ejecucion deben ser promulgadas
en forma separada.

Ejemplo del procedimiento de voz para dar las intenciones en Anexo “A”.
6509.- Comunicaciones de la SAU.
a) Empleo de las lineas tacticas de l1a SAU

Al despacharse una SAU, la responsabilidad de los requerimientos para sus
comunicaciones recae en el SAUC. En general, la linea en uso para la conduccion ASW
debe seguir siendo operada por las unidades de la SAU, cambiando el resto de las lineas
(GELDAE — COMSUP) a otro planteamiento y manteniendo la PRITAC.

Al ser despachada la SAU, sera conveniente mantener el panorama aéreo y de
guerra electronica con el resto de la fuerza mientras estén dentro del alcance UHF.
Como norma, a las 10 Mn. del cuerpo principal, bajo orden del SAUC, las unidades de
la SAU cambiaran de planteamiento la linea GELDAE, para posteriormente continuar
con el panorama de la SAU bajo la direccion de quien haya sido designado como
LAAWC y EWC de la SAU.

Nota: Si las Acciones de la SAU son desarrolladas en las cercanias del resto de las unidades de..
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la fuerza, se puede generar que algunas unidades de la cortina tengan interacciones con el
Submarino. En consideracion a esto el OTC podré retrasar el cambio de planteamiento hasta que
la separacion SAU/Submarino con la Cortina/Grueso evite las interferencias entre las dos fuerzas.

CAMBIO DE LINEAS TACTICAS AL DESPACHO DE UNA SAU

i Planteamiento Empleo
Linea
Fuerza SAU Fuerza SAU

PRITAC . . . - En escucha
TA-100 / TA-10Z, Mantiene | Mantiene |Conduccion del OTC | SITREP al OTC

Cambia

cuando lo Compilacion

GELDAE Mantiene ordene Coorclfinacién AAW z Compilaciéon 'y  coordinaciéon
TA-220 AAWC EW de la Fuerza AAW y EW de la SAU

(normal

10mn).

Compilacion y S .,
COMSUP Mantiene Cambia |Coordinaciéon ASuW igﬁq&lg?&ns A}[/J coordinacion
TA-200 de la Fuerza. '
Compilacion y|Linea de acciéon de la SAU

ACCION Cambia Mantiene |Coordinacion ASW de|(conduccion  tactica de las
TA-210 la Fuerza acciones)
COMAER Mantiene Cambia |Primaria control aéreo Control acreo aeronaves
TA-30 " |asignadas a la SAU
COMALTAER Mantiene | Cambia Alternativa control| Alternativa  Control  aéreo
TA-31 aéreo. aeronaves asignadas a la SAU
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6510.- Alternativas de Aproximacion.

a)

b)

Si el submarino es detectado dentro del TDZ de la Fuerza.

1)  El Buque que detecta actuia como SAC y como buque atacante.

2)  EI SAC ordena directamente un Plan de Ataque.

3)  Promulga intenciones.

4)  Efectia SWAP con Unidades que conforman la SAU, una vez que lo ordene
el OTC o ASWC.

Si el submarino es detectado fuera del TDZ de la Fuerza.

1)  El SAUC, en sus intenciones, dispondra una aproximacion hasta el TDA, ya
sea directa, indirecta o de interceptacion.

2)  Sea cual sea el tipo de aproximacion seleccionado, durante el transito podra
intercalar patas silenciosas con sonares en pasivo, perpendiculares a la Linea
de Avance de la SAU, a objeto introducir complicaciones a la compilacion
de superficie del submarino.

Aproximacion Directa.

En general se usa cuando se desea llegar lo més rapido posible a la Escena de
Accion, ya sea porque existe una plataforma en contacto, o porque éste se ha
perdido recién y es factible arribar al lugar antes de que el submarino se haya
alejado (normalmente cuando el contacto o DATUM se encuentre dentro del TDZ

de la Fuerza.), pudiéndose cubrir el circulo de méximo alejamiento en un sdlo
barrido de la SAU.

Aproximacion Indirecta.

Se empleard cuando la aproximacion directa no sea conveniente (debido a que el
tamafio del FOC al arribar al area es demasiado grande para una probabilidad de
deteccion aceptable) o cuando no se pueda predecir el movimiento del submarino.
El objetivo de este tipo de aproximacion es posicionar a la SAU interponiéndose
entre el submarino y su blanco.

Se selecciona un rumbo abierto entre 10° y 30° de la demarcacion del datum. Este
off-set debe normalmente ser dirigido hacia la banda que coincida con la linea de
avance de las unidades que se deba proteger. Cuando se arriba al circulo de
maximo alejamiento del submarino, se altera el rumbo de la SAU, de modo de
barrer el area correspondiente.

Permite efectuar una rebusca logica del area FOC y podria engaiiar o disuadir al
submarino para que navegue a un rumbo alejado del off-set elegido.
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»  Aproximacion de Interceptacion:

Se empleara cuando la aproximacion directa no sea conveniente y se tengan datos
o se puedan predecir los movimientos del submarino. El objetivo es aproximar de
la manera mas eficiente sobre la posicion de este, manteniendo la menor velocidad
de avance posible por la mayor velocidad de acercamiento. Si al arribar al circulo
de maximo alejamiento no se detecta, se alterara el rumbo de la SAU de modo de
barrer el area correspondiente.

En todos los casos anteriores, al decidir el rumbo de aproximacion, el SAUC debe
considerar la intencion que tuvo el OTC al despachar la SAU, interponiéndose entre el
submarino y el cuerpo principal que pretende defender o dirigiéndose lo mas pronto posible
al area de contacto si se pretende destruir.
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\MLA +30°

Interceptacion

Linea Media de
Avanc‘? (MLA)

Indirecta ALA + 307

Interceptacion

LLA
CONTACTO | SITUACION CONDICION APROXIMACION
DIRECTA /

PRESENTE INTERCEPTACION

Datum dentro del TDZ del grueso. DIRECTA
. 1300 .
Datum £30° del ML’A del cuerpo principal INDIRECTA
URGENTE y fuera del TDZ de éste.
PERDIDO (ver nota 1)
. , . o
Datum mas alla de 30° del MLA del grueso INTERCEPTACION
y fuera del TDZ.
Movimiento del Submarino es predecible. INTERCEPTACION
Datum esta lo suficientemente cercano a la
SAU para que FOC sea cubierto con un DIRECTA
barrido en linea de frente.
DELIBERADA

PERDIDO (ver nota 2) FOC no puede ser cubierto por un solo
barrido de la linea de frente y no existe | INDIRECTA o MIXTA
evidencia suficiente de la presencia de un (ver nota 3)
submarino.

NOTAS:

1. Cuando no hay tiempo suficiente para construir un tridngulo de aproximacion al Datum.

2. Cuando hay tiempo suficiente para construir un tridngulo de aproximacion al Datum.

3. Aproximacion Mixta: Algunos buques efectian una aproximacion Indirecta, mientras que el resto efectia la
aproximacion en forma Directa y silenciosa.
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6511.- Formacién y Velocidad de Aproximacion.

La formacion y la velocidad de aproximacion dependeran de la situacion tactica. El
SAUC debe evaluar la amenaza en términos de peligro para la SAU y para el MEU y/o HVU,
aceptando los riesgos donde sea necesario. La disponibilidad de un arma de mediano o largo
alcance, especialmente en buenas condiciones de propagacion, le otorgard al SAUC la posibilidad
de usar el método de aproximacion mas adecuado para efectuar un ataque deliberado, que
generalmente no se presenta al poseer armas de mediano y corto alcance.

FORMACION: La aproximacion al contacto/datum se efectuara normalmente utilizando una
Formacién YANKEE (linea de frente flexible) donde la distancia entre unidades se calcula como
9/10 de los PSR combinados (el PSR combinado corresponde al calculado a partir del PSR de
cada unidad, es decir el maximo alcance sobre la capa individual de las unidades que conforman

la SAU).
Ejemplo:
PSR Buque 1 : 3.000 yds.
PSR Buque 2 : 5.000 yds.

PSR Combinado : 8.000 yds.

Asi, la distancia entre unidades debe ser 9/10 de 8.000 = 7.200 yds.; lo que llevado al
multiplo de 500 mas cercano, nos daré una distancia de 7000 yds.

15.000 yds
Ancho Total del Barrido

\j

A

Buque A Buque B
PHS-36 2050

3.000 yds 7.000 yds 5.000 yds

Figura 6511: Ejemplo de espaciamiento en una SAU.

Nota:

Otra manera de calcular la distancia entre las unidades es utilizando la formula de 1.8 veces el
TSR promulgado por el SC. Aunque este método es menos eficiente en términos de ancho de
barrido, es mas facil y rapido de calcular.

D =18 x TSR

VELOCIDAD: La velocidad de aproximacion al contacto/datum dependera de la situacion
tactica. Generalmente, la aproximacion debe efectuarse a la Velocidad Maxima de Sonar hasta
justo antes de ingresar al TDA o al FOC donde la velocidad se debe reducir a la Optima de Sonar.
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6512.-Tacticas de Aproximacion.

La tactica a emplear dependerd de la situacion, siendo posible generalizar hasta un
determinado punto, pudiendo dividir la aproximacion en fases:

APROXIMACION INICIAL : Como regla general debe efectuarse a la Maxima Velocidad
disponible de la unidad. Sin embargo, si la situacion tactica lo
amerita, se debe emplear la Velocidad Maxima de Sonar,
pudiendo incorporar gobierno evasivo como complemento.

APROXIMACION FINAL : Se inicia al momento en que la SAU ingresa al TDA o a una
distancia igual al TSR desde el FOC. El TDA se extendera
una distancia igual al METFR promulgado medido desde el
FOC. El SAUC debera ordenar que las unidades procedan a
velocidad optima de sonar o maxima de sonar si es necesario,
emplear contramedidas tacticas (ZZ “X” o “Y”) y materiales
antitorpedo.

6513.- Contramedidas en el TDA.

Al encontrarse las unidades a 2.000 yardas antes del ingreso al TDA, se activaran las
contramedidas TADPOLE 1/2/3/4/U segin la amenaza esperada. Unidades en acciones
independientes ejecutaran, al menos, las siguientes contramedidas:

a.- Navegar a Velocidad Optima de Sonar.
b.- Desplegar Nixie (solo si se sabe que seran efectivos contra la amenaza).
c.- Establecer condicion de patrullaje silencioso de navegacion.
d.- Establecer maximo alistamiento armamento A/S.
e.- Aumentar la alerta a las aeronaves disponibles.
f.- Efectuar Gobierno Evasivo, que puede consistir en:
» Plan de Zigzagueo “X” 0 “Y”.
> Variar el rumbo al menos 30° o la velocidad en al menos 5 nudos, cada tantos
minutos como miles de yardas separen al buque del contacto. Si no hay
contacto, la variacion debe hacerse cada 3 minutos.
»  Efectuar un Ondulado Angosto.
» Establecer politicas de 5-5-5 o 3-3-3

No es conveniente superponer gobiernos evasivos, ya que se disminuye

significativamente el SOA, afectando la cobertura del area de rebusca del circulo de maximo
alejamiento o el tiempo para acercarse a realizar acciones A/S.
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6514.- Tareas asignadas a Unidades durante una Accion A/S.

Al llevarse a cabo wuna accidon antisubmarina, todas las wunidades tendran
responsabilidades especificas de acuerdo al rol que se encuentren desempefiando. Al buque que
lanzard el arma se le denominara Buque Atacante y al que se encuentre en apoyo a las acciones
serd el Buque Asistente. Las responsabilidades de cada uno son:

a) Tareas del Buque Atacante (BROTHER):

1) Decidir si atacard en forma URGENTE o DELIBERADA, dependiendo de la
situacion tactica, reatacando de ser necesario, hasta que la unidad de apoyo se
encuentre lista para asumir como buque atacante.

2) Indicar que ¢l es el buque atacante y que arma utilizara.

3) Informar a la Unidad de Apoyo su rumbo, velocidad e intenciones, como
también los datos del contacto, como rumbo, velocidad, posicion y profundidad.

4) Maniobrar su unidad para mantener la presion sobre el submarino.

5) Evitar colocar la estela entre el submarino y el Buque de Apoyo.

6) Mantener un ploteo de las acciones, suplementandolo con la informacién de
radar y visual, objeto sirva de apoyo para el ataque al submarino y evitar
interferencias mutuas con otras unidades.

7) Informar de inmediato si perdio el contacto.

b) _Tareas del Buque Asistente (SISTER):

1) Informar que asume como Buque Asistente.

2) Mantener el flujo necesario de informacion con el Buque Atacante.

3) Maniobrar de acuerdo al Plan Rojo ordenado, manteniendo contacto.

4) No obstruir las acciones y maniobras del Buque Atacante.

5) Si el PSR es menor a 1.200 yds., y/o en presencia de baja visibilidad, tomar
especiales precauciones para impedir una colision con otra unidad.

6) Obtener y mantener contacto.

7) Reportar en forma inmediata en caso de perder contacto.

8) Informar cuando se encuentre listo para asumir como Buque Atacante.

9) Asumir como Buque Atacante cuando se le ordene.

¢) Buque de Apoyo:

Son unidades que no se encuentren comprometidas en la accion antisubmarina
cercana, y que puedan ser utilizadas como apoyo. Unidades con sonares de media y
larga distancia de deteccion pueden ser utilizadas para este rol, siempre que las
condiciones batitermograficas sean favorables. En este caso, el buque de apoyo
podria tener contacto a larga distancia y vectorear a otros buques o aeronaves si el
Buque Atacante ha perdido
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contacto (INFOTAC).
En caso de poseer cubierta de wvuelo, esta unidad serd plataforma de
reabastecimiento de combustible y armas para helicopteros.

d) Comunicaciones por Fonia:

Durante una accion A/S se vera incrementada la cantidad de comunicaciones por
esta via. Teniendo esto en mente, las unidades deben mantener un flujo de
informacion restringido y solo informacién de interés, debiéndose dar la prioridad
de uso de la linea al buque/aeronave atacante.

6515.- Procedimiento SWAP.

El procedimiento SWAP consiste en el traspaso de novedades y control de la escena
entre el SAC y el SAUC. Este procedimiento considera tres fases:

a) Informacion que ha de entregar el SAUC al SAC.

1)  Composicion de la SAU.

2)  Direccion de aproximacion.

3) Distintivo de llamada del SAUC.

4)  Posicion del SAUC.

4a) Identidad de las otras unidades de la SAU.

5) ETA al TDA.

6)  Armas disponibles.

7)  Alarma de los Helicopteros y aquellos que se encuentren en el aire.

8)  Armas cargadas y/o disponibles en los Helicopteros.

9)  Planes Rojos.

10) Planes Negros.

11) Hora que se efectuard el SWAP.

11a) Intenciones posteriores al SWAP.

12) Cuando corresponda:
a) Altitud y hora limite de operacion de las aeronaves propias.
b) Sensores importantes con eficacia reducida o inoperativos.
c) Distintivo de llamada del ACU.

b) Sitrep del SAC al SAUC.

1)  Clasificacion, nimero de track, posicion y ultimo traqueo del contacto/datum.
2)  Informacion sobre despliegue de sonoboyas.

3) Unidades en el area y aquellas que estén en contacto.

4)  Armas actualmente corriendo y tiempo de expiracion.

5)  Técticas de evasion evidenciadas por el submarino.

6) Informacion de aeronaves en el area y H.L.O.

6a) Plan en ejecucion.

6b) Ataques completados.

6¢) Armas disponibles remanentes.

7)  Recomendaciones.

¢) SWAP.
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El SWAP se efectuara en la medida que las acciones A/S no interfieran el actuar
del SAC/ASAUC y cuando el SAUC se encuentre a una distancia que le permita
comunicarse eficientemente con todas las unidades de la escena, con el proposito de
poder “conducir” adecuadamente las acciones. Con este proposito, se privilegiara
efectuar el procedimiento a una distancia entre las 10 y 12 MN del contacto o datum
(distancia “stand-oft”).

Una vez efectuado el SWAP, el SAUC asume el control tactico de los medios que
se encontraban en la escena, a menos que se haya ordenado lo contrario.

La distancia a la que se deben mantener las unidades de la SAU, del contacto o
datum, corresponde a una decision del SAUC y dependera de la mision asignada y los
medios disponibles en la SAU. Sin embargo, este debe considerar que normalmente se
deberda privilegiar el empleo de los medios aéreos para las acciones cercanas,
manteniendo a las unidades de superficie fuera de la distancia stand-off (METFR) para
proveer apoyo de cubiertas de vuelo a los helicopteros, para reabastecimiento de
combustible y rearme.

Si bien es cierto el SAUC asume el Control Tactico de todos los medios, tanto de
buques como de aeronaves asignadas; los helicopteros A/S con los sistemas instalados,
tienen la capacidad para dirigir los ataques y rebuscas sobre el contacto o Datum en
buena forma. Para realizar lo anterior el SAUC dara el maximo de libertad de accion a
los helos, a cargo del DIP BOSS, de tal forma de hostigar al maximo al submarino y
lograr su hundimiento.

De no haber suficientes helicopteros A/S disponibles en el Area de Contacto, el
SAUC podra resolver la participacion directa de los buques para localizar y destruir al
submarino.

Ejemplo del procedimiento SWAP se encuentra en Anexo “A”.

6516.- SITREP al OTC.

El SAC/SAUC/ASAUC debe efectuar un SITREP al OTC, luego de las acciones A/S,
cada 30 minutos, o cuando sea solicitado por €ste.

Para lo anterior, se deberd emplear el formato que disponga el OPTASK ASW de la
Fuerza, pudiendo ser el ASW REPORT (ASREP) establecido en el ACP-165(F) Tabla 2-40 o
bien el formato “ANGOLA” que se detalla en el Anexo “J”.

6600.-EMPLEO DE CORTINAS DE SECTORES EN GUERRA
ANTISUBMARINA.

6601.- Tipos de Cortinas.

El proposito de una cortina es dar proteccion a un cuerpo principal o convoy (compuesto
por unidades de alto valor y/o esenciales para el cumplimiento de la mision) contra distintos tipos
de amenazas. Dependiendo del tipo de amenaza existen distintos tipos de cortina que entregan un
mayor o menor nivel de proteccion. Los tipos de cortina que existen y los métodos para
disefiarlas se encuentran detallados en las publicaciones de referencia. De manera resumida los
tipos de cortina son los siguientes:
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a)

b)

Cortina de sectores: Entrega defensa en profundidad mediante el empleo flexible
de las capacidades del equipamiento individual de las unidades de la cortina.

Cortina de esqueleto: Las unidades de la cortina estan dispersas respecto a un
cuerpo principal rectangular y estacionamiento de patrulla o lineas ordenadas.

Cortina de helicopteros para portaaviones.

Cortina de zarpes y recaladas: Disefiadas para dar proteccion al cuerpo principal o
convoy, durante los zarpes y recaladas.

Disposiciones o grillas: Si bien por definicién no son cortinas, para los transitos,
zarpes y recaladas bajo amenazas multiples, existen disposiciones o grillas que
brindan proteccién al cuerpo principal o convoy.

6602.- Seleccion del tipo de Cortina.

La seleccion y diseiio de la cortina a emplear serd decision del OTC, en base a las
siguientes consideraciones:

a)
b)
©)

d)

La Misién.

La Situacion Tactica

La Amenaza:

1) Fuerzas enemigas (Aérea, superficie, submarina).
2) Capacidades del enemigo (Sensores, armas, capacidades stand off, etc.).
3) Posibles cursos de accion del enemigo.

Caracteristicas del area de operaciones:

1) Distancias (posicion propia a las bases y bases de apoyo enemigas).

2) Factores oceanograficos (profundidad del mar, vida marina, naufragios,
condiciones de propagacion para el sonar, corrientes, etc.).

3) Factores meteorologicos (visibilidad, estado de mar, condiciones para los

radares, direccion del viento y velocidad).

Medios Propios:

1) Unidades de la cortina (cantidad, equipamiento y requerimientos para
reaprovisionarse).

2) Alcances esperados de sonar.

3) Cuerpo Principal (composicién, tamafio, espaciamiento, velocidad,

maniobrabilidad y capacidades defensivas).
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4) Fuerzas de apoyo (piquetes de radar, aeronaves, fuerzas de superficie,
submarinos, buques auxiliares).
5) EMCON.

Dadas nuestras capacidades, cuando se requiera proteger un grueso o se requiera efectuar
reaprovisionamiento bajo amenaza submarina, se empleara preferentemente la cortina de
sectores.

6610.- Cortina de Sectores.

La cortina de sectores consiste en el empleo flexible de medios tanto de superficie como
aéreos, de tal manera de explotar al maximo sus capacidades para brindar al cuerpo principal o
convoy una defensa en profundidad contra la amenaza submarina principalmente.

Para lograr lo anterior, los buques y aeronaves que brindan proteccion al cuerpo
principal son estacionados en sectores, dentro de los cuales deben patrullar de manera aleatoria,
de tal manera de ir barriendo el area antes del arribo de las unidades a proteger y al mismo tiempo
ocultar la disposicion real de la fuerza, complicando el panorama a los medios adversarios.

Los sectores de patrulla son definidos mediante demarcaciones verdaderas y distancias
medidas desde el centro de la cortina (ZZ o QQ segun corresponda).

El tamatio de los sectores de patrulla se calcula mediante el procedimiento descrito en el
ATP-1 en base a las siguientes consideraciones:

a)  Tamano del TDZ.

b)  Posicion futura del Grueso (“d”).

c¢)  Determinacion de las LLA.

d)  Determinacion del TSR.

e)  Disponibilidad de velocidad adicional de las unidades de la cortina por sobre la
velocidad del cuerpo principal o convoy.

f) Cantidad de unidades disponibles para integrar la cortina.

6611.- Determinacion de la Zona de Peligro de Torpedos (TDZ).

El OTC establecera la distancia del METFR, que sera utilizado en la construccion del
TDZ, en el OPGEN-OPTASK ASW, en base a los siguientes factores:

a)  Caracteristicas del submarino amenaza.

b)  Caracteristicas del torpedo amenaza.

¢)  El apoyo de posicionamiento previo que podria tener el submarino adversario, en
base a informacion de inteligencia, data satelital instantdnea (fotografica, IR o
MAE) y reportes de otras unidades (sobre todo la presencia de EAM).

d)  Condiciones acusticas de las unidades propias.
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Como referencia, un torpedo filoguiado SST-4 / SUT, normalmente se lanzard hasta
aproximadamente 16.000 yardas del blanco (asumiendo un riesgo de 30% que el disparo ocurra
sobre este alcance)

Nota: Habitualmente, para aquellas Unidades que se encuentren operando en forma
independiente, se asumira un METFR de entre 10.000 yds. y 12.000 yds.

6612.- Determinacion de la Posicion Futura del Grueso (“d”).

Durante el proceso de disefio de una cortina de sectores, para poder determinar el TDZ
es necesario dibujarlo adelantado al cuerpo principal, de tal manera de considerar la distancia que
avanzaran los buques durante el tiempo de carrera del torpedo lanzado desde el submarino. Esta
distancia se conoce como “Posicion Futura del Grueso” y se designa con la letra “d”. Para
calcular esta distancia se debe considerar la velocidad del grueso, el alcance y velocidad del
torpedo, lo que se encuentra tabulado y detallado en el Anexo “F” de este capitulo.

6613.- Determinacion de las Lineas Limite de Aproximacion (LLA).

Las LLA son basadas en el cuerpo principal o convoy y construidas alrededor del TDZ.
Para calcular el angulo de las LLA se debe considerar la velocidad del cuerpo principal y la
velocidad del submarino segin se detalla en la Tabla de Célculo del Anexo “F” de este capitulo.

6614.- Establecimiento del TSR.

El OTC o el SC (si ha sido delegado) es el responsable de promulgar el Alcance Tactico
del Sonar (TSR) para buques y aeronaves, en base a los alcances estimados (PSR) informados por
las distintas unidades.

Ante la eventualidad de que en la Fuerza existan sonares de capacidades muy disimiles,
el OTC puede eventualmente promulgar mas de un TSR; sin embargo, debera considerar que la
promulgacion de una cantidad excesiva de TSR o su permanente actualizacion dificultara la toma
de decisiones tacticas y el estacionamiento de las unidades.

Como su nombre lo indica, el TSR tiene una aplicacion tactica, ya que permite:

a)  Estacionar de la manera mas eficiente a las unidades de la cortina.
b)  Determinar la separacion entre unidades durante acciones antisubmarinas.
c¢)  Por conveniencia practica, se expresa en multiplos de 500 yds.

Notas: 1) El OTC puede modificar el TSR en base a consideraciones tacticas, tales como la
profundidad esperada del submarino, profundidad media del area, condiciones
especiales de propagacion, etc.

2)  Para informar sus alcances esperados de sonar (PSR), las unidades (buques y
aeronaves) emplean sefales tacticas del ATP o MTP segin sea el caso, que
consideran los alcances minimos y maximos a diferentes profundidades. En este
sentido, se deberan promulgar TSR difenciados para sonares de casco, de
helicopteros, sonoboyas y VDS remolcados de acuerdo a las siguientes
consideraciones:

CAMBIO N°4



RESERVADO 2-76/3-106-55

» Para los buques con sonares de casco, el TSR representa el Minimo de los
Maximos alcances esperados de sonar sobre la capa.

» Para los helicopteros, sonoboyas y VDS, el TSR representa el Minimo de los
Maximos alcances esperados de sonar bajo la capa.

6615.- Determinacién del tamaino de los sectores de patrulla.

El método para calcular el tamafio de los sectores se encuentra detallado en el ATP-1
vol. I, Capitulo 3. De manera simple la profundidad y amplitud de cada sector se obtienen de la
siguiente manera:

a)  Profundidad del sector = 4/3 del TSR promulgado.

b)  Amplitud frontal del sector = TSR se multiplica por el factor obtenido de la tabla
3-5 (ATP-1), en base a las velocidades y estacionamientos de los buques escolta
con respecto al cuerpo principal.

Nota:

Dependiendo de la cantidad de unidades escolta disponibles y de consideraciones tacticas, se
puede modificar el tamafio calculado de los sectores, con el objeto de cubrir completamente el
area comprendida entre las LLA y asumiendo una menor probabilidad de deteccion de los
escoltas. El detalle de su construccion se especifica en el Anexo “F”.

6616.- Etapas en el diseio de una Cortina de Sectores.
Para disefiar la cortina de sectores se debe seguir la siguiente secuencia:
a)  Identificacion del cuerpo principal.
b)  Trazado del TDZ adelantado al cuerpo principal.
c) Trazado de las LLA.
d)  Trazado de los sectores de patrulla.

6617.- Asignacion de las unidades escolta a los sectores de patrulla.

Para asignar las unidades escolta a los distintos sectores de la cortina, el OTC / SC debe
considerar a lo menos los siguientes factores:

a) Caracteristicas de los sonares de las unidades escolta.
b) Alcances y capacidades de las armas antisubmarinas.
c) Disponibilidad y empleo de las aeronaves.

d) Secuencia de reabastecimiento (cuando sea el caso).
e) Interferencias entre los sonares.

f) Amenaza aérea y superficie.

g) Capacidades de comunicaciones de la fuerza.

h) Posicion del buque Controlador de la Red (DNCS) de Data Link.
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6620.- Consideraciones para el empleo de los medios en una cortina de
sectores.

Cuando se ha determinado utilizar una cortina de sectores para dar proteccion a un
cuerpo principal, es necesario tener presente una serie de consideraciones para lograr la méxima
eficiencia en el empleo de los medios.

6621.- Zona de Periscopada o Look Zone.

De acuerdo con la definicion planteada en el parrafo 6231, la probabilidad de que el
submarino cometa indiscreciones aumenta en las proximidades del borde exterior de la TDZ, ya
que la experiencia indica que antes de lanzar sus armas el submarino intentard confirmar sus
blancos mediante el empleo del periscopio.

Al navegar la Fuerza con buques sobre la velocidad de cavitacion, se adoptard como
referencia 15 MN en torno a la formacion como limite probable de la Look Zone.

Se debe tener presente que los actuales sistemas permiten el traspaso de panoramas
tacticos desde aeronaves EAM. La presencia de estas aeronaves debe ser considerada para el
establecimiento de alarmas, la definicion de la look zone (para recepcion de data link por parte de
SS) y el consecuente empleo de las aeronaves en rebusca antisubmarina.

6622.- Patrullaje de Sectores

Los buques de la Cortina deben desarrollar durante su patrullaje de sectores una
velocidad de al menos 3 nudos por sobre la del cuerpo protegido. Para fijar el SOA ideal, se
deben tomar en cuenta las velocidades Optimas de sonar de los buques de la cortina, o si no es
posible, la velocidad maxima de sonar de éstos (siempre considerando el estado de mar existente
o probable).

Las unidades patrullan sus sectores eligiendo la mejor velocidad para obtener el maximo
rendimiento de su sonar en las condiciones existentes, teniendo en cuenta los movimientos de las
unidades adyacentes de la cortina para evitar que queden sectores sin proteccion. Por razones de
seguridad, ninguna unidad se acercara a menos de 500 yardas del limite que separa su sector del
ocupado por otra unidad.

Idealmente las unidades patrullaran sus sectores de responsabilidad a velocidad optima
de sonar, barriéndolos con rumbos cinematicos entre puntos aleatorios en el interior de éstos,
empleando angulos de cafia pequefios.

Los buques de superficie que integren la cortina deben tener presente las siguientes
consideraciones:

a)  Cuando deban efectuar reaprovisionamiento, se dirigirdn a su estacionamiento de

espera solo cuando hayan sido relevados de sus sectores de patrulla.
b)  Informar al SC sino es capaz de mantenerse dentro de la cortina.
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Informar inmediatamente fallas en sus sistemas y hora estimada de reparacion.

Si se produce una brecha en la cortina, los buques en los sectores adyacentes
deben cubrir el sector desprotegido.

El cuerpo principal tiene derecho de paso sobre las unidades de la cortina.
Ninguna unidad de superficie pasard a menos de 500 yds (dia) / 1.000 yds. (noche)
de un helicéptero que esté calando.

6623.- Empleo de Helicépteros en la Cortina.

Los helicopteros pueden ser empleados tanto como unidades escolta en los sectores de la
cortina, como en rebusca aleatoria adelantada en la Look Zone. Cuando sean estacionados dentro
de los sectores de la cortina deberan observar las siguientes consideraciones:

a)
b)
©)
d)

e)

Pueden calar con sus sonares adelantados a sus sectores, pero deben tener la
precaucion de que al saltar se encuentren dentro de €stos.

Los helicopteros deberan maniobrar para cubrir los sectores de helicopteros
adyacentes que hayan quedado temporalmente desocupados.

Por razones de seguridad, un helicoptero debera izar su transductor de sonar si se
acerca a menos de 500 yardas del limite de un sector adyacente ocupado.

El trabajo de helicopteros con Dipping Sonar en la cortina serd bajo control
asesorativo.

La determinacion de saltos sera controlada por los mismos helicopteros, bajo
coordinacién del Dip Boss (Helicoptero con el comandante de aeronave mas
antiguo).

6624.- Interferencia de Sonares.

En el disefio de cortinas y otras acciones antisubmarinas, debe evitarse disponer buques
con sonares de frecuencias cercanas en sectores adyacentes. Los sonares actualmente en uso
permiten selectar diversas frecuencias evitando asi esta degradacion, lo que puede establecerse en
forma adelantada en el OPTASK ASW.

En el caso que se experimenten interferencias entre sonares, estas seran resueltas por el
buque mas antiguo entre aquellos que evidencien interferencias. En caso de no lograr resolverlas,
se adoptara el procedimiento indicado en el parrafo ASIAP del OPTASK ASW. Los sonares
actualmente en uso emplean las siguientes frecuencias de trabajo:

SONAR FRECUENCIA DE TX. ESCALAS
PHS 36 6,5 7,5 KHz. 2,4,8,12, 16, 24 0 32 Kyds.
SQS 509 4,8 -5,4—-6,0 KHz. Variable de 2 a 32 Kyds.
2050 55-6,5-7,5KHz. 4,8, 16,24 y 48 Kyds.
(7,5 KHz s6lo disponible en Modo 4) CZ: 24-48-64 Kyds.
S2087C 1,2a1,8 KHz 8.7 a 140 Kyds.
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SONAR FRECUENCIA DE TX. ESCALAS

1, 15,25, 4,6, 10, 16, 25, 40 o

HELRAS 1,2a1,5KHz.
60 mn

DICASS 6,5-7,5-8,5-9,5KHz. 3-6-12—-18 Kyds.
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6630.- Consideraciones para el empleo Tactico de Sonares Activos.

Los siguientes factores deben ser considerados al decidir el empleo de sonares activos:

a)

b)

Seleccion del intervalo de transmision.

El intervalo de transmision (IT) debe ser escogido en base al PSR calculado.
Se debe tener en cuenta que un intervalo de transmision mayor implicara una
menor frecuencia de transmisiones, lo que puede no ser apropiado para submarinos
que efectiien penetraciones a altas velocidades.

Un IT fijo puede ayudar al submarino a ajustar su profundidad para no ser
detectado en cambio la variacidon de IT pueden inducir cierta confusion respecto a
si estd siendo detectado o es detectable. Ademas, los repentinos cambios en las
condiciones de propagacion pueden ser detectados con variaciones del IT.

Informacion de inteligencia entregada al Submarino por sonares activos.

Tal como funciona un equipo MAE, el sonar de interceptacion del
submarino puede detectar las transmisiones de sonar de un buque mucho antes que
¢éste entre en el rango de deteccion de la unidad de superficie (al menos de 2 a 3
veces). Los sonares de alcance medio seran normalmente detectados un 15% a
30% mas de la distancia en que puede ser detectada la propulsion de una fuerza
pequefia a una velocidad de 18 nudos (ATP-28).

Los tipos de sonares pueden ser claramente distinguidos por el submarino al
detectar las transmisiones activas y, por lo tanto, pueden determinar el tipo y clase
de plataforma y los pardmetros de transmision.

En aguas profundas o de profundidad conocida, el submarino puede
establecer la distancia del emisor midiendo el intervalo de transmision entre la
onda directa y la onda reflejada del fondo que es recibida.

Algunos sonares de rebusca pueden indicar al submarino el aspecto de sus
plataformas emisoras.

6640.- Consideraciones para empleo de Sonares Remolcados (TAS).

El empleo de buques equipados con sonares remolcados constituye un factor de fuerza
para lograr una eficiente defensa en profundidad ante una amenaza antisubmarina. En este
sentido, para explotar al maximo las capacidades de este sensor, deben tomarse las siguientes

consideraciones:

a) El optimo empleo de un sonar remolcado depende directamente de las
caracteristicas, disefio y capacidades del sonar, por lo que las tacticas de empleo
variaran entre un sonar y otro.

b)  (Eliminado)

c)  El cajon de seguridad de las unidades que operen sonares remolcados sera

aumentada a 4.000 yds. por la popa.
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d)

el)

g)

h)

Segun su disefio los sonares remolcados pueden operar a distintas profundidades,
las que se regulan mediante una combinacion de largo de cable y velocidad del
buque. Sin embargo, se debe tener en consideracion que la operacion de sonares
remolcados activos a baja profundidad puede imponer restricciones al empleo de
su potencia maxima de salida.

Por lo general, mientras el sonar esté¢ desplegado los buques no tienen grandes
limitaciones de velocidad, pero para arriar o izar el sonar remolcado la velocidad
debe ser alrededor de 8-12 nudos y la maniobra demora aproximadamente 50
minutos.

Unidades que operen sonares remolcados estaran limitados en maniobras y
diametros tacticos minimos y, adicionalmente, debido al disefio de las antenas de
recepcion de los sonares remolcados, las caidas afectaran la formacion de los
l6bulos de recepcion, por lo que se debe privilegiar otras unidades para realizar
operaciones aéreas con helicopteros.

Para maximizar la eficiencia del empleo del sonar en modo pasivo, el buque debe
reducir al maximo la distancia a la cual lo podria detectar el submarino, lo que
obliga a mantener una politica de emisiones restrictiva. Esto debe ser considerado
por el OTC al determinar el EMCON para la fuerza y para los buques equipados
con TAS.

Los sonares remolcados se ven afectados tanto por el ruido producido por el buque
remolcador, como por el ruido producido por los otros buques de la fuerza que se
encuentran en las cercanias. Debido a lo anterior, el buque equipado con el TAS y
los que se encuentren proximos a ¢l deberan mantener una navegacion silenciosa.
Los buques que operan con sonares remolcados estan limitados en las
profundidades por las que pueden navegar, con el proposito de mantener la
necesaria separacion vertical de seguridad entre los arreglos y el fondo.

La profundidad de operacion de los sonares remolcados debe ser decidida
mediante el empleo de un software de prediccion de alcance (WADER o similar),
con el proposito de lograr la maxima explotacion tactica del medio ambiente.

6641.- Estacionamiento de unidades equipadas con TAS.

Las consideraciones descritas en el punto anterior nos indican que para estacionar a las
unidades equipadas con sonares remolcados se deben seguir los siguientes lineamientos

generales:

a)

b)

Normalmente los buques con sonares remolcados no se emplearan como parte de
la cortina interior, sino que operardn alejados del ruido producido por los buques,
privilegiando la defensa en profundidad al cubrir las LLA, mas alld de la Look
Zone, dejandolos en libertad para calcular sus propios desplazamientos en tacticas
de “sprint and drift” o patrulla adelantada entre las LLA.

Cuando haya mas de un buque con su sonar desplegado, se les debe estacionar de
tal forma de permitirles apoyo mutuo y comunicaciones, objeto puedan coordinar
fix y buscar la mejor combinacidon entre ambos para ubicar siempre una zona de
convergencia de sonar remolcado escuchando en las cercanias de la TDZ, mientras
el otro sonar remolcado se reposiciona a alta velocidad a la proxima posicion de
escucha.

CAMBIO N°4



RESERVADO 2-76/3-106-60

c¢)  La distancia de separacion entre los buques de la cortina y los buques con sonares
remolcados, debe entregar al OTC. Un tiempo de reaccion suficiente para
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contrarrestar la amenaza detectada. Para definir la distancia de separacion se
evaluara el tipo de submarino amenaza, el tipo de armamento con que cuenta, las
capacidades de comunicaciones y la disponibilidad de medios aéreos.

6642.- Apoyo de aeronaves a buques equipados con TAS.

Dependiendo de la disponibilidad de medios, la defensa en profundidad provista por los
sonares remolcados puede ser potenciada mediante el apoyo de aeronaves antisubmarinas,
principalmente helicopteros. El contar con este apoyo entrega las siguientes ventajas:

a)  Flexibilidad y rapidez para aumentar o disminuir la clasificacion de una deteccion.

b)  Rapidez de reaccion ante la deteccion de submarinos, pudiendo realizar ataques
sobre los submarinos adversarios.

c)  Proteccion de los buques con sonares remolcados manteniéndolos a distancias
stand off.

6700.- EJERCICIOS CON SUBMARINOS.

De acuerdo a las instrucciones emitidas por el Comandante de Operaciones Navales, la
publicacidn de referencia para los ejercicios con submarinos empleada por la Armada de Chile es
el MXP-1, de acuerdo a la ultima version y cambio distribuido. Esta publicacion SIEMPRE
deberd aparecer entre las publicaciones de referencia de los mensajes de ejercicios.

6701.- Responsabilidades del OCE.

Aquella unidad designada para ser OCE debera cumplir con las siguientes
responsabilidades:

a)  Previo al Ejercicio:

1) Establecer los objetivos de entrenamiento.

2) Designar al OCS, quien tendra el control tactico de las unidades para la
ejecucion del ejercicio.

3) Designar al buque FVSS y su suplente (normalmente debera ser el buque con
la guardia FTC-S)

4) Efectuar las coordinaciones necesarias, a nivel de Of. Operaciones de las
unidades participantes, respecto de las acciones a desarrollar para cumplir con
los objetivos del ejercicio en forma segura y optimizando los medios
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Notas:

5)

6)

7)

8)

9)
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asignados. Para lo anterior se deben verificar capacidades y limitaciones de
los participantes.

Disefar la ejecucion del ejercicio y relajaciones necesarias para asegurar el
cumplimiento de los objetivos de entrenamiento planteados.

Determinar los requerimientos de registro y plazos de entrega que permitan
analizar el cumplimiento de los objetivos de entrenamiento.

Enviar los mensajes de ejercicio (GENERAL, OPFOR y FRFOR cuando
corresponda), debiendo estar en poder de los participantes y SUBOPAUTH
con al menos 96 hrs. de anticipacion al GO TIME o 24 hrs. antes del
respectivo briefing general, lo que ocurra primero.

Verificar que el SUBOPAUTH haya aprobado el mensaje de ejercicio, las
medidas de seguridad y las relajaciones acorde con el nivel de entrenamiento
y limitaciones al material de las unidades.

En los ejercicios avanzados, asegurar que la planificacion tactica efectuada
por las unidades participantes sea acorde y permita el cumplimiento de los
objetivos de entrenamiento planteados.

Durante el Ejercicio:

1)
2)
3)
4)

S)

6)

7)

8)

Dar las instrucciones de seguridad que estime necesarias o que hayan
cambiado de acuerdo a la situacion actual.

Entregar al OCS el control tactico de las unidades participantes para la
conduccion de las acciones.

Informar novedades al OTC que afecten a la seguridad o correcto desarrollo
del ejercicio.

Promulgar el COMEX y FINEX de acuerdo con las instrucciones del mensaje
de ejercicio.

Supervisar que el desarrollo del ejercicio esté¢ acorde con los objetivos de
entrenamiento planteados y en caso contrario, reorientar las acciones que
aseguren lo anterior.

Supervigilar las medidas de seguridad y el cumplimiento de las relajaciones
autorizadas.

Tomar acciones inmediatas y dar las instrucciones que sean necesarias en caso
de la ocurrencia de una vulneracion a la seguridad, aplicando el procedimiento
“SAFETY TIME-OUT”.

Dirigir las acciones que deben efectuar las unidades participantes al FINEX o
STOP TIME, de acuerdo a las relajaciones (serie 3) autorizadas.

Posterior al Ejercicio:

1)
2)

Recopilar registros, efectuar analisis y enviar mensaje de critica a las unidades
y mandos participantes.

Proponer al OTC medidas para mejorar la planificacion, ejecucion y
cumplimiento de los objetivos del tipo de ejercicio.

En atencion a la baja capacidad de mando y control de los helicopteros, se
evitard designar al Escuadron de Ataque como OCE de ejercicios A/S cuando
participen unidades de superficie.
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b) Durante el ejercicio, el control tactico de las unidades puede ser traspasado al
ASWC o SAUC designado.

6701a.- Medidas de seguridad para la operacion de submarinos en
ejercicios.

Se deberan cumplir las restricciones, medidas de seguridad y procedimientos descritos en
el MXP-1 de acuerdo con la ultima version y cambio distribuido. Es responsabilidad de los
PWO(U) de las unidades de superficie y de los Jefes de Guardia de los submarinos, que todos los
participantes dominen esta publicacion y la ejecucion de los procedimientos que se describen en
ella. Como minimo se deben dominar los siguientes procedimientos:

1. Avistamiento de bengala roja.

2. Avistamiento de sefal pirotécnica no esperada.

3. Uniform

4. Hooker

5. F.V.SS.

6. Deteccion de V.L.C.C.

7. Submarino perdido.

8. Apoyo a la aflorada de submarinos (Método ALFA)
9. Apoyo a la aflorada de submarinos (Método BRAVO)
10. Avistamiento de mamiferos marinos.

Nota: Ayudas de memoria de estos procedimientos se incluyen en los anexos XX al XX.

Para la realizacion de cualquier ejercicio en la mar en que participe uno o mas
submarinos, debe existir un mensaje de ejercicio y la ejecucion de un briefing general previo. El
mensaje de ejercicio deberd encontrarse en _poder de los destinatarios al menos 96 horas de
anticipacion al GO TIME o 24 hrs. antes del briefing general, lo que ocurra primero.

Para el caso nacional, previo a iniciar un periodo de ejercicios con participacion de un
submarino y unidades de superficie silenciosas, se debera realizar un CASEX E-3 (Mutual Sensor
Exercise) definido en el MXP-1, con el proposito de familiarizar a los participantes con los
sensores involucrados, confirmar su estado operativo y verificar los umbrales de deteccion de los
sonares, IFF submarinos, ecosondas y cualquier otro dispositivo de advertencia acustica que se
estime conveniente. Se excluyen de estos ejercicios el empleo de sonares remolcados.

El OTC/OCE debe informar al SUBOPAUTH ante cualquier duda relacionada con la
seguridad del submarino. En caso de producirse una emergencia mayor del submarino (manchas
de petréleo en la superficie, explosion submarina, comunicaciéon del submarino que asi lo
indique, etc.), el Oficial mas antiguo presente debe iniciar las acciones de rescate, empleando
inicialmente todos los medios disponibles para obtener comunicaciones con el submarino y para
determinar con la mayor exactitud posible su posicion. El procedimiento de submarino
perdido/hundido se encuentra indicado en la Instruccion Reservada de la Fuerza de Submarinos
(LR.F.) N° 301, Ap. N° 5.
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6701b.- Interpretacién de relajaciones.

La publicacion MXP-1 establece una serie de instrucciones de seguridad, procedimientos
y restricciones de operacion, cuya finalidad es aumentar la seguridad de todos los participantes de
un ejercicio antisubmarino. Sin embargo, estas instrucciones limitan el realismo del
entrenamiento y, en ocasiones, el cumplimiento de ciertos objetivos. Por ello, esta publicacion
incluye las “relajaciones”, las que deben ser entendidas como modificaciones de las instrucciones
estandar de seguridad y restricciones de operacion contenidas en el MXP-1, con el propdsito de
dar mayor realismo a los ejercicios. Por lo anterior, las relajaciones solo tienen validez dentro de
una ventana de ejercicio y es errado interpretarlas como normas de seguridad por si solas.

Las relajaciones que actualmente contiene la publicacion MXP-1 se encuentran en idioma
inglés. Para evitar diferencias de interpretacion que puedan surgir de su traduccion, se establece
el siguiente listado de relajaciones en espaiol, las que deben ser empleadas para el disefio de los
gjercicios en que participen exclusivamente unidades nacionales:

GENERAL| 1 A | Todas las relajaciones SIN ASTERISCO estan autorizadas.

A | Disponible

Los buques ASW pueden cerrar y ejecutar ataques simulados a
*B | cualquier distancia sin restricciones inmediatamente después del
COMEX. (ver articulo 2.2.51, 2.2.52.1.a.(5) y 2.2.52.1.a.(9))

Los buques ASW pueden cerrar y ejecutar un (1) ataque simulado sin
*C | demora, a cualquier distancia sin restricciones, antes de indicar el
COMEX. (ver articulos 2.2.51,2.2.52.1.a.(5) y 2.2.52.1.a.(9))

Los buques ASW pueden dispararles proyectiles "LIGHT" a los

§ D submarinos sumergidos. (ver articulo 2.2.52.1.a.(7))
S 2 Los buques ASW pueden disparar proyectiles "HEAVY", si se sabe
< *E | que el submarino se encuentra a una Profundidad de Seguridad.
(ver articulo 2.2.52.1.a.(7))
Los buques ASW pueden lanzar torpedos antisubmarinos de préctica o
*F | misiles que porten torpedos antisubmarinos de practica.
(ver articulo 2.2.52.1.a.(8))
G Aeronaves pueden efectuar ataques nocturnos contra submarinos,
sujeto a los articulos 2.2.52 y 2.2.54.
— Aeronaves/Drones pueden lanzar torpedos antisubmarinos de practica.
(ver articulos 2.2.52.1.b.(7))
El submarino no esta obligado a ir o permanecer a Profundidad de
*J | Seguridad después del COMEX 0 GO TIME.
(ver articulos 2.2.51,2.2.52.1.a.(5) y 2.2.14)
§ Los submarinos pueden lanzar torpedos de ejercicio, siempre y cuando
=) 2 K |los buques blancos se encuentren mostrando las sefiales de ataque
= mandatorias. (ver articulo 5.15)

Los submarinos pueden lanzar bengalas (flares), ademas de bengalas
L |rojas (flares) en una emergencia, siempre y cuando sea evaluado que
los helicopteros o aeronaves de ala fija no seran puestos en peligro.
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Los buques ASW pueden cerrar y ejecutar cualquier nimero de
*M | ataques simulados, a cualquier distancia sin restricciones, sin demora y
sin indicar el COMEX. (ver art. 2.2.51, 2.2.52.1.a.(5) y 2.2.52.1.a.(9))

Las unidades ASW pueden ejecutar un ataque con municion real de

3\ T N P ) sujeto a la autorizacion y limitaciones especificas indicadas
por el SUBOPAUTH nacional.

Submarinos no necesitan regresar a profundidad de periscopio después
del FINEX. (ver articulo 2.2.71.2)

Los submarinos NO DEBEN regresar a profundidad de periscopio
B | después del FINEX y se mantendran a Profundidad de Seguridad hasta
el STOP TIME.

C | Disponible.

Los buques ASW pueden finalizar los ataques antes del FINEX y
D |continuar las operaciones sin esperar que el submarino suba a
profundidad de periscopio.

Los submarinos pueden proceder desde Profundidad de Seguridad
hasta Profundidad de Periscopio cuando estén en compaiiia de fuerzas
de superficie antes de recibir DDD o la sefal AS.
(ver articulos 2.2.72,2.2.73 y 2.2.14)

Los submarinos estan autorizados a permanecer sumergidos y no
necesitan regresar a profundidad de periscopio al STOP TIME,
*F | siempre y cuando se establezcan comunicaciones por UWT entre el
submarino y las unidades de superficie antes que estas ultimas
abandonen la escena de accion.

Durante el tiempo en que el submarino estd regresando a profundidad
*G | de periscopio o aflorando, los buques pueden proceder a menos de 12
nudos, pero DEBEN cavitar.

De acuerdo a los articulos 2.2.73 o 2.2.74, parrafo 2, los submarinos
estan autorizados a permanecer sumergidos y no necesitan regresar a
profundidad de periscopio al STOP TIME (ver articulo 2.2.71.2). No
hay necesidad de comunicacion y las fuerzas de superficie, sin caer al
rumbo de seguridad, estdn autorizadas a abandonar el area, incluso
antes del STOP TIME (ver articulo 2.2.75).

El método de apoyo a la aflorada “BRAVO” DEBE ser usado como el
método de aflorada estandar. (ver articulo 2.2.72.1.c y 2.2.74).

Los submarinos pueden proceder desde Profundidad de Seguridad
*K | hasta Profundidad de Periscopio cuando estén en compaiiia de fuerzas
de superficie, a discrecion del Comandante del submarino.

Una vez que se ha logrado contacto, submarinos efectuando
"shadowing" pueden abandonar sus areas asignadas y seguir al blanco,
pero NO DEBEN sumergirse dentro de 4reas asignadas a otros
submarinos.

B | Disponible.

*E

*H

Conducta de las Fuerzas Al FINEX o STOP TIME

*J

a

Disponible.
D | Disponible.

Investigacion de
Contactos
=
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*E

Los buques ASW pueden investigar contactos, de dia o de noche, sin
restriccion.
(ver articulos 2.2.51.1 y 2.2.52.1.a.(9))

El Cuerpo Principal (o submarino blanco en CASEX de la serie "S",

A | capitulo 4) puede efectuar gobierno evasivo de acuerdo a lo ordenado
en las Instrucciones del Ejercicio.
B | Buques individuales del Cuerpo Principal pueden ondular.
- C | Buques del Cuerpo Principal son libres para evadir torpedos.
> . , .. ’
'z D | Caidas de emergencia estan permitidas durante el dia.
>
f E | Caidas de emergencia estdn permitidas durante la noche.
g F Los buques ASW pueden usar gobierno evasivo como lo deseen
= durante el dia, independientemente de la fuerza escoltada.
)
&) G Los buques ASW pueden usar gobierno evasivo como lo deseen
durante la noche, independientemente de la fuerza escoltada.
H | Los buques ASW son completamente libres para evadir torpedos.
3 El gobierno evasivo por parte de las fuerzas de superficie es sin
restricciones.
A Los submarinos NO DEBEN mostrar ninguna luz de navegacion de
noche, excepto por razones de seguridad y al estar aflorando.
B Los submarinos no necesitan mostrar luces de navegacion al aflorar de
noche.
3 Los buques del Cuerpo Principal DEBEN atenuar sus luces de
'g C |navegacion, excepto en situaciones donde su seguridad se vea
i afectada.
Z§ Los buques del Cuerpo Principal NO DEBEN mostrar sus luces de
° *D | navegacion, excepto en situaciones donde su seguridad se vea
° afectada.
§ Los buques ASW que no estén remolcando VDS/DTAS/MTAS soélo
- E |DEBEN mostrar luces de navegacion atenuadas, excepto en
situaciones donde su seguridad se vea afectada.
Los buques ASW que no estén remolcando VDS/DTAS/MTAS NO
*F | DEBEN mostrar sus luces de navegacion, excepto en situaciones
donde su seguridad se vea afectada.
3 . Los buques ASW pueden disminuir a menos de la velocidad de
ST < A cavitacion, operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado o
E § -5 : detener las hélices durante el dia.
-: ) = 9 (ver articulos 2.2.16, 2.2.73 y 2.2.74)
S /M &%’ Los buques ASW pueden disminuir a menos de la velocidad de
§ = & g B cavitacion, operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado o
E 5 2 detener las hélices durante la noche.
@)

(ver articulos 2.2.16, 2.2.73 y 2.2.74)
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*C

Los buques ASW pueden disminuir a menos de la velocidad de
cavitacion, operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado,
siempre y cuando transmitan con sonar.
(ver articulos 2.2.16,2.2.73 y 2.2.74)

*D

Todos los buques pueden disminuir a menos de la velocidad de
cavitacion, operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado o
detener las hélices durante el dia.

*E

Todos los buques pueden disminuir a menos de la velocidad de
cavitacion, operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado o
detener las hélices durante la noche.

*F

Todos los buques pueden disminuir a menos de la velocidad de
cavitacion u operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado
durante el dia o la noche, sin transmitir con sonar, siempre y cuando
transmitan continuamente con el ecosonda de mas baja frecuencia a
maxima potencia y mantengan una guardia de escucha permanente en
el UWT.

(ver articulos 2.2.18)

*G

Los buques pueden disminuir a menos de la velocidad de cavitacion u
operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado durante el dia
o la noche, sin transmitir con sonar, siempre y cuando transmitan por
UWT repitiendo "YANKEE BRAVO CHARLIE" tres veces cada
cinco minutos.

(ver articulos 2.2.16)

*H

Los buques pueden disminuir a menos de la velocidad de cavitacion u
operar sistemas de enmascaramiento del ruido irradiado durante el dia
y/o la noche, sin transmitir con sonar, siempre y cuando transmitan por
un UWT secuenciador (designacion de la tabla 2-5D) a méax/min
potencia o a .....dB cada .....minutos a .....kHz.

(ver articulos 2.2.16-4)

Los submarinos DEBEN proceder a una profundidad de seguridad

o
S g E %A cuando el buque mas cercano que remolque VDS/DTAS/MTAS se
g —g 2 aproxime a (.....) yardas.
g3qa (ver articulo 2.2.36.1.b)
% cg % Los buques pueden emplear VDS/DTAS/MTAS (.....) (designador de
8 En E B la tabla 2-5A, B & C) hasta un largo de cable (.....) medido en metros
> E 2 (pies) desde la linea de agua.
(ver articulo 2.2.36)
o = Los submarinos no necesitan proceder a una profundidad de seguridad
: o & cuando operen con heligépteros usando sonar activo. Sin embargo, no
EST = C | DEBEN acercarse deliberadamente a menos de 500 yardas de
‘% é” %’ ) cualquier helicoptero que se encuentre calando.
@z E2 (ver articulo 2.2.34)
2 & . . .
§ ~ 5 D Los helicopteros operando sonares arriables pueden bajar los
>

transductores hasta una profundidad maxima de (.....) metros (pies).
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*E

En  ejercicios avanzados cuando se estd  empleando
VDS/DTAS/MTAS, los submarinos no necesitan iniciar el
procedimiento de aflorada estandar antes de proceder desde
Profundidad de Seguridad a profundidad de periscopio.

Los helicopteros operando sonares arriables pueden bajar los
transductores a la mejor profundidad de busqueda si una busqueda
exhaustiva, efectuada al inicio de cada calada con el transductor a una
profundidad no mayor a (.....) metros (pies), tiene resultados
negativos. Los transductores DEBEN ser izados a esta profundidad si
un contacto se aproxima a 1.000 yardas.

*G

Al FINEX o STOP TIME el largo del cable de los VDS/DTAS/MTAS
NO DEBE exceder de (.....) metros (pies).

*H

Los buques pueden emplear VDS/DTAS/MTAS (.....) (designador de
la tabla 2-5A, B & C) hasta un largo de cable (.....) medido en metros
(pies) desde la linea de agua sin transmitir en ningin sonar activo,
siempre y cuando transmitan la sefial de advertencia "VDS"
sucesivamente a través del VDS y UWT de casco, o solo en el UWT
de casco si no es posible, cada dos minutos.

*J

Los buques pueden emplear CATAS (.....) (designador de la tabla 2-
5B y C) sin restricciones.

*K

Los buques pueden emplear CATAS (.....) (designador de la tabla 2-
5B y C) sin transmitir en ningin sonar activo, siempre y cuando
transmitan la sefal de advertencia "TAS" por UWT cada cinco
minutos.

Los buques pueden emplear CATAS (.....) (designador de la tabla 2-
5B y C) sin restricciones, siempre y cuando la autorizacion ALFA esté
promulgada.

(ver tabla 2-4)

*M

Los buques pueden emplear VDS/DTAS/MTAS (.....) (designador de
la tabla 2-5A, B & C) en una zona de (.....) metros (pies) a (.....)
metros (pies) y una zona de (.....) metros (pies) a (.....) metros (pies).
Cuando una zona de VDS/DTAS/MTAS es autorizada bajo un
submarino, el sistema empleado DEBE ser capaz de mantener el

cuerpo del sonar con exactitud dentro de la zona especificada.
(ver articulo 2.2.36.1.a.(4))

*N

Los buques pueden emplear VDS/DTAS/MTAS (.....) (designador de
la tabla 2-5A, B & C) hasta un largo de cable (.....) medido en metros
(pies) desde la linea de agua sin transmitir en ningiin sonar, siempre y
cuando el ecosonda sea operado a maxima potencia, méxima escala.

VDS/Sistema de

Arreglo
Remolcado
(ver tabla 2-2, nota 7)

*P

Los buques pueden emplear CATAS (.....) (designador de la tabla 2-
5A, B & C) sin transmitir en ningin sonar, siempre y cuando el
ecosonda sea operado a maxima potencia, maxima escala.

*Q

En CASEX que promocionan deliberadamente situaciones cercanas
entre buques y submarinos, se DEBE emplear una UVSS entre el
CATAS (.....) (designador de la tabla 2-5B y C) hasta una profundidad
de (.....) metros (pies) y un submarino que se encuentre dentro de
4.000 o (.....) yardas del buque remolcador.
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*R

Maxima Profundidad Permitida del Cuerpo del Sonar DEBE
reemplazar a Largo de Cable en todas las instancias de las relajaciones
autorizadas de la serie 8 de esta tabla.

Seiiuelos remolcados

(ver tabla 2-2, nota 7)

*A

Los submarinos DEBEN proceder a Profundidad de Seguridad cuando
el buque mas cercano que se encuentre remolcando un sefiuelo a “long
stay” se aproxime a (.....) yardas.

(ver articulo 2.2.33.1¢)

Los buques del Cuerpo Principal pueden remolcar sefiuelos a “short
stay”. El tipo de sefiuclo DEBE ser indicado usando la sigla
designadora de la tabla 2-3.

*C

Los buques del Cuerpo Principal pueden remolcar sefiuelos a “long
stay”. El tipo de sefiuelo DEBE ser indicado usando la sigla
designadora de la tabla 2-3.

Los buques ASW pueden remolcar sefiuelos a “short stay”. El tipo de

sefiuelo DEBE ser indicado usando la sigla designadora de la tabla 2-
3.

*E

Los buques ASW pueden remolcar sefiuelos a “long stay”. El tipo de
sefiuelo DEBE ser indicado usando la sigla designadora de la tabla 2-
3.

*F

En ejercicios avanzados cuando se estén empleando sefiuelos, los
submarinos no necesitan iniciar el procedimiento de aflorada estandar
antes de proceder desde Profundidad de Seguridad a profundidad de
periscopio.

(ver articulo 2.2.73 y 2.2.74)

Senales Explosivas

10

*A

Buques y aeronaves pueden lanzar cargas explosivas categoria “X” y
“Y” dentro de las 1.000 yds de la posicion estimada del submarino.
(ver articulo 2.2.39, tabla 2-7 y articulo 5.11.1)

*B

Buques y aeronaves pueden lanzar cargas explosivas categoria “Z”
(.....) (nimero de linea de la tabla 2-6) FUERA de (.....) yardas de la
posicion estimada de un submarino.

(ver articulo 2.2.39 y tabla 2-7)

Separacion

de altura de
aeronaves

11

Sujeto a la aprobacion del Comandante de la Escena de Accion (SAC)
y el Comandante Aeronaval correspondiente, las aeronaves de ala fija
que se encuentren cooperando con helicopteros estdn autorizadas a
descender a cualquier altitud para ejecutar acciones ASW.

(ver articulo 2.2.31.2)

Scparacion ac

Seguridad

para
submarinos
(ver articulos

12

*A

La altura del submarino (desde la base de la quilla hasta la parte
superior de la vela) es de (.....) metros (pies).

*B

El calado de los buques puede ser asumido como de (.....) metros

(pies).
(IMPORTANTE: ver notas 2 de la tabla 2-2)
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*C

La separacion vertical de seguridad superior (UVSS) se reduce a las
cifras mostradas en la columna D, sub-columna Y, de la tabla 2-2 0 a
(.....) metros (pies) para las velocidades indicadas.

*D

La separacion vertical de seguridad con el fondo (BVSS) se reduce a
las cifras mostradas en la columna F, sub-columna Y, de la tabla 2-2 o
a (.....) metros (pies) para las velocidades indicadas.

*E

La separacion vertical de seguridad inferior (LVSS) se reduce a las
cifras mostradas en la columna H, sub-columna Y, de la tabla 2-2 0 a
(.....) metros (pies) para las velocidades indicadas.

*F

Los submarinos pueden posarse en el fondo.
(ver articulo 2.2.14)

*G

Las separacion horizontal hacia los limites del area del submarino es
modificada a (.....) millas nauticas.
(ver articulo 2.2.12.1)

*A

Si la visibilidad por el periscopio, de dia o de noche, se reduce a 2.000
yardas, los submarinos que estén equipados con un radar de superficie,

2 4 =3 que se encuentre operando eficientemente, pueden sumergirse.
£ i; 2 Los submarinos equipados con un radar de superficie, que se
PR *B | encuentre operando eficientemente, pueden sumergirse bajo cualquier
QO @ = 13 o oy o og eqe . . ,
€5 2 condicién de visibilidad por el periscopio, de dia o de noche.
3 § g Los submarinos que no se encuentren equipados con radares de
D «C superficie o los submarinos cuyo radar de superficie se encuentra
defectuoso, pueden sumergirse bajo cualquier condicion de visibilidad
por el periscopio, de dia o de noche.
El ejercicio puede extenderse por mas de 2 horas. Este incluira (.....)
o *A | corridas de 2 horas o de (.....) horas. El corredor neutral DEBE ser re-
N establecido después de cada corrida.
8 : La duracion del ejercicio sera de 4 horas o (.....) horas. El ancho del
§ 2 *B | corredor neutral sera extendido a 8.000 yardas pasadas 2 horas o (.....)
2 ;50 horas del GO TIME.
é :% 14 | *C El corredor neutral consiste en dos corredores perpendiculares entre si.
59 La zona reservada para el submarino es el cuadrante (.....).
§ o P Al GO TIME, el corredor neutral serd definido en relacion a una linea
] (4
5 = de demarcacion (.....) (desde un punto notable).
“ £ Al GO TIME, el corredor neutral sera reducido a 2.000 yardas.
g *E | NOTA: Esta relajacion NO DEBE ser ordenada al mismo tiempo que
- la relajacion 14*B)
o = A Helicopteros  pueden  operar  sonares  arriables en  los
z & % E STOVEPIPES/SKYLIGHTS de ejercicio.
E % -E 5 E 15 Helicopteros  pueden  operar  sonares  arriables en  los
P g = 8 *B | STOVEPIPES/SKYLIGHTS de ejercicio, siempre y cuando
= 2 transmitan continuamente con sonar activo.
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*C

Buques que no tengan desplegados cuerpos remolcados,
VDS/DTAS/MTAS pueden entrar a un STOVEPIPE/SKYLIGHT de
ejercicio.

*D

Buques que no tengan desplegados cuerpos remolcados,
VDS/DTAS/MTAS pueden entrar a un STOVEPIPE/SKYLIGHT de
ejercicio, siempre y cuando mantengan un rumbo fijo a través del
STOVEPIPE/SKYLIGHT de ejercicio y estén cavitando.

*E

Buques que no tengan desplegados cuerpos remolcados,
VDS/DTAS/MTAS pueden entrar a un STOVEPIPE/SKYLIGHT de
ejercicio, siempre y cuando transmitan continuamente con sonar activo
desde las (.....) yardas (normalmente 3.000 yardas) medidas desde el
borde exterior y dentro de todo el STOVEPIPE/SKYLIGHT de
ejercicio. Los buques NO DEBEN aproximarse a menos de (.....)
yardas (normalmente 4.000 yardas) de un contacto de sonar.

*F

Los buques que tengan desplegado CATAS (.....) (designador de la
tabla 2-5B & C) pueden entrar a un STOVEPIPE/SKYLIGHT de
ejercicio, siempre y cuando caviten o transmitan con sonar activo o
teléfono submarino (UWT) u otro sistema de advertencia acustico.

*G

Los buques que tengan desplegado CATAS (.....) (designador de la
tabla 2-5B & C) pueden entrar a un STOVEPIPE/SKYLIGHT de
ejercicio, siempre y cuando mantengan un rumbo fijo a través del
STOVEPIPE/SKYLIGHT de ejercicio y caviten o transmitan con
sonar activo o teléfono submarino (UWT) u otro sistema de
advertencia acustico.

*H

Los buques que tengan desplegado VDS/DTAS/MTAS (.....)
(designador de la tabla 2-5A, B & C) pueden entrar a un
STOVEPIPE/SKYLIGHT de ejercicio, siempre y cuando mantengan
un rumbo fijo a través del STOVEPIPE/SKYLIGHT de ejercicio y
transmitan continuamente con sonar activo desde las (.....) yardas
(normalmente 3.000 yardas) medidas desde el borde exterior y dentro
de todo el STOVEPIPE/SKYLIGHT de ejercicio o, si la relajacion
8*H estd autorizada, caviten y usen la sefial descrita en la relajacion
8*H. Los buques NO DEBEN aproximarse a menos de (.....) yardas
(normalmente 4.000 yardas) de un contacto de sonar.

Contra
ataques

20

Los submarinos de la fuerza opositora (OPFOR) pueden contra-atacar.

Profundidad
(ver articulos 2.2.13 y
4.22)

21

Submarinos de la fuerza amiga (FRFOR) pueden permanecer a
profundidad de periscopio durante la noche desde (.....) a (.....). Los
submarinos de la fuerza opositora (OPFOR) DEBEN estar en sus
zonas de profundidad asignadas durante este tiempo.

Submarinos de la fuerza opositora (OPFOR) pueden permanecer a
profundidad de periscopio durante la noche desde (.....) a (.....). Los
submarinos de la fuerza amiga (FRFOR) DEBEN estar en sus zonas
de profundidad asignadas durante este tiempo.
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*C

Submarinos de la fuerza amiga (FRFOR) pueden ir a profundidad de
periscopio dentro de la Zona de Seguridad/Circulo de Seguridad para
identificar efectos hidrofonicos, siempre y cuando regresen a la
minima Profundidad de Seguridad dentro de 5 minutos desde que
llegaron a profundidad de periscopio.

*D

Submarinos de la fuerza amiga (FRFOR) tienen libertad en
profundidad hasta que el efecto hidrofonico haya sido establecido con
certeza. Posteriormente DEBEN ir a Profundidad de Seguridad o a
(.....) metros (pies).

*E

Los submarinos pueden estar a profundidad de periscopio cuando esta
zona ha sido asignada a otro submarino (pero no pueden permanecer
ahi por mas de (.....) minutos ).

(ver articulo 4.26 y 4.32)

*F

Los submarinos pueden cambiar de profundidad a través de zonas de
profundidad asignadas a otros submarinos.
(ver articulo 4.32)

*G

Los submarinos que se dirijan a profundidad de periscopio a través de
la zona de profundidad asignada a otro submarino pueden aclarar arcos
de popa en esta zona de profundidad, pero NO PUEDEN permanecer
ahi por mas de (.....) minutos.
(ver articulo 4.32 y tabla 4-1)

Snorkel

22

Submarinos de la fuerza amiga (FRFOR) pueden efectuar snorkel
desde (.....)a(.....)

Submarinos de la fuerza opositora (OPFOR) pueden efectuar snorkel
desde (.....)a(.....)

*C

Los submarinos pueden efectuar snorkel en cualquier momento.

Linea de

Seguridad
(ver art. 4.15)

23

La Linea de Seguridad sera (.....) yardas desde la posicion inicial del
submarino atacante.

Circulos de

Seguridad
(ver articulo 4.14)

24

*A

Los radios de los Circulos de Seguridad interior y exterior son de
(.....)y(.....) yardas respectivamente.

*B

El radio del Circulo de Seguridad Especial mencionado en el CASEX
S-4 es de (.....) yardas.

*C

El radio del Circulo de Seguridad Especial alrededor del submarino
posado en el fondo del CASEX E-6 es de (.....) yardas.

Demasiado

(ver art. 4.17)

cerca

25

*A

Los submarinos estan demasiado cerca cuando la distancia entre ellos
es menos de 1.000 yardas y la distancia fuera del track es menos de
600 yardas.

Submarino

Sy
embarcaci

ones
neennoerag

26

*A

Los buques no necesitan informar a los submarinos de la presencia de
embarcaciones pesqueras. (ver articulo 2.1.13 y 2.1.14)

*B

Las embarcaciones pesqueras que no se encuentren efectuando
actividades de pesca NO DEBEN ser tratadas como embarcaciones de
pesca para los efectos del articulo 2.1.13.
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Permanecer al menos a (.....) yardas alejado de las embarcaciones
pesqueras que estén efectuando actividades de pesca. Con el proposito
de asistir a los submarinos en la identificacion de las embarcaciones
*C | pesqueras, y mantener la distancia requerida de separacion, los buques
DEBEN informar a los submarinos cuando una embarcacion pesquera,
que se encuentre efectuando actividades de pesca, se aproxime a
menos de (.....) yardas de la posicion estimada del submarino.

Evitar a las embarcaciones pesqueras es a criterios del Comandante del
submarino.

*D

6701c.- Procedimiento SAFETY TIME OUT.

En caso de ocurrencia de una situacién que afecte o pueda afectar la seguridad durante la
ejecucion de un ejercicio A/S, y que requiera tomar acciones inmediatas para garantizar la
seguridad de todos los participantes, cualquier unidad puede activar el procedimiento “SAFETY
TIME-OUT” por el medio més rapido disponible (normalmente la linea de comunicaciones del

ejercicio).

El procedimiento “SAFETY TIME-OUT” implica la suspension momentanea e inmediata
de las acciones antisubmarinas, por lo que es adecuado para ejecutarse al activar los
procedimientos de Avistamiento de Bengala Roja, UNIFORM, submarino fuera de los limites del
area, escucha de SOS por UWT, senal pirotécnica no esperada, etc.

Al activarse un “SAFETY TIME-OUT” se tomaran las siguientes acciones:

Todas las alarmas pasan a ser Blancas.

Se cancelan los TADPOLE vigentes.

Unidades caen a rumbo de seguridad.

En caso de que el procedimiento implique que el submarino debe subir a profundidad
de periscopio, se suspende la vigencia de las relajaciones de la serie 7, por lo que
todas las unidades de superficie deben cavitar a una velocidad minima de 12 nudos.
Sonares en pasivo.

Se desactivan los sefiuelos antitorpedos.

Se desactiva el uso de sistemas de enmascaramiento.

Si es de noche, encender luces de navegacion a maxima intensidad.

Unidades con dispositivos remolcados deben informar por UWT de acuerdo con el
codigo correspondiente (“VDS” o “TAS” segun corresponda).

De ser necesario, el OCE designa a la unidad mejor posicionada para comunicarse
con el submarino.

OCE toma las acciones que sean necesarias para aclarar la situacion que dio origen al
“SAFETY TIME-OUT”.

Una vez resuelta la situacion que dio origen al “SAFETY TIME-OUT”, so6lo el OCE de
un ejercicio puede cancelarlo, retomando las acciones antisubmarinas.

6701d.- Lista de Chequeo para Ejercicios ASW.
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Todas las unidades que participen en ejercicios A/S deberan tener en el Puente y CIC una
lista de chequeo que permita asegurar que el buque se encuentra en las condiciones adecuadas de
material, personal, estanqueidad, operaciones aéreas y ruido para participar del ejercicio. Sera
responsabilidad del PWO apostado verificar que esta se encuentre completada antes del GO
TIME de cualquier ejercicio A/S.

Las listas de chequeo pueden varias dependiendo del tipo de buque. A continuacion, se
presenta una guia para la confeccion de estas listas de chequeo, la que fue obtenida en base a la

BRd 4023:

a) ANTES DEL GO TIME (30 minutos)

1) PUENTE DE MANDO

VVVYYYVY

YV VVV VVVYY

Verificar carta del puente preparada para ejercicios A/S.

Tablero A/S completo.

Las posiciones iniciales del buque y submarino marcadas en la carta.

Area de ejercicio marcada en la carta.

Areas adyacentes con otras actividades, indicadas.

Linea punteada 4.000 yds. hacia el interior del area de ejercicio,
indicando los limites de seguridad para la operacion del submarino (o
distancia establecida por la relajacion 12*G).

Se deben encontrar en el puente las siguientes publicaciones: ATP-3,
ATP-1 Vol.II, MXP-1, OPGEN, OPTASK ASW, mensajes de ejercicio.
Ayudas de memoria de los procedimientos de bengala roja, apoyo para la
aflorada de un submarino A y B, sefal pirotécnica inesperada, hooker,
uniform, FVSS, VLCC, avistamiento de mamiferos marinos, significado
de senales explosivas/ESUS y procedimiento de rebusca de submarino
siniestrado.

Alerta del helo y alistamiento del armamento anotado en tablero.
Comunicaciones probadas.

Chequeos para Operaciones aéreas efectuado.

Datos del viento, estado del mar y corriente esperado, informando al Of.
de Accidn para cada hora del ejercicio.

Chequear vigias A/S brifeados y cubriendo sus puestos.

Verificar top horario dado por la CIC.

Condicion acustica dispuesta para el ejercicio establecida (transito
silencioso, patrulla silenciosa, patrulla ultra-silenciosa).

Contar con, al menos, 4 senales ESUS a bordo, de las cuales al menos 2
se deben encontrar en los alerones para uso inmediato con las
instrucciones de uso y destornillador para seleccionar el codigo.

Verificar que a lo menos 24 Sefiales Sonicas Submarinas se encuentren
disponibles en los alerones, con sus instrucciones de uso y codigos de
sefiales a la vista.

2) C.IC.

>
>
>

Briefing efectuado.
Comunicaciones probadas en lineas primarias y secundarias.
Sonar cubierto y listo.
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>

2-76/3-106-73

Comunicaciones con submarino (UWT) cubiertas y registro listo.

IFF Submarino (2009/ UT2000) operativo y emitiendo si corresponde.

Pruebas SOC'’s efectuadas.

Plan de reduccion de ruido implementado.

Top horario efectuado y relojes ajustados.

Reportes externos recibidos.

Alcances Esperados de Sonar (PSR) determinados por observacion BT o

datos historicos.

Tableros A/S completados.

Panorama de superficie claro y ploteado en consola de accion y GOP.

Marcas de sonar y comunicaciones internas - externas probadas.

Datos de viento, mar, visibilidad y corrientes actualizadas y disponibles

en CIC.

Oficial de Accidn tener Sitrep de aflorada de submarino preparado.

Linea de emergencia de Submarino lista a ser empleada.

Partida de reaprovisionamiento mévil debidamente informada sobre tipo

y nimero de armas a usar.

Personal de registros brifeados y cubriendo sus puestos.

Siguientes publicaciones disponibles en CIC:

1) OPGENy OPTASK ASW.

2) Mensajes de ejercicio (GENERAL y FRFOR)

3) ATP-1Vol. 1 yIL

4) ATP-28

5) ATP-3

6) MXP-1 (de acuerdo a la ultima version y cambio distribuido).

7) Manual de Rebusca y Rescate de Submarinos 2-72/1.

8) CARPUENTE y MAPROTAC.

9) SITMERC y SITPESQ (vigente)

10) Mensajes con instrucciones para prevenir las interferencias mutuas en
las areas de operacion de submarinos.

Ayudas de memoria de los siguientes procedimientos:

1) Grillas TADPOLE.

2) Tarjetas de patrullaje silencioso y ultra-silencioso.

3) Avistamiento de Bengala Roja.

4) Apoyo para la aflorada de un submarino A y B.

5) Senal pirotécnica inesperada.

6) Hooker y Uniform.

7) FVSS.

8) VLCC.

9) Avistamiento de mamiferos marinos.

10) Significado de senales explosivas.

11) Significado de codigos ESUS.

12) Procedimiento de rebusca de submarino siniestrado.

13) Codigos UWT y para IFF submarino.

14) Procedimiento Mark-Snap.

GOP:

e Deberd cubrirse 30 minutos antes del Comex.

o Area de ejercicio marcada en la carta.
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Top

VVVVYVYVVVVYY

2-76/3-106-74

Areas adyacentes con otras actividades indicadas.

Linea punteada 4.000 yds. hacia el interior del area de ejercicio,
indicando los limites de seguridad para la operacion del submarino (o
distancia establecida por la relajacion 12*G).

Areas de transito de buques civiles.

Grafico de alturas de la marea para toda la ventana del ejercicio y
corrientes esperadas.

Posiciones iniciales del buque propio y del submarino, cascos
hundidos, peligros a la navegacion y cualquier informacion que
pueda afectar al ejercicio.

Al Comex tendré claro y ploteado el panorama de superficie del area
de ejercicio.

Cddigo autentificador disponible, con las paginas en uso marcadas.
Plantillas ataque, aproximacion, rebusca, Datum y demds materiales
necesarios para el desarrollo de la accion, disponibles.

Personal del sonar cubriendo.
Pruebas SOC’s efectuadas.
Comunicaciones probadas.
Equipos Auxiliares probados.

horario ajustado.

Operadores brifeados.

UWT encendido y cubierto.

Formatos de Registro de detecciones y acaecimientos disponibles.
Tablero A/S completado.

Calculos PSR, MPES, MPEV efectuados y curva BT dibujada en tablero.

b) POSTERIORAL GO TIME DEL EJERCICIO

1) PUENTE DE MANDO

que

VVVVY VYV VY VYV

Sitrep de superficie para la CIC.
Asegurarse que vigias conocen la amenaza, el eje y distancia aproximada

se encontraria.

Informar al buque la prohibicion de no vaciar chutes al costado ni
descargar sentinas.

Registrar la hora en que se establecidé la condicion de navegacion e
informar por IMC.

Registrar hora del COMEX en el bitacora.

Informar a la CIC cualquier cambio en el estado del tiempo.

Actualizar los diagramas de vuelo permitido cada 30 minutos.

Controlar la emision del ecosonda de acuerdo con las relajaciones.
Respecto a la seguridad del submarino:

Plotear la posicion de sumergida del submarino en la carta y
registrarla en el bitacora.
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e Mantener una posicion actualizada del submarino en la carta y
advertir a la CIC si se acerca a menos de 1 mn. de la linea punteada
roja.

e (Cada vez que el submarino entregue su posicion, registrarla en el
bitacora.

e Mantener a Vigias informados.

e Tener claras distancias de seguridad de aproximacién deliberadas a
un contacto de sonar (relajacion 2*J y 4*E).

2) C.IC.

>

VVVY

Mantener correcto ploteo de Datum, punto de sumergida, posiciones
pasadas del Submarino.

Verificar que el Submarino se encuentre dentro del area de ejercicio.
Mantener ploteo de aeronaves y HLO.

Controlar armas disponibles.

Mantener informado al Puente de Mando del desarrollo de la accion.

6701e.- Formato de Briefing para Ejercicios A/S.

En Anexo “K” se detalla el formato de briefing y debriefing que debe ser expuesto por el
Oficial de Accion previo y posterior a un ejercicio con submarino. En atencion a todas las
variables que involucra un ejercicio con submarino no debe omitirse ningtin punto del briefing.

Adicionalmente y con el objeto de contar con un respaldo escrito del briefing y las normas
de seguridad establecidas, se debe completar el formato de briefing ASW escrito que se adjunta a
este capitulo, el que debe ser firmado por el Comandante de la Unidad posterior al briefing oral.

Los asistentes al briefing deben incluir a todas las guardias que participaran en su
ejecucion, considerando, al menos, los siguientes puestos:

Comandante (CO)

Jefe de Guardia (PWO)

Oficial de Accion (ASWD)

Oficial de Guardia de Puente (OOW)
Supervisor de CIC (ORS)

Supervisor del panorama de acciéon (ASWPS)
Supervisor del panorama de superficie (SPS)
Supervisor de sonar

Controlador aéreo (CAE)

Supervisor técnico
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6702.- (Eliminado)
6703.- (Eliminado)
6704.- (Eliminado)
6705.- (Eliminado)
6706.- (Eliminado)
6707.- (Eliminado)
6708.- (Eliminado)
6709.- (Eliminado)
6710.- (Eliminado)
6711.- (Eliminado)
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CAMBIO N°4



RESERVADO 2-76/3-106-76

6712.- Mensaje de Ejercicio con Submarinos.

Los mensajes de ejercicios con submarinos seran confeccionados de acuerdo con

las instrucciones y formato contenidos en el MXP-1.

a)

b)

Relajaciones Autorizadas en Ejercicios con Submarinos.

Previo a cada periodo de entrenamiento, el SUBOPAUTH analizara el nivel
de entrenamiento de los submarinos participantes, su estado del material y las
condiciones en que operaran, emitiendo un listado de la totalidad de relajaciones
con que ese determinado submarino estara autorizado a operar. Este listado, junto
con otras imposiciones, restricciones e instrucciones, seran incluidas en un
mensaje titulado “Instrucciones de Seguridad para la Operacién con Submarinos”.

Los OCE deberan considerar las medidas detalladas en este mensaje durante
las etapas de disefio de los CASEX y confeccion de los respectivos mensajes de
ejercicios, eligiendo entre el listado de relajaciones anteriores las que requiera,
para alcanzar los objetivos de entrenamiento planteados. Sin embargo, en caso de
no ajustarse a sus necesidades, el OCE puede solicitar relajaciones adicionales,
estipulandolo expresamente en el mensaje de ejercicios; las relajaciones
adicionales deben entenderse como autorizadas s6lo después que el SUBOPAUTH
haya aprobado el respectivo mensaje.

Aprobacion de los Mensajes de Ejercicio con Submarinos.

Los mensajes de ejercicio deberan encontrarse en poder de los participantes
y SUBOPAUTH a lo menos 96 hrs antes del GO TIME o 24 hrs. antes de la
realizacion del respectivo briefing general, lo que ocurra primero. El
SUBOPAUTH dara su aprobacion u observaciones al mensaje, las que deben estar
corregidas antes del inicio del CASEX.

Consideraciones en la Redaccion de Mensaje de Ejercicio con Submarinos.

El formato de mensaje de ejercicios detallado en el MXP-1 incluye solo los
titulos minimos necesarios para la realizaciéon de un ejercicio. Sin embargo, se
deben considerar las siguientes instrucciones adicionales:

1. Respecto a los destinatarios:
a. Mandos Operativos de los participantes deben estar entre los destinatarios
informativos.
b. Si el submarino estd considerado en otros ejercicios, considerar como
destinatarios informativos a los OCE de los ejercicios anterior y posterior.

2. Respecto a las referencias:
a. Normalmente se deben incluir, como minimo, las siguientes referencias:
i. SOE
ii. OPGEN
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iii. OPTASK ASW

iv. OPTASK COMMS

v. Mensaje de “Instrucciones de Seguridad” emitido por SUBOPAUTH.
vi. Mensaje con instrucciones de registros.

3. Respecto a las posiciones de inicio (L):

a.

b.

Posiciones LL1 y LL2 deber ser expresadas en coordenadas geograficas
(lat/long).

LL2 debe estar, al menos, 2mn al interior del area de ejercicio y 1mn de
cualquier naufragio u obstaculo submarino.

Asegurar que la posicion de inicio sea compatible con el ejercicio anterior,
considerando una velocidad de avance no superior a 5 nds.

4. Respecto a la eleccion del rumbo de seguridad (P):

a.
b.

Considerar la geometria del ejercicio y del area de ejercicio.

Considerar peligros a la navegacion (costa, trafico civil, areas conocidas de
pesca, horarios de mayor trafico, etc.)

Considerar la corriente, privilegiando un rumbo que sea contrario a la
corriente esperada al término del ejercicio.

5. Respecto a las instrucciones generales (T):

a.

b.

Todas las instrucciones que tienen relacion con ‘“‘seguridad” deben ser
incluidas en este parrafo para conocimiento de todos los participantes.

Las instrucciones que no tienen relacion con “seguridad” deben ser
incluidas en los parrafos de instrucciones FRFOR (“R”) y OPFOR (“S”).
Siempre se debe incluir la instruccion 120, la cual serd utilizada para el
calculo de la profundidad de seguridad del submarino de acuerdo con la
tabla 2-2 del MXP-1.

6. Respecto a las instrucciones especiales (U):

a.

u/1/
u/2/
u/3/
u/4/
u/s/
u/e/
uri/
u/8/

u/9/

U/10/

Si bien el formato indica que el parrafo de “instrucciones especiales” (U) es
de texto libre, se debera seguir la siguiente estructura:

FVSS y su suplente.

Asignacion de guardias (en caso de ser diferentes al OPGEN).

Objetivos de entrenamiento.

Instrucciones de escenario y ROEs.

Modificaciones a procedimientos o instrucciones del OPTASK ASW.
Instrucciones a las aeronaves.

Instrucciones para la promulgacion del COMEX.

Instrucciones para el marcado de los ataques, incluyendo a las aeronaves
participantes.

Esquema de separacion de seguridad (horizontal o vertical) e instrucciones
especificas.

Detalle de la conduccion de las acciones.
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Respecto a las comunicaciones (V):

a.

g.

Respecto a lineas tacticas, considerar solo las lineas de comunicaciones que
se utilizaran para la ejecucion del ejercicio, indicando una linea primaria y
una secundaria. El resto de las lineas se entenderan de acuerdo con el
OPTASK COMMS vigente.

Considerar una linea para comunicaciones de seguridad con el submarino
en VHF/UHF (normalmente TA-459GS)

Siempre se deberd considerar la linea IMM CH-16 como linea de
emergencia.

Considerar la linea de comunicaciones que utilizara el FVSS para sus
reportes obligatorios. Estas lineas son, normalmente, el canal 70 (DSC) y
74.

Las tablas UWT, ESUS y MSS seran de acuerdo con el MXP-1.

Se debe entender por “sefial pirotécnica” tanto a las sefiales tipo bengala
como de humo. Se debe especificar expresamente la autorizacion de
empleo de pirotécnicos y cualquier modificacion respecto a lo sefialado en
el MXP-1.

Especificar el nimero de comunicaciones satelitales del submarino.

Respecto a los registros (X):

a.

Normalmente, los requerimientos de registros serdn detallados en un
mensaje aparte, el que debe estar incluido en las referencias del mensaje.
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6720.- Procedimiento de proteccion de mamiferos marinos.

La transmision de sonares de medias y bajas frecuencias podrian afectar a los mamiferos
marinos, lo que ha resultado en que ONGs ambientalistas hayan relacionado conductas anormales
en los mamiferos marinos con operaciones antisubmarinas, presionando a algunos gobiernos y a sus
marinas a limitar este tipo de operaciones. Por lo anterior se debe prestar especial atencion a las
normas emanadas por los paises anfitriones en ejercicios internacionales.

Para proteger la vida marina es necesario desarrollar diferentes acciones que permitan
disminuir el impacto medio ambiental que se puede asociar a las operaciones con sonares de media
frecuencia.

El monitoreo visual es una parte muy importante del proceso de evaluacion de impacto
ambiental en la operacion de Sonares, y es llevado a cabo por los vigias A/S.

Durante ejercicios A/S los vigias deben estar brifeados y cubriendo su puesto 30 minutos
antes del inicio del ejercicio y se deben mantener en sus puestos hasta 30 minutos después del
término del ejercicio, con el proposito de monitorear la actividad marina pre y post ejercicio.

Todas las acciones tendientes a mitigar el impacto ambiental producto de la transmision
con sonar deben quedar registradas en el bitacora del buque.

En la primera transmision del dia o la primera dentro de un lapso mayor a 30 minutos, se
debe efectuar el procedimiento de proteccion de mamiferos marinos el que debe ser determinado
por cada unidad tomando como base la verificacion visual y acustica de la presencia de mamiferos
marinos en el area, posteriormente emitir con sonar con la menor potencia disponible, objeto
permitir a los mamiferos que no hayan sido detectados alejarse del area.

El UWT debe encontrarse cubierto con el proposito de escuchar vocalizaciones de
mamiferos marinos, las que deberan quedar registradas en el bitacora del UWT.

La decision de emitir con alta potencia es una decision del nivel de mando, la que puede
ser delegada en el PWO.

Acciones al Avistar Mamiferos Marinos:

1) Cuando sea operacionalmente practico y seguro, el sonar y otros dispositivos
sonicos deben ser apagados o pasar a silencio para evitar efectos adversos en la
vida marina.

2)  Si la opcion de pasar a silencio no es viable operacionalmente, se deberd operar
con el sonar en baja potencia.
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3) Si la situacion lo permite, modificar el modo de transmision, frecuencia o
cualquier otro parametro que permita reducir los efectos sobre los mamiferos
marinos.

4)  Evitar que las aeronaves efectiien vuelos rasantes.

5)  No lanzar cargas SUS o cargas explosivas.

6)  Reducir la velocidad o maniobrar para evitar colisiones con mamiferos marinos.

7)  Permitir que los grupos de mamiferos marinos permanezcan unidos, no ingresando
al interior de estas agrupaciones.

8)  No cortar las rutas de escape o, inadvertidamente, confinar a los mamiferos
marinos a aguas someras.

9)  Registrar los avistamientos en el bitacora del buque.

10) Preparar y enviar mensaje de reporte avistamiento mamiferos a la Autoridad
Maritima.

6800.- CONCEPTOS DE TMA.

El andlisis de movimiento de un blanco (Target Motion Analysis) de acuerdo a la
definicion del parrafo 6216, requiere de un método de andlisis del comportamiento,
procesamiento de sefales aclsticas y presentacion de la informacion recopilada, orientado a
obtener clasificacion y posicion, de uno o mas contactos de interés.

La informacion es recopilada y posteriormente consolidada tomando en cuenta los
datos de diversas fuentes, como: Inteligencia operativa, sensores pasivos y sistemas de analisis
acustico, teniendo como proposito final contribuir a la formulacion de posibles cursos de accion
en el ambito de las Operaciones Pasivas.

Los métodos utilizados para TMA, cuando se tiene un contacto por arreglo remolcado
(Banda Angosta o Banda Ancha), sonar de casco pasivo o incluso por MAE, se basan en el
analisis de las demarcaciones y/o frecuencias versus tiempo.

6801.- Consideraciones de TMA.

a)  Este tipo de operaciones no estan exclusivamente orientadas contra submarinos, es
ampliamente usada en operaciones anti-superficie y anti-drogas.

b)  Esel trabajo permanente que se realiza a bordo de todo submarino.

c¢)  El nivel de desempefio de un team A/S en traqueo pasivo va de la mano con el
nivel de entrenamiento.

d) La confiabilidad y exactitud de las soluciones TMA descansan en el hecho de que
un grupo humano puede realizar conclusiones racionales basadas en resultados de
numerosos plots (o instantes de traqueo) que son comparados entre si y
contrastados con variadas entradas de informacion provenientes de otras fuentes.

e)  Se deben conocer las fuentes de ruido propio.

f) La exactitud de la solucion de TMA esta directamente relacionada con la
magnitud de la razoén de variacion en demarcacion (“bearing rate”) entre las dos
unidades, por lo que no es eficiente a grandes distancias o en rumbos cinematicos
de interceptacion o alejamiento puro.

6802.- Proceso de TMA.
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TMA permite obtener una solucién del blanco, empleando procedimientos matematicos,
que entregan en forma aproximada su posicion, rumbo y velocidad, en base a variaciones en
demarcacion y de frecuencia.

El proceso interno para efectuar TMA es el siguiente:

a)
b)

d)

Se configura la A.L.O. para operaciones pasivas.

Dependiendo de las caracteristicas de la mision se prepara el resto del buque para
enfrentar las operaciones ordenadas (propulsion, CRA, rutinas domésticas, poder,
ventilacion, etc.).

Una vez que se ha recibido la mision y la OPINTEL necesaria (plataforma a
buscar, caracteristicas del AROP, meteorologia, posibles IL.LMM) se efectia
briefing de la operacion.

Una vez dentro del area de patrulla (con las condiciones de plataforma
establecidas), se ejecutan los patrones de rebusca definidos por el PWO, tanto en
TMA cinematico como de frecuencia, y en caso de contacto se analizan las
posibles soluciones de posicion del blanco, se reporta a la fuerza y se siguen las
acciones ante deteccion de submarino o contacto de interés.

Target Motion Analysis

/ \

CINEMATICO FRECUENCIA

TMA TMA

(BOP-CEP) (CEP - LOFAR - DEMON)

¥ ¥

Rumbo Contacto Clasificacion Contacto
Velocidad Contacto Actividad Contacto

Posicion OPINTEL

} }

POSIBLES CURSOS DE ACCION (Soluciones)

BOP: Bearing Only Plot
CEP: Contact Evaluation Plot

6810.- Fases a considerar en una operacion de traqueo pasivo.
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a)

b)

f)

g)

Preparacion:

1)  Tipo de Fondo.

2)  Propagacion.

3)  Blanco, frecuencias caracteristicas y profundidad de operacion (Escucha y
evasion).

4)  Alcance estimado a distintos anchos de banda.

5)  Profundidad del arreglo.

6) Seteo de las distintas pantallas del sonar remolcado (Octavas, Verniers,
Broadband, etc.).

7)  Distancias de contradeteccion.

8)  Alcances activos estimados.

9)  Plan de Rebusca.

10) Blancos secundarios.

11) Calculos “FBIN”, Ancho de banda para tonales amenaza.

Rebusca:
1)  Verificacion de ruidos propios.
2)  Ajuste mejor profundidad de deteccion.

Deteccion:

1) Contactos de superficie v/s contactos submarinos
2) Reporte

Clasificacion:

1) De acuerdo a inteligencia operativa
2) Bases de datos

Localizacion:

1) Ambigiiedad en demarcacion

2) Frecuencia recibida

3) Demarcacion

4) Distancia

5) Rumbo

6) Velocidad

Ataque

Pérdida de Contacto

6820.- Analisis de TMA.

El andlisis del movimiento del blanco se podra efectuar siempre a partir del analisis
matematico de los vectores asociados a la linea de mira entre el blanco y el buque propio.
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Se pueden emplear las formulas disponibles para TMA de variacion en demarcacion y
TMA de variacion en frecuencia. En ocasiones la sola observacion de esta variacion sera una
indicacion de la actitud del contacto. Algunos ejemplos se muestran a continuacion:

a)  Demarcacion estable: Si el contacto mantiene en el tiempo la misma demarcacion
se puede deber a las siguientes situaciones:

1. Rumbo de colision.
2. Rumbo paralelo.
3. Rumbo divergente (en alejamiento).
4.  Contacto muy lejano (muy poca variacion en demarcacion).
Demarcacion
100°  120°  140° 160> 180°
T A hora
1
i A — 13:00
1
Rumbo y ' A _
veloc. !
propia : A —  12:30
i Plots del A
! contacto -
' A — 12:00
b)  Demarcacion varia en forma de curva:
1) Las demarcaciones ploteadas durante intervalos de tiempo definidos se

muestran como curva cuando el contacto esta cerrando o abriendo.

Demarcacion
100° 120° 140° 160° 180°
N I Y I N O N hora
A
Contacto en / : — 13:00
alejamiento A i
’ . —
! =~
£ Ay, |
A ; . L 1230
k - ' Contacto en
L acercamiento por B
: estribor L 12:00
| A
Rumbo propio —
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2) Si el contacto va abriendo o cerrando también se traducira en una variaciéon
de demarcacion en curva, pudiendo determinar en el momento de quiebre
el PMA.

Curvas abriendo

Curvas cerrando

N
>

c¢)  Estimacion inicial de rumbo del contacto

1.  Después del PMA: extension de la curva
2. Antes del PMA: reciproca de extension de la curva.

Demarcacion Extension:
185°
100° 120° 140° 160° 180°
I I I I I
— 12:00
A A — 12:30
— 13:00
Reciproca:
005° B

6900.- EMPLEO AERONAVES EN GUERRA ANTISUBMARINA.

Durante el desarrollo de la Guerra Antisubmarina es fundamental el empleo de
aeronaves tanto de ala fija como rotatoria, las que, al ser invulnerables al ataque de submarinos,
permitiran que las unidades de superficie se mantengan en tareas de apoyo a distancia stand off.
Por lo anterior es que resulta fundamental conocer las capacidades y limitaciones de aeronaves
para su Optimo empleo.
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6910.- Generalidades y consideraciones para el empleo de aeronaves de ala
fija.

La mision principal de los aviones A/S es detectar, clasificar, informar de la deteccion,
localizar y, si es posible, destruir submarinos enemigos.

La elevada velocidad, gran radio de accidon y movilidad caracteristica de los aviones, son
atributos valiosos para negar la superficie a los submarinos. En acciones ofensivas, los aviones
pueden cubrir extensas zonas a distancias relativamente elevadas de sus bases, mientras que en
acciones defensivas los aviones son capaces de reaccionar, en breves plazos, ante las amenazas
que se presenten.

La capacidad de busqueda y ataque de los aviones se puede emplear en el apoyo a
fuerzas propias de superficie o submarinas, e integrarse directamente en acciones coordinadas.
Las operaciones A/S realizadas en apoyo de buques de superficie son mas eficaces cuando se
pueden combinar las caracteristicas complementarias de buques y aviones.

También los aviones pueden restringir los movimientos de los submarinos enemigos y
mantener el contacto mientras se asignan medios de apoyo, en caso de no poder realizar mas
ataques.

6911.- Caracteristicas de las aeronaves.

Para conseguir el méaximo rendimiento de las operaciones A/S con aviones, debe
buscarse obtener el maximo provecho de sus caracteristicas para explotar las debilidades del
enemigo. Las mas importantes de estas caracteristicas son:

a) Velocidad: Las elevadas velocidades de los aviones les permiten reaccionar
rapidamente ante nuevas amenazas que surjan en zonas distantes.

b) Movilidad: Los aviones pueden desplegarse en bases aeronavales distantes, con
objeto de concentrarlos en las zonas en que puedan ser mas eficaces.

c) Sorpresa: Los aviones son blancos dificiles de avistar por los submarinos, asi como
su deteccion por radar, en atencion a que el submarino se ve restringido en el uso de
este sensor, dada la posibilidad de ser detectado por el MAE de la aeronave. Los
submarinos estan constantemente bajo la amenaza de ataques por sorpresa de
aviones que hagan uso de sensores pasivos.

6912.- Principales limitaciones de los Aviones.

a) Permanencia:
La permanencia de los aviones es muy inferior a la de buques y submarinos; por lo
tanto, para mantener el esfuerzo aéreo se necesita disponer de un determinado
nimero de aviones para efectuar relevos, idealmente en el area de interés o de lo
contrario, planificar para poder contar con uno durante un periodo critico.
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b) Disponibilidad:

Para disponer de un porcentaje elevado de aviones operativos hay que realizar
previamente un determinado planeamiento de las operaciones. El mantenimiento de
rutina de los aviones s6lo puede posponerse por muy breves periodos de tiempo, de
forma que siempre que se lleva a cabo un esfuerzo aéreo importante, viene seguido
por un periodo de disponibilidad reducida. En operaciones a gran distancia de sus
bases, el tiempo de permanencia en mision (On Station) puede ser inferior al
empleado en el transito. Esto también queda supeditado a la cantidad de aeronaves
y dotaciones que existan, por lo que se debe poner especial atencion.

c¢) Capacidad de buasqueda:
Los sensores utilizados por los aviones estan supeditados a las fuentes ruidosas de
los submarinos y/o a las indiscreciones que este cometa en superficie. Por lo tanto,
los submarinos que se encuentren en zonas de patrulla proporcionaran muy pocas,
casi nulas oportunidades de deteccion. So6lo se conseguird una aceptable
probabilidad de detectar este tipo de blancos estableciendo blisquedas prolongadas
con un factor de recubrimiento elevado.

6913.- Empleo del avidn en un zarpe con oposicion.

En zarpes con oposicion las aeronaves iniciardn sus operaciones de rebusca
antisubmarina 48 hrs. antes del zarpe de una Fuerza Naval.

Su empleo se basard en negar la superficie a un submarino, dificultdndole su capacidad
para observar, recibir comunicaciones, snorkelear, etc. y, en caso contrario, detectar cualquier
indiscrecion que éste cometa. El uso del radar por parte del avion es altamente justificado en estas
circunstancias.

El uso de barreras expandentes de sonoboyas activas (desde la costa hacia alta mar)
permite, aplicando el concepto de nivel peligroso, desarrollar una accion que haga que un
submarino salga de sectores cercanos a costa, aumentando asi el espacio de maniobra y la
distancia de deteccion de las unidades al zarpe.

6914.- Concepto de avidon adelantado a la fuerza.
El concepto de avion adelantado a la fuerza se basa en la defensa en profundidad
mediante el empleo de sus sensores negando la superficie al submarino, detectando cualquier

indiscrecion y conformando barreras de avance (tipo cufia) para una deteccion temprana previo al
paso de la Fuerza Naval.
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6915.- Empleo de sensores de aviones A/S.

Los medios de deteccion y localizacion son:

a) RADAR.

b) MAE.

¢)  VISUAL.

d) FLIR

e) SONOBOYAS. (PASIVAS — ACTIVAS)
f)  MAD.

Las tacticas del avidon se basan en las diferentes indiscreciones que puede tener un
submarino: salida a superficie, empleo del snorkel y deteccion de mastiles, transientes de
maquinaria o movimiento de hidroplanos, cavitacién por cambios de velocidad, encendido de
maquinaria auxiliar, etc. Se suma, ademas, la huella acustica, que pese a no ser una indiscrecion,
si es un elemento de andlisis que debe ser permanentemente cuidado por el submarino.

La utilizacion de varios sensores en combinacion puede aumentar la probabilidad de
obtener contactos. Sin embargo, debe tomarse uno de ellos como medio principal de deteccion y
la maniobra tactica del avion deberd quedar subordinada a las conveniencias de dicho sensor. La
eleccion del sensor principal corresponde al Comandante de Guerra respectivo y dependera de:

a)  El objetivo de la operacion.

b) La inteligencia sobre el tipo de submarino que se espera detectar y sus tacticas.
c)  Estado del mar y meteorologia.

d) Dimensiones de la zona.

e) Plan EMCON.

El empleo del radar para deteccion de mastiles ha demostrado ser un muy buen sensor.
Para el mejor rendimiento de este, la aeronave debe volar entre 1.000 y 2.000 pies y mantenerse a
barlovento del 4rea de interés, considerando que a esta altura se obtendra un horizonte de radar de
hasta 50 Mn., las detecciones de mastiles son de hasta 15 Mn.

La busqueda visual tiene y continuara teniendo la mayor importancia por lo que no debe
descuidarse en ninglin momento, incluso de noche. El 50 % de las detecciones iniciales obtenidas
en ejercicios son por avistamientos. Ademds es el Unico medio que permite obtener la
clasificacion de “CERTSUB”.

Si bien la busqueda visual nunca serd el medio principal, siempre serd un complemento
indispensable del radar, porque es mas eficaz contra blancos cercanos enmascarados por el
retorno de mar y es un complemento en periodos de silencio del radar, cuando se efectuan
emisiones aleatorias.
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6916.- Empleo de sonoboyas.

Las sonoboyas son sistemas radio-sonicos desechables, que una vez desplegadas quedan
a la deriva y proveen de un sensor acustico activo o pasivo. La informacion actstica es recibida
por un hidréfono suspendido de una boya flotante, la cual transmite sus detecciones por medio de
un emisor de radio VHF de baja potencia hacia la plataforma que las procesara. En las sonoboyas
se selecciona la profundidad del hidréfono antes de lanzarla, aprovechando la informacion
batitermografica disponible. Las sonoboyas pueden ser activas o pasivas y a su vez cada una de
estas puede ser direccional u omni-direccional, proporcionando la demarcacién de donde emana
la senal acustica (efecto hidrofonico en el modo pasivo) y/o contacto (modo activo).

Si bien las sonoboyas pasivas DIFAR fueron principalmente utilizadas durante la Guerra
Fria para la deteccion y traqueo de los antiguos y ruidosos submarino nucleares, el empleo de este
tipo de sonoboyas ha demostrado ser efectivo en la deteccion de submarinos Diésel-Eléctrico
modernos; sin embargo, para ello es fundamental contar con informacion de inteligencia acustica
que permita determinar en qué frecuencias se debe centrar el andlisis; ademads, debe existir una
buena planificacion y coordinacion entre el ASWC y MPA para el correcto posicionamiento del
pattern de sonoboyas, tomando en consideracion factores como: PSR, nivel de ruido ambiente,
estado de mar (no mayor a 5), interferencias de otros sonares, trafico maritimo y profundidad a la
que se estima esta transitando el submarino, entre otros factores.

Las sonoboyas pasivas son utilizadas principalmente para la investigacion de datum de
baja clasificacion, confirmacion de contactos con traqueo consistente y traqueo encubierto.

Por otra parte, las sonoboyas activas DICASS fueron concebidas bajo la necesidad de
detectar modernos submarinos nucleares y convencionales, cada vez mads silenciosos, ya sea en
aguas someras o en aguas de mayor profundidad.

Su alcance esperado (PSR), al igual que cualquier sonar activo, se ve afectado por las
condiciones batitermograficas del Area de Operaciones (AROP); sin embargo, se debe considerar
que para este tipo de sonoboyas, la profundidad de operacion puede ser modificada posterior a su
despliegue, por lo que la distancia de deteccion es dindmica y debe ser considerada al momento
de planificar su empleo.

Al emplear sonoboyas activas, se debe tener en consideracion que, dado que no poseen
supresor de doppler propio, se pueden producir contactos falsos generados por accidentes
geograficos o naufragios no reportados, los cuales, aun cuando se encuentran sin movimiento,
entregaran traqueo producto del movimiento mecénico transmitido por el flotador de la antena al
transductor.

Debido a que los canales VHF que utilizan las sonoboyas para transmitir su informacion
a la plataforma procesadora son limitados (99 canales), en caso de emplear més de una aeronave
o unidad capaz de procesarlas, se debe coordinar el empleo de estos canales VHF para no generar
interferencias (parrafo SIAP del OPTASK ASW). Para ello, se puede efectuar la distribucion de
los canales de acuerdo con blocks de trabajo, pares/impares, un nimero determinado, areas
geograficas, etc.
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6917.- Tipos de Sonoboyas.
a) Sonoboyas pasivas:

1) OMNIDIRECCIONALES (LOFAR, Low Frequency Analysis and Recording).

2) DIRECCIONALES (DIFAR, Directional LOFAR).
Empleo: Patrullaje, barrera, clasificacion de contactos y traqueo.
Ventajas: - Alta permanencia.
- Discretas.

- Gran ancho de banda y de frecuencias.
Desventajas: - Menor distancia de deteccion.
- No permiten el hostigamiento.
- Requieren de al menos dos en contacto para obtener distancia.
- Baja precision en demarcacion.

b) Sonoboyas activas:

DIRECCIONALES (DICASS, Directional Command Activated Sonobuoy
System).
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Empleo: Barreras, confirmacion, clasificacion y traqueo de contactos,
investigacion de datum.

Ventajas: - Mayor rango de deteccion.
- Permite obtener posicion del blanco con una sola sonoboya en
contacto.
- Permiten el hostigamiento.

Desventajas:

Baja permanencia. (60 Min. o 60 PINGS)
- Delatan su posicion, permitiendo al submarino efectuar
acciones evasivas.
c) Especiales:
BT, BATITERMOGRAFICA.

Nota: Los planes de sonoboyas actualmente empleados por la Aviacion Naval se
detallan en el Anexo “C”.

6918.- Empleo del M.A.D. (Magnetic Anomaly Detector).

El MAD es un equipo pasivo que detecta la presencia de elementos metalicos que
produzcan distorsiones en el campo magnético natural de la Tierra. Para poder detectar estas
variaciones, con un grado de confiabilidad aceptable, la acronave debe pasar exactamente sobre
la posicion del posible contacto con rumbo estable y de preferencia, con una orientacion Norte-
Sur. La profundidad a la que puede detectarse un submarino depende principalmente de sus
dimensiones, su material de construccion, su estado magnético, distancia del submarino a la
aeronave y de la sensibilidad del equipo MAD, siendo normalmente de entre 40 a 60 mts de
profundidad para un submarino convencional. La altura ideal de vuelo es de 400 pies, lo que
limita su utilizacion practica a periodos diurnos, ademds de considerar que la situacion tactica y
condiciones reinantes le permitan volar a esa altura.
La eficacia del MAD disminuye considerablemente en fondos menores a 600 pies,
particularmente en zonas ricas en restos de naufragios o con elevado “ruido ecoldgico”. También
disminuye el rendimiento del MAD el exceso de maniobras del avidn, asi como interferencias
producidas por las comunicaciones internas y externas.
Se debe tener en consideracion que, durante la ejecucion de corridas MAD, la aeronave
se encontrara volando a bajo nivel y debera eliminar las emisiones electromagnéticas propias.
Para ello, debera evitar transmitir con sus equipos de comunicaciones, links y radares, lo que
limita seriamente las capacidades de deteccion y seguridad de vuelo del avion. Por ello, se debera
evitar utilizar el MAD para rebuscas extensas, limitdndose a los siguientes objetivos:
- Confirmar datos obtenidos por otros medios.
- Investigar contactos sospechosos o indicadores de contacto.
- Proporcionar datos para atacar un submarino.

Nota: Los planes MAD en uso se detallan en el Anexo “C”.

Cuando se efectien operaciones con aeronaves dotadas de MAD, se debe considerar una
ventana aproximada de 10 min. previo a las acciones, objeto la aeronave efectué la calibracion
MAD. Durante este periodo de tiempo la aeronave no podra efectuar emisiones con radar ni
contestar ningun tipo de comunicacion. Con el fin de no entorpecer las acciones tacticas, es
recomendable que la aeronave efectiie esta calibracion previo a presentarse en el area.
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6920.- Consideraciones para el empleo de Helicopteros en Guerra
Antisubmarina.

El helicoptero en la guerra A/S posee ventajas con respecto a las unidades de superficie,
dada su mayor velocidad, invulnerabilidad, menor degradacion de su sonar por las condiciones de
mar y la explotacion del factor sorpresa. Como contrapartida se puede sefialar que poseen las
desventajas de una limitada autonomia, menor capacidad de porte de armas y la restriccion de
operacion frente a malas condiciones meteorologicas.

Dado lo anterior el empleo combinado de buque y helicoptero resulta un excelente
complemento para desarrollar las misiones A/S con aeronaves de ala rotatoria.

Unidad Basica de Helicopteros A/S: Basado en las distintas configuraciones y tareas asignadas,
la unidad basica de helicopteros en guerra A/S estard conformada por dos aeronaves. Esto
permite tener la flexibilidad para efectuar rebuscas y ataques efectivos.

Gracias a su completo equipamiento, estas aeronaves pueden actuar en forma
independiente, como apoyo o formando parte de una fuerza en tareas A/S, pudiendo ser utilizadas
basicamente como:

- Parte integral de una cortina o en forma adelantada.
- Enlarebusca y ataque de un contacto, integrando una SAU o ASAU.
- Durante zarpes, recaladas o transito por zonas de confluencia.

En operaciones en area de alta presencia de submarinos (areas de confluencia, zarpes y
recaladas) es altamente conveniente utilizar grillas que abarquen todo el sector, las cuales
facilitan la conduccidn de las operaciones y sobre todo la coordinacion en el empleo eficiente de
las aeronaves.

6921.- Dependencia de los helicopteros.

Al operar con la Escuadra, los helicopteros constituyen un medio de la fuerza,
dependiendo directamente del OTC o de la autoridad que éste designe. En el caso que se
encuentren asignados a la cortina, el control tactico lo ejercera el SC; en el caso de una ASAU,
por el ASAUC y en el caso de una SAU, por el SAUC. Bajo toda circunstancia, el control aéreo
de los helicopteros en tareas A/S, sera ejercido por el HCU.

Cuando se encuentran dos o mas helicopteros involucrados en tareas A/S, se genera la
figura del “Dip Boss”, que serd el comandante de aeronave mas antiguo de los helicopteros
caladores, dependiendo directamente de la autoridad sefialada en el parrafo anterior. Las
obligaciones del “Dip Boss” seran las siguientes:

Coordinar el empleo de los helicopteros

Asignar alturas de salto

Controlar el HLO y torpedos remanentes de los helicopteros

Promulgar planes negros y rojos

Promulgar intenciones

Asignar frecuencias de sonares de aeronaves

Coordinar la logistica de armamento y combustible

Asesorar a la autoridad superior en el correcto empleo de los helicopteros.

O O O O O O O O
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6922.- Politica del empleo de sensores.

Dependiendo de diversos factores como la mision, situacion tactica, condiciones
meteorologicas, plan EMCON, etc., se debe elegir el sensor apropiado para cada tarea.
Sensor primario: Es el sensor elegido para el cumplimiento de la mision, dependiendo
de las restricciones meteoroldgicas, EMCON y SITAC. El equipamiento MAE no debe
ser empleado como sensor primario.

a) Sonar:

Clasificado como un sensor de mediano a largo alcance, constituye el principal sensor en
la rebusca de contactos submarinos. Se debe considerar su uso principalmente en forma
activa, por su mejor desempefio y como un factor mas para hostigar al submarino. Dada
sus capacidades, permite realizar una lectura inicial de temperatura a diferentes
profundidades, para asi iniciar una rebusca de acuerdo a la lectura BT.

b) Radar:

Dentro de las capacidades de disefo del radar Varan, esta la rebusca de periscopios, por
lo que con pardmetros de vuelo adecuados y un correcto ajuste del radar, permite una
extensa cobertura de rebusca con alta probabilidad de deteccion.

Durante la fase de transito de una fuerza y sin las condiciones para efectuar caladas, este
sensor es de gran utilidad para la rebusca de periscopios en la LOOK ZONE, viéndose
potenciado con el empleo del FLIR.

¢) MAE:

Este es un sensor secundario en la guerra ASW, que con una adecuada base de datos,
programacion y experiencia de los operadores, permite interceptar cualquier indiscrecion
electromagnética realizada por un submarino.

Se debe considerar que un espectro muy saturado de emisiones, disminuye notablemente
la eficacia de este sensor.

d) Visual:

Bajo ninguna circunstancia se debe desatender la rebusca visual, ya que esta constituye
un método para la identificacién de submarinos. Dentro de los factores a considerar en la
eficacia de este sensor se encuentran las condiciones meteorologicas, parametros de
vuelo y experiencia de los observadores.

A pesar de que el principal uso de los visores nocturnos es la seguridad de vuelo,

igualmente son de utilidad para la rebusca visual, especialmente en zonas donde la
bioluminiscencia facilita la observacion y deteccion de avistamientos en la superficie.
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e) FLIR:

Sensor disefiado para la rebusca e identificacion a grandes distancias en condiciones
diurnas y nocturnas, es de gran utilidad para la identificacion de contactos de radar.
Dadas las caracteristicas de los lentes que lo componen, su tasa de éxito en rebusca en
grandes areas no es muy alta.

Este sensor se ve seriamente afectado por las condiciones meteorologicas, especialmente

por la humedad en el aire, neblina o lluvia, factores que reducen notablemente su
eficacia.

6930.- Consideraciones de empleo de aviones con helos en acciones A/S.
Cuando los medios disponibles para acciones A/S involucran aeronaves y helicopteros se
debe efectuar una muy buena coordinacidon de estos medios por parte del OTC, ASWC, SAC o
SAUC segtn corresponda. Esta coordinacion debe incluir al menos los siguientes aspectos:
a) Separacion de alturas definidas para aviones y helicopteros. En caso que el avion
requiera bajar a altura de lanzamiento de sonoboyas o torpedos, esta maniobra debe
ser autorizada por el ACU en coordinacion con el HCU.

b) Separacion horizontal, definiendo areas de rebusca visual, radar y FLIR.

c¢) Plan de interferencias de sonoboyas con sonares, objeto los helicopteros no calen en
cercanias de areas de sembrado de sonoboyas.
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ANEXOA
PROCEDIMIENTO RADIOTELEFONICO ASW

6100A.- INTRODUCCION.

Para todos los procedimientos radiotelefonicos, se debe considerar que mas que
repetir interminables listas de chequeo, lo importante es “Conducir” la accién de las Unidades
para ATACAR eficientemente al submarino, por lo que sélo deben emplearse aquellos puntos
estrictamente necesarios para dirigir eficientemente la accion.

Por la linea de accidon se emplea reporte FLASH cada vez que el contacto representa
una amenaza inmediata para la Fuerza, es decir estd dentro del TDZ.

Para los reportes preliminares de posicion puede emplearse el formato de demarcacion
y distancia empleando millas para distancias superiores a 5 millas (distance) y cientos de yardas
para distancias menores a 5 millas (range). En ambos casos debe especificarse claramente el
origen de la informacion. En este punto, si bien no es incorrecto el empleo de designativos de
posicion estandar (TT, YY, ZZ, XX o QQ), se debe privilegiar el empleo de la caracteristica de
llamada de la unidad que reporta, con el propdsito de dar oportunidad de identificar a esta unidad
en caso de comunicaciones poco claras y evitar las pérdidas de informacién por la linea. Por
ejemplo “120 TT range 457, quiere decir al 120° y 4.500 yardas del buque que transmitio la
sefial; sin embargo “120 YANKEE range 45 indica ademas la identidad del buque que reporta.

Para los reportes de posicion se empleard el formato en Latitud y Longitud con un
decimal tipo GGmm,d - GGGmm,d. Para el caso nacional no se emplearan las palabras
“latitude”, “longitude”, “south” y “west”, asumiendo que se trata de Latitud Sur y Longitud
Weste, salvo que expresamente se especifique. Por ejemplo “Position 3315 decimal 6 tack 07345
decimal 7, quiere decir: Latitud 33° 15,6’ Sur, Longitud 073° 45,7° Weste. Este método de
reporte de posicion se empleard obligatoriamente cuando se opere con medios aéreos. Para el
reporte de posiciones sucesivas, es decir, en el caso de “reportes de posicion para ataques”,
“reportes ampliados”, “actualizacion de posiciones de un contacto” o cualquier otra ocasién que
no genere confusion se podran omitir los GRADOS de latitud y longitud a contar del segundo

reporte, asumiéndose que son los mismos del reporte inicial.

En todo caso, el método de reporte debe ser tal, que facilite la compilacion de aquel
con la menor capacidad de Mando y Control o aquel que tiene menos tiempo para compilar por
estar en contacto o proximo a atacar. El método de reporte a emplear serd establecido en el
respectivo OPTASK ASW de la Fuerza. Lo fundamental es efectuar los procedimientos
antisubmarinos de manera breve, clara e inequivoca para mantener permanentemente un arma
bien lanzada corriendo tras el submarino.

La palabra convenida DATUM indica que el track del que se habla estd actualmente
perdido y s6lo se reporta su ultima posicion conocida y la clasificacién que alcanz6 al momento
de la pérdida. La ausencia de esta palabra indica que el track se encuentra actualmente en
contacto con alguna unidad de la fuerza y su actual clasificacion.
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6200A.- ACCIONES INICIALES.

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE LENGUAJE CLARO

RS (CON CCMC)
“Wthis is “D”
REPORTE INICIAL | NEW SONAR CONTACT 1670
(Desde buque) IN POSITION 3214.5 - 07437.6
LANCE SEARCHER CONTACT 1670 - “4X”.over.
“W” this is “D”
LANCE SEARCHERCONTACT 1670
IN POSITION 3213.8-07436.9
TRACKING °SPEED
DEVILS (100 of fis.) CLOSING/OPENING
REPORTE NOW (POSSUB LOW 2)
AMPLIADO CERTSUBPROBSUB| POSSUB |NONSUB
HIGH LOW|
3.4 |12

POSSUB LOW 2 - 1670.
“AX”,over

REPORTE INICIAL
(Contacto de sonoboya
activa)

“W” this is “Alicanto 2

NEW CADILLAC CONTACT 2470

IN POSITION 3154,8 - 07314,1
CADILLAC CONTACT 2470 - “AX”, over.

REPORTE
AMPLIADO
(Contacto de sonoboya
activa)

“W” this is “Alicanto 2
CADILLAC CONTACT 2470
IN POSITION 3154,6 - 07313,9

TRACKING °SPEED
DEVILS (100 of fts.) CLOSING/OPENING
NOW (POSSUB LOW 2)
CERTSUBPROBSUB| POSSUB [NONSUB
HIGH [LOW,
3-4 |12

POSSUB LOW 2 - 2470.
“AX”, over
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RESERVADO
PROCEDIMIENTO EN LINEA DE LENGUAJE CLARO
e (CON CCMC)
“W” this is “AX”
“Y”, “D”and “K” FORM A SAU
in order to INVESTIGATE DATUM POSSUB LOW 2 1670.
DESPACHO Y assume as CS —“Y”, over.
DE UNA SAU W this is “AX"
“C”, “O”and “B” FORM A SAU in order to PROSECUTE
PROBSUB 0571.
“C” assume as CS —“C”, over.
CAMBIA W this is “AX '
ALARMA Subsurface threat warning
SUBMARINA RED/YELLOW/WHITE,
based on .
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SO PROCEDIMIENTO EN LINEA DE LENGUAJE CLARO
(CON CCMO)
“Wthisis “C”
DATUM 1670 ESTABLISHED
IN POSITION 3214,5-07437.6
DATUM ERROR 1 NM
DATUM TIME 1130
EE{AI;?';]I?S;/IMIENTO TRACKING (COURSE) 120 - (SPEED) 8
BASED ON
(racket, Lost Lance Searcher/Diver, Riser-Sinker, Lost Feather, Lost
Serpent contact)
CLASSIFIED (POSSUB LOW-2)
DATUM POSSUB LOW-2 1670, over.
CAMBIO LIiNEAS DE | “B”, “C”, “D” this is “CS”
COMUNICACIONES (Pri. Circuit) POGO __ (Sec. Circuit)
“B”, “C”, “D” thisis “CS”
CAMBIO KICK - (linea) - (nueva frecuencia)
FRECUENCIA A UNA
LINEA DE NOTA: las lineas de comunicaciones y las frecuencias deben ser
COMUNICACIONES |identificadas de acuerdo con su columna y fila del Anti-Jam Complan
vigente.
EMISION / -
SILENCIO “W” this is “AX”
DE SONAR SHINE/STRANGLE Lance Searcher, over.
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6210A.- Acciones de la SAU.

2-76/3-106-A-A-5

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE

REPORTE LENGUAJE CLARO OBSERVACIONES
(CON CCMCO)
“S” this is “CS”
SIGNAL XTF TANGO (hh:mm); over.
TOP HORARIO g this is “CS”
SIGNAL TANGO
standby....., execute; over.
FORM Y... Form loose line abreast in the
. e s s s quickest sequence on the guide or ship
APROXIMACION S” this is “CS indicated
INICIAL EN LIiNEA |FORM LOOSE LINE ABREAST, Course... - Distance. .. - Speed...
corpen 030, distance apart 50, speed 25.
DE FRENTE L e
Callsign “Y"" assume as GUIDE. . ., .
FLEXIBLE “Y over NOTA: La ejecucion de Time check y
’ ' Form Y puede ser ordenada en la misma
senal.
AJUSTE DEL | “S” this is “CS” gl(t)RPEN JULIET ...
RUMBO DE | “Y” assume GUIDE CORPEN 040, sreourse .
APROXIMACION “Yover Units are to gain relative bearings and

distances to the guide.

ALERTA A LOS
HELOS

“Y”’this is “CS”
DIPPERS  Calilsign“Cougar 5~
Callsign “Cougar 3”ALERT 5, over.

and

INFORMACION
DEL DATUM O
CONTACTO

“S” this is“CS”
POSSUB LOW 2 — 7370,
in position 3214,5-7437,6
Tracking 130 - Speed 5

PELICAN is HOT
POSSUB LOW 2 — 7370
“D”, over.
Posicion reportada incluye sélo minutos de
“S” thisis “CS” posicion (14,5 y 37,6). Se deben asumir los

UPDATE POSSUB LOW 2 - 7370
in position 14,5-37,6

tracking steady.

PELICAN and DIP GANG are HOT,
POSSUB 7370 — “D”, over.

grados correspondientes al reporte anterior
(32° y 074° respectivamente).

steady”: contacto mantiene
velocidad reportada

“Tracking
traqueo y
anteriormente.
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2-76/3-106-A-A-6

REPORTE

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE
LENGUAJE CLARO
(CON CCMC)

OBSERVACIONES

DESPEGANDO
HELO A/S

“S” thisis “D”,
LAUNCHING DIPPER for VECTAC
“CS”, over.

INGRESO
AL TDA

“S” thisis “B”
ENTERING TDA NOW,
“CS”, over.

Siempre debe considerar acuse de recibo
del Comandante de Escena.

SAUC PROMULGA
INTENCIONES
INICIALES

“S” this is “CS”

1. INTEND direct APPROACH
DATUM PROBSUB 2472

IN POSITION 3223.4-07243,7
PLANS RED Cordon

PLANS BLACK Cordon and Oaktree

WEAPONS PRIORITY
Selftac - Infotac - Vectac - Pyramid

EMCON POLICY covert during
approach and overt at TDA.

7. DIPPER callsign ALERT .

PONY callsign  execute all sensors
search in datum position.

ETA-TDA (hh:mm).

9. TCM AT TDA PLUS 2000 YDS
(TADPOLE _, whisper, shine with
Lance Searchers, stream fanfare,
narrow wave, etc.)

10.SWAP INTENTIONS with “Alicanto

2" at (hh:mm)
OVER.

to

A o

&

*

DE ACUERDO CON FORMATO ART.
6513.

ONDULAR

“S” thisis “CS”
Execute Narrow/Wide WEAVE,
Base course ° speed __, over.

WEAVE
Ondulado angosto +/- 400 yds.
Ondulado ancho +/- 2.000 yds.
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2-76/3-106-A-A-7

REPORTE

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE
LENGUAJE CLARO
(CON CCMC)

OBSERVACIONES

SAUC
AL COMANDANTE
DE ESCENA

“Alicanto 2" this is “CS”
1.  COWBOYS joining you from the
north.
Callsign  is CS and the center ship.
Callsign is southerly ship
Callsign is northerly ship.
. ETA-TDA (hh:mm)

. WEAPONS available cobra/spiral/helix
4. PONY callsign  in ALERT  on
board  ,armed with  bloodhounds.

DIPPER callsign  airborne, fuel state
(hh:mm).

. PLANS RED cordon

. PLAN BLACK cordon and oaktree,

. INTEND SWAP (hh:mm)

. INTENTIONS AFTER SWAP

over.

W N

LI W

DE ACUERDO CON FORMATO ART.
6540.

SITREP DEL
SAC AL SAUC

“CS” this is “Alicanto 2"

1. PROBSUB 2472 IN POSITION
3223,4-07243,7, TRACKING 120°,
SPEED 6 kts.

. Cougar__ is HOT.

3. PLAN RED CORDON in force, sectors
1 and 8 callsign Cougar 4, sector 0
callsign Cougar 7. Radius sector zero
6.000 yards.

4. Two ATTACKS COMPLETED.

5. One WEAPON RUNNING, expiry time
(hh:mm)

6. WEAPONS REMAINING
bloodhound on board Cougar 7.

7. CADILLAC in position 32245
07244,1
POINTERS in position 34,7 — 43,2

8. Submarine is DEEP, evading fast.

Over.

(3]

one

DE ACUERDO CON FORMATO ART.
6540.
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2-76/3-106-A-A-8

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE

REPORTE LENGUAJE CLARO OBSERVACIONES
(CON CCMCO)
“C6’this is “CS”
INTEND SWAP in two minutes, over. EN CASO DE QUE EL SAUC TENGA
SWAP CLARO EL PANORAMA DEBE

“C6” this is “CS”
SWAP, | say again SWAP, TANGO
0940, over.

INFORMAR QUE NO REQUERIRA
SITREP.

6215A.- Acciones en la escena.

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE

REPORTE LENGUAJE CLARO OBSERVACIONES
(CON CCMC)
“S” this is “CS”
Request CAKE REPORT, over. ASW WEAPON STATE report:
REPORTE DE “CS” thisis “B” C BbasMk-VI
ARMAS A/S CAKE CHARLIE L Mk46/ A244S
LIMA R Torpedo aéreo
ROMEO ___, over.
“S” this is “CS”
ATTACK INTENTIONS
INTENCIONES Next attack callsign  execute DELIBERATED SELFTAC.
DE ATAQUE On completion, following attack callsign  will TAKE callsign  for DELIBERATED
INFOTAUC, over.
“S” thisis “Y”
STANDBY
Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral , .
over PROBSUB 0571, out, STANDBY se reportara I minuto
antes del lanzamiento. A contar de
ATAQUE “S” this is “Y” ese momento, la prioridad del uso
CON TORPEDO One Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral de la linea de comunicaciones la
LOOSE , , tendré el buque atacante, excepto
DOGBOX established bearing 245-Y -range
47 reportes FLASH.
DOGBOX EXPIRY TIME (hh:mm)
Over.
“Standby Datum” es una voz
. “S” thisis “B” reventiva para permitir a las otras
PERDIDA P parap

DE CONTACTO

COLD POSSUB LOW 2 - 1470
standby DATUM, over.

unidades reportar si mantienen el
contacto (HOLD) y evitar asi la
promulgacion del datum.

CAMBIO N°4




RESERVADO

2-76/3-106-A-A-9

REPORTE

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE
LENGUAJE CLARO OBSERVACIONES
(CON CCMC)

EJECUTAR PLAN
ROJO/NEGRO
CORDON

“S” this is “CS”
EXECUTE PLAN RED/BLACK Cordon
Sector assignment

Callsign _ sector

Callsign  sector

Callsign _ sector

DIP GANG sector zero and . DIP BOSS to allocate.
Radius sector zero 6.000 yds. (solo si diferente a METFR)
Cordon expiry time (hh:mm), over.

INFOTAC ALFA

“B”, “P” this is “SAC/SAUC/HAGC”
“B” (controlador) TAKE “P” (atacante) and EXECUTE
urgent/deliberate INFOTAC ALFA over PROBSUB 1670, “B”, over.

“P” thisis “B”,

REPORTING FOR INFOTAC ALFA PROBSUB 1670
Standby....Mark (ver nota 1)

210° - B - range 37,

TRACKING 020°, SPEED 4.  (ver nota 2)

“S” thisis “P”
STANDBY Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral over PROBSUB 1670,
LAST REPORT (hh:mm).  (ver nota 3)

“S” thisis “P”

One Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral LOOSE
DOGBOX established bearing 245° - P - range 42,
DOGBOX EXPIRY TIME (hh:mm)

Over.

NOTA 1:

Unidad controladora actualiza datos del contacto cada 1 min. (en el
seg. 00).

NOTA 2:

Rumbo y velocidad del contacto se pasa solo cada tercer reporte. En el
caso que no cambien, se puede reportar “STEADY”.

NOTA 3:

Desde este momento, la linea de comunicaciones debe quedar para uso
exclusivo entre la unidad controladora y la atacante.

NOTA 4:

Para cancelar el ataque, se ordena “Cancel INFOTAC” en cualquier
momento.
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2-76/3-106-A-A-10

REPORTE

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE LENGUAJE CLARO
(CON CCMC)

INFOTAC B-2-2

“L”, “O” this is “SAC/SAUC/HAGC”
“O” (controlador) TAKE “L” (atacante) and EXECUTE urgent/deliberate INFOTAC B-
2-2 over POSSUB HIGH 4 - 0671, “O”, over.

“L” thisis “O”,

REPORTING FOR INFOTAC B-2-2 POSSUB HIGH 4 - 0671
Standby....Mark (ver nota 1)

2724.6 —07345.7, (ver nota 2)

TRACKING 135°, SPEED 6. (ver nota 3)

“S” thisis “L”

STANDBY Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral over POSSUB HIGH 4 - 0671,
LAST REPORT (hh:mm). (ver nota 4)

“S” this is “L”

One Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral LOOSE
DOGBOX established bearing 268° - L - range 35,
DOGBOX EXPIRY TIME (hh:mm)

Over.

NOTA 1 : Unidad controladora actualiza datos del contacto cada 1 min. (en el seg. 00).

NOTA 2 : Latitud/Longitud completa solo en el primer reporte. Los reportes sucesivos
solo deben incluir los minutos aproximados al primer decimal. En caso de
cambiar los grados durante el procedimiento, entonces se efectiia nuevamente
un reporte completo de Lat/Long y posteriormente solo los minutos.

NOTA 3 : Rumbo y velocidad del contacto se pasa solo cada tercer reporte. En el caso
que no cambie, se puede reportar “STEADY”.

NOTA 4 : Desde este momento, la linea de comunicaciones debe quedar para uso
exclusivo entre la unidad controladora y la atacante.

NOTA 5 : Para cancelar el ataque, se ordena “Cancel INFOTAC” en cualquier momento.

RADAR
VECTAC

“Cougar 6" this is “C”

1.  Execute RADAR VECTAC — Close Positive Control, TURN left/right , assume
ANGEL zero decimal two, SPEED eight zero.

Select one BLOODHOUND/COBRA settings  / as briefed.

2 miles to run, CHECK settings, CHECK switches.

1 mile to run, CHECK height, CHECK speed (200 pies / 80 nds)

Half mile to run, STANDBY to Drop.

DROP NOW, NOW, NOW (lanzamiento se efectiia al tercer “NOW?”).

One Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral LOOSE.

Roger, Loose Advisory Control, INVESTIGATE.

S A G

“W’ thisis “C”

One Bloodhound/Cobra/Helix/Spiral LOOSE
DOGBOX established bearing 105° - C - range 86,
DOGBOX EXPIRY TIME (hh:mm)

Over.

6220A.- (Eliminado)
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6230A.- Traque pasivo.

PROCEDIMIENTO EN LINEA DE

REPORTE LENGUAJE CLARO (CON CCMC)
“D” thisis “B”
NEW SERPENT CONTACT
BEARING  TACK ___ (true /ambiguous)
REPORTA
CONTACTO ERROR (ngfe;vs)
HOLDING req.
PASIVO DE DEMONS  (array depth, mts.)
SONAR BEARING MOVEMENT (left, right, steady)
REMOLCADO TIME __ (hh:mm)
ASSESSED
SERPENT CONTACT
“AX”, over
“W” this is “Alicanto 2”
NEW POINTER CONTACT 2470
REPORTE BEARING _ °- POINTER NUMBER
INICIAL DE ERROR (degrees)
CONTACTO DE BEARING MOVEMENT (left, right, steady)
SONOBOYA TIME _ (hh:mm)
PASIVA ASSESSED ;
POINTER CONTACT 2470,
“AX”, over
“W” this is “Alicanto 2"
POINTER CONTACT 2470
REPORTE BEARING _ ° - POINTER NUMBER
AMPLIADO DE |NOW (POSSUB LOW 2)
CONTACTO DE CERTSUB | PROBSUB POSSUB NONSUB
SONOBOYA HIGH 3-4 [LOW 1-2
PASIVA
POSSUBLOW 2 - 2470,
“AX”, over
REPORTE “W” this is “Alicanto 2”
INICIAL CON NEW POINTER FIX 2470
IN POSITION 2123,8 - 07254,1
FIX DE | b0 INTER FIxX 2470,
SONOBOYAS “A4X”, over.
PASIVAS
“W?” this is “Alicanto 2"
POINTER CONTACT 2470 FIX
REPORTE IN POSITION 3154,8 - 07314,1
FIX PASIVO CLASSIFIED (POSSUB LOW 2)
POSSUB LOW 2 — 2470,
“AX”, over.

2-76/3-106-A-A-11

6300A.-ORDEN DE EJECUCION DE PLANES ATAQUE, APOYO Y
REBUSCA.

El formato de o6rdenes para la ejecucion de los distintos planes de ataque, apoyo y rebusca,
que involucran tanto a unidades de superficie como aeronaves, se encuentra detallado en el
Anexo “C” para cada tipo de plan
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ANEXO B
LENGUAJE CONVENIDO
6100B.- INTRODUCCION.

En el presente anexo se han estampado las palabras convenidas mas utilizadas
en Guerra Antisubmarina, divididas en 5 categorias.

6200B.- PALABRAS CONVENIDAS.

6201B.- Generales.

BACK STOP Unidad estacionada entre el contacto y la fuerza
protegida.

BARK(ING) Interrogacion por UWT / respuesta a interrogacion.

BIG DIPPER Helicoptero equipado con radar y sonar.

BREAK(ING) DIP

Helicoptero iza su transductor fuera del agua.

BROTHER Buque atacante de una SAU.

BUBBLE Estoy o submarino esta lanzando burbujas de aire
para identificacion, localizacion o propdsitos de
evasion.

CAKE Reporte de estatus de armas antisubmarinas al OCT,
ASWC o SAUC cuando la disponibilidad de armas se
ha reducido al 50% del total de armas remanentes o
sea solicitado. Los tipos de armas A/S se diferencian
empleando las siguientes letras:

Armas Lanzadas desde Buques.

C: Cargas de Profundidad

L: Torpedos livianos.

Armas Lanzadas desde Aeronaves.
R: Torpedos Livianos.

CLANKING Cavitando o haciendo ruido con la maquinaria.

CHART CHECK Verificacién de carta clara o no clara

COLD PIPE Parar snorkel o no estoy snorkeleando.

COMEX Hora de comienzo de las acciones A/S.

COWBOYS Buque(s) de una SAU.

DEEP Contacto se encuentra bajo la capa.

DEMONS Profundidad en metros.

DEVILS Profundidad del submarino en pies (x 10).

DIP BOSS Helicoptero lider de una agrupacién de helos.

DIP GANG Caracteristica de llamada colectiva para todos los

helicopteros.
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DIPPER
DRAWING

FIELD

FINEX
GO TIME
HOT PIPE
JUMP(ING)

MARK(ING) DIP
ON TOP
PELICAN

PONY
ROAD
WALK
SHALLOW
SISTER
SNORTING
SPIT(TING)
STOP TIME
SWAP

TDA

TDZ
WHISPER(__ )

6202B.- Ataque

ASHCAN
BASSET
BLOODHOUND
COBRA
DEEPFIELD
DOGBOX
DROP POINT
HELIX

HOVERTAC

2-76/3-106-A-B-2

Helo A/S con la capacidad de rebuscar y atacar.
Tengo contacto LOFAR en Sonoboya. Numero de
Sonoboya o posicibnes .

Area ocupada por sonoboyas operando en modo
LOFAR.

Hora término de acciones A/S

Comienzo de un ejercicio A/S

Snorkel o estoy snorkeleando.

Rompiendo calada (helo) y dirigiéndose en direccién o
posicion para calar nuevamente.

Helo en hover, comenzando rebusca con sonar.

Estoy sobre un datum/objetivo/objeto indicado.

Avion de patrullaje maritimo de largo alcance capaz de
efectuar misiones tanto de rebusca como de ataque.
Helicoptero portador de armas A/S.

Eje longitudinal de un pattern de sonoboyas.

Eje transversal de un pattern de sonoboyas distribuido.
Contacto se encuentra sobre la capa.

Buque asistente de una unidad de superficie A/S.
Contacto de submarino se encuentra snorkeleando.
Lanzar/lanzando sonoboyas.

Termino de un ejercicio A/S.

Orden ejecutiva para relevar el SAC.

Area de peligro de torpedo

Zona de peligro de torpedo

Disminuir velocidad hasta bajo de la de cavitacion o
velocidad indicada.

Carga de profundidad.

Torpedo disparado por medio de rocket.

Torpedo antisubmarino autbnomo que ejecuta carrera
circular.

Torpedo antisubmarino autbnomo que ejecuta carreta
en modo serpenteante.

Ataque de torpedo efectuado por un submarino a larga
distancia.

Cajon de Seguridad de un torpedo corriendo.

Posicion de lanzamiento de un arma.

Torpedo antisubmarino A244S mod.3 que ejecuta
pattern de rebusca HELIX.

Modalidad de ataque desde helo en el cual mediante
medios propios realiza un ataque mientras mantiene
contacto de sonar.
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INFOTAC

MADVEC

SELFTAC

SHORTSHOT

SPIRAL

SPLASH POINT

VECTAC

2-76/3-106-A-B-3

Modalidad de ataque desde helo desde donde se le
entrega informacién del blanco para que el ejecute su
ataque con SCF propio.

Corrida vectoreada de verificacion MAD.

Modalidad de ataque desde helo en el cual mediante
medios propios realiza un ataque luego de haber
interrumpido calada.

Lanzamiento de torpedo de submarino que se estima
disparé al interior de la cortina.

Torpedo antisubmarino A244S mod.3 que ejecuta
pattern de rebusca SPIRAL.

Punto de entrada en el agua de arma ASW lanzada
desde aeronave.

Ataque vectoreado. Modalidad de ataque desde helo a
quien se le entrega informacion del blanco y se le
conduce al DROP POINT.

6203B.- Clasificacion de contactos.

CERTSUB

COLD
DATUM
FEATHER
HOT

HOT AGREE

MADMAN
NONSUB
POSSUB

PROBSUB

RISER

SINKER

SNORT

SONAR CONTACT
WOLF

Contacto clasificado con certeza que es un
Submarino.

Perdida de contacto de sonar.

Ultima posicién conocida de un Submarino.
Avistamiento de estela de periscopio.

Mantengo o estoy en Contacto de Sonar.

Estoy en contacto de sonar que corresponde a la
posicidn o contacto reportado por su unidad o unidad
indicada.

Tengo un contacto MAD.

Contacto clasificado como no Submarino.

Posible Submarino, existe Possub bajo nivel 1 0 2 y
Possub alto nivel 3 o 4.

Probable Submarino

Contacto de radar que ha aparecido repentinamente.
Contacto de radar que posteriormente desaparecio.
Avistamiento de snorkel de submarino.

Primer contacto de Sonar.

Submarino hostil identificado visualmente.

6204B.- Equipos de Guerra Antisubmarina.

BALL
BAT
BENT

Transductor de helicéptero A/S.

Procesador de sonoboyas.

Equipo indicado no esta operativo. Esta senal se
cancela con la palabra OKAY.

CAMBIO N°4



RESERVADO 2-76/3-106-A-B-4

BARRIER Ejecute barrera de acuerdo con las siguientes
instrucciones (tipo de sonoboyas, eje, punto de
origen).

CADILLAC Sonoboya activa direccional.
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CRACKERS Dispositivo para comunicaciones submarinas mediante
pequefas cargar explosivas (SUS: Sound Underwater

Signal / PDC: Practice Depth Charge / MSS: Marine
Sound Signal).

DOG TAMER Sistema de lanzamiento de torpedos de aeronaves.
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FANFARE

GERTRUDE
KINGPIN

LANCE
LANCE-DIVER
LANCE-SEARCHER
LEASH

MAGNET
MAYPOLE
POINTER

PYRAMID

RACKET
ROULETTE
SEA LION
SERPENT

SMOKE

6205B.- Varios.

ACTIVE
CASEX
DECOY

FLASH

MLA
NOTACK

PASSIVE

PD

PROBE

SAFETY TIME-OUT

SITREP

SEA TALK
SUBOPAUTH
TCM

2-76/3-106-A-B-4

Generador de ruido remolcado anti-torpedo acustico,
que puede ser apagado/encendido wuna vez
desplegado.

Teléfono submarino (UWT).

Punto de referencia de sonoboyas o de reporte de
contactos o datum.

Sonar de casco activo.

Sonar de profundidad variable (VDS).

Sonar activo de largo o medio alcance.

Torpedo filo-guiado.

Sistema MAD instalado en aeronaves.
(ACTIVE/PASSIVE) Sonoboya no-direccional.
Sonoboya pasiva direccional.

Sistema de lanzamiento de torpedos desde unidades
de superficie.

Bulla de emisién electromagnética

Sistema de lanzamiento de sonoboyas de aeronaves.
Equipo de teléfono submarino secuenciador (S2009)
Sistema de arreglo remolcado pasivo (TAS), el cual
puede ser remolcado por buques o submarinos.

Sefial fumigena para marcar con humo posicion del
datum.

Sonar en su modo de transmision.

Ejercicio de Guerra antisubmarina combinado.

Un dispositivo ruidoso lanzado desde un submarino
para evasion.

Procedimiento para interrumpir comunicaciones y dar
un reporte urgente.

Linea media de avance.

Area definida a un submarino amigo en la cual no se
pueden emplear armas A/S.

Sonar en modo de escucha.

Profundidad de periscopio.

Dispositivo desechable batitermografico XBT.
Suspenda acciones ASW inmediatamente debido a
situaciones que afecten la seguridad durante ejercicios
con submarinos.

Reporte de situacion.

Transmisién submarina de voz.

Autoridad con el control operacional de submarinos.
Contramedida anti-torpedos.
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ANEXO C
PLANES ANTISUBMARINOS

6700C.-CUADROS RESUMEN DE EMPLEO PLANES A/S.

6110C.- Planes Rojos de Ataque:

SECTORES GEOGRAFICOS

PLAN DESIGNACION OBJETO
M¢étodo coordinado de 2 o 3 buques para
1A LOCK ON cercar y atacar a un submarino de gran
velocidad.
Ataques conducidos y coordinados de 2 buques
2A DEEP CREEP contra submarinos profundos y a baja
velocidad.
3A SECTORES GEOGRAFICOS | Ataques coordinados de 2 buques.
Ataques coordinados de 2 buques, Ila

3A Mod. MODIFICADO combinacion de sistemas de armas no permite
el 3A.
4AH |SQUEEZE AtE%ql,le coordinado de 1 buque y 1 (o mas)
helicopteros.
14ASH | CORDON Meétodo coordinado de ataque entre buques y

helicopteros.

6120C.- Planes Rojos de Ataque o Apoyo:

PLAN DESIGNACION OBJETO
1. Apoyo en linea de demarcacion a una accion
11AH |BEAR A/S cercana.
2. Ataque a distancia.
1. Apoyo circular para una accion ASW
cercana.
124 |REDWOOD 2. Ataque a distancia cuando la direccion del
ataque no es importante.
1. Apoyo por sectores a una accion ASW
cercana.
13AH | FENCE 2. Ataque a distancia, accion ASW cercana o
ambas.
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Nota:
Todos los planes de apoyo sirven como planes de ataque al haber disponibles armas A/S.

6130C.- Planes Negros de Rebusca:

PLAN DESIGNACION OBJETO

Para rebusca de area, interceptacion o pérdida

ISH OAK TREE de contacto por 2 0 mas buques o helicopteros.

Rebusca de pérdida de contacto por 2 buques

28 ACORN en acciones A/S cercanas.

Rebusca de pérdida de contacto por 1 buque y

2SH Mod. | ACORN MOD. 1 helo en acciones A/S cercanas.

Rebusca de un area alrededor de, o una
3SH PINEAPPLE direccion especificada desde un datum, por uno
0 mas buques y helos.

Rebusca, apoyo y ataque en un sector

14ASH | CORDON alrededor de un datum.

6140C.- Planes de helicopteros (aeronaves ala rotatoria):

AIRPLAN N° Helos OBJETO
41, 42, 43 2 o mas Investigacion en una demarcacion o area pequeia.
44 2a4 Pérdida de contacto o rebusca de datum.
45 1 0 mas Establecimiento de barrera.
46 1 0 mas Rebusca aleatoria de un area geografica.
(Le ﬁ‘/‘IZigh 0 2 Pérdida de contacto.
48 1 0 mas Rebusca rapida de alta densidad para cubrir un area no circular.
49 1 0 mas Rebusca en una linea de demarcacion.
50 1 0 mas Investigar un datum.
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6150C.- Planes de Aviones (aeronaves ala fija):

2-76/3-106-A-C-3

AIRPLAN OBJETO
1 Rebusca cercana para investigar en una demarcacion.
2 Rebusca cercana para investigar un daitum o contacto.
3 Proveer barrera a lo largo de una linea geografica o relativa a una Fuerza.
4 Rebusca de area relativa a una Fuerza.
5 Rebusca de area de cualquier tipo o tamafio.

6160C.- Planes que se pueden asignar a helicépteros y aviones.

TAREAS HELOS/AVIONES | HELOS CON SONAR
II)lz\éisetriiécién en una demarcacion o area 1 41,42, 43 y 49
Investigacion de un contacto o datum. 2 44,48 y 50
Barrera. 3 45
Cortina. 4y5 41,42y 43
Investigacion aérea. 5 41,42,43 y 46
Contacto perdido. - 47
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6200C.- PLANES ROJOS.
6210C.- Planes Rojos de Ataque

6211C.- Plan Rojo 1A “LOCK ON”.

PLAN ROJO 1A LOCK ON.
DESCRIPCION ES UN PLAN DE ATAQUE COORDINADO QUE SE EMPLEA CON VARIOS BUQUES. ES
ESPECIALMENTE UTIL CUANDO HAY DIFICULTAD EN MANTENER CONTACTO CON
UN SUBMARINO A GRAN VELOCIDAD MEDIANTE METODO DE SECTORES.
PROPORCIONA TAMBIEN UN ALTO GRADO DE SEGURIDAD A LOS BUQUES QUE
MANIOBRAN A VELOCIDADES ELEVADAS. SE PUEDE ORDENAR A OTROS BUQUES
QUE EFECTUEN UN PLAN DE APOYO BEAR (11A) O FENCE (13A). SU OBJETO ES
CONTENER AL SUBMARINO ENTRE LOS BUQUES DE LA SAU, MANTENER CONTACTO
Y ATACAR.
GENERALIDADES 1) DISTANCIA ENTRE BUQUES: ENTRE 2 Y 3 KYDS.
2) EL BUQUE ATACANTE DEBE ORDENAR LOS RUMBOS Y VELOCIDADES.
3) DISTANCIA LOCK-ON: ES LA DISTANCIA ENTRE CADA UNIDAD DE LA SAU AL
BUQUE ATACANTE.
PROCEDIMIENTOS 1) ORDENES PARA EL ATAQUE.
EL SAC/SAUC ORDENA EL PLAN DE ATAQUE Y DESIGNA AL BUQUE ATACANTE.
2) ACCION DEL BUQUE ATACANTE.
EL BUQUE ATACANTE INFORMA INMEDIATAMENTE AL BUQUE(S)
COOPERADOR(ES) SU RUMBO Y VELOCIDAD. SI SE ENCUENTRA EN POSICION DE
ATACAR, LO HACE. A CONTINUACION, SE ESFUERZA EN MANTENER AL
SUBMARINO DENTRO DE LA FORMACION ATACANTE, HACIENDO MANIOBRAR A
LA SAU.
3) ACCION DE BUQUES COOPERADORES.
CUANDO EL SAC ORDENE EL ATAQUE, LOS BUQUES COOPERADORES
MANIOBRAN PARA OCUPAR ESTACIONAMIENTOS A LA DISTANCIA ORDENADA
POR EL SAC. CON 2 BUQUES LOS ESTACIONAMIENTOS SERAN POR LA ALETA
OPUESTA AL BUQUE ATACANTE. CON 3 BUQUES, LOS ESTACIONAMIENTOS
SERAN LOS VERTICES DE UN TRIANGULO EQUILATERO ORIENTADO DE LA
FORMA QUE MEJOR SE ACOMODE A LAS POSICIONES DE LOS 3 BUQUES.

ESQUEMA 1 ;77—

\/

]
2 —“——\\//
ORDEN DE | EXECUTE PLAN RED LOCK ON.
EJECUCION RANGE (EN CIENTOS DE YDS, LA DISTANCIA DESDE CADA UNIDAD HASTA
BUQUE ATACANTE).

METHOD (ALFA O BRAVO)
ALFA: GRADOS DE CANA, VELOCIDAD Y ORDENES A LAS MQS.
BRAVO: DIRECCION DE CAIDA, RUMBO Y VELOCIDAD.

C/S__ BROTHER STATION ___ (N-E-S-W).

C/S__ SISTERSTATION ___ (N-E-S-W).

C/S__ SISTERSTATION __ (N-E-S-W).

THIS IS ROGER, STATION , OVER.
THIS IS LOCKED ON, READY , OVER.
THIS IS UNLOCKED, OVER.
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6212C.- Plan Rojo 2A “DEEP CREEP”.

PLAN ROJO 2A DEEP CREEP.

CARACTERISTICAS | PARA ATAQUE CON DOS BUQUES CON CARGAS DE PROFUNDIDAD O

TORPEDOS DE CORTO ALCANCE.

ORIENTADO A ATAQUES SOBRE SUBMARINOS QUE EMPLEAN TACTICAS

EVASIVAS, A GRAN PROFUNDIDAD Y VELOCIDAD BAJA.

SOLO UN BUQUE CON ARMAS Y EL OTRO CON SONAR.

CONDICIONES DE PROPAGACION IMPIDEN OTRO TIPO DE ATAQUE.

EL BUQUE DIRECTOR TOMA POSICION 1 — 2 KYDS POR LA ALETA DEL

SUBMARINO. BUQUE COOPERADOR MANTIENE CONTACTO Y CONDUCE AL

ATACANTE HASTA LA POSICION EN QUE PUEDA LANZAR ARMAS,

ORDENANDOLE RUMBOS Y VELOCIDADES EN LA SGTE. SECUENCIA:

e BUQUE DIRECTOR ENVIA AL BUQUE ATACANTE A UNA POSICION 800
YDS EN ANGULO RECTO A LA DEMARCACION DEL SUBMARINO.

e BUQUE DIRECTOR ORDENA VELOCIDAD Y RUMBO PARA PROCEDER

AL ATAQUE.

BUQUE ATACANTE MANTIENE SONAR PASIVO.

BUQUE DIRECTOR ORDENA LANZAR ARMAS.

BUQUE ATACANTE REPORTA ARMAS LANZADAS.

BUQUE DIRECTOR ENVIA AL ATACANTE A UNA NUEVA POSICION PARA

REATAQUE.

ESQUEMA
F/ -
2 ﬂ
ORDEN i DE | EXECUTE PLAN RED DEEP CREEP.
EJECUCION C/S ___ ASSUME AS BROTHER. ATTACK WITH (ASHCAN/COBRA)

C/S_ ASSUME AS SISTER.
C/S__THISISC/S __ CORPENA ___ -SPEEDH .

THIS IS ROGER, CORPEN SPEED .

THIS IS STAND BY COBRA (BEARING)C/S __ RANGE .
THIS IS READY TO COBRA

THIS IS 50 YDS. TO GO.
DROP NOW, NOW, NOW

THIS IS (ASHCAN/COBRA) LOOSE. DOGBOX ESTABLISHED .....
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6213C.- Plan Rojo 3A “GEOGRAPHIC SECTOR” Y 3A MODIFICADO.

PLAN ROJO 3A GEOGRAPHIC SECTOR.

CARACTERISTICAS

DISENADO PARA PERMITIR LA REPETICION DE ATAQUES MIENTRAS
SE MANTIENE AL SUBMARINO ENTRE AMBOS BUQUES.

SECTORES SE DESIGNAN SEGUN PUNTOS CARDINALES E
INTERCARDINALES (N/S, W/E, NW/SE, SW/NE).

ATACANTE SENALA SU SECTOR Y EL COOPERADOR ASUME EL OTRO.
ATACANTE ES QUIEN ESTA EN CONTACTO. COOPERADOR DEBE
ESTAR LISTO A ASUMIR COMO ATACANTE.

PUEDE USARSE CONTRA SS DE GRAN VELOCIDAD.

3A MOD.: SIMILAR AL 3A, EL SECTOR ATACANTE SE AMPLIA CON UN
SEMICIRCULO DE 1.000 YDS. QUE OCUPA EL OTRO SECTOR,
CENTRADO EN EL SS. EL COOPERADOR DEBE ESTAR LISTO EN SU
SECTOR, PERO NO INGRESAR AL SEMICIRCULO DE 1000 YDS.
DESPUES DEL ATAQUE SE REASIGNAN SECTORES.

ESQUEMA

3A 3A MOD

- Va
) / - N @X

1X/ ;f ] ¥Ds

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE PLAN RED GEOGRAPHIC SECTOR.
C/S___ ASSUME AS BROTHER SECTOR ___

ROGER, C/S SISTER SECTOR (OPUESTO ANTERIOR)

6214C.- Plan Rojo 4A

“SQUEEZE”.

PLAN ROJO 4AH SQUEEZE.

CARACTERISTICAS

SE EMPLEA ESTE METODO EN EL CASO DE QUE UN SOLO BUQUE ESTE
LLEVANDO ACCIONES A/S CERCANAS Y DISPONGA DE 1 O 2 HELOS (SIN

ARMAS).

ADECUADO PARA SONARES DE CORTO ALCANCE.

BUQUE TOMA HELOS EN CONTROL POSITIVO O ASESORATIVO.
BUQUE ASIGNA POSICIONES DE CALADA PARA QUE OBTENGAN Y

MANTENGAN CONTACTO.

ESQUEMA

%

_ﬂ&—

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE PLAN RED SQUEEZE.

COUGAR ___ | AM YOUR FREDDIE NOW.

LOOSE/CLOSE CONTROL
MARK DIP IN POSITION
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6215C.- Plan Rojo 14ASH “CORDON”.

PLAN NEGRO/ROJO 14AS(H) CORDON.

CARACTERISTICAS PLAN DE REBUSCA Y ATAQUE, NO DEBE SER USADO POR MAS DE 15
MINUTOS DESDE QUE SE PROMULGO LA PERDIDA DEL CONTACTO.
SECTOR “0" DE RADIO IGUAL AL METFR PROMULGADO Y SERA
RESERVADO NORMALMENTE PARA HELOS O BQ. ATACANTE, CON EL
PROPOSITO QUE EL RESTO DE LAS UNIDADES SE MANTENGAN A
DISTANCIA STAND-OFF. DENTRO DEL SECTOR CERO SE PUEDEN
EJECUTAR OTROS PLANES EN FORMA SIMULTANEA. EL RADIO DEL
SECTOR CERO PUEDE SER MODIFICADO DE ACUERDO A LAS
NECESIDADES DEL SAC O SAUC HASTA UN MINIMO DE 3.000 YDS.

EL CENTRO DEL PLAN CORDON SE UBICARA SIEMPRE EN LA POSICION
DEL CONTACTO O DATUM PROMULGADO. ]

SECTORES SE ASIGNAN CONSIDERANDO MISION DE LA SAU, TRAQUEO
DEL SS, POSICION DEL HVU Y CANTIDAD DE UNIDADES DISPONIBLES.

EN LOS SECTORES ASIGNADOS, BUQUES Y HELOS TIENEN LIBERTAD DE
MANIOBRAS MIENTRAS REALIZAN ATAQUES A DISTANCIA O TAREAS DE
APOYO A OTRAS UNIDADES. NO DEBEN APROXIMARSE A MENOS DE 500
YDS. DE SECTOR ADYACENTE.

EL SAC/SAUC DESIGNA EN SUS INTENCIONES UNIDAD ATACANTE.

ESQUEMA

000°

EJE siempre
orientado al
NORTE

Maiéximo 15° desde
la pérdida del
contacto

Radio sector cero

METFR

ORDEN DE EJECUCION EXECUTE PLAN RED/BLACK CORDON
SECTOR ASSIGNMENT
CALLSIGN___ SECTOR
CALLSIGN___ SECTOR __
CALLSIGN___ SECTOR __
RADIUS SECTOR ZERO YDS.  (s6lo si diferente a METFR)
CORDON EXPIRY TIME (HH:MM), OVER.

Como complemento a lo anterior, las unidades de superficie deben
tener sectores contiguos, ya que si existe un Tadpole Z las unidades efectuaran TCM
por la cantidad de minutos de acuerdo con la amenaza, para luego volver a la
rebusca, siendo lo mas probable en un plan negro OAKTREE, por lo que mientras
mas juntos estén los sectores de los buques, facilitard la maniobra cinemaética para
lograr la formacion en linea de frente flexible.

El plan CORDON es extremadamente flexible y facil de ordenar.
Mediante la manipulacion del radio del sector cero y la asignacion de unidades a los
sectores, el plan CORDON puede reemplazar a todo el resto de los planes A/S para
unidades de superficie, con la excepcion del plan negro OAKTREE, por lo que sera
el plan A/S por defecto.
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6220C.- Planes Rojos de Ataque o Apoyo

6221C.- Plan Rojo 11AH “BEAR”.

PLAN ROJO 11AH BEAR.

CARACTERISTICAS PARA PROPORCIONAR APOYO DESDE UNA DIRECCION DETERMINADA O
CUANDO BUQUES ESTAN EFECTUANDO ATAQUES STAND OFF, PARA
ORDENAR LA DISTANCIA A LA CUAL SE VA A ATACAR.

EL SAC / SAUC ORDENA LA DIRECCION REFERIDA AL SUBMARINO, DONDE
SE EFECTUARA ESTA PATRULLA.

BUQUES EN UNA LINEA DE PATRULLA PERPENDICULAR A LA
DEMARCACION ORDENADA.

HELOS EJECUTAN EL PLAN AEREO N°45 EN LA DEMARCACION Y DISTANCIA
ORDENADA.

CASO PERDIDA DE CONTACTO, LA DEMARCACION Y DISTANCIA SON
REFERIDAS AL DATUM.

ESQUEMA
4
DISTANCIA
Demarcacion desde el SS en
ue se forma la patrulla. Rbo
e evasion o mas probable.
ICaladas a distancia fija o ﬁ
ejecutan un plan 45 QL
ORDEN DE | EXECUTE PLAN RED BEAR.
EJECUCION BEARING ___ .

RANGE ___.
(De ser necesario se indica posicién de ref. para tomar la distancia y demarcacion).
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6222C.- Plan Rojo 12A “REDWOOD”.

PLAN ROJO 12A REDWOOD.

CARACTERISTICAS DISENADO PARA DAR APOYO CIRCULAR A UNA ACCION A/S CERCANA Y
TAMBIEN EN CASO DE QUE 1 O VARIOS BUQUES EFECTUEN ATAQUES A
DISTANCIA Y CUANDO NO IMPORTANDO LA DIRECCION QUE SE EFECTUEN,
ES DESEABLE QUE LAS ’UNIDADES MANTENGAN CERCADO AL SS. A
DISTANCIA CONSTANTE DE EL. .
SAUC/SAC ORDENA DISTANCIA DESDE EL SS., SENTIDO DE ROTACION Y
VELOCIDAD.
BUQ!JES MANIOBRAN ENTRE ELLOS PARA MANTENERSE SEPARADOS SOBRE
EL CIRCULO ORDENADO. )
CASO PERDIDA DE CONTACTO, EL RADIO SE REFIERE AL DATUM.

ESQUEMA

q‘\"“—-____,_r-’_#

ORDEN i DE | EXECUTE PLAN RED REDWOOD LEFT/RIGHT.

EJECUCION RANGE .
SPEED

6223C.- Plan Rojo 13AH “FENCE”.

PLAN ROJO 13AH FENCE.
CARACTERISTICAS | PLAN DE SECTORES EN LOS CUALES LOS BUQUES O HELOS PUEDEN
MANIOBRAR LIBREMENTE MIENTRAS EFECTUAN ATAQUES A DISTANCIA O
REALIZAN FUNCIONES DE UNIDAD COOPERADORA.
UNA ZONA DE ATAQUE CIRCULAR DENTRO DE LA CUAL SOLAMENTE EL
BUQUE ATACANTE O LA A/N BAJO SU CONTROL TIENEN LIBERTAD DE
ACCION, ENTRANDO O SALIENDO SEGUN SEA NECESARIO PARA MANTENER
EL CONTACTO Y EMPLEAR ARMAS.
SECTORES DESIGNADOS POR DEMARCACIONES (4 DIGITOS , IGUAL A
CORTINAS DE SECTORES).
EL SAUC/SAC ORDENA EL RADIO DEL AREA DE ATAQUE. BUQUES Y HELOS
MANIOBRAN DENTRO DE SUS SECTORES.
LIMITE INTERIOR DE LOS SECTORES ES EL LIMITE DEL AREA DE ATAQUE
(CUANDO EXISTE). SECTORES NO TIENEN LiMITE EXTERIOR.
ORDEN DE | EXECUTE PLAN RED FENCE
EJECUCION SECTOR 0 RADIUS
DESIGC/S___
DESIGC/S ___
DESIGC/S
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6300C.- PLANES NEGROS

6301C.- Plan Negro 1S “OAKTREE”.

PLAN NEGRO 1S(H) OAK TREE.

CARACTERISTICAS | SE UTILIZA PARA REBUSCA DE ZONA, DE INTERCEPTACION, DE PERDIDA DE
CONTACTO O DE FONDO POR DOS O MAS BUQUES Y HELOS.
AUTOMATICAMENTE SE EJECUTA UNA FORMACION EN LINEA DE FRENTE
FLEXIBLE, SEPARACION ENTRE UNIDADES EQUIVALENTE AL 90% DE LA
SUMA DE LOS TSR, EN MULTIPLOS DE 500 YDS. CON SEPARACION MAXIMA
DE 6.000 YDS. SAC/SAUC ES POR DEFECTO EL GUIA, A MENOS QUE SE
ESPECIFIQUE LO CONTRARIO.

SAUC / SAC PUEDE ORDENAR UN GOBIERNO EVASIVO.

PARA CAMBIAR RUMBO Y BARRER UN AREA SE EFECTUAN CAIDAS DE
REBUSCA (RUMBO “S”).

ESQUEMA
HELO CAMBIA BANDA
/ BUQUE MAS PROXIMO
= RBO ® "
—
P N @
9 o |
S= —*TSR
)y 10
"RUMBOS"
ORDEN DE | EXECUTE PLAN BLACK OAKTREE.
EJECUCION CORPEN ° - SPEED

Solo si es necesario:
DISTANCE APART YDS.
C/S __ ASSUME AS GUIDE.

Nota: Formacion debe ser ordenada paralelamente por linea PRITAC.
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6302C.- Plan Negro 2S(H) “ACORN”.

PLAN NEGRO 2S(H) ACORN.

CARACTERISTICAS | REBUSCA DE PERDIDA DE CONTACTO POR 2 BUQUES EN ACCION A/S CERCANA O POR 2
BUQUES Y 1 O 2 HELICOPTEROS.
BUQUE DIRECTOR ES EL ATACANTE, A MENOS QUE SE ORDENE OTRA COSA.
EL EJE ES LA LINEA QUE PASA POR EL DATUM Y DEFINE DOS SECTORES DENTRO DE LOS
QUE MANIOBRAN LOS BUQUES.
LA ELECCION DEL EJE PERMITE QUE CADA BUQUE SE ENCUENTRE EN SU SECTOR AL
COMEX Y FACILITAR LA MANIOBRA DEL DIRECTOR.
SENTIDO 1ZQ. / DER. INDICA A QUE LADO DEL EJE MANIOBRA EL DIRECTOR (DERECHO,
DIRECTOR A LA DERECHA DEL EJE).
PLAN 2S MOD: SIMILARES CRITERIOS QUE EL PLAN 2S, HELOS CALAN EN PUNTOS
DEFINIDOS.
ESQUEMA
PLAN DEREZHD - 1 HELD PLAN DERBEZHG -2 HELDS
EJE & He HE-T () g3E HEZ
ﬂ F
UL ¥
4
CASO POSICION | TIEMPO UN HELO D0Ss HELOS
HELO A HELC B
Helo sumergida | Hasta
calando inicial terminar el | 130° - 3.500 1300 - 3.500 | 310° - 3.500
antes de mimno 8
terminar el | Segunda Desie el
minuto 6 sumerdida | mimme 13 [ 010° - 7.000 | 220° - 7.000 | 010° - 7.000
en
adelante
Helo sumergida | Deside el 130° - 5.000 130° - 5.000 | 340° - 5,000
calando retrasada maomento
después ile
de terminar sumergida
el minno 6 en
adelante
ORDEN DE | EXECUTE PLAN BLACK ACORN (LEFT/RIGHT).
EJECUCION DATUM __ .
DATUMTIME __.
AXIS .
SPEED __ .
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6303C.- Plan Negro 3S(H) “PINEAPPLE”.

PLAN NEGRO 3S(H) PINEAPPLE.

CARACTERISTICAS REBUSCA DE UN AREA ALREDEDOR DE UN DATUM, O UNA DIRECCION

ESPECIFICA DESDE UN DATUM, POR UNO O MAS BUQUES Y HELOS.

A CADA AREA SE PUEDE ASIGNAR UN BUQUE Y UNO O VARIOS

HELICOPTEROS. A ESTA REBUSCA SE APLICA LO SIGUIENTE:

e PUEDE NEGAR AL SS. UNA RUTA DE ESCAPE.

e SE PUEDE EMPLEAR CUANDO LA EXISTENCIA DE NUMEROSOS
CONTACTOS NONSUB PUDIERA DESORGANIZAR CUALQUIER OTRO
TIPO DE REBUSCA.

e  ESDE APLICACION ESPECIAL EN AGUAS COSTERAS.

e« APOYO MUTUO DISMINUYE EN LA DIRECCION DEL RADIO EXTERIOR
DE LOS SECTORES.

ESQUEMA
uﬁ“ﬁ
ORDEN DE EJECUCION EXECUTE PLAN BLACK PINEAPPLE.
DATUM

(DEMARCACIONES — DISTANCIAS) DESIG C/S

6400C.- PLANES AEREOS
6410C.- Planes aéreos de Helicopteros

Los planes aéreos de helicopteros estan detallados en el Capitulo de Control Aéreo de
este Manual.

6420C.- Planes aéreos de Aviones

Los planes aéreos de aviones estan detallados en el Capitulo de Control Aéreo de este
Manual.
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6430C.- Planes de sonoboyas pasivas

6431C.- Plan P-1

P-1 (PATTERN ALFA)

CARACTERISTICAS 1) ES USADO PARA INVESTIGAR UN DATUM DE BAJA CLASIFICACION CON
UN TIEMPO DE PROMULGACION NO SUPERIOR A 3 MINUTOS.
2) CONSISTE EN UN DIAGRAMA DE 3 SONOBOYAS PASIVAS CON UN
ANGULO DE DESFASE DE 120° ENTRE SONOBOYAS.
3) EL RADIO DEL CIRCULO ES DE 6 KYDS O MENOS.
ESQUEMA

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE AIR PLAN P-1.
ALFA : POSICION DEL DATUM
BRAVO : RADIO DEL PATTERN.

6432C.- Plan P-2

P-2 (PATTERN BRAVO)

CARACTERISTICAS 1) ES USADO PARA INVESTIGAR UN DATUM DE BAJA CLASIFICACION CON
UN TIEMPO DE PROMULGACION SUPERIOR A 3 MINUTOS.
2) CONSISTE EN UN DIAGRAMA DE 4 SONOBOYAS PASIVAS CON UN
ANGULO DE DESFASE DE 90° ENTRE SONOBOYAS.
3) EL RADIO DEL CIRCULO ES DE 10 KYDS. O MENOS.
ESQUEMA

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE AIR PLAN P-2.
ALFA : POSICION DEL DATUM
BRAVO : RADIO DEL PATTERN.
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6433C.- Plan P-3

2-76/3-106-A-C-14

P-3 (BARRERA PASIVA)

CARACTERISTICAS 1) ES UTILIZADO PARA INVESTIGACION EN UNA DEMARCACION O VIGILAR
UN AREA CONFINADA DETERMINADA.
2) EL ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS ES DE 6 KYDS O MAS.
3) DISTANCIA DESDE LA PRIMERA SONOBOYA A UN BUQUE, MINIMO 10 MN.
4) SE PUEDEN UTILIZAR DISTINTOS TIPOS DE SONOBOYAS HASTA UN
MAXIMO DE 4 Y A DIFERENTES PROFUNDIDADES.
ESQUEMA

ORDEN DE EJECUCION

ALFA

EXECUTE AIR PLAN P-3.

- KING PIN.

BRAVO : DEMARCACION.

CHARLIE : CANTIDAD DE SONOBOYAS Y TIPO.
DELTA : ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS.

6434C.- Plan P-4 “Chevron”

P-4 (CHEVRON)
CARACTERISTICAS 1)  USADO PARA LA REBUSCA DE UN SUBMARINO A PROA DE LA FUERZA O
CON MLA CONOCIDO.
2)  ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS ES 1,5 x PSR.
ESQUEMA

I,SXPSR[

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE AIR PLAN P-4.

ALFA - KINGPIN.

BRAVO : ANGULO INTERIOR

CHARLIE : ORIENTACION.

DELTA : N° TOTAL DE SONOBOYAS A UTILIZAR (debe ser impar).
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6435C.- Plan P-5 “BRICKWORK?”

2-76/3-106-A-C-14a

CARACTERISTICAS 1) USADO PARA INVESTIGACION EN UN AREA DETERMINADA.
2) ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS ES 1,5 x PSR. )
3) SONOBOYAS DE CADA LINEA SON INTERCALADAS ENTRE SI.
ESQUEMA

] 1,5 x PSR

1,5 x PSR

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE AIR PLAN P-5.

ALFA : KINGPIN (posicion de la sonoboya de referencia)
BRAVO : DEMARCACION VERDADERA DE LAS LINEAS (ROAD)
CHARLIE : N° DE SONOBOYAS DE LA PRIMERA LINEA.

DELTA : N° DE LINEAS

6440C.- Planes de sonoboyas activas

6441C.- Plan A-1

CARACTERISTICAS 1) ES USADO ANTE PERDIDA DE CONTACTO MENOR A 5 MINUTOS, CONTRA
SUBMARINO CON VELOCIDAD INFERIOR A 8 NDS.
2) DIAGRAMA DE 3 SONOBOYAS ACTIVAS CON UN ANGULO DE DESFASE DE
120° ENTRE SONOBOYAS.
3) EL RADIO DEL CIRCULO ES DE 2 KYDS. O 1 TSR.
ESQUEMA

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE AIR PLAN A-1.
ALFA : POSICION DEL DATUM
BRAVO : RADIO DEL PATTERN.
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6442C.- Plan A-2

A-2 (PATTERN BRAVO)

CARACTERISTICAS | 1) ES USADO ANTE PERDIDA DE CONTACTO
MAYOR A 5 MINUTOS CONTRA SUBMARINO
CON VELOCIDAD MAYOR A 8 NDS.

2) DIAGRAMA DE 4 SONOBOYAS ACTIVAS CON
UN DESFASE DE 90° ENTRE SONOBOYAS.

3) EL RADIO DEL CIRCULO ES DE 4 KYDS. O 1,4
TSR.

TIEMP O MAXIMO DE DEMORA PERMITIDO

VELOCIDAD DEL SUBMARING

TSR RADIO 10N | 15N 20M | 25N

1300 vils 2000 s 3 mirj 1 min -
1875.vds 2500 yds 4min | 1.5min | 0.5 min -
2250 yds 2000 yds Smin | 25min | 1 min
2625 yds 3900 yas & min 3min | 1.5 min -
3000 yos 4000 yis 7min | 35min | 2min | 0.5min
a3layis 4500 yis & min 4 min 2min | 0.5 min
3750 yds S000yds | 95min | 45min | 25min | 0.5min
4125 vds S900 vds 1M min | 55 min | 3 min 1 min

ESQUEMA
ORDEN DE | EXECUTE AIR PLAN A-2.
EJECUCION ALFA :POSICION DEL DATUM.

BRAVO: RADIO DEL PATTERN.
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6443C.- Plan A-3

2-76/3-106-A-C-16

A-3 (BARRERA ACTIVA)
CARACTERISTICAS 1) ES UTILIZADO PARA DETECCION Y/O DISUASION EN UNA
DEMARCACION DETERMINADA. .
2) EL ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS ES DE 4 KYDS O MENOS.
3) DISTANCIA DESDE LA PRIMERA SONOBOYA A UN BUQUE, MINIMO 5 MN.
4) SE UTILIZAN HASTA UN MAXIMO DE 4 SONOBOYAS Y A DISTINTAS
PROFUNDIDADES.
ESQUEMA
— " 6

e . N a

’, 10 M, \‘

' 1

! 1

L] [
‘ ’
A ’
~ ”

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE AIR PLAN A-3.

ALFA : KING PIN.

BRAVO : DEMARCACION.

CHARLIE : CANTIDAD DE SONOBOYAS.

DELTA : ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS.

6444C.- Plan A-4 “Chevron”

A-4 (CHEVRON)
CARACTERISTICAS 1) USADO PARA LA REBUSCA O DISUASION A LA APROXIMACION DE UN
SUBMARINO A PROA DE LA FUERZA O CON MLA CONOCIDO.
2)  ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS ES 1,5 x PSR.
ESQUEMA

l,5xPSR[

ORDEN DE EJECUCION

EXECUTE AIR PLAN A-4.

ALFA - KINGPIN.

BRAVO : ANGULO INTERIOR

CHARLIE : ORIENTACION.

DELTA : N° TOTAL DE SONOBOYAS A UTILIZAR (debe ser impar).
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6445C.- Planes de sonoboyas combinadas (activa+pasivas)

6446C.- Plan C-1

CARACTERISTICAS | 1) ES UTILIZADO PARA MANTENER CONTACTO
CON SONOBOYA PASIVA O ACTIVA,
COMPLEMENTANDO LAS CARACTERISTICAS
DE AMBAS.
2) SE UTILIZA CUANDO UN SUBMARINO
INGRESA A LA DISTANCIA CIEGA DE LA
SONOBOYA ACTIVA O SE REQUIERE
AUMENTAR CLASIFICACION DE UN
CONTACTO.
3) SE UTILIZA EL MISMO KINGPIN PARA LA
SONOBOYA ACTIVA'Y PASIVA.
ESQUEMA
DIST. CIEGA
S];QYAACI!YA
o
:
ORDEN DE | EXECUTE AIR PLAN C-1.
EJECUCION ALFA :KINGPIN (SONOBOYA N°_ ).
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6447C.- Plan C-2

CARACTERISTICAS | 1) UTILIZADO PARA INTENTAR FORZAR A UN
SUBMARINO A QUE TRANSITE POR LA
BARRERA PASIVA, LOGRANDO SU DETECCION
SIN QUE ESTE LO PERCIBA.

2) ES MAS UTIL CUANDO SE ESTIMA EL EJE DE
LA AMENAZA SUBMARINA.

3) SE UTILIZA UN KINGPIN COMUN PARA AMBAS
BARRERAS, PERO SIEMPRE FORMA PARTE DE
LA BARRERA PASIVA.

4) SE DEFINE LA BARRERA PASIVA DE LA MISMA
FORMA QUE EN EL PLAN P-3, MIENTRAS QUE
LA BARRERA ACTIVAS SIEMPRE TIENE UNA
ABERTURA DE 110° DESDE EL KINGPIN.

ESQUEMA
O
\ KINGPIN
r—he
] 1,5 x PSR
ORDEN DE | EXECUTE AIR PLAN C-2.
EJECUCION ALFA :KING PIN.

BRAVO: DEMARCACION (de la barrera pasiva).
CHARLIE :CANTIDAD DE SONOBOYAS PASIVAS.
DELTA : CANTIDAD DE SONOBOYAS ACTIVAS.
ECHO: ESPACIAMIENTO ENTRE SONOBOYAS.
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6450C.- Planes MAD

6451C.- Plan M-4 “CLOVERLEAF”

M-4 (CLOVERLEAF)
CARACTERISTICAS 1) ES UTILIZADO CUANDO EL RUMBO DEL SS ES CONOCIDO.
2) SE ORIENTA EL PATTERN AL RUMBO DEL SS PARA PASAR
ALTERNATIVAMENTE SOBRE Y PERPENDICULARMENTE A SU CURSO.
3) PARA SS A 15 NDS. SE COMIENZA CON UN GIRO (STANDARD RATE
TURN), POR 45 SEG. DESPUES DEL PRIMER CONTACTO MAD.
4) CON UN SS MAS LENTO SE REDUCE EL TIEMPO PARA EL PRIMER
GIRO: 10 NDS., 30 SEG.; 5 NDS., 15 SEG.
5) NO USAR PARA SS A MAS DE 15 NDS.
6) UNA SONOBOYA ACTIVA PODRIA SER LANZADA CUANDO SE ESTA
TRAQUEANDO, PARA AYUDAR A ORIENTAR EL PATTERN Y PARA
RECUPERAR EL CONTACTO SI ESTA PERDIDO.
ESQUEMA
ORDEN DE EJECUCION EXECUTE AIR PLAN M4 CLOVERLEAF.
ALFA  : CONTACTO SUBMARINO
BRAVO : RUMBO DEL SUBMARINO.
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6452C.- Plan M-5 “MAD RUN”

2-76/3-106-A-C-17

M-5 (MAD RUN)

CARACTERISTICAS 1) UTILIZADO PARA CONFIRMAR UN INDICIO DE SUBMARINO OBTENIDO YA SEA
VISUAL, RADAR, MAE O SONAR. ]
2) SE ORDENA UN KING PIN Y UNA DEMARCACION. ]
3) SE EJECUTARA AUTOMATICAMENTE CUANDO LA AERONAVE TENGA UNA EMISION
DE RADAR[™" 77
ESQUEMA ‘
T T T T ¢ —:
7
4
I
\\ MAD RUN
>~
\\\
\_“-_-.'
Emision de radar de S, c;n;a\c:o e radar
6 posible avistamiento desde e bugue.
ORDEN DE | EXECUTE AIR PLAN M5 MAD RUN.
EJECUCION ALFA : KING PIN.

BRAVO : DEMARCACION.
CHARLIE : DISTANCIA A INVESTIGAR.
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Pagina Intencionalmente en Blanco
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ANEXO D
GRILLAS TADPOLE

6100D.- GRILLA 1 — Torpedo seguidor de estela

2-76/3-106-A-D-1

LINEA RESPUESTA ASTD CTAD?OLEZ

1 Ejecutar plan ZZ (por determinar) de ATP-3. X | SLzZ

3 |Adoptar plan EMCON (por determinar) en forma automatica. X X

5 Reducir la velocidad de la fuerza por bajo la velocidad de cavitacion. X X

7 MEU/HVU/Escoltas enmascarar huella acustica. X

9 Escoltas desplegar arreglos remolcados de deteccién de torpedos. X X

11 |Unidades de la Cortina desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedos.

13 |Escoltas desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedos.

15 |Cuerpo principal desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedos.

17 |Escoltas activar politica de sonar (por determinar: activa / intermitente / pasiva). X

19 |Crear estelas de distraccion. X

21 |Unidades con toda su maquinaria propulsora disponible. X X
Finalizar reaprovisionamientos en la mar, utilizar largada de emergencia, escoltas

23 |regresar a la cortina, buques auxiliares volver a su estacionamiento en el cuerpo X X
principal.
Activar Buque Guardia de Torpedo (unidad con los mejores sensores anti-torpedo

25 |debera optimizar la configuracién de su sensor de torpedos, incluyendo sonares X X
remolcados, en desmedro de la rebusca general si es necesario).

27 Posicionar al Goalkeeper ASW X X
(similar al estacionamiento de escolta cercana en AAW).

29 |Configurar sonares para deteccién de torpedos. X X

31 |Helicopteros caladores sonar pasivo. X

33 MPA o aeronave designada lanzar sonoboya pasiva en el camino de los torpedos X
que se encuentren corriendo.

35 |Unidades de la Cortina activar sefiuelos remolcados anti-torpedos.

37 |Escoltas activar sefiuelos remolcados anti-torpedo.

39 |Cuerpo principal activar sefiuelos remolcados anti-torpedo.

41 |Escoltas lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo.

43 |Cuerpo principal lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo.

45 MPA o aeronave designada lanzar sefuelos “Off Board” anti-torpedos en el
camino de los torpedos que se encuentren corriendo.

47 |Crear estelas de Seduccion. X

49 |Buques ejecutar maniobras de emergencia anti-torpedo. X

51 |Buque o aeronave designada ejecutar lanzamiento de torpedo de Contrafuego. X

53 Buques efectuar lanzamiento de cargas de profundidad de acuerdo a la maniobra X
anti-torpedo vigente.
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6110D.- GRILLA 2 - Torpedo activo/pasivo filoguiado

2-76/3-106-A-D-2

LINEA RESPUESTA ASTD CTADZOLEZ

1 Ejecutar plan ZZ (por determinar) de ATP-3 X | SLZZ

3 Adoptar plan EMCON (por determinar) en forma automatica X X

5 Reducir la velocidad de la fuerza por bajo la velocidad de cavitacion X X

7 MEU/HVU/Escoltas enmascarar huella acustica X

9 Escoltas desplegar arreglos remolcados de deteccion de torpedos X X

11 |Unidades de la Cortina desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedos X X

13 |Escoltas desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedo X X

15 |Cuerpo principal desplegar sefuelos remolcados anti-torpedo X X

17 |Escoltas activar politica de sonar (por determinar: activa / intermitente / pasiva) X

19 |Crear estelas de distraccion

21 |Unidades con toda su maquinaria propulsora disponible X X
Finalizar reaprovisionamientos en la mar, utilizar largada de emergencia, escoltas

23 |regresar a la cortina, buques auxiliares volver a su estacionamiento en el cuerpo X
principal.
Activar Buque Guardia de Torpedo (unidad con los mejores sensores anti-torpedo

25 |debera optimizar la configuracién de su sensor de torpedos, incluyendo sonares X X
remolcados, en desmedro de la rebusca general si es necesario)

27 Posicionar al Goalkeeper ASW X X
(similar al estacionamiento de escolta cercana en AAW).

29 |Configurar sonares para deteccion de torpedos X X

31 |Helicopteros caladores sonar pasivo X

33 MPA o aeronave designada lanzar sonoboya pasiva en el camino de los torpedos X
que se encuentren corriendo.

35 |Unidades de la Cortina activar sefiuelos remolcados anti-torpedos X

37 |Escoltas activar sefiuelos remolcados anti-torpedo X

39 |Cuerpo principal activar sefiuelos remolcados anti-torpedo X

41 |Escoltas lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo X

43 |Cuerpo principal lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo X

45 MPA o aeronave designada lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedos en el X
camino de los torpedos que se encuentren corriendo.

47 |Crear estelas de Seduccion

49 |Buques ejecutar maniobras de emergencia anti-torpedo X

51 |Buque o aeronave designada ejecutar lanzamiento de torpedo de Contrafuego. X

53 Buques efectuar lanzamiento de cargas de profundidad de acuerdo a la maniobra
anti-torpedo vigente.
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6120D.- GRILLA 3 — Torpedo activo/pasivo autoguiado

2-76/3-106-A-D-3

LINEA |RESPUESTA ASTD cTADI::OLEZ

1 Ejecutar plan ZZ (por determinar) de ATP-3 X | SLzZZ

3 |Adoptar plan EMCON (por determinar) en forma automatica X X

5 Reducir la velocidad de la fuerza por bajo la velocidad de cavitacion X X

7 MEU/HVU/Escoltas enmascarar huella acustica X

9 Escoltas desplegar arreglos remolcados de deteccién de torpedos X X

11 |Unidades de la Cortina desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedos X X

13 |Escoltas desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedo X X

15 |Cuerpo principal desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedo X X

17 |Escoltas activar politica de sonar (por determinar: activa / intermitente / pasiva) X

19 |Crear estelas de distracciéon

21 |Unidades con toda su maquinaria propulsora disponible X X
Finalizar reaprovisionamientos en la mar, utilizar largada de emergencia, escoltas

23 |regresar a la cortina, buques auxiliares volver a su estacionamiento en el cuerpo X X
principal.
Activar Buque Guardia de Torpedo (unidad con los mejores sensores anti-torpedo

25 |debera optimizar la configuracién de su sensor de torpedos, incluyendo sonares X X
remolcados, en desmedro de la rebusca general si es necesario)

27 Posicionar al Goalkeeper ASW X X
(similar al estacionamiento de escolta cercana en AAW).

29 |Configurar sonares para deteccién de torpedos X X

31 |Helicopteros caladores sonar pasivo X

33 MPA o aeronave designada lanzar sonoboya pasiva en el camino de los torpedos X
que se encuentren corriendo.

35 |Unidades de la Cortina activar sefiuelos remolcados anti-torpedos X

37 |Escoltas activar sefiuelos remolcados anti-torpedo X

39 |Cuerpo principal activar sefiuelos remolcados anti-torpedo X

41 |Escoltas lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo X

43 |Cuerpo principal lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo X

45 MPA o aeronave designada lanzar sefuelos “Off Board” anti-torpedos en el X
camino de los torpedos que se encuentren corriendo.

47  |Crear estelas de Seduccion

49 |Buques ejecutar maniobras de emergencia anti-torpedo X

51 |Buque o aeronave designada ejecutar lanzamiento de torpedo de Contrafuego. X

53 Buques efectuar lanzamiento de cargas de profundidad de acuerdo a la maniobra
anti-torpedo vigente.
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6130D.- GRILLA 4 — Torpedo de carrera recta.

2-76/3-106-A-D-4

LINEA RESPUESTA ASTD CTADZOLEZ

1 Ejecutar plan ZZ (por determinar) de ATP-3 X | SLZZ

3 Adoptar plan EMCON (por determinar) en forma automatica X X

5 Reducir la velocidad de la fuerza por bajo la velocidad de cavitacion X X

7 MEU/HVU/Escoltas enmascarar huella acustica X

9 Escoltas desplegar arreglos remolcados de deteccion de torpedos X X

11 |Unidades de la Cortina desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedos

13 |Escoltas desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedo

15 |Cuerpo principal desplegar sefuelos remolcados anti-torpedo

17 |Escoltas activar politica de sonar (por determinar: activa / intermitente / pasiva)

19 |Crear estelas de distraccion

21 |Unidades con toda su maquinaria propulsora disponible X X
Finalizar reaprovisionamientos en la mar, utilizar largada de emergencia, escoltas

23 |regresar a la cortina, buques auxiliares volver a su estacionamiento en el cuerpo X X
principal.
Activar Buque Guardia de Torpedo (unidad con los mejores sensores anti-torpedo

25 |debera optimizar la configuracién de su sensor de torpedos, incluyendo sonares X X
remolcados, en desmedro de la rebusca general si es necesario)

27 Posicionar al Goalkeeper ASW X X
(similar al estacionamiento de escolta cercana en AAW).

29 |Configurar sonares para deteccion de torpedos X X

31 |Helicopteros caladores sonar pasivo X

33 MPA o aeronave designada lanzar sonoboya pasiva en el camino de los torpedos X
que se encuentren corriendo.

35 |Unidades de la Cortina activar sefiuelos remolcados anti-torpedos

37 |Escoltas activar sefiuelos remolcados anti-torpedo

39 |Cuerpo principal activar sefiuelos remolcados anti-torpedo

41 |Escoltas lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo

43 |Cuerpo principal lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo

45 MPA o aeronave designada lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedos en el
camino de los torpedos que se encuentren corriendo.

47 |Crear estelas de Seduccion

49 |Buques ejecutar maniobras de emergencia anti-torpedo X

51 |Buque o aeronave designada ejecutar lanzamiento de torpedo de Contrafuego. X

53 Buques efectuar lanzamiento de cargas de profundidad de acuerdo a la maniobra X
anti-torpedo vigente.
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6140D.- GRILLA U - Torpedo desconocido o multiples guiados.

2-76/3-106-A-D-5

LINEA [RESPUESTA ASTD CTADlPJOLEZ

1 Ejecutar plan ZZ (por determinar) de ATP-3 X | SLZZ

3 Adoptar plan EMCON (por determinar) en forma automatica X X

5 Reducir la velocidad de la fuerza por bajo la velocidad de cavitacion X X

7 MEU/HVU/Escoltas enmascarar huella acustica X

9 Escoltas desplegar arreglos remolcados de deteccion de torpedos X X

11 |Unidades de la Cortina desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedos X X

13 |Escoltas desplegar sefiuelos remolcados anti-torpedo X X

15 |Cuerpo principal desplegar sefuelos remolcados anti-torpedo X X

17 |Escoltas activar politica de sonar (por determinar: activa / intermitente / pasiva) X

19 |Crear estelas de distraccion X

21 |Unidades con toda su maquinaria propulsora disponible X X
Finalizar reaprovisionamientos en la mar, utilizar largada de emergencia, escoltas

23 |regresar a la cortina, buques auxiliares volver a su estacionamiento en el cuerpo X X
principal.
Activar Buque Guardia de Torpedo (unidad con los mejores sensores anti-torpedo

25 |debera optimizar la configuracién de su sensor de torpedos, incluyendo sonares X X
remolcados, en desmedro de la rebusca general si es necesario)

27 Posicionar al Goalkeeper ASW X X
(similar al estacionamiento de escolta cercana en AAW).

29 |Configurar sonares para deteccion de torpedos X X

31 |Helicépteros caladores sonar pasivo X

33 MPA o aeronave designada lanzar sonoboya pasiva en el camino de los torpedos X
que se encuentren corriendo.

35 |Unidades de la Cortina activar sefiuelos remolcados anti-torpedos X

37 |Escoltas activar sefiuelos remolcados anti-torpedo X

39 |Cuerpo principal activar sefiuelos remolcados anti-torpedo X

41 |Escoltas lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo X

43 |Cuerpo principal lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedo X

45 MPA o aeronave designada lanzar sefiuelos “Off Board” anti-torpedos en el X
camino de los torpedos que se encuentren corriendo.

47 |Crear estelas de Seduccion X

49 |Buques ejecutar maniobras de emergencia anti-torpedo X

51 |Buque o aeronave designada ejecutar lanzamiento de torpedo de Contrafuego. X

53 Buques efectuar lanzamiento de cargas de profundidad de acuerdo a la maniobra X
anti-torpedo vigente.
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6150D.- Modificaciones a las grillas TADPOLE

Deberan ser especificadas en el parrafo Y1/SPECINST/ del OPTASK ASW como
muestra el siguiente ejemplo:

Y I/SPECINST/ ASTD POLICY IAW REF E (MAPROTAC) AS FOLLOWS:
1/FCDR 20NM2/
2/TADPOLE DELEGATION/C-2/ASWC-SAUC/Z/ALL/
3/ASTD TADPOLE GRIDS PREPLAN RESPONSES IAW REF. E
(MAPROTAC) AMENDED AS FOLLOWS:

DELETE LINES 9/15/23/25/27 ...

TADPOLE C: LINE 1 (13S), LINE 3 “ALFA”.

TADPOLE 2: LINE 1 (13S), LINE 3 “CHARLIE”, LINE 17
INTERMITENT, LINE 21 IAW LOGISTIC LIMITATIONS, LINE 25
BLANCO — LYNCH (S).

TADPOLE Z: LINE 21 IAW LOGISTIC LIMITATIONS, LINE 25

BLANCO — LYNCH (S), LINE 49 IAW REF E, LINE 51-53
(SIMULATED).

Nota: TADPOLE C: LINE 1 (13S), significa que al activarse el TADPOLE C se debe ejecutar el
plan de zigzagueo (Linea 1) “13S” del ATP-3.
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ANEXO E
MANIOBRAS ANTITORPEDO

6100E.- TABLA DE EVASION DE TORPEDOS

Amenaza Carrera . . Wake .
(b) Recta Filoguiado Homing Se desconoce el tipo
Seiiuelos (¢) NO SI NO SI o NO SI NO

© 0 a1.000 yds R US Navy US Navy R

=

‘§ 1.000 a 1.500 yds| 45/60 Reciproca |Reciprocaj WH Reciproca R

3

2 +1.500 yds R Reciproca Reciproca |Reciproca

Tabla N° 1. TAM “Torpedo Avoidance Manoeuver”.

Nota: Esta es una tabla genérica que contiene las maniobras antitorpedos tradicionales.
Dependiendo del tipo de amenaza y demarcaciéon de deteccion se empleardn las maniobras
determinadas en por el CGO ASW.

Entrada a la tabla:

»  Deteccion:

Distancia probable de deteccion, calculada en base a las experiencias con sensores similares
(Sonar de casco, Sonar Remolcado).

>  Amenaza:

Amenaza mas peligrosa en el area de operaciones. En el caso de Unidades de combate y
MEU (Mission Essential Unit), se asumird el torpedo con mayor capacidad de la fuerza
enemiga.

»  Seiiuelos:

Disponibilidad de Sefiuelos antitorpedos del tipo Nixie o Anzuelo.

Notas:

1)  Siempre llevar a cabo la Evasion de Torpedos a maxima velocidad, empleando maximos
grados de cafia.

2) Si el torpedo es detectado cuando el buque esta cayendo, mantener la caida y efectuar
evasion cayendo en dicha direccion. No cambiar la cafia para iniciar la evasion.

3) Con amenaza de torpedos filoguiados, lanzar un torpedo de contrafuego, lo mas répido
posible, en la demarcacion del torpedo atacante, sin importar que el buque se encuentre
cayendo para la evasion.

4)  Mantener rumbo de evasion hasta que el torpedo haya pasado el PMA o al menos 13

minutos a maxima velocidad.
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6110E.- Maniobras de evasion de torpedos (TAM)

1. MANIOBRA GENERICA “R”

Torpedo entre 0° y 45° relativos a la proa del buque.

Ante una deteccion HE (Hydrophonic Effect) ya sea

propia o de otra Unidad se procedera a efectuar la

siguiente maniobra:

a. Aumentar a maxima velocidad y caer alejandose de la
demarcacion inicial del torpedo, con maxima cana.

b. Continuar cayendo hasta lograr una separacion de 300
yardas de la estela original.

c. Cambiar la cafia y asumir el rumbo obtenido en el
calculador descrito en las figuras 2, 3 y 4.

d. Mantener el nuevo rumbo por 2 minutos.

e. Posteriormente, ejecutar caidas de 90° alejandose de la
demarcacion del torpedo, manteniendo cada rumbo
por 60 segundos hasta que se determine que el torpedo
haya expirado.

Angulo del Torpedo superior a 45°relativo a la proa
del buque.
~N

Figura N° 1.

INSTRUCCIONES PARA ELL EMPLEO DEL CALCULADOR DE LA MANIOBRA

GENERICA “R”

1. En el “Disco buque” (figura N° 2), coloque la proa del buque en el rumbo ordenado
correspondiente al “Disco Rosa de Maniobra” (figura N° 3).

2. En el “Disco torpedo” (figura N° 4), coloque el torpedo en la demarcacidon en que fue
detectado.

3. Verifique en el “Disco buque”, si el torpedo quedo en una seccion roja o verde.

4. Dependiendo de la seccidon en que quedo el torpedo, seleccione la flecha roja o verde.

5. En el “Disco rosa de maniobra” (figura N° 3), gobierne al rumbo que indique la flecha

correspondiente.
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CALCULADOR PARA LA MANIOBRA GENERICA “R”

a

Figura N° 2 “Disco Buque”.

Figura N° 3 “Disco Rosa de Maniobra”.

Figura N° 4 “Disco Torpedo”.
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2. MANIOBRA US NAVY “60/90”

Para angulos del torpedo entre 0 y 60°
relativos a la proa del buque.

Caer hacia la demarcaciéon del torpedo vy
excederla en 90°.

Para angulos del torpedo superiores a 60°.
Caer alejandose del torpedo hasta la reciproca de
la demarcacion inicial y excederla en 90°.

/

(\

/]

Figura N° 5.

3. MANIOBRA RECIPROCA

Caer alejandose del torpedo, hacia Ila
demarcacion reciproca.

Figura N° 6.
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4. MANIOBRA WAKE-HOMING “ WH ”

a. Rumbo antes de la deteccion del torpedo.

b. Torpedo detectado aumentar a maxima
velocidad y caer con méxima cafia a la banda de
caida mas rapida. Normalmente contra el viento.

c. Mantener caida hasta 250° del rumbo original y
cambiar la cafa.

d. Cruzar la estela en un rumbo entre 3 y 6 grados
abierto de la reciproca del rumbo original.

e. Continuar en este rumbo por al menos 1000
yardas de manera que la distancia entre las
estelas sea al menos 100 yardas.

f.  Caer 90° abriéndose de la estela original.

3°-6°

C
d /
a

Figura N° 7.

5. MANIOBRA 45/60

Para angulos del torpedo entre 0 y 45° relativos a
la proa del buque.

Caer acercandose al torpedo hasta 60° antes de la
reciproca de la demarcacion inicial de deteccion del
torpedo.

Para angulos del torpedo superiores a 45°.

Caer alejandose del torpedo hasta sobrepasar la
reciproca de la demarcacion inicial de deteccion del
torpedo y continuar cayendo otros 60°.

X=X} ) V\

Figura N° 8.
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6200E.- MEDIDAS ANTITORPEDO A NIVEL FUERZA

a) Torpedo reportado por otras unidades.

1.

Los buques que se encuentran dentro de las 4 MN de la Unidad que
detectd o ha sido impactada, deben poner la popa a aquel buque y
aumentar la velocidad a la maxima disponible para salir del area
peligrosa de torpedos.

Los buques que se encuentran a mas de 4 MN de aquel que detecto,
efectuaran STEP-ASIDE para complicar el problema de C.F. del
submarino ante nuevos lanzamientos, y seguirdn las instrucciones
posteriores de evasion o reaccidn dispuestas por el OCT.

El OCT/ASWC/SAUC promulgara el TADPOLE mas adecuado a la
amenaza.

b) Reacciones de Helicopteros ante deteccion de Torpedos.

1.

Con helicoptero posado: Disponer “Helicoptero en Accion
Emergencia”, para rebusca y/o ataque.

Con helicoptero en vuelo, emplear el sonar pasivo para deteccion de
torpedos y apoyar las maniobras evasivas de las unidades de
superficie.

Con un segundo helicoptero en vuelo o con MPA que apoye a las
unidades de superficie, dirigir helos al datum.

¢) Reacciones de MPA ante deteccion de Torpedos.

1.

Lanzar sonoboya pasiva en cercania de los buques para deteccion de
torpedos y apoyar las maniobras evasivas de las unidades de
superficie.

Posterior a lo anterior, dirigirlo al datum para hostigar, detectar y
atacar al submarino.
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, ANEXO F
CALCULOS UTILIZADOS EN ASW

6100F.- CALCULOS PARA CORTINAS DE SECTORES

6110F.- Calculos de la posicion futura (d)

El procedimiento para calcular la Posicion Futura se efectia de acuerdo con la siguiente
formula:

d = Posicion Futura Grueso = Alcance del Tp. (MN) x Velocidad del Grueso (nds)
Velocidad del Tp. (nds)

Se considera normalmente un torpedo a baja velocidad (23 nds.) lanzado a distancia
maxima efectiva de fuego (METFR).

El TDZ se determina dibujando su alcance centrado en la “posicion futura” del grueso.

....... POSICION
) .¥ FUTURA

d=dist __ .-~ VECTOR DE RUMBO
O® :

b Tpz

Figura N° 1. Dibujo de la distancia “d” y el TDZ
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CALCULO DE POSICION FUTURA "D "
D = (ALCANCE TP x VELOCIDAD DEL GRUESO) / VELOCIDAD TORPEDO
VELOCIDAD DEL TORPEDO 23 NDS
VELOCIDAD DEL GRUESO
10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18
= 5 2,2 2,4 2,6 28 | 30| 33 | 35 (37|39
a 6 2,6 2,9 3.1 34 [ 37| 39 (42|44 47
we 7 3,0 3.3 3,7 40 [ 43| 46 | 49 | 52] 55
< u 8 3,5 3,8 4,2 45 [ 49| 52 [ 56| 59] 6,3
Sx 9 3.9 4,3 4.7 5.1 55| 59 | 63 [67]70
<~ 10 4,3 4,8 5,2 57 | 61| 65 | 70 7478
VELOCIDAD DEL TORPEDO 30 NDS
VELOCIDAD DEL GRUESO
10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18
= 5 1.7 1.8 2,0 2,2 23| 25 | 27 [ 28] 30
o 6 2,0 2,2 2,4 26 | 28| 30 | 3234/ 36
wa 7 2,3 2,6 2,8 30 | 33| 35 | 37 |40] 42
=W 8 2,7 2,9 3,2 35 | 37| 40 [ 43 |45 ]| 48
o= 9 3,0 3,3 3,6 39 | 42| 45 | 48 [ 51 | 54
< - 10 3,3 3,7 4,0 43 | 47| 50 | 53 | 57| 6,0
VELOCIDAD DEL TORPEDO 50 NDS
VELOCIDAD DEL GRUESO
10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18
5 1,0 1.1 1,2 1,3 14 | 15 | 16 | 17 | 1.8
6 1,2 1,3 1,4 1,6 1,7 ] 18 | 1,9 | 20 ] 2,2
7 1,4 1,5 1,7 1,8 [ 20| 21 [22]24] 25
8 1.6 1.8 1,9 2.1 22 | 24 | 26 [ 27| 29
9 1,8 2,0 2,2 23 | 25| 27 | 29 [31]32
10 2,0 2,2 2,4 26 | 28| 30 [ 32| 34] 36
o 11 2,2 2,4 2,6 29 |31 33 |35 ([37](40
o 12 2,4 2,6 2,9 3.1 34 | 36 | 38 [ 41| 43
& 13 2,6 2,9 3,1 3.4 36 [ 39 | 42 |44 ]| 47
o 14 2,8 3.1 3.4 36 | 39| 42 | 45 48| 50
— 15 3,0 3,3 3,6 39 |42 | 45 [ 48 | 51| 5.4
a 16 3,2 3,5 3,8 42 [ 45| 48 [ 51| 54] 58
= 17 3.4 3,7 4,1 44 | 48 | 51 [ 54| 58] 6.1
< 18 3,6 4,0 4,3 47 | 50| 54 | 58 | 61] 65
S 19 3,8 4,2 4,6 49 (53| 57 [61]65] 68
< 20 4,0 4.4 4,8 5,2 56 | 60 | 64 [ 68 7.2

Nota: Todos los alcances en millas nauticas y velocidades en nudos.

Tabla N° 1. Célculo de la posicion futura “d”.
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6130F.- Calculo de los angulos de las (Limiting Lines of Approach)

Una vez dibujado el TDZ, se determina el circulo de velocidad del submarino centrado
en el vector de rumbo y velocidad del grueso.

El angulo obtenido se traslada hasta tangentear el TDZ.

LLA RUMBO LLA

14 nds.

Figura N° 2.
Para obtener en forma rapida el angulo de las LLA se utiliza la formula:

Seno « = Veloc. SS (nds)
Veloc. Grueso (nds)

CALCULO DEL ANGULO DE LAS LLA

VELOCIDAD DEL GRUESO
— 8] 9 |10 | 11] 12] 13] 14] 15] 16] 17] 18] 19] 20
A 6 | 49| 42 |37 | 33| 30| 27| 25| 24| 22[ 21 19 18] 17
Z1 7| 61| 51 |44 | 40| 36| 33| 30| 28] 26| 24| 23] 22| 20
Q[ 8| 90| 63 [53 | 47| 42| 38] 35| 32| 30| 28] 26] 25| 24
2| o[ 006455 40] 44[ 40[ 37] 34 32] 30| 28] 27
s [ 10] 90 | 65 56| 50| 46| 42| 39| 36| 34] 32] 30
D[ 14 90 | 66| 58] 52| 47/ 43[ 40 38] 35| 33
HEE 00| 67/ 59| 53] 49] 45| 42] 39 37
MEE 90| 68| 60] 54| 50| 46] 43] 41
al 14 90[ 69] 61| 55| 51] 47] 44
N EE 90| 70| 62| 56] 52 49
g 16 90| 70| 63| 57| 53
o[ 17 90| 71] 63| 58
> [ 18 90| 71| 64

Tabla N° 2. Célculo del angulo para las LLA.
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6140F.- Construccion de sectores de la cortina

Los sectores asignados a los escoltas que conforman la Cortina deben cubrir el arco
definido por las LLA y centrarse en el borde de la TDZ, ubicando al menos 1/3 de la superficie
de cada sector, hacia el interior del borde delantero de ésta.

LIMITE DEL TDZ

LLA LLA

Profundidad
del Sector

Figura N° 3. Posicionamiento de sectores en las LLA.

Para determinar las dimensiones de los sectores se emplea la siguiente tabla, que en
base a los TSR o PSR (dependiendo del tipo de cortina), se multiplica por factores de acuerdo
con las velocidades y posicion relativa respecto a la Linea Media de Avance (MLA) del Cuerpo
Principal.

VELOCIDAD FACTORES ESCOLTAS RELATIVOS A LA MLA OBS
Cuerpo AMURA | CUADRA | ALETA RAEOITIEREE0 3
o PROA POPA Velocidad de
principal Escolta 335-025 025-065 065-115 115-155 155-205 aproximacion dellSS
Convoy 295-336 245-295 205-245 P .
desde:
15 2,1 2,3 2,5 2,7 2,7
18 2,2 2,5 2,9 3,0 3,0 oy e
AMURA 8
21 23 2,7 32 35 3,5
8-12 CUADRA 12
24 2.4 2,9 35 4,0 4,0
ALETA 16
27 2,5 3,1 39 4.4 44 POPA 18
H/C 4,0 4,5 5,0 6,0 Hasta 8
18 2,1 2,1 2,5 29 34 PROA 5
21 2,2 2,2 2,8 35 3,9 AMURA 12
13-16 24 2,2 2,2 33 4,2 4,6 CUADRA 16
27 23 23 3,6 4,5 5,0 ALETA 18
H/C 4,0 4,0 5,0 6,0 Hasta 8 POPA 18
21 2,1 2,1 2,5 - - PROA 5
17-20 24 2,1 2,2 3,0 - - AMURA 12
: 27 2,2 23 35 - - CUADRA 18
X/C 35 4,0 5,0 - -
SECTORES DE HELICOPTEROS:
- Frente del Sector: Hacia Proa de la fuerza =4 x TSR
Hacia Popa de la fuerza = 8 x TSR
- Profundidad: Entre 3000 y 4000 yds.
Centrado 6000 yds a proa del limite exterior de los sectores de buques.

Tabla N° 3. Factores para el calculo del frente del sector.
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Ejemplo.

Disefie una Cortina de Sector considerando los siguientes datos:

Velocidad del grueso : 14 nudos.
Velocidad del escolta : 18 nudos.
TSR del escolta : 3.000 yds.
MLA : 000°

Paso 1: En este ejemplo se adopta la decision de posicionar un escolta al 325° relativo a la MLA
a una distancia de 12.000 yds. y otro escolta al 070° relativo a la MLA a 14.000 yds. de
77.

Paso 2: Con la velocidad del grueso (13-16) y la velocidad del escolta (18) en la columna "Amura"
y "Cuadra" de la Tabla N° 3, se extraen los factores de Amura = 2,1 y Cuadra = 2,5.

Paso 3: Se multiplica la TSR (3.000 yds.) por los distintos factores, obteniendo un frente de
sector de 6.300 yds. para el de amura, y 7.500 yds. para el de cuadra.

Paso 4: Se multiplica el TSR por 4/3 obteniendo una profundidad para ambos sectores de 4.000
yds.

Paso 5: Se construyen los sectores de la cortina; como se indica en el grafico a continuacion son
entre 10.400 y 14.000 yds., y del 314° al 340°, para el de la Amura, y entre 10.400 y
17.600 yds., y del 063° al 078° para el de la Cuadra. En el ATP 1 (C), en este ejemplo, las
distancias se han aproximado hasta en 400 yds. para adoptar cifras completas de miles de
yardas, y hasta en 4° para adoptar docenas enteras de grados. Las sefiales del ATP 1 Vol.
II, permiten detallar sectores de hasta 500 yds. y 5°, como referencia, para decidir las
aproximaciones de distancias y demarcaciones.

A PROA

A

AMURA AMURA

ode
.........

. .

.

Angulo Recto Frontal
2.5*TSR

Angulo Recto Frontal
2.5*TSR

CUADRA

CUADRA

Prof. 4/3 TSR

.. ®
.. o
. .
........

ALETA ALETA

POPA
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Figura N° 4. Ejemplo para construccion de sectores de una cortina.
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6200F.- CALCULO DEL CONO DE RUMBOS

Son los rumbos que el submarino puede utilizar para cerrar sobre el grueso o convoy y
materializar un ataque con sus armas.

Para alcanzar el TDZ existen dos rumbos que el submarino puede gobernar a su
velocidad estandar y un tercer rumbo a su minimo andar.

90 14 KTS

POINT TARGET

Figura N° 5.

Una vez determinado el Datum, desde su posicion se traza una linea hasta tangentear
el TDZ, generandose dos rumbos relativos del submarino.

090 14kts

Figura N° 6.
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Luego, con la ayuda de una paralela se desplaza el rumbo relativo hasta cortar con el
vector de rumbo y velocidad del grueso.

Circulo de Velocidad del Submarino

——e.

Origen de

090 14kts

Rumbo 1: 180° - 8 Nudos
Rumbo 2: 125° - 8 Nudos
Rumbo 3: 150° - 6 Nudos

Figura N° 7.

Posteriormente, donde la extension del rumbo relativo corte con la velocidad del
submarino (8 nudos estandar) se generaran dos rumbos a los cuales el submarino puede gobernar.
Finalmente, el tercer rumbo se obtiene desde el centro de la rosa hasta cortar en forma
perpendicular la extension del rumbo relativo.

La ultima parte del calculo se efectua al transferir el cono de rumbos a la posicion del
Datum, objeto dibujar la posicion futura estimada del submarino usando velocidades apropiadas.

DATUMERROR|

Figura N° 8.
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6250F.- CALCULO DEL TRIANGULO DE APROXIMACION AL DATUM

Durante la aproximacion de una SAU a un datum, el SAUC debe decidir el tipo de
aproximacion que efectuara con sus unidades, de acuerdo a la situacion tactica, tiempo requerido
para arribar al area, si existe una unidad en contacto, capacidades de evasion del submarino y las
intenciones del OTC al despacharlo (proteger, interponerse, destruir, etc.). Para ayudar en la
decision de una aproximacion deliberada, se debe construir un TRIANGULO DE
APROXIMACION, el que determinara si la SAU es capaz de barrer el FOC de un datum con un
solo barrido, de acuerdo a la velocidad de aproximacion, TSR y capacidades de evasion del
submarino.

El procedimiento para construir al tridngulo de aproximacion al datum es el siguiente:

1. Determinar y dibujar en la base del triangulo, el ancho de barrido de la SAU, formada en una
linea de frente (A-B).
2. Dibujar el vector de velocidad de aproximacion de la SAU.
3. Dibujar un circulo, centrado en la mitad de la base del tridngulo, que corresponde a la
velocidad asumida del submarino (velocidad de expansion del FOC).
4. Desde el vector de velocidad de la SAU, trazar dos tangentes al circulo de velocidad del
submarino, obteniendo la direccion del movimiento relativo.
5. Trasladar el vector de movimiento relativo a los extremos del ancho de barrido de la SAU,
formando un tridngulo con vértice C.
G DATUM B 6. Plotear la posicion del datum con el error de
promulgacion.

El DATUM B esta fuera del triangulo ABC, por
lo que wumna aproximacion Directa no es
conveniente.

El DATUM A esta dentro del triangulo ABC, una
aproximacion Directa es conveniente.

I e T

ANCHQ DE BARRIDC DE LA SAU
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6300F.- CALCULO DE ETA AL TDA

TABLA GENERICA PARA CALCULOS DE ETA AL TDA Y AL DATUM

TIEMPO AL TDA = DISTANCIA / VELOCIDAD = (DIST. DATUM - ERROR DATUM - TDA) / (VELOC. BUQUE + VELOC. SS)

TIEMPO AL DATUM = DISTANCIA / VELOCIDAD = (DIST. DATUM - ERROR DATUM ) / (VELOC. BUQUE )

VEL

E;gi?_é 10 |11 (12 |13 (14 |15 |16 (17 |18 |19 (20 |21 (22 |23 |24 {25 |26 |27 |28 |29 (30 |31 |32 {33 |34 {35 |36 |37 [38 |39 |40
(mn) |

4 24 |21 |20 |18 |17 |16 |15 |14 |13 (12 |12 |11 |10 |10 |10 |9 9 8 8 8 8 7 7 7 7 6 6 6 6 6 6
5 30 |27 |25 |23 |21 |20 (18 |17 |16 |15 |15 |14 |13 |13 [12 |12 (11 |11 |10 [10 |10 |9 9 9 8 8 8 8 7 7 7
6 36 |32 |30 |27 |25 |24 |22 |21 |20 |18 |18 |17 |16 |15 |15 |14 |13 |13 |12 (12 |12 |11 (11 |10 [10 |10 |10 |9 9 9 9
7 42 |38 |35 |32 |30 |28 |26 |24 |23 |22 |21 |20 |19 |18 |17 |16 |16 |15 |15 |14 |14 |13 |13 |12 [12 |12 |11 [11 |11 |10 |10
8 48 (43 |40 |36 |34 |32 |30 |28 (26 |25 |24 |22 |21 |20 |20 |19 (18 |17 |17 |16 |16 |15 |15 |14 [14 |13 |13 [12 |12 |12 |12
9 54 |49 |45 |41 |38 |36 |33 |31 |30 (28 |27 |25 |24 |23 |22 |21 |20 (20 |19 (18 [18 |17 (16 |16 |15 (15 |15 |14 |14 |13 |13
10 60 |54 |50 |46 [42 |40 |37 |35 |33 [31 |30 |28 (27 |26 |25 |24 |23 (22 |21 |20 (20 |19 (18 |18 |17 (17 |16 |16 [15 |15 |15
1 66 |60 |55 |50 [47 |44 |41 |38 |36 [34 |33 |31 [30 |28 |27 |26 |25 (24 |23 |22 (22 |21 (20 |20 |19 [18 |18 |17 |17 |16 |16
12 72 |65 |60 |55 [51 |48 (45 |42 |40 |37 |36 |34 [32 |31 |30 |28 |27 [26 |25 |24 (24 |23 |22 |21 |21 {20 |20 |19 |18 |18 |18
13 78 |70 |65 |60 |55 |52 (48 |45 |43 (41 |39 |37 |35 |33 |32 |31 |30 (28 |27 |26 [26 |25 |24 |23 |22 (22 |21 |21 |20 |20 |19
14 84 |76 |70 |64 |60 |56 |52 |49 |46 (44 |42 |40 |38 |36 (35 |33 |32 [31 |30 (28 [28 |27 (26 |25 |24 |24 |23 |22 |22 |21 |21
15 90 |81 |75 |69 |64 |60 |56 |52 |50 (47 |45 |42 |40 |39 |37 |36 |34 [33 |32 |31 [30 |29 |28 |27 |26 |25 |25 |24 |23 |23 |22
16 96 |87 |80 |73 |68 |64 |60 |56 |53 |50 |48 |45 [43 |41 |40 |38 |36 [35 |34 |33 (32 |30 (30 |29 |28 [27 |26 |25 |25 |24 |24
17 102192 |85 |78 |72 |68 |63 |60 |56 |53 (51 |48 |46 |44 (42 |40 |39 |37 (36 |35 |34 (32 |31 |30 |30 [29 |28 |27 |26 (26 |25
18 10898 |90 (83 |77 |72 |67 |63 |60 |56 (54 |51 |49 |46 (45 |43 |41 |40 (38 |37 |36 (34 |33 |32 |31 |30 |30 |29 |28 |27 |27
19 114110395 (87 |81 |76 |71 |67 |63 |60 (57 |54 |51 |49 (47 |45 |43 |42 (40 |39 |38 (36 |35 |34 |33 [32 |31 |30 |30 (29 |28
20 120 {109|(100(92 |85 |80 |75 |70 |66 |63 |60 |57 |54 |52 |50 |48 |46 |44 |42 |41 |40 |38 (37 |36 |35 |34 (33 |32 |31 |30 |30
TIEMPO EN MINUTOS (aproximacion al entero menor)

Tabla N° 4. Calculo del ETA al TODA.
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6400F.- MEJORES PROFUNDIDADES DEL SUBMARINO

MEJOR CURVA BT (TIPO CURVA BT AOUNINID DS
PROFUNDIDAD DE GRADIENTE) (GRAFICA) EVASION DEL SS
ESCUCHA (MPE) (MPEV)
MISMA
PROFUNDIDAD QUE ISOTERMAL P R;’EEINS%I&‘,‘I%D E
EL BUQUE
MAXIMA
PROFUNDIDAD DE
PROFUNl;éDAD DEL NEGATIVA PERISCOPIO
EN EL EJE DEL PROFUNDIDAD DE
DUCTO DUCTO \ PERISCOPIO
2/3 PROFUNDIDAD CAPA \ 30 x VProf. Capa
DE LA CAPA / 200 pies + Prof. Capa
PROFUNDIDAD DE MAXIMA
PERISCOPIO POSITIVA \ PROFUNDIDAD DEL SS
MISMA
PROFUNDIDAD QUE | ISOTERMAL - NEGATIVA BAJO LA CAPA
EL BUQUE

Tabla N° 5. Mejores profundidades del submarino respecto a las condiciones

batitermogréaficas.

Nota: Idealmente se debe privilegiar el empleo de la curva bativelocigrafa por sobre la batitermografica
dado que la primera considera no solo la variable temperatura y profundidad, sino que tambien
incluye la variable presion y salinidad. Lo anterior permite obtener una grdfica de la velocidad del

sonido mas exacta.

La tabla anterior ha sido esquematizada considerando que los buques emplean normalmente sensores

XBT (Expendable Batitermographer) para el calculo de la capa y curva del sonido.
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6500F.- TABLA LANZAMIENTO BOMBAS MK VI.

TABLA DE LANZAMIENTO BOMBAS MK VI PARA
FRAGATA TIPO “22”
Profundidad Graduada Vs ;ﬁg’t‘:‘:ﬁ;ﬂ‘:ﬁ:&
30 Pies 25 Nudos
50 Pies 24 Nudos
75 Pies 23 Nudos
100 Pies 19 Nudos
150 Pies 15 Nudos
200 Pies 13 Nudos
250 Pies 12 Nudos
300 Pies 11 Nudos
350 Pies 4 Nudos
400 Pies 3,5 Nudos
450 Pies 3 Nudos
500 Pies 2 nudos
Mayor Profundidad 2 Nudos
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ANEXO G
EMPLEO DEL SONAR ANACONDA

67100G.- GENERALIDADES

El Sonar Anaconda es un sonar remolcado pasivo de baja frecuencia que
pertenece a la familia de los “Tactical Towed Array Sonar” (TACTAS). Dentro de esta
familia sus caracteristicas lo identifican como “Critical Angle Towed Array” (CATAS) en
atencion a que su profundidad puede ser solamente regulada en base a la velocidad y largo
del arreglo.

Fue fabricado con tecnologia de los afios 80 en Francia por Thales Underwater
Systems y es la version de exportacion del Sonar DSBV 61B, instalado actualmente en
Fragatas Clase F-70 del mismo pais. De acuerdo a experiencia comprobada en ejercicios
nacionales, este sonar tiene la capacidad de deteccion de submarinos convencionales y
alerta temprana de torpedos.

El Sonar Anaconda basa su capacidad de deteccion de largo alcance en los
siguientes factores:

a) Recepcion y procesamiento de sefales de baja frecuencia debido a las
grandes dimensiones de su arreglo de hidr6fonos de cobertura azimutal.

b) Su aislamiento de fuentes de ruido como el casco de la plataforma gracias a
su cable de remolque.

c¢) La posibilidad de posicionarse a diferentes profundidades y explotar los
diferentes fendmenos de propagacion en el mar (ductos sonicos profundos,
de superficie, zonas de convergencia, etc.).

6110G.- Caracteristicas de Procesamiento

Anaconda puede efectuar Andlisis LOFAR y DEMON, procesando informacion
en los 360° en Banda Ancha y en Banda Angosta de la siguiente manera:

a) Anaconda procesa informacion en las bandas de 10 a 800 Hz (Banda angosta
/ Narrowband)) y 400 a 4000 Hz (Banda ancha / Broadband)

a. Proceso en banda angosta (Narrowband):
° Cubre las frecuencias de 10 a 800 hz, divididas en 4 bandas:
- Octava “A”: de 10 a 100 [Hz].
- Octava “B”: de 100 a 200 [Hz].
- Octava “C”: de 200 a 400 [Hz].
- Octava “D”: de 400 a 800 [Hz].
- Octava “W: de 10 a 800 [Hz].
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. Tiene la opcidon de presentar una cobertura completa en una
banda de 10 a 800 hz denominada “Octava W”.
o Puede utilizar presentaciones con anchos de banda mas

angostos, denominados “Verniers” para efectuar mediciones
mas exactas.

b. Proceso en banda ancha (Broadband):

o Se usan las bandas (D-E-F) cubriendo un ancho de banda de
400 a 4000 hz. Los ruidos de banda ancha se presentan como
track en una pantalla tiempo/demarcacion (B-scan) o como
amplitud/demarcacion (A-scan).

. Poseen circuito antijamming contra las frecuencias de banda
angosta con el fin de evitar las interferencias de las emisiones
de sonar en baja frecuencia.

. Existen 4 canales de analisis DEMON. Cada canal analiza un
lobulo en las frecuencias de 400 a 4000 hz., existiendo 3
anchos de banda selectable:

- Octava “D”: de 400 a 800 [Hz].
- Octava “E”: de 800 a 1600 [Hz].
- Octava “F”: de 1600 a 4000 [Hz].

o El 16bulo es selectado en forma manual o automatico.
. El operador puede selectar el ancho de la presentacion en (50
— 100 hz).

b)  Puede traquear 12 blancos simultaneos.
c) Posee deteccion y traqueo automatico en ambas bandas.

6200G.- PATRULLA CON SONAR ANACONDA

6210G.- Procedimiento General para Iniciar Patrulla con Sonar
Remolcado Anaconda.

Para ordenar una rebusca con Sonar Anaconda se debiera considerar un espacio de
tiempo de por lo menos 6 horas entre la orden y ejecucion, con el objeto de cumplir las
siguientes acciones:

a)  Andlisis de la mision.

Durante este proceso se analiza la amenaza y la informacion que se tenga
respecto a su firma acustica. Igualmente importante es determinar la
naturaleza de su mision o actividad (es muy diferente interceptar un
submarino en transito a uno en patrulla). Este factor es determinante al
momento de decidir el nivel de discrecion requerido por parte de las
unidades involucradas en la patrulla. Se debe considerar que no es aceptable
mantener una condicion ultra silenciosa por un periodo demasiado
prolongado.
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b) Analisis de las condiciones BT/BV y determinacion profundidad del arreglo.
Lo anterior a partir del perfil batitermografico y su correlacién con el
comportamiento historico en el area de operaciones. Efectuar calculos de
alcance estimado de sonar mediante apoyo de software acustico dedicado,
concentrando el esfuerzo en la busqueda de la mejor profundidad de arreglo
en que se obtengan las mejores detecciones. A partir del analisis de las
condiciones de propagacion acustica se desprendera la profundidad a la cual
debera ser desplegado el arreglo. En lineas generales la mejor profundidad
de escucha para el sonar remolcado es la misma que para un submarino.

c) Estudio del relieve submarino y caracteristicas de este, conjugando los
antecedentes BT y las caracteristicas de la mision asignada. Este analisis
reviste gran importancia al momento de predecir el movimiento esperado y
espacio de maniobra disponibles tanto para el submarino como para él o los
buques de la patrulla. Del mismo modo se puede determinar la geometria del
area de busqueda y la arquitectura de los patrones de rebusca.

d) Determinar largo de cable y velocidad de la rebusca.
De estos dos factores depende la mejor profundidad de escucha para el
sonar. Para esto se debe determinar cuantos metros de cable de remolque se
desplegaran y a qué velocidad navegara el buque.

e) Posicionar al buque a una distancia adecuada, objeto evitar la interferencia
del resto de las unidades (considerar al menos 20 Mn. de separacion).

f)  Desplegar el sonar Anaconda.
Tiempo para su ejecucion dependera de la cantidad de cable a desplegar.

6300G.- CARACTERISTICAS GENERALES DEL SONAR
REMOLCADO ANACONDA.

Largo del arreglo. 313 [m]
Largo del cable de remolque. 2500 [m]
Largo de la espia de cola (localizada a popa del arreglo con el proposito | 30 [m]
de obtener mayor estabilizacion).
Tiempo en desplegar 2420 [m] de cable (no se despliegan los 2500 [m] | Hasta 50
de cable de remolque, con el objeto que cable trabaje perpendicular | minutos.
respecto a su winche).
Tiempo en recuperar los 2420 [m] de cable (demora mas que desplegar | Hasta 1 hora 30
debido a que debe adujarse bien el cable y el arreglo en el winche). minutos
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6310G.- Restricciones de Profundidad y Caidas.

2-76/3-106-A-G-4

Profundidad del Mml.n,la Velocidad MaX}mo Maximo largo
aoua separacion de minima cambio de de cable
g profundidad rumbo
30-50 [m] 30 [m] 8 nudos 90° 25 [m]
50-200 [m] 30 [m] 8 nudos 135° Nota 1
200-800 [m] 50 [m] 4 nudos 135° Nota 1
Mayor a o
800 [m] 50 [m] 4 nudos 135 Nota 1

NOTA 1: Largo del cable depende de la profundidad del agua, tomando en cuenta la separacion con el

fondo marino.

NOTA 2: Grados de cafia a utilizar para las caidas no deben ser mayores a 5°.

6311G.- Restricciones para despliegue, remolque y recuperacion.

Sonda minima a la cual puede ser desplegado el arreglo 50 m
Minima velocidad para desplegar o recuperar el arreglo 5 nudos
Maxima velocidad para desplegar o recuperar el arreglo 8 nudos
Minima velocidad para remolcar el arreglo 4 nudos
Mixima velocidad para remolcar el arreglo 79 nudos

(Tiempo de Paz)

Maxima razén de aumento de velocidad con arreglo
desplegado

No hay limitaciones

Maxima razén de disminucion de velocidad con arreglo
desplegado

Maxima 2 nds por minuto.

Separacion minima entre el arreglo y el fondo marino

30m

Minima velocidad para desplegar o recuperar el cable de
remolque del arreglo

5 nds

Mixima velocidad para desplegar o recuperar el cable de
remolque del arreglo

12 nds por experiencia operacional,
16 nds de acuerdo con el manual.

Dimensiones cajon de seguridad durante despliegue o
recuperacion de Anaconda.

1000 yds por la popa del arreglo.
500 yds por cada banda del arreglo.

Estado de mar maximo para desplegar y remolcar
anaconda.

5
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6312G.- Esquema del arreglo remolcado.

ARREGLO REMOLCADO ANACONDA

Cable de remolque (Towcable) 2500 mts.

Anchoring Cable Fitting (ACF) 3 mts C
Tail rope + 20mts

Modulo electronico ( Head/Tail Module) {

— [ B | A | 8 L=
N J

NS /
Modulo acusticoY(HF-MF-LF) 30 nfts

Arreglo (Array) 313 mts

A

6313G.- Profundidad del arreglo vs. Cable arriado y velocidad.

Profundidad del Arreglo remolcado Veloc:
Profundidad (m) remolque
100 = — — ¥
200 x\\QE 20
300 15
400 \\\ B 12
600 \\
700 \ 8
800
- 6
5
0 0.5 1.0 1.5 2.0 2.5

Largo del cable en el agua (Km)
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ANEXO H
EMPLEO DEL EMATT MK-39

6100H.- EMPLEO DEL EMATT

El EMATT MK-39 Upgrade es un dispositivo A/S programable, de flotabilidad negativa,
no recuperable y auto-propulsado que puede lanzarse desde aviones A/S de ala fija, helicopteros o
buques de superficie. Ademas, tiene la capacidad para actuar simultineamente con sonares de casco,
sonares de profundidad variable, sonares remolcados y sonoboyas (activas y pasivas).

El EMATT permite practicar la Guerra A/S desde la busqueda y localizacion hasta el
ataque, tanto de dia como de noche en cualquier area de operaciones. Este equipo genera cuatro
frecuencias acusticas discretas y tiene un sistema repetidor de ecos el cual recibe y almacena.
Posteriormente, retransmite amplificada la sefial de sonar recibida para simular el eco de un
submarino. También es compatible con el torpedo MK46 en el sentido de proveer respuestas de
adquisicion de blanco y homming.

Para su uso desde un avion provisto de MAD, el EMATT despliega un cable de 30,5
mts. de largo con alimentacién DC, para crear un campo magnético. La firma es excelente y inica y
es de gran utilidad para el adiestramiento de las dotaciones de las aeronaves.

Desde el ano 1999 que el EMATT es empleado durante la ejecucion de ejercicios A/S,
siendo ademas el blanco empleado para el lanzamiento de los torpedos MK-46 de ejercicio. Se ha
obtenido como experiencia que las unidades de superficie deben inhibir la emision del doppler, ya
que el EMATT solo puede contestar a una sola frecuencia. Ademas, se debe tener en consideracion
que la profundidad a selectar debe estar en concordancia con la batitermografia del 4rea, ya que una
mala eleccion puede causar que las unidades de superficie no logren obtener contacto.

6110H.- Especificaciones

El EMATT tiene una longitud de 915 mm, un didmetro de 24 mm, pesa
aproximadamente 10 Kg vy tiene una velocidad de 3 a 8 nudos (con el MAD desplegado 1 nudo
menos y minimo 5 nudos). La carrera tiene una duracion de entre 3 a 5 horas (segliin velocidad y

tonos elegidos), operando en una profundidad de entre 23 y 183 metros.

Su sonar repite ecos entre las frecuencias 3.0 a 13.5 KHz, ademas es compatible con la
frecuencia del torpedo MK-46.
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a)

b)

d)

Parametros de lanzamiento recomendados

Aire: Entre 305 y 610 metros de altitud 1G, velocidad constante, rumbo fijo y
nivelado.

Ala fija: Entre 170 - 190 Nudos.

Helicopteros: Entre 40 - 50 Nudos.

Superficie: Menos de 6 metros, estado de mar maximo 4, velocidad hasta 10 nudos.
Parametros a ingresar

Profundidad (75 - 150 -225 - 300 - 375 - 450 -525 o0 600 Pies).

Rumbo Magnético (025 - 070 - 115 - 160 - 205 - 250 - 295 o 340).
Atenuacion de Sefiales Monotonales.

Tiempo en cada pata.

Parametros Preseleccionables:

Tipo de Senal Monotonal (Cw o Modulada).

Carrera Con o Sin MAD.

Lanzamiento Aéreo o Superficie.

VVVYVYYVYVVYY

Consideraciones al lanzamiento

No emitir antes que se aleje mas de 1500 mts.

No tiene restriccion de profundidad, pero es recomendable que la profundidad
sea mayor de 200 mts. para optimizar el rendimiento de los sonares.

El EMATT emite 3 pulsos al activarse para indicar que opera correctamente.
No tiene limitaciones de mar, pero por seguridad del personal se recomienda
no lanzarlo con estado superior a 4.

Ingresar siempre 3 carreras, en caso contrario el Ematt no se activara.

Puede ser lanzado de noche.

Lanzar desde Toldilla y hacia una banda.

Altura maxima 6 mts.

Velocidad no mayor de 10 nudos.

Lanzar en angulo de 45°.

VVVVVYVY VY VYV

Operacion con sonares de casco (activo)

Este dispositivo repite todas las sefales recibidas entre las frecuencias de 3 KHz y
13.5 KHz, entre 10 mseg. y 180 mseg. de longitud del pulso, y sobre un nivel umbral
en recepcion de 135 dB. La senal transmitida tiene una ganancia nominal de + 10
dB, reducida de vez en cuando debido a variaciones en el diagrama de radiacion del
transductor. Los pulsos recibidos menores a 10 mseg. no se consideran ecos y los
pulsos mayores a 180 mseg. se acortan a 180 mseg.

Todos los pulsos entre 10 mseg. y 180 mseg. se retrasan 183 mseg. antes de su
transmision. El blanco normalmente respondera a so6lo una interrogacion por
segundo; por consiguiente, algunas de las interrogaciones no se responderan si varias
unidades estan  interrogando el blanco con sefiales traslapadas.  El
EMATT esta
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disefiado para ser utilizado por varias plataformas a la vez, pero dentro de esta
limitacion. La maxima salida de sefial es de 170 dB.

e) Operacion con sonares remolcados (pasivo)
El blanco genera cuatro tonos para el seguimiento de sonares pasivos. Las sefiales
generadas son muy estables y son las siguientes: 450, 600, 720, y 900 Hz.
seleccionable en amplitud.

f) Operacion con MAD

Para lanzamientos con funcion MAD seleccionada, la generacion de sefiales MAD se
inicia automaticamente 30 minutos antes del término de la carrera. Se tiene la opcion
de comenzar el funcionamiento del MAD con anterioridad interrogando al blanco en
las frecuencias mayores de 5 KHz hasta 13.5 KHz, con una transmisién de un pulso
CW de 1 segundo de ancho minimo o también con la sefial de banda ancha del MK
84 SUS (Sound Underwater Signal). La funcion MAD tiene un Pulso DC de 8.25
Amperes / 0.3 seg. /1,8 seg. PRF.

Esta opcién se inhibira durante los primeros 60 minutos de la carrera. (El blanco
aceptard el pulso de iniciacion del MAD entre 30 y 60 minutos, pero no habilitara el
MAD hasta que hayan pasado 60 minutos.) Una vez activado la sefial MAD
funcionara hasta un maximo de 60 minutos o hasta que finalice la carrera. El blanco
no iniciara ninguna funcion de MAD como resultado de estas interrogaciones si
no se ha selectado las geometrias correspondientes al MAD. La funcion MAD en
cualquier caso no durard mas de 1 hora + 10 por ciento.

g) Posicionamiento del buque.
Debido a los problemas asociados con los altos niveles de sefial de los sonares
activos a cortas distancias es mejor que el buque se abra al menos 1.500 yardas del
datum antes de iniciar las transmisiones de sonar. Se deberd tener en cuenta el rumbo
y la geometria de carrera elegida, un rumbo del blanco perpendicular al rumbo del
buque en el momento del lanzamiento es preferible.

Es aconsejable establecer contacto pasivo poco después del lanzamiento del blanco para evitar

pérdida en el seguimiento. Los buques equipados con sonares pasivos remolcados o helicopteros
A/S pueden utilizar estos sistemas para establecer contacto inicial con el EMATT.
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ANEXO |
SITREP AL OTC: FORMATO “ANGOLA”

“MI (HORA LOCAL) FORMATO ANGOLA” (SOLO USO NACIONAL)
(Para ser empleado como SITREP en linea protegida y no protegida.)

ALFA: Posicion del SAC/SAUC/ASAUC (Por Latitud y Longitud.)
BRAVO: Clasificacion del contacto es:

1.- SS. Positivo.

2.- SS. Probable.

3.- SS. Posible Nivel Alto (3 6 4)

4.- SS. Posible Nivel Bajo (1 6 2)

5.- No SS.

CHARLIE: Contacto de sonar esta:
1.- Presente, Designativo.... (Nombre de la Unidad en contacto).
2.- Perdido.
3.- Posicion del Contacto o Datum es Latitud... Longitud...

DELTA: Rumbo y velocidad del contacto (indicando cardinalmente o en direccion verdadera y
nudos) Rumbeo..., Velocidad..., o:
I.- N - Vel
2.- NE - Vel.
3.- E-Vel
4.- SE- Vel.
5.- S-Vel
6.- SW - Vel.
7.- W - Vel.
8.- NW - Vel.
ECHO: Tipo y nimero de ataques desde el ultimo SITREP (seguido de la letra “HOTEL”

cuando se han efectuado con helos).

1.- Numero - TORPEDO.

2.- Numero - OTRA ARMA TIPO COHETE.
3.- Numero - BOMBAS DE PROFUNDIDAD.

FOXTROT: Actividad de la SAU e indicaciones del blanco.
1.- SAU:
a. Efectuando ataques s6lo con buques.
b. Efectuando ataques con buques y aeronaves.
c. Efectuando ataques s6lo con aeronaves.

d. Efectuando rebusca.
2.- SUBMARINO:
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GOLF:

HOTEL:

INDIA:

JULLIET:

Nota:

a. Muy evasivo.

b. Evasivo.

c. No evasivo.

d. Otra (indicar en lenguaje claro).

Indicaciones de dafios al Submarino:
1.- Mancha de petréleo avistada.
a. Grande.
b. Pequeiia.
2.- Restos avistados.
3.- Explosiones escuchadas.
4.- Submarino danado.

Dafos a las Fuerzas Propias:

1.- Ninguno.

2.- Dafiados Designativo...... (Unidades Dafadas).
3.- Hundidos Designativo....(Unidades Hundidas).

Recomendaciones:

1.- Continuar rebuscas y ataques.

2.- Despachar un buque adicional para apoyo.

3.- Despachar un helicoptero con Dipping Sonar para apoyo.
4.- Terminar la accion y regresar.

Hora Local de redaccion del SITREP.

No es Necesario que el Sitrep contenga todos los puntos indicados.

2-76/3-106-A-1-2
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ANEXO J
FORMATO DE BRIEFING PARA EJERCICIOS A/S

a) Personal que debe asistir:

Comandante, Oficial de Operaciones, Jefes de Guardia, Oficiales de Guardia, Oficial
Hidrografo Operativo, CAE, Cdte. de aeronave, TACCO, Oficial de Accion, Supervisor CIC,
Supervisor de Sonar, Supervisor de Accidon, Supervisor MAE, Supervisor Técnico de la CIC, Visual
y Jefe Partida de Reaprovisionamiento Movil.

b) Formato
BRIEFING EJERCICIOS ANTISUBMARINOS

1) DATOS GENERALES. 2) PARTICIPANTES,
UBICACIONES al COMEX e

a) Eventoy Tipo de Ejercicio: INSTRUCCIONES DE CADA

b) Propdsito de ejercicio: UNO

c) Area:

d) OCTyOCE: a) Submarinos:

e) Hora Comexy Finex: b) Unidades de Superficie:

f) Hora término acciones A/S:
g) Rumbo de seguridad:
h) Publicaciones de referencia:

c) Aeronaves:

3) CONDICIONES
HIDROMETEOROLOGICAS

Orto y Ocaso (Sol y Luna)
Mareas y Corrientes:
Nubes y Visibilidad:
Viento y Estado de Mar:
Profundidades del Area:
Tipo de fondo:
Observacion BT.:
Profundidad de Capa:
PSR y TSR
participantes:

j)  Prof. Operacion VDS y Nixie:

N N N N N

QPO OO0 T
N

~—"

de los

4) SEGURIDAD.

a) Areas de Peligro:

b) Areas Adyacentes:

c) Profundidad de Seguridad:
d) Rumbo de Seguridad:

e) FVSS:

f) Sefales
emergencia
Una Bengala ROJA:

Dos Bengalas ROJAS:
Una Bengala VERDE:
Una Bengala AMARILLA:

pirotécnicas

5) RELAJACIONES.
Numero y Descripcion de c/u

6) POLITICA DE EMISIONES.
a) Plan EMCON:
b) Otras instrucciones:

7) COMUNICACIONES.

a) Linea de Seguridad del SS:
b) Linea de Accion:

c) UWT:

Cargas Sénicas:

8) ARMAS A/S.

a) Unidades de Superficie:
b) Helicopteros:

c) Submarinos:
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BRIEFING EJERCICIOS ANTISUBMARINOS

9) INTENCIONES DEL PWO.

Registros:

Bengala Roja:

Chequeos previos:

Personal que participa:
Condiciones de Silencio:

) Trafico Mercante:

) PIM. del Submarino:

) Proximo evento del Buque:
‘SE RECUERDA QUE EL RUMBO

s NOJNo R oo gy
N N N N N

o Q

DE SEGURIDAD ES. ........

Formato de Debriefing para ejercicios A/S

DEBRIEFING EJERCICIOS A/S.

1) DATOS DE IMPORTANCIA.

a) Evento:

b) Ejercicio:

c) Area:

d) Propdésito del Ejercicio:
e) OCT:

f) Hora Comex:

g) Hora Finex:

2) PARTICIPANTES.

a) Submarinos:
b) Unidades de Superficie:
c) Remolcadores:

3) UBICACIONES AL COMEX.

a) Unidades de Superficie
b) Submarinos :
c) Distancia Buque / SS

4) ACCIONES UNIDADES DE
SUPERFICIE.

5) ACCIONES DE SUBMARINOS.

6) EXPERIENCIAS OBTENIDAS
(BUQUES, SS Y HELOS).
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ANEXO K

(ELIMINADO)
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ANEXO L
AYUDA DE MEMORIA PARA F.V.S.S.

REF: BRd 4023, Capitulo 5, anexo 5G

si

[Es Ud. el EV.S.S. ?]

715 min antes del inicio del ejercicio:

\__requieran mayorinformacion.

+ Efectue aviso de seguridad por VHF indicando
intencion de realizar ejercicio con submarino.

* Informe caracteristica de llamada del FVSS.

+ Informe canalde contacto paraFVs que

Al “GO TIME”, emita por el canal
convenido la posicion y actividad de
FVsal submarinodurante 15 min.

NO

Monitoree canales VHF/HF y
escuche el FVSS Broadcast

Mantengainformadoal FVSS
dela actividadde FV en el area

-

Monitoree la actividad de FVs

-

HOOKERa menosquela
relajacion 26*A esté
aprobada.

monitoreando
la actividad de

los FVs.

[ FV dentro de 6.000 yds de su posicion? ] [ FV dentrode 4.000 yds del submarino? ]
sl NO sl NO
Ejecute procedimiento Continue (. SAFETY TIME-OUT A Continue

» Contacteal FV por VHF y adviértale
dela presencia del submarino.

* Mantengainformadoal FV. y

monitoreando
la actividad de
los FVs.

> |
(" Transmita “UUU” por UWT )
o

Transmita codigo 21 en S2009
o

\_ Lance ESUIS codigo 5 Y.

m{egistre todas las acciones en el bitacora.

~

* Informe a otras unidades.
* Se suspende vigencia Rx serie 7.
+ Caigaa Rumbo de Seguridad y cavite.

* De noche, encienda luces a maxima intensidad.
* Apague/recupere los deceptivos remolcados.

* Alerte a vigiasy prohiba botar basura.

\Considere pasar sonares a pasivo.

Otras unidades mantienen
vigilancia en espera
pirotécnicos del submarino.

Informe al OCE

el estado de su
/ VDS/DTAS

Submarinosube a PP y establece comunicaciones.
Unavez conforme, regresaa PS y continda con el ejercicio.
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ANEXO M
AYUDA DE MEMORIA PARA
APOYO AFLORADA SUBMARINO - METODO ALFA

REF: BRd 4023, Capitulo 5, anexo 5B.

[ Esud. eloce ? ¥ irapag sisuiente]

NO

( Aléjese al menos 1.500 yds y cavite. )
*+ De noche, encienda las luces de navegacion a maxima intensidad.
+ Apague/recupere los deceptivos remolcados.

+ Considere pasar el sonar a baja potencia.
* lze VDS/DTAS al largo de cable autorizado por la relajacion 8*G.

K Informe al OCE del estado de su VDS/DTAS. )

P
+ Espere “QQQ" y HUMO BLANCO por parte del submarino.
+ Alerte al ODG/vigias de la demarcacion esperada.

e

( Ha avistado HUMO BLANCO? ]
|
sf NO
+ Informe al OCE. Mantenga vigilancia en
* Efectie cross-fix. espera del HUMO BLANCO.
3 minutos después
[ Ha avistado un segundo HUMO BLANCO? ]
I
sf | No |

Mantenga vigilancia en
* Informe al OCE. espera del segundo
HUMO BLANCO.

Durante el tiempo gue el submarino esté subiendo a PP:
* Siconoce la posicién del SS, gobierne a Rumbo de Seguridad o su reciproca.
* Sino conoce la posicion del SS, gobierne a Rumbo de Seguridad.

[ Monitoree el Procedimiento de Apoyo a la Aflorada.
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[ Es Ud. el OCE ? ]L Ir a pag. anterior

sl

Transmita “PPP” por UWT, aléjese al menos 1.500 yds y cavite.
De noche, encienda las luces de navegacion a maxima intensidad.
Apague/recupere los deceptivos remolcados.

Ize VDS/DTAS al largo de cable autorizado por la relajaciéon 8*G.

v

Efectie chequeo de distancia (VFM) mediante procedimiento MARK-SNAP.

.

*

Espere “QQQ" y HUMO BLANCO por parte del submarino.
Alerte al ODG/vigias de la demarcacion esperada.

Ha avistado HUMO BLANCO?

|
sl| NO
* Informe a los escoltas,
* Efectle cross-fix.
* Informe primer “QPQ".

Mantenga vigilancia en
espera del HUMO BLANCO.

3 minutos después

Ha avistado un segundo HUMO BLANCO?

|
si | NoO |

Mantenga vigilancia en
espera del segundo
HUMO BLANCO.

*+ Informe a los escoltas,
* Informe segundo “QPQ".

Logré efectuar un cross-fix?

si NO
) o *  Siestd conforme (contacto de sonar) y
Confirme la posicion en el SMCy con buenas comunicaciones UWT,
efectle SITREP de superficie al contintie el procedimiento de aflorada.
submarino * Sino esta conforme, reinicie el

procedimiento

Es seguro para el submarino subir a PP durante los proximos 10 minutos?

si | NoO |
[ Informe “DDD” o sefial A5 ] [ Informe “JJJ” o sefial A3
| 1
Procedimiento aflorada finaliza Procedimiento de aflorada debe
cuando el SS informe que se reiniciarse 15 minutos después
encuentraaPP y conforme. dela ultimasenal. )

CAMBIO N°4



RESERVADO

FORMATO SITREP DE SUPERFICIE

2-76/3-106-A-M-3

Informar todo contacto dentro de las 5mn y aquellos a 10mn que estén cerrando la posicion del submarino.

y | C/S | | l , Sitrep de Superficie sigue l CAMBIO |

é |Su posicion a las ‘ ‘ en demarcacién ‘ , distancia ‘ millas de |
; | (posicién de referencia fija) | CAMBIO |
| ESPERE RESPUESTA DEL SUBMARINO |
|| [ visibilidad | [mn. |

E | Viento del ‘ , intensidad ‘ ‘ nudos.

- | Direccién de la ola | , altura l l metros l
| ESPERE RESPUESTA DEL SUBMARINO |
] | C/S ‘ | en demarcacion ‘ ‘ y | | mn de Ud., con rumbo ‘ |

§ | C/S ‘ | en demarcacion ‘ ‘ y | | mn de Ud., con rumbo ‘ |

% | C/S ‘ | en demarcacion ‘ ‘ y ‘ ‘ mn de Ud., con rumbo ‘ |

Ig | C/S ‘ | en demarcacion ‘ ‘ y ’ ’ mn de Ud., con rumbo ‘ |

% | C/S ‘ | en demarcacion ‘ ‘ y | | mn de Ud., con rumbo ‘ |
|| informe al S5 cualquier unidad con VDS/DTAS desplegado bajo la profundidad autorizada.
| ESPERE RESPUESTA DEL SUBMARINO |
[ Contacto de superficie en

Demarcacion y ‘ mn de Ud.

Rumbo con velocidad de nudos

PMA en demarcacién y ‘ mn de Ud.
Contacto de superficie en

" Demarcacion y ‘ mn de Ud.

= Rumbo con velocidad de nudos

% PMA en demarcacién y ‘ mn de Ud.

g Contacto de superficie en

g Demarcacion y l mn de Ud.

§ Rumbo con velocidad de nudos

PMA en demarcacién y ‘ mn de Ud.
Contacto de superficie en

Demarcacion y ‘ mn de Ud.

Rumbo con velocidad de nudos

PMA en demarcacion y ‘ mn de Ud.
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ANEXO N
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AYUDA DE MEMORIA PARA REACCION INICIAL ANTE
NUEVO CONTACTO DE SONAR

REF: BRd 4023, Capitulo 5, anexo 5F

[ NUEVO CONTACTO DE SONAR ]

REPORTE INICIAL

’”

CHART CHECK
) |
[ - |
NEGATIVO | POSITIVO
f CLASIFICACION DEL CLASIFICACION
MANDO DEL MANDO
Reporte ampliado ] Reporte Ampliado
I I 3
1 < - 1 ([ Punto de referencia
FUERA TDA DENTRO TDA en SMC
| ’ . I s
Considerar STEP ASIDE STEP ASIDE
1 ’ . 1
Evadir con HYU/MEU Considerar
I . L TCM Preventiva
Re-evaluar FEC

ROEs permiten atacar?

NO sf

¢ Atague URGENTE
¢ Considerar SAU/ASAU
* Plan ROJO/NEGRO

* Registros

+ Seteo torpedo contrafuego
* Solicitud ROEs

* Registros

* Intenciones atagques DELIBERADOS

FACTORES A CONSIDERAR

[ Cual es la mision? [ Factores oceanograficos

[ Rutinas del Submarino

Puede atacarala Fuerza? Podemos atacarlo?

Rumbo de Evasion (FEC)

Alarma Submarina TADPOLE

Intenciones OTC/ASWC

Medios aéreos
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, ANEXO O
CODIGOS DE COMUNICACION PARA SONAR 2009.

Las fragatas tipo 22 y 23 cuentan con el equipo Sonar 2009, conocido también como “IFF
Submarino”. Este equipo fue disefiado para permitir el intercambio de mensajes simples por medios
acusticos entre dos unidades, empleando una serie de tonos altos y bajos. De esta manera, su uso
inicial fue para permitir la rapida interrogacion de un contacto sumergido, con el propdsito de
determinar si corresponde a un submarino amigo/enemigo y evitar de esta manera los fratricidios. El
concepto de operacion consiste en un cddigo de interrogacion (CHARLIE CODE: Challenge) y un
codigo de respuesta (ROMEO CODE: Reply). Cada uno de estos codigos estd compuesto de 6
tonos, los que son selectables entre una frecuencia alta y una baja, generando una palabra binaria de
6 bits, a la que se le puede asignar un significado.

El codigo CHARLIE se diferencia del ROMEO en que el primero posee una sefial acustica
preventiva de 10 segundos de duracion. Los codigos transmiten de la siguiente manera:

CHARLIE CODE ROMEO CODE

Sefial preventiva 10 seg. —

Pausa 10 seg. -—-

6 tonos de 0.5 seg e intervalos de 1 seg. 6 tonos de 0.5 seg e intervalos de 1 seg.

Pausa 7.5 seg. Pausa 7.5 seg.

Repeticion de los 6 tonos con intervalo de 2 seg. | Repeticion de los 6 tonos con intervalo de 2 seg.
TOTAL TRANSMISION: 48,5 seg TOTAL TRANSMISION: 28,5 seg

Posteriormente, estos equipos fueron modificados para incluirles la funcion “beacon”, que
consiste en un sistema que repite uno de los dos cddigos automaticamente, a intervalos de tiempo
selectables entre 1 y 16 minutos. Esta funcién fue instalada para permitir que este equipo se
comporte como un sistema de advertencia actstico que aumente la seguridad en los ejercicios con
submarinos amigos. Esta funcion fue ingresada al MXP bajo las relajaciones de la serie 7.

Durante ejercicios realizados y pruebas empiricas, se ha demostrado que este sistema provee
una excelente distancia de deteccion por parte de submarinos sumergidos, otorgando distancias de
hasta 20.000 yds. Lo anterior lo convierte en un sistema util para proveer un método de
comunicacion bésico y simple con los submarinos sumergidos, que puede lograr ser mas eficiente
que las comunicaciones por fonia submarina, tanto durante ejercicios como durante operaciones.

Los codigos que se incluyen en la tabla que se presenta a continuacion pueden ser empleados
en reemplazo o complemento a las senales de UWT, de acuerdo a las instrucciones que se
determinen en el correspondiente mensaje de ejercicio o instrucciones para prevenir las
interferencias mutuas entre las unidades de superficie y los submarinos sumergidos.

Como norma general, durante ejercicios con submarinos, las unidades que deban emitir con
este equipo como método para proveer advertencia acustica a un submarino sumergido (relajacion
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7*H), deben hacerlo con su codigo de identificacion configurado en el CHARLIE CODE vy
mantener el codigo 21 seteado en el ROMEO CODE para ser utilizado inmediatamente en caso de
emergencia.

La siguiente tabla presenta codigos para el Sonar 2009 en modo binario, en que el “0” representa
una frecuencia baja y el “1” una alta. Los cddigos han sido individualizados por medio del numero
decimal equivalente, con el proposito de facilitar su identificacion. Ademés se muestran las sefiales
de UWT equivalentes de acuerdo a la tabla 5-4 del MXP-1 cuando corresponda.

DEC BIN SIGNIFICADO UWT
0 000000 ESPERE, DESCONTINUE EL EJERCICIO TEMPORALMENTE ASA
2 000010 DIR{IJASE A PROFUNDIDAD DE PERISCOPIO XXX
5 000101 COCHRANE (05)

6 000110 CONDELL (06)

7 000111 LYNCH (07)

10 001010 COCHRANE, NAVEGANDO CON MTAS DESPLEGADO EN PROFUNDIDAD
AUTORIZADA

12 001100 CONDELL, NAVEGANDO CON MTAS DESPLEGADO EN PROFUNDIDAD
AUTORIZADA

14 001110 LYNCH, NAVEGANDO CON MTAS DESPLEGADO EN PROFUNDIDAD
AUTORIZADA

19 010011 WILLIAMS (19)

21 010101 UD. SE DIRIGE A UN PELIGRO UuUU

24 011000 NAVEGUE A RUMBO DE SEGURIDAD TRT

30 011110 SOSPECHO QUE UD ES UN SUBMARINO NO PARTICIPANTE EN EL EJERCICIO.  UJO
COMUNIQUESE CONMIGO

33 100001 PIROTECNICO /HUMO AVISTADO QPQ

42 101010 PELIGRO, MANTENGASE A PROFUNDIDAD DE SEGURIDAD )

47 101111 MI VDS/DTAS ESTA SIENDO REMOLCADO FUERA DE LOS LIMITES DE VDM
PROFUNDIDAD

58 111010 INDIQUE SU POSICION WWW

61 111101 DETENGA EL ATAQUE. EJERCICIO CANCELADO. AFLORE CUANDO SEA SXS
SEGURO HACERLO

63 111111 REGRESE A PP Y ESTABLEZCA COMUNICACIONES TACTICAS, TODO CLARO  DDD

POR LOS PROXIMOS 10 MINUTOS

0: frecuencia baja
1: frecuencia alta
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ANEXO P
EMPLEO DEL SONAR 2087C

REFERENCIAS: A. BRd9297(2)IR - Handbook for Sonar 2087
B. MXP-1 Multinational Submarine and Antisubmarine Exercise Manual.

6100P.- INTRODUCCION

El Sonar 2087C es un sensor antisubmarino disefiado para detectar, localizar y
clasificar submarinos usando transmisiones activas de baja frecuencia como método
primario y andlisis pasivo para ayudar en la clasificacion de contactos como método
secundario. Ambos modos son potenciados aprovechando la capacidad de explotacion de la
columna de agua gracias a la capacidad de variar su profundidad.

De acuerdo con la publicacion MXP-1, este sonar es catalogado como tipo MTAS
(Multiple Towed Array System), ya que posee dos arreglos remolcados: un VDS (TB:
Towed Body) y un CATAS (TA: Towed Array), los que operan en forma simultanea para
obtener la capacidad de deteccion activa. Este sonar fue instalado durante el ano 2013 en la
Fragata Condell y en el afio 2016 en la Fragata Lynch.

6200P.- CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL SONAR 2087C

El Sonar 2087C consiste en dos cuerpos principales que son remolcados a popa y
bajo la Unidad: el Towed Body (TB), que transmite combos de pulsos activos de baja
frecuencia y el Towed Array (TA), que consiste en un arreglo lineal de hidrofonos, llamado
DMF, que detecta y procesa los ecos activos y las detecciones pasivas en broadband y
narrowband.

Figura H.1: Towed Body y Towed Array
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6210P.- Principales componentes del Sonar 2087C

e Towed Array Handling System (TAHS): Efectia el despliegue y recuperacion del
Towed Array por medio del winche, bomba hidraulica, “deployer” y sistemas
asociados.

e Towed Array Cable Assembly (TACA): Cable de alta densidad de 2.100 metros de
largo que conecta por fibra Optica, mecanica y eléctricamente el Towed Array al
Towed Array Handling System.

e Towed Array (TA): Comprende cuatro secciones: (1) modulos de aislacion de
vibraciones (VIM), (2) moédulo de transicion, (3) arreglo Directional Medium
Frecuency (DMF) y (4) espia estabilizadora, sumando un total de 370 metros de
largo.

e Towed Array Terminal Unit (TATU): Corresponde a la interfaz que conecta las
sefiales del arreglo TA con el sistema de procesamiento. Ademds proporciona los
pulsos de sincronizacion, los mensajes de control de todo el sistema y la alimentacion
eléctrica de corriente continua necesaria para el funcionamiento del TA y de los
convertidores electro-opticos.

e Towed Body Handling System (TBHS): Controla el despliegue y recuperacion del
Towed Body, situado en la banda de babor popa del buque (toldilla).

e Towed Body Cable Assembly (TBCA): Cable de alta densidad, de 288 metros de
longitud, que permite el remolque del Towed Body y la transferencia de las sefiales de
los pulsos activos desde los amplificadores de poder a los 4 anillos resonadores del
TB. Esta recubierto de piezas plasticas llamadas “fairings” que disminuyen su
resistencia al arrastre, logrando un despliegue casi vertical bajo el buque.

e Towed Body (TB): Cuerpo rigido que aloja los transductores actsticos arreglados en
forma vertical y que es remolcado bajo el buque para transmitir pulsos de alta energia
sonora al agua. Incluye dos sensores de profundidad, un sensor de pitch&roll, un
sensor de temperatura local y un pinger para la localizacion en caso de pérdida.

e Outboard Control and Monitory System (OCMS): Proporciona una posicion de

control y monitoreo de las fases de despliegue y recuperacion del Towed Body y
Towed Array, mediante una serie de camaras de circuito cerrado de television.
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*TAHS Mode, Deploying, Recovering,
Cable Length Deployed
*HPP Hydraulics ON/OFF

Depth Change Panel

Remote DCP Located in the CIC)
Depth, Temp, Heading (Remote prie = 2

Unit

TA Telemetry Status
*Main Data stream from TA
*Includes Both Acoustic & Non-Acoustic Data

Towed Arravé"4

Receiver
Processor

|S==-----------------------=--== 0
1
Towed Body Aft M M|__| Fwd i cCcTv :
SWBD C (¢} SWBD 1 !
" c _I I_ c ' Safety Links “Hardwired”" !
%' Depth 1= Shallow : 1
y . 2 B HCOS B H ) ) !
- Captain’s Key ! Monitor Data Link :
- H
Transmit Power (via TBHS) (TX Inhibit : (may be shared) :
< I !
: TRUT]  [mRoz  —— om ] :
TBHS Depth 2, Pitch, Roll
A Cutter
1 Transmitter s
o F‘J‘ Maintainer’s
- TX]| —  System
*. e Position, Modd PC
= :_,_,.,--"" : Cable Length TX2 5
Hydrauhc Power —— < Transmitter Status Separate UF to allowX{ to
Packs =m “Ready to TX probe individual
I}-l‘- dli 3 Equl «Enable/Disable equipments
‘ andling Equipment «Amplifier Module status
IL"”;”I”‘”;’ Mo;lie, Cutter Handling System Status | «Over Voltage / Over current
able Lengt *TB Depth,Pitch *Earth Leak
«TBHS Mode, Position, Heave Comp “ catase Sonar Operator’s
ON/OFF Consoles

ﬁ Recorder
CCTV |E Processing
& CCTV Unit
Lights ﬁ Control Unit
System Status Data Depths of the Towed
ﬁ Equipments, Cable Lengths, WCR
CCTV Transmitter Enabled, etc ‘Monitor
Monitors
OPS Room Display Bridge
Units (1&2) Display Unit

Figura H.2: Diagrama General Sonar 2087C
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N
" I o -
. .
= .
.
.
= .

) : Modulos :
t Eﬁ_plad Arreglo Médulo Aislacion : Cable Towed Array
estabilizadora DMF Transicion Vibraciones ’

Figura H.3 Diagrama Towed Array

PINGER DE LOCALIZACION

ESTRUCTURA DE LA COLA

ANCLAJETB

TB BEAM

SET DE ADAPTACION
DEIMPEDANCIA

SENSORES

ALETA
DEPRESORA

LASTRE
ESTABILIZADOR

ANILLOS DE INUNDACION LIBRE (FFR)

Figura H.4: Towed Body
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6220P.- Caracteristicas y parametros operacionales del Towed Body

(TB)

= Peso : 2.4 tons

= Maximo angulo de caida . 180°

* Minimo didmetro tactico de caida : 600 yardas

= Velocidad de despliegue : 6 al2nudos

= Velocidad de remolque : 4 a28 nudos

= Velocidad de recuperacion : 6 a10nudos

* Limitacion por estado de mar
Despliegue/recuperacion :  Estado de Mar maximo 6
Remolque :  Estado de Mar maximo 7

» Profundidad méxima operacion : 250 metros

* Tiempo arriado a méaxima profundidad : 8 minutos

* Lobulo transmision : 360° horizontal

= Nivel de fuente : Ajustable cada -3 dB

* Frecuencia : la2KHz

* Pinger : 37.5 KHz por 32 dias

6230P.- Caracteristicas y parametros operacionales del Towed Array

(TA)
= Maximo largo del cable : 2.100 metros
= Largo arreglo : 370 metros
» Maximo angulo de caida . 180°
* Minimo diametro de caida : 600 yardas
= Velocidad de despliegue : 8al2nudos
= Velocidad de remolque : 4 a28 nudos
= Velocidad de recuperacion : 6 a10nudos
* Limitacion por estado de mar
Despliegue/recuperacion :  Estado de Mar maximo 6
Remolque :  Estado de Mar maximo 7
* Profundidad méxima de operacion : 400 metros
* Maxima profundidad del TA : 700 metros
* Tiempo arriado a maxima profundidad : 50 minutos
= Lobulos recepcion : “Normal”, “Caida” y “Alta Velocidad”
= Ambigiiedad : Solucioén automatica para pulsos activos.

Si bien el sonar 2087C puede ser remolcado hasta la maxima velocidad del buque, el TA
esta disefiado para su uso normal hasta velocidades EM (14 nds maximo), es decir, sin
propulsion de turbinas, para maximizar su rendimiento y vida util del cable de remolque.
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6300P.- SEGURIDAD DE LOS SONARES REMOLCADOS

Tanto el TA como el TB tienen sensores de presion que entregan indicaciones de la
profundidad a la que se encuentran sumergidos los arreglos. Ademas, en el caso del TB, activan una
sefal de seguridad que atenua las transmisiones en alta potencia cuando el sonar se encuentra sobre
los 60 metros y las inhibe totalmente cuando se encuentra sobre los 30 metros o en el aire.

El sistema permite ademads la configuracion de una alarma de profundidad (Guard Depth), la
cual alertard al operador si alguno de los arreglos excede una determinada profundidad. Sin
embargo, tanto la CIC como el puente deben estar conscientes de la relacion entre el largo del cable
de los arreglos, la velocidad del buque y la profundidad del sonar requerida, especialmente durante
una caida.

Adicionalmente, se debe tener claro que la medicién de profundidad que se muestra en la
consola cuando el sensor remolcado esta inestable (durante una caida), es informacion modelada y
no la lectura directa del sensor de profundidad.

6310P.- Concepto del esquema de seguridad.

Con el propodsito de proveer la necesaria seguridad a los sonares remolcados, se diseiid un
esquema de seguridad que combina la necesaria flexibilidad operativa y libertad al Jefe de Guardia
para explotar tacticamente las capacidades del sensor, con los requisitos y margenes de seguridad
necesarios que aseguren que ni el sonar ni ningun otro medio operando en una capa mas profunda
sean dafiados.

Este esquema de seguridad se encuentra basado en una Profundidad de Operacion Maxima
(POM) aprobada por el Comandante. Esta profundidad definird una Minima Profundidad de
Seguridad (MPS) sobre la cual el buque podrd navegar con libertad. Esta limitacion de aguas se
mantendréd vigente a pesar de que en algin momento determinado, por decision tactica, los arreglos
pudieran encontrarse mas arriba.

En caso de operar con un submarino en una capa de mayor profundidad, empleando el
método de separacion de aguas verticales, la POM no podra exceder la maxima profundidad
autorizada para el empleo de los sonares remolcados de acuerdo al mensaje de ejercicios
(relajaciones serie 8 de la tabla 3-2 de la referencia b.) o mensaje de instrucciones para evitar
interferencias mutuas (PIM) vigente, siendo la profundidad de seguridad del submarino calculada en
base a esto.
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6320P.- Definiciones del esquema de seguridad.

A continuacion se presenta una definicion de los conceptos principales utilizados en el disefio del
esquema de seguridad para la operacion del sonar S2087C:

6321P.- Profundidad de Operacion Maxima (POM).
Corresponde a la méaxima profundidad a la cual el Comandante autoriza el arriado de
cualquiera de los arreglos remolcados (TA o TB). Esta profundidad sera definida por el
Comandante, Oficial Piloto y Jefe de Guardia durante el briefing de arriado, en base a las
profundidades y configuracion del area de operacion, las necesidades tacticas, la posible
existencia de un submarino operando en una zona mas profunda o las restricciones
impuestas en los mensajes de ejercicios o por otra autoridad competente.

La mayor POM posible es de 250 mts.

6322P.- Largo Total del Arreglo Maximo (LTAM).
Corresponde a la longitud medida desde el espejo del buque hasta el extremo del arreglo
mas largo que se haya arriado. Esta distancia incluye tanto el largo del cable de remolque
como el largo del arreglo mismo, hasta su extremo.

6323P.- Minima Profundidad de Seguridad (MPS).
Corresponde a la minima sonda de carta por la cual debe navegar el buque para asegurar
que se mantenga en todo momento la separacion vertical requerida entre los arreglos y el
fondo marino (BVSS). Para la operacion con S2087C, la BVSS es siempre de 50 mts.

La MPS se calcula segun las siguientes ecuaciones:

POM + BVSS = MPS (para operacion con 2 ejes)
LTAM + BVSS = MPS (para operacion con 1 eje)

BVSS: Bottom Vertical Safety Separation (ver definicion en MXP-1).

6324P.- Profundidad de Seguridad del Submarino.
Corresponde a aquella profundidad de la quilla de un submarino en que se asegure que se
mantenga en todo momento la minima separacion vertical requerida (UVSS) entre la parte
mas alta de la superestructura de este y la parte mas baja de cualquier otro buque,
submarino, dispositivo remolcado o sonar de helicoptero.

La minima separacion vertical requerida (UVSS) estd determinada en la tabla 2-2 del
MXP-1 o es definida por la relajacion 12*C, cuando esta es autorizada.
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MINIMA
?;9 PROFUNDIDAD
________________________________________ G e DE SEGURIDAD

LARGO
TOTAL DEL . MINIMA
ARREGLO %" PROFUNDIDAD
MAXIMO DE SEGURIDAD
(MPS)

Figura 1.6: Esquema de seguridad para la operacion con un eje.
En caso que el buque tenga una falla en la propulsion, los arreglos remolcados se hundiran hasta

quedar verticales bajo el buque. Este esquema permite mantener la seguridad de los arreglos en
caso que ello ocurra, limitando el area disponible para navegar.
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POM (TA) POM (TB)

Figura 1.7: Esquema de seguridad para la operacion con un submarino asignado a una zona de mayor profundidad
(esquema de seguridad por separacion vertical de aguas).

La distancia UVSS es calculada de acuerdo a la tabla 2-2 del MXP-1 o es obtenida directamente de
la relajacion 12*C (si ha sido autorizada). Debe utilizarse en conjunto con la altura del submarino
(obtenida de la misma tabla o la relajacion 12*A) para calcular la profundidad de seguridad del
submarino de acuerdo a la siguiente formula:

12*C 12+A
—t— —_——
PT‘Of.Segss == POM + UVSS + Altss

6400P.- EMPLEO TACTICO DEL SONAR 2087C

El sonar 2087C esta disefiado principalmente para operar en modo activo, utilizando tanto el
rayo directo como las detecciones a larga distancia por rebotes de fondo o en primera y hasta
segunda zona de convergencia. El sonar también tiene la capacidad de deteccion pasiva, sin
embargo, esta orientada a ayudar en la clasificacion de contactos activos y deteccion de torpedos,
por lo que se considera una capacidad secundaria.

El empleo tactico que se de al sonar 2087C dependera de la mision y condicionaré su politica
de empleo (activo/pasivo). Las misiones que normalmente son asignadas a la unidad con S2087C
pueden incluir:

1. Cortina activa de una fuerza en aguas profundas, explotando la capacidad de deteccion
en 12C 0 2ZC.

2. Rebusca ASW de érea o teatro.

3. Defensa de un area costera contra submarino, incluyendo la proteccion de una fuerza
durante zarpe o recalada, empleando capacidad de deteccion en rayo directo y rebotes
de fondo (UPSLOPE, DOWNSLOPE, CROSSLOPE).
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4. Vigilancia pasiva.
5. Apoyo a la compilacion de superficie.
6. Operaciones de negacion de aguas a un submarino.

Debido a las extensas areas que es capaz de sonorizar este sistema, lo que implica una mayor
probabilidad de ocurrencia de falsa alarma, mayores errores en distancia y demarcacion en contactos
lejanos y la posibilidad de tener contacto a distancias muy superiores a los alcances de torpedos
antisubmarinos lanzados desde el buque, es que resulta fundamental para la explotacion tactica del
sonar 2087C el contar con medios aéreos que sean capaces de confirmar los contactos (VDS, MAD,
Sonoboya, etc.), aumentar su clasificacion y atacarlos. Esto implica un desafio desde el punto de
vista de las comunicaciones, mantencion de enlaces Data Link, conduccion tactica, permanencia de
los medios y politicas de relevo, especialmente a distancias de zonas de convergencia.

6401P.- Empleo tactico en modo activo.

En modo activo, el sonar tiene la capacidad de transmitir distintos tipos de pulsos,
combinando los pardmetros de: CW/LPFM, frecuencia, modulacion (upsweep / downsweep), largo
de pulso, escala y ancho de banda. Estos pardmetros combinados dan origen a 30 configuraciones
diferentes llamados “combos”. Se utilizan distintos combos dependiendo de las condiciones
bativelocigrafas del area en que se opere y el tipo de contacto que se estd buscando. Ademads, la
eleccion del “combo” a transmitir debe ir acompafiada de una decision de profundidad de los
arreglos, que maximice las probabilidades de deteccion de un contacto en el drea de interés. Para
ayudar en la toma de estas decisiones se utilizan programas de prediccion de alcance (ej.: WADER),
sin embargo, hay reglas generales que se deben seguir y que orientaran la simulacion con los
software:

Medicion de la curva bativelocigrafa y modelacion en el software de prediccion.

Decision de la profundidad de operacion en base a la resolucion del problema de propagacion

geométrico con apoyo del software de prediccion.

3. Determinar la escala a utilizar basado en las distancias de deteccion requerida, la que puede ser
27C (140.000 yds.), 1ZC (70.000 yds.) o rayo directo/rebote fondo (bajo 35.000 yds).

4. Seleccionar un combo que incluya pulso LPFM y CW, para optimizar la capacidad de
discriminacién en distancia y deteccioén de doppler.

5. Dentro de las alternativas de combos anteriores, comenzar con los combos de mayor largo de
pulso (mayor potencia) y menor ancho de banda (minimizar ruido en receptor), utilizando la
maxima potencia permitida.

6. En caso de experimentar un exceso de reverberaciones, cambiar a un combo con mayor ancho
de banda.

7. En caso de seguir experimentando un exceso de reverberaciones, modificar el pulso
disminuyendo su largo, pero intentando en primera instancia los de menor ancho de banda y
luego los de mayor ancho de banda.

8. En caso que los niveles de reverberaciones continten afectando la deteccion, disminuir la

potencia de salida del transmisor en pasos de -3 dB.

N —
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6402P.- Empleo tactico con 2 unidades en modo activo.

El empleo de dos sonares 2087C en modo activo en forma simultinea, producira
interferencias mutuas en los sonares en caso que ambos estén utilizando combos de caracteristicas
similares. Para evitar estas interferencias, una unidad debera utilizar los combos del 1 al 15 y la
segunda unidad los combos del 16 al 30. Estos grupos de combos son idénticos entre si, a excepcion
de las frecuencias que utilizan y la modulacion del pulso LPFM (barrido ascendente v/s barrido
descendente), las que estan disefiadas para evitar su interferencia.

El empleo tactico de dos unidades operando el S2087C en activo simultineamente dependera
del énfasis de rebusca que se pretenda dar en funcion de la mision, caracteristicas de la amenaza,
composicion de la fuerza propia y existencia de una zona de convergencia. Algunos ejemplos de
empleo de dos unidades con sonar remolcado son:

1. Utilizacion de una unidad cercana al cuerpo principal y la segunda adelantada 4 a 6 mn,
con el propodsito de sumar las respectivas zonas de convergencia.

2. Estacionamiento de unidades paralelas e intersectando las zonas de convergencia.

3. Utilizacion de técnicas Speed & Drift, en que una unidad se adelanta a la fuerza
aproximadamente 5 mn y posteriormente patrulla a muy baja velocidad para minimizar
los ruidos propios. La segunda unidad se adelanta y se repite la secuencia.

4. Dos unidades operando en activo simultdneamente estacionadas en un area denominada
ETDZ (Extended Torpedo Danger Zone).

5. Rebusca de un area por dos unidades con sectores de responsabilidad independientes.

El diseiio de planes de rebusca para el empleo de los sonares 2087C con una y dos plataformas
deberda ser actualizado una vez sean determinados.

6403P.- Empleo tactico en modo pasivo.

El sonar 2087C es una version mas basica del sistema 2087 original. Esto implica que las
capacidades de deteccion pasivas del S2087C nacional son una funcion secundaria del sistema,
disefiada para ayudar en la clasificacion de los contactos que se obtengan inicialmente en modo
activo.

No obstante, esta capacidad no se debe desechar completamente, siendo un buen
complemento en caso de establecer una politica pasiva de operacion y la deteccion de submarinos
que efectian snorkel a grandes distancias.

La Alarma de Torpedos presenta una indicacion en la consola principal, mostrando la
demarcacion de la deteccion del posible torpedo, asi como una alarma audible en la CIC y en el
Puente. Simultaneamente, la unidad del Puente de Mando también muestra una alarma visual en la
pantalla y una indicacion de la demarcacion de deteccion de la amenaza. La alarma de torpedos
funciona en forma permanente (incluso en modo activo), analizando las detecciones pasivas contra 5
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criterios de clasificacion diferentes y entregando una evaluacion de “posible torpedo” y “probable
torpedo”. Esta tltima clasificacion es la que da origen a la alarma.

6500P.- TABLA DE CONDICIONES OPERACIONALES Y LIMITACIONES

PARA REMOLQUE DESPLIEGUE Y RECUPERACION

CONDICI(')N DE
OPERACION

SS 7
28 - 33 (Nds.)
4 -6 (m)

SS 6
22 -27 (Nds.)
2.5 -4 (m)

SS5
17 - 21 (Nds.)
1.25 - 2.5 (m)

HASTA SS 4
11- 16 (Nds.)
0.5 - 1.25 (m)

SOBRE SS 7
>34 (Nds.)
>6 (m)

DESPLIEGUE

TOWED ARRAY (SOLAMENTE): Para los
primeros 15 minutos de despliegue (hasta que se
desplegaron los TM) se deben mantener entre 10 a 12
nds. de corredera. Posteriormente lo indicado abajo.

Velocidad entre 8 a 12 nds.,
rumbo constante para minimizar
balance y cabeceo.

Velocidad entre 6 y
12 nds., rumbo
constante.

NO PERMITIDO

RECUPERACION

TOWED ARRAY (SOLAMENTE): La alineacion
del Towed Array no debe tener una diferencia mayor a
10° con respecto a la proa del buque, se debe esperar
hasta que esto se cumpla.

Velocidad entre 8 a 12 nds.,
rumbo constante para minimizar
balance y cabeceo.

La recuperacion se debe hacer a
la mitad de velocidad de
rotacion de los winches.

Velocidad entre 6 y
12 nds., rumbo
constante.

NO PERMITIDO

CAMBIO DE
PROFUNDIDAD

Mantener Rumbo constante.

Velocidad entre 6 y

12 nds. Velocidad entre 8 y 15 nds.

NO
PERMITIDO

REMOLQUE

EL SONAR 2087C SOLO ES EFECTIVO A VELOCIDADES EN
MODO EM, PERO PUEDE SER REMOLCADO A
VELOCIDADES MAYORES EN CASO DE EMERGENCIA.

Mayor a 6 nds. Mayor a 8 nds.

NO
PERMITIDO

CAIDAS

DIAMETRO TACTICO MINIMO: 600 YDS.

VELOCIDAD: SE DEBE MANTENER SOBRE
80 % DE LA INICIAL DURANTE CAIDAS.

NO MAYORES A 180°, SI ES NECESARIO, EL TB'Y TA DEBEN
REALINEARSE PREVIO A CONTINUAR.
(NUNCA DAR ATRAS CON UN EJE)

Mayor a 8 nds. al

o Mayor a 10 nds. al inicio.
inicio.

NO
PERMITIDO
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NOTA : Se debe entender por "Rumbo Constante" un rumbo +/- 10°, con velocidades de caida no mayores a 1,1° (En
general no mas de 10° de cana).
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