EXPERIENCIAS Y LECCIONES APRENDIDAS FASE II OPERACIONES DISTRIBUTIVAS SNIPE
1. INCONVENIENTES PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA MISIÓN.
a. Playa BLS Pearl, determinada para la varada de barcazas, no era apta para el desembarco de vehículos desde plataforma LST, por variaciones en el fondo marino. Sin embargo, si varó una LSM. 
b. Río Azopardo no navegable desde el km 7.5 desde la desembocadura.
c. La BTY 105 MM tenía 2 tareas principales para la Fase II, las que correspondían a reconocimiento de posiciones artilleras y estar en condiciones de cubrir por fuego la maniobra del GCE. Si bien la LST Rancagua no pudo varar, se efectuó reconocimiento de las posiciones vía pedestre, hasta poder desembarcar 01 camión con cañón desde la LSM Elicura como medio alternativo; cumpliendo con los objetivos principales.

2. EXPERIENCIAS Y LECCIONES APRENDIDAS.

	MANDO
ORIGINADOR
	FALENCIA U
OBSERVACIÓN
(¿QUÉ SUCEDIÓ?)
	ORIGEN DE LA FALENCIA/ OBSERVACIÓN
(¿POR QUÉ SUCEDIÓ?)
	MEDIDA CORRECTIVA SUGERIDA
(¿CÓMO MEJORARLO?)
	CONCLUSIÓN
	REF
	RESOLUCIÓN DEL SUPERIOR

	UT
400.1.5.
“Murta”
	Se emitieron 2 órdenes de operaciones una del CLF y otra del CAF, para la misma operación con diferentes  tareas asignadas al CUT y distinta ORGATAR.
	Se desconoce la causa.
	Coordinar relaciones de mando e II.MM. con unidades amigas y adyacentes.
	La recepción de 2 ordenes provocan confusión en las relaciones de mando y problemas en la ejecución.
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
	El CAF asignó tareas a la UT Murta que son propias de la ATF (Escalón de mar, OPTASK AMPHIBIOUS)
	Se desconoce la causa.
	No asignar tareas al GCE que son propias del ATF.
	Se deben asignar tareas de acuerdo a la Doctrina Anfibia nacional.
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
	Dudas en los procedimientos de mensajería ATO REQ.
	N-25 fue asignado a la UT, sin una entrega formal, de procedimientos a seguir y HV disponibles.
	Al asignar una unidad no orgánica para una operación, efectuar una entrega de procedimientos, capacidades y restricciones (CHOP)
	Las asignaciones deben entregarse con su CHOP respectivo.
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
	Barcazas no pudieron varar en BLS Pearl (Playa designada) el día D a la hora determinada. Varada pudo efectuarse el día D+ 1 posterior a reconocer nueva pista de varada.
	Variaciones en la playa reconocida (bancos de arena) desde el reconocimiento 14 días anterior. Pista de varada no fue verificada por UBC. Además, no se consideró a los Comandantes de Barcazas en la determinación de las playas a utilizar.
	Siempre considerar verificar pista de varada a lo menos 12 horas antes de la varada. 
Considerar al Team de  planificación de las barcazas para la determinación de la playas de varada, basado en las experiencias e historial de respectivos buques.
	Las playas a determinar deberían ser aprobadas previamente por los buques a varar. Además, es mandatorio verificar la pista de varada con pocas horas de antelación, para asegurar el éxito de 
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
	Se logró asegurar el desembarco del mínimo de vehículos necesarios para el cumplimientos de las tareas asignadas.
	Redistribución de carga, modificando el plan de embarque inicial propuesto por el CLF.
	Adaptar el plan de embarque de acuerdo al esquema de maniobra en tierra.
	La flexibilidad operativa permitió cumplir con las tareas asignadas.
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
	No se contaba con cartas IGM de la zona.
	Los requerimientos de cartas IGM no fueron provistos en su totalidad por falta de recursos.
	Considerar recursos para dotar a la unidades subordinadas con cartas de las áreas de operaciones.
	Para un correcto desarrollo de las operaciones se debe contar con cartas IGM.
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
Sostenimiento
	Se empleó la LSM Elicura como plataforma de transporte y operación para la Coy BAA. 
	La LSM Elicura cuenta con espacio suficiente para transportar hasta 14 BAA en cubierta, cuenta con una grúa hidráulica que permite arriar o izar botes en 4 minutos y habitabilidad para hasta 40 pax.
	Se aseguró el transporte de la Coy BAA en una plataforma con rol anfibio, que permitió cumplir las tareas y horarios establecidos durante la operación. 
	El empleo de la LSM Elicura fue una buena experiencia de integración entre unidades BAE y TERZONA.  
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
Coy BAA
	Se navegó por el río Azopardo desde su desembocadura en caleta María hasta 7,5 kms río arriba, sin poder llegar al lago Khami.  
	No se logró llegar hasta el lago khami, ya que en un punto (coord.19F EV 08549-61418)  la corriente era muy rápida, sobresalían rocas y la profundidad baja, comprometiendo la seguridad del personal y material.
	Al no existir un reconocimiento previo del río, la navegación fue lenta y en algunos sectores compleja, lo que produjo fallas en 02 MFB.
	La navegación por el río Azopardo brindó experiencias positivas al personal de la Coy BAA, para muchos patrones era primera vez que ejecutaban un reconocimiento de este tipo. 
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
Mando y control
	Sin conocimiento de unidades amigas (CMT Ejército), propiedad privada y áreas protegidas en el área de Responsabilidad 
	No se informó de la presencia de unidades amigas, propiedad privada y áreas protegidas en el área de responsabilidad.
	En la órdenes emanadas del mando superior deben ir especificadas todas las unidades amigas, adyacentes y propiedad privada en el Área de Responsabilidad asignada.
	El tener claridad de los actores en el Área de Responsabilidad asignada, contribuye al éxito de las tareas asignadas.
	
	

	UT
400.1.5.
“Murta”
Mando y control
	Se aseguraron los enlaces entre las UU. de superficie y UU. desembarcadas.
	Se estableció una estación relay automática a 6 km (altura máxima en la ruta) de Caleta María. Además, se desembarcó el Shelter de Comms asegurando el enlace entre las unidades.
	Se deben asegurar los enlaces, para contribuir al éxito de las tareas asignadas, realizando un estudio de propagación previa.
	El asegurar los enlaces contribuye al éxito de la misión asignada, ejerciendo un buen mando y control. Se requiere de forma preliminar efectuar un estudio de propagación del Área de Operaciones.
	
	

	[bookmark: _GoBack]U.T. 400.1.5 “MURTA”
BTY 105MM

	Se determinaron acotadas áreas de artillería debido a la configuración del terreno.
	Avenidas de aproximación canalizadas. Corredores de movilidad.
Posiciones de fuego acotadas en el área general, pero provechosas según la posición estratégica y canalización de Unidades marítimas y terrestres.
Posiciones de fuego precarias en PAA 1 y 2, debido al exceso de turba y vegetación que impide el ingreso a zonas para emplazamiento.
	Hay áreas para el empleo de las distintas armas, por lo que no siempre se cuenta con un terreno apropiado para ello. No obstante lo anterior, del área general de Operación se cuenta con posiciones acotadas para posicionar los cañones.
	Es necesario contar con áreas de dimensiones suficientes para emplear la artillería.
	
	

	U.T. 400.1.5 “MURTA”
BTY 105MM
	Imposibilidad de desembarcar la totalidad del material rodante.
	No fue posible desembarcar el total del material rodante debido a que la barcaza (Rancagua) no pudo varar debido a las características de la playa. Finalmente se logró desembarcar 01 camión con cañón a través de la LSM Elicura, con el cual se realizaron al menos los reconocimientos de las posiciones artilleras.
	Fue positivo contar con un medio alternativo de plataforma marítima para embarcar material rodante; teniendo la posibilidad de que al menos una barcaza varara, por lo que se sugiere mantener esto cuando la posibilidad de varar sea compleja debido a la configuración de las playas.
	La configuración de las playas del AOA, son complejas lo que reduce las posibilidades de varada y, por ende, la descarga del material rodante, por lo que es recomendable dividir el material rodante de la Batería en otra plataforma marítima objeto tener más posibilidades de contar con medios en tierra. 
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