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En el video podemos ver como existen ciertos factores que afectan al buque dentro de la navegación, ya sea por la forma del casco, la velocidad, la carga, la condición del mar, entre otros. Estos factores pueden ser peligroso para el buque y su estabilidad, comprometiendo así, la seguridad de la carga como de los tripulantes.
Se muestra un buque cargado con contenedores navegando en condiciones donde el mar tiene olas de 12 a 14 metros de altura. El navegar en situaciones de mal tiempo, con olas de este tipo, es algo complejo y el capitán debe saberlo. Dentro del accionar del capitán decidió reducir la velocidad y cambiar el rumbo a zonas mas seguras, donde se provoco un balanceo de 35 a 40 grados que hizo que se perdieran contenedores sobre la cubierta.
¿Cuáles son las razones de este accidente? El video destaca que es importante saber que el viento y el balanceo son un peligro permanente en altamar.
Se explica que el rolido paramétrico, el cual consiste en grandes escoras, generadas de improviso y en un corto lapso. Las cuales se generan principalmente cuando se navega con mar por la proa o por la popa y en las cercanías de ambas direcciones.
1.- ¿Por qué se produce el rolido paramétrico?
Se produce cuando el buque navega con olas cuya amplitud es similar al largo del casco del buque y el periodo de las olas es cercano a la mitad del periodo natural del barco a rolar (efecto de resonancia), y la baja capacidad del barco para amortiguar dichas olas.
En otras palabras, el buque se balancea por la acción de las olas. Cuando están las condiciones, cada cresta de ola crea un efecto sobre el buque. La primera ola genera un balanceo hacia estribor y la siguiente hacia babor. Luego de esto el balanceo va aumentando y el capitán toma ciertas medidas antes de que terminen vuelta campana.
2.- ¿Cuáles son las condiciones de navegación necesarias para que se produzca este fenómeno?
Para ocurra hay diversos fenómenos, dentro de estos encontramos la velocidad, dirección en contra o a favor del rumbo de las olas, condición de carga, altura de la ola, período de la ola, que el periodo natural del buque sea el doble del periodo de las olas, entre otros.
3.- ¿Cómo puede evitarse el rolido paramétrico?
Para evitarlo hay que mantener un GM grande y, por otro lado, determinar cuál es el período natural de rolido del buque (Tr), medir el periodo de inclinación (Tp) y finalmente, evidenciar si es que el Tr es cercano al doble de Tp. Si esto último ocurre es recomendable cambiar la velocidad y el rumbo más de 45°, en caso de no ser posible hay que maniobrar de manera violenta, para tratar de disminuir el efecto del rolido paramétrico. Además de aumentar o disminuir la velocidad del buque.

4.- Indique son los peligros que se generan para el buque, carga y tripulación.
En el caso del buque, los mayores problemas que pueden ocurrir debido al rolido paramétrico son daños en la infraestructura, llegar a grandes grados de escora, entre otras. Para la carga y los contenedores se suma la acción de la gravedad y en caso de que no se hayan amarrado correctamente o se coloquen asimétricamente, el peligro de que se caigan o se dañen es muy alto. Finalmente, para la tripulación se vuelve incómodo y altamente peligroso el hecho de que el buque se escore de banda a banda tan violentamente, puesto que pueden caer por la borda o sufrir heridas mortales.
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