[bookmark: _GoBack]EXPERIENCIAS Y LECCIONES APRENDIDAS FASE I ALISTAMIENTO OPERATIVO (OPERACIÓN ISLA 10)
1. INCONVENIENTES PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA MISIÓN.
No hay.

2. EXPERIENCIAS Y LECCIONES APRENDIDAS.
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	RESOLUCIÓN DEL SUPERIOR

	GCE 
400.1.2.1
	Franco para el personal en Puerto Edén.
	El CAF dispuso franco para conocer en Puerto Edén. 
	Se sugiere mantener este tipo de actividad, con el propósito de incrementar la cultura geográfica y el sentido de pertenencia institucional del personal.
	Es importante que el marino conozca su país, para incrementar su acervo cultural.
	
	

	GCE 
400.1.2.1
	Distribución de colchones para personal IM
	LST Rancagua y Chacabuco efectuaron gestión para adquisición de colchones en bodega.
	Se sugiere seguir gestionando mejoras para el personal IM, en especial durante largos periodos de navegación. 
	Una buena gestión lograra mantener el espíritu de bienestar del personal en post de la operación.
	
	

	GCE 
400.1.2.1
	Consumo de agua limitado durante la travesía (14 días)
	El consumo de agua es superior a las capacidades de producción y almacenamiento del buque, debido a que no cuenta con POI operativa y para ser utilizada en baja profundidad, dependiendo del reabastecimiento en puerto.
	Implementar al buque con capacidad de producir agua potable en aguas de baja profundidad (canales).
	Los buques de transporte anfibios (LST) poseen capacidades logísticas limitadas para operaciones de largo aliento en la mar con tropa IM embarcada.
	
	

	GCE
400.1.2.1
	Sobre acopio de basura a bordo.
	La producción de basura residual con tropa embarcada llevo al límite la capacidad de almacenamiento del buque.
	Implementar al buque con capacidad de compactar basura, o bien embarcar víveres a granel en contenedores que produzcan pocos residuos.
	Los buques de transporte anfibios (LST) poseen capacidades logísticas limitadas para operaciones de largo aliento en la mar con tropa IM embarcada.
	
	

	GCE
400.1.2.1
	Embarque demoroso en los BAA.
	Durante el desembarco anfibio en Bahía Lomas, solo se habilitaron 02 estaciones de desembarco por presencia de vehículos en la cubierta (full capacidad)
	Se debe considerar que solo se podrán habilitar 02 estaciones de desembarco cuando el buque esté con vehículos en su cubierta principal (full capacidad)
	Se deberá tener considerado como factor de planificación para futuras OA en esta modalidad y con BAA como conectores.
	
	

	GCE
400.1.2.1
	El informe de reconocimiento de BLS “Green” no pudo ser evacuado a la AF.
	El Advance Group “Selk´nam” no aseguró enlaces con las unidas ISR desplegadas durante la fase configuración. Además, el plan de comunicaciones de la operación, restringía el uso de equipos HF.
	Las restricciones a los enlaces HF impuestas por DIRECTELINF, no deberían aplicar a los equipos militares Harris, ya que cuentan con comunicaciones cifradas y con salto en frecuencia.  Además de adquirir una casilla de correo institucional para envío de informes u otro documento de interés mediante SATCOM.
	La responsabilidad de asegurar los enlaces con las uu.ss. es del mando que tiene el TACOM.
	
	

	GCE
400.1.2.1
	No se le informó el cambio de día D (a 2 días posteriores) a la unidad ISR insertada. La unidad al no tener información del mando podría haberse acogido a plan EPA. Finalmente estableció comunicación 
	El Advance Group “Selk´nam” no aseguró enlaces con las unidas ISR desplegadas durante la fase configuración.
	El Advance Group “Selk´nam” debería haber asegurado el enlace con sus uu.ss. Además, contar con un asesor de FF.EE., para ejecutar las tareas de configuración con éxito.
	La responsabilidad de asegurar los enlaces con las uu.ss. es del mando que tiene el TACOM, además de conocer las capacidades y procedimientos de las uu. que despliega.
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