Análisis accidente marítimo - Accidente de la MV Arvin


La nave MV Arvin zarpó con visto bueno el 2 de enero de 2021 desde el puerto de Poti, Ucrania con destino el puerto de Burgas, Bulgaria. Su dotación contaba con 12 hombres, de ellos 10 ucranianos y 2 rusos. 

Tres días después, debido al mal tiempo, el buque debe buscar refugio en un punto de anclaje en Sinop, Turquía. El 14 de enero zarpa nuevamente para buscar refugio por segunda vez, ahora en Bartin, Turquía donde llega al día siguiente.

El 17 de enero, las condiciones meteorológicas habían empeorado aún más, experimentando vientos de entre 16 y 18 nudos y con olas de entre 2 y 3 metros de altura. Con este estado fue cuando el buque, estando anclado, se partió en dos cerca de la cuaderna maestra para eventualmente hundirse. Al sentir este golpe junto con el gran ruido que esto ocasionó, se envió la señal de emergencia MAYDAY por señal VHF a las autoridades locales y a las naves en la cercanía. Cabe destacar que debido al mal tiempo, lanchas de rescate no pudieron acercarse para realizar sus operaciones, por lo que la maniobra para salvar las vidas en riesgo también se vio comprometida. 

Si buscamos a un responsable, sería una tarea bastante compleja ya que son varios factores los que entran en juego al momento de analizar un accidente; contando con el hecho de que ningún ejercicio de zafarrancho prepara al 100% a un comandante de un buque para enfrentarse a una situación real.  Sin embargo, los daños ocurridos en este accidente se pudieron haber mitigado ya que, por ejemplo, la alarma general de accidente (zafarrancho de abandono de nave) no fue activada inmediatamente para dar aviso a la dotación a bordo de que el casco había sufrido daño por el mal tiempo. Esto causó que la mayoría de gente que no estaba en cubierta no estuviese al tanto de la emergencia, con esto no pudieron actuar con el tiempo suficiente para hacer abandono de la nave, terminando en gente desaparecida como fallecida, teniendo parte de la responsabilidad tanto el comandante del buque como el oficial que estuviese de guardia. 

Además de esto el buque zarpó desde Poti, Georgia, país ubicado al noreste de Turquía, donde los oficiales que operaban en este puerto habían dado cuenta del mal estado de este buque antes de su zarpe un año anterior al accidente, contando con corrosión en cubierta y desperfectos con las escotillas destinadas a soportar mal tiempo y aún asi les dieron la autorización para zarpar. Poniendo en riesgo la vida de la gente a bordo y el daño colateral hacia el medio ambiente que el buque dejó con la carga que transportaba, a esto se le podría denotar de negligencia por parte de las autoridades de puerto de Poti. 

Pero sin lugar a dudas la mayor consecuencia fue la pérdida humana, 3 hombres fallecidos, 3 desaparecidos y gracias a Dios 6 rescatados.
