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Prélogo

Introduccion

1 El Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS),
actualmente vigente, fue adoptado el 1 de noviembre de 1974 por la Conferencia internacional sobre seguri-
dad de la vida humana en el mar, convocada por la Organizacién Maritima Internacional (OMI), y entré en
vigor el 25 de mayo de 1980. Desde entonces se ha enmendado dos veces por medio de protocolos:

1

el Protocolo adoptado el 17 de febrero de 1978 por la Conferencia internacional sobre seguridad
de los buques tanque y prevencién de la contaminacién (Protocolo de 1978 relativo al Conve-
nio SOLAS), el cual entré en vigor el 1 de mayo de 1981; y

el Protocolo adoptado el 11 de noviembre de 1988 por la Conferencia internacional sobre el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacion (Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS),
que entré en vigor el 3 de febrero de 2000 y reemplazé y dejo sin efecto el Protocolo de 1978 entre
las Partes en el Protocolo de 1988.

2 Ademds, ya sea mediante resoluciones adoptadas en las reuniones del Comité de seguridad maritima (MSC)
de la OMI, ampliado de acuerdo con lo estipulado en el articulo VIII del Convenio SOLAS, o en conferencias de
Gobiernos Contratantes, contempladas igualmente en dicho articulo VIII, el Convenio SOLAS 1974 ha sido objeto
de las siguientes enmiendas:

1

10

las enmiendas de 1981, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.1(XLV) y entraron en
vigor el 1 de septiembre de 1984;

las enmiendas de 1983, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.6(48) y entraron en
vigor el 1 de julio de 1986;

las enmiendas de abril de 1988, que fueron adoptadas mediante la resolucion MSC.11(55)
y entraron en vigor el 22 de octubre de 1989;

las enmiendas de octubre de 1988, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.12(56)
y entraron en vigor el 29 de abril de 1990;

las enmiendas de noviembre de 1988, que fueron adoptadas mediante las resoluciones 1y 2 de
la Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 sobre el Sistema mundial de
socorro y seguridad maritimos, y entraron en vigor el 1 de febrero de 1992;

las enmiendas de 1989, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.13(57) y entraron en
vigor el 1 de febrero de 1992;

las enmiendas de 1990, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.19(58) y entraron en
vigor el 1 de febrero de 1992;

las enmiendas de 1991, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.22(59) y entraron en
vigor el 1 de enero de 1994;

las enmiendas de abril de 1992, que fueron adoptadas mediante las resoluciones MSC.24(60)
y MSC.26(60) y entraron en vigor el 1 de octubre de 1994;

las enmiendas de diciembre de 1992, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.27(61)
y entraron en vigor el 1 de octubre de 1994;
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las enmiendas de mayo de 1994, que fueron adoptadas mediante la resolucion MSC.31(63)
y entraron en vigor el 1 de enero de 1996 (anexo 1) y el 1 de julio de 1998 (anexo 2);

las enmiendas de mayo de 1994, que fueron adoptadas mediante la resolucién 1 de la Conferencia
de Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974, y entraron en vigor el 1 de enero de 1996
(anexo 1) y el 1 de julio de 1998 (anexo 2);

las enmiendas de diciembre de 1994, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.42(64)
y entraron en vigor el 1 de julio de 1996;

las enmiendas de mayo de 1995, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.46(65)
y entraron en vigor el 1 de enero de 1997;

las enmiendas de noviembre de 1995, que fueron adoptadas mediante la resolucién 1 de la
Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974, y entraron en vigor el 1 de
julio de 1997,

las enmiendas de junio de 1996, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.47(66)
y entraron en vigor el 1 de julio de 1998;

las enmiendas de diciembre de 1996, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.57(67)
y entraron en vigor el 1 de julio de 1998;

las enmiendas de junio de 1997, que fueron adoptadas mediante la resolucion MSC.65(68)
y entraron en vigor el 1 de julio de 1999;

las enmiendas de noviembre de 1997, que fueron adoptadas mediante la resolucién 1 de la
Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974, y entraron en vigor el 1 de
julio de 1999;

las enmiendas de mayo de 1998, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.69(69)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2002;

las enmiendas de mayo de 1999, que fueron adoptadas mediante la resolucion MSC.87(71)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2001;

las enmiendas de mayo de 2000, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.91(72)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2002;

las enmiendas de noviembre de 2000, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.99(73)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2002;

las enmiendas de junio de 2001, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.117(74)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2003;

las enmiendas de mayo de 2002, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.123(75)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2004;

las enmiendas de diciembre de 2002, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.134(76)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2004;

las enmiendas de diciembre de 2002, que fueron adoptadas mediante la resolucién 1 de la
Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, y entraron en vigor el 1 de julio de 2004;

las enmiendas de junio de 2003, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.142(77)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2006;

las enmiendas de mayo de 2004, que fueron adoptadas mediante las resoluciones MSC.151(78),
MSC.152(78) y MSC.153(78), y entraron en vigor el 1 de enero de 2006, el 1 de julio de 2006
y el 1 de julio de 2006, respectivamente;

las enmiendas de diciembre de 2004, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.170(79)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2006;

vi
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las enmiendas de mayo de 2005, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.194(80)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2007 (anexo 1) y el 1 de enero de 2009 (anexo 2);

las enmiendas de mayo de 2006, que fueron adoptadas mediante las resoluciones MSC.201(81)
y MSC.202(81) y entraron en vigor el 1 de julio de 2010 y el 1 de enero de 2008, respectivamente;

las enmiendas de diciembre de 2006, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.216(82)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2008 (anexo 1), el 1 de enero de 2009 (anexo 2) y el 1 de julio
de 2010 (anexo 3);

las enmiendas de octubre de 2007, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.239(83)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2009;

las enmiendas de mayo de 2008, que fueron adoptadas mediante las resoluciones MSC.256(84)
y MSC.257(84) y entraron en vigor el 1 de enero de 2010;

las enmiendas de diciembre de 2008, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.269(85)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2010 (anexo 1) y el 1 de enero de 2011 (anexo 2);

las enmiendas de junio de 2009, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.282(86)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2011;

las enmiendas de mayo de 2010, que fueron adoptadas mediante las resoluciones MSC.290(87)
y MSC.291(87) y entraron en vigor el 1 de enero de 2012;

las enmiendas de diciembre de 2010, que fueron adoptadas mediante la resolucion MSC.308(88)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2012;

las enmiendas de mayo de 2011, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.317(89)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2013;

las enmiendas de mayo de 2012, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.325(90)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2014; y

las enmiendas de noviembre de 2012, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.338(91)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2014.

3 Asimismo, el Convenio SOLAS 1974 ha sido enmendado recientemente mediante las resoluciones
MSC.350(92), MSC.365(93) y MSC.366(93), que entrarian en vigor el 1 de enero de 2015, el 1 de enero
de 2016 y el 1 de enero de 2016, respectivamente, a reserva de su aceptacién de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio.”

4 Ademais de las enmiendas mencionadas anteriormente, el Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS
ha sido objeto de las siguientes enmiendas:

1

las enmiendas de 1981, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.2(XLV) y entraron en
vigor el 1 de septiembre de 1984;

las enmiendas de 1988, que fueron adoptadas mediante la resolucién 1 de la Conferencia de
Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 sobre el Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos, y entraron en vigor el 1 de febrero de 1992; y

las enmiendas de 2012, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.343(91) y entraron en
vigor el 1 de julio de 2014.

5  El Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS también ha sido objeto de las siguientes enmiendas:

1

las enmiendas de mayo de 2000, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.92(72)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2002;

las enmiendas de diciembre de 2000, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.100(73)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2002;

* La lista completa de las resoluciones de la OMI puede consultarse en: http:/www.imo.org/KnowledgeCentre/IndexofMOResolutions
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.3 las enmiendas de mayo de 2002, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.124(75)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2004;

4 las enmiendas de mayo de 2004, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.154(78)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2006;

.5 las enmiendas de diciembre de 2004, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.171(79)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2006;

.6 las enmiendas de mayo de 2006, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.204(81), se
consideraran aceptadas en la fecha en que dos tercios de las Partes en el Protocolo las acepten
y entrardn en vigor seis meses después de dicha fecha;

.7 las enmiendas de diciembre de 2006, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.227(82)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2008;

.8 las enmiendas de octubre de 2007, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.240(83)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2009;

9 las enmiendas de mayo de 2008, que fueron adoptadas mediante la resolucion MSC.258(84)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2010;

10 las enmiendas de junio de 2009, que fueron adoptadas mediante la resolucion MSC.283(86)
y entraron en vigor el 1 de enero de 2011;

11 las enmiendas de diciembre de 2010, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.309(88)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2012; y

12 las enmiendas de noviembre de 2012, que fueron adoptadas mediante la resolucién MSC.344(91)
y entraron en vigor el 1 de julio de 2014.

Contenido del texto refundido

6  Lapresente publicacién, compilada por la Secretarfa con el fin de facilitar la consulta de las prescripciones
del Convenio SOLAS, contiene el texto refundido del Convenio SOLAS 1974, del Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS vy todas las enmiendas ulteriores en vigor el 1 de julio de 2014.

7 La publicacién estd dividida en dos partes:

.1 laparte 1, que contiene los articulos, las prescripciones y los certificados del Convenio SOLAS 1974
y del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS; y

.2 la parte 2, que contiene una lista de los certificados y documentos® que han de tener a bordo los
buques y una lista de las resoluciones adoptadas por las conferencias SOLAS mencionadas.

8  En general, las prescripciones operacionales que figuran en el presente texto refundido son aplicables a
todos los buques, mientras que las prescripciones relativas a la construccién y el equipo se aplican a buques
construidos en las fechas especificadas en las diversas reglas o posteriormente. Para determinar qué prescrip-
ciones sobre la construccion y el equipo son aplicables a los buques construidos antes de 2014, se deberfan
consultar los textos anteriores del Convenio SOLAS 1974, del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS
y las enmiendas al Convenio.

9  Las prescripciones del capitulo I y del apéndice del anexo del Convenio SOLAS 1974 que han sido
modificadas por el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS vienen indicadas por el simbolo [ Las
prescripciones de otros capitulos del Convenio SOLAS 1974 que fueron modificados por el Protocolo de 1978
relativo al Convenion SOLAS no contienen ningtin simbolo similar, ya que, si bien respecto del capitulo | del

*En la lista solamente se enumeran los certificados y documentos prescritos en virtud de los instrumentos de la OMI y no se
incluyen los certificados o documentos prescritos por otras organizaciones internacionales o autoridades gubernamentales, Esta lista
no deberfa utilizarse en el dmbito de las inspecciones de supervisién por el Estado rector del puerto, en las cuales deberfa hacerse
referencia a las prescripciones derivadas de los convenios.
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Prélogo

Convenio las prescripciones del mismo han sido reemplazadas y han quedado sin efecto entre las Partes en
el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, las prescripciones de otros capitulos del Convenio han sido
sustituidas por enmiendas al Convenio SOLAS adoptadas ulteriormente.

10  En general, en la presente publicacién se reproduce el texto del Convenio SOLAS 1974 y del Protocolo
de 1988 relativo al Convenio SOLAS, incluidas las modificaciones y enmiendas a los mismos que figuran
en los textos auténticos. Ademds, contiene algunas pequefias modificaciones de redaccién que, si bien no
alteran su sustancia, tratan de establecer cierto grado de armonfa entre los textos del Convenio SOLAS 1974
y del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS y de las diversas enmiendas. En particular:

1 aunque se utiliza el sistema de numeracién decimal para los parrafos y apartados de las reglas de
los capitulos II-1, 112, 1II, IV, V, VI y VII, que volvieron a redactarse por completo en las respectivas
enmiendas, en los capitulos 1 y VIIl se ha mantenido el sistema de numeracién original;

2 las referencias a reglas, parrafos y capitulos de los textos adoptados en 1981 y de las enmiendas
subsiguientes se hacen de forma abreviada (por ejemplo, «regla 11-2/55.5»), mientras que en las
reglas no enmendadas se ha mantenido el sistema de referencia original (por ejemplo, «regla 5 del
presente capitulo», «pdrrafo a) de la presente regla», etc.);

3 la expresién toneladas de arqueo bruto se ha sustituido por la de arqueo bruto en vista de la deci-
sién de la Asamblea (resolucién A.493(X1l)) de que se debe considerar que la expresion toneladas
de arqueo bruto utilizada en los instrumentos de la OMI tiene el mismo significado que el arqueo
bruto determinado con arreglo al Convenio de arqueo 1969; y

4 se han utilizado los valores métricos del sistema Sl, de conformidad con la resolucién A.351(1X).

Caracter de las notas a pie de pagina

11 Algunas de las notas a pie de pégina que figuran en la presente publicacién no se recogen en el texto
auténtico del Convenio. La Secretaria las inserté o actualizé en el momento de la publicacién, teniendo
en cuenta las disposiciones de la Armonizacién de las referencias a los instrumentos de la OMI (resolu-
cién A.911(22)). Las notas a pie de pagina insertadas o actualizadas se refieren a cédigos, directrices, reco-
mendaciones, notas explicativas o decisiones del MSC relativas a un texto en concreto. El lector debe hacer
uso de las (ltimas versiones de los textos a los que se hace referencia, teniendo en cuenta que dichos textos
pueden haber sido revisados o sustituidos por material actualizado desde la publicacién de esta edicién
refundida del Convenio SOLAS de 1974, enmendado. No obstante, esto no se aplica a las notas a pie de
pagina que contienen referencias a ediciones especificas de las normas del sector, como su niimero o su
fecha de entrada en vigor, que deberfan enmendarse solamente tras la aprobacion por la OMI de la edicién
revisada pertinente de la norma del sector.
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Convenio
EDICION REFUNDIDA DE 2014

Suplemento
Diciembre 2014

En su 92° periodo de sesiones, el Comité de seguridad maritima (MSC) adoptd, el 21 de junio de 2013 y
mediante la resolucion MSC.350(92), enmienclas al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS). Estas enmiendas entrardn en vigor el 1 de enero de 2015.

Capituio 11
Dispositivos y medios de salvamento

Parte B-1
Prescripciones relativas a los buques y a los dispositivos de salvamento

Regla 19
Formacion y ejercicios periddicos para casos de emergencia

1

El texto existente de fos pdrrafos 2.2 y 2.3 se sustituye por el siguiente:

«2.2  En un bugue que realice un viaje en el que esté previsto que los pasajeros permanezcan
a bordo mas de 24 horas, se efectuard la reunion de los pasajeros recién embarcados antes
o inmediatamente después de la salida. Se dardn instrucciones a los pasajeros acerca de la utili-
zaci6n de los chalecos salvavidas y de cdmo deben actuar en caso de emergencia.

2.3 Siempre que embarquen nuevos pasajeros, se les dardn instrucciones sobre seguridad
inmediatamente antes o inmediatamente después de la salida. Dichas instrucciones incluirdn
las prescritas en las reglas 8.2 y 8.4, y se dardn mediante un anuncio en uno o varios idiomas que
puedan ser comprendidos por los pasajeros. El anuncio se hard a través del sistema megafénico del
bugue o utilizando otro medio equivalente que pueda ser escuchado al menos por los pasajeros
que no lo hayan ofdo durante el viaje. Las instrucciones se podrdn dar durante la reunién prescrita
en el parrafo 2.2. Como complemento de tales instrucciones se padran utilizar tarjetas o carteles
informativos o programas de video presentados en las pantallas de video del buque, pero éstos
no se podran utilizar para reemplazar el anuncio.»

A continuacion del parrafo 3.2 actual se incluye ef nuevo pdrrafo 3.3 siguiente:

«3.3 Los tripulantes que tengan responsabilidades en cuanto a la entrada o el salvamento en
espacios cerrados participardn en un ejercicio de entrada y salvamento en un espacio cerrado,
que se realizard a bordo del bugque, como minimo una vez cada dos meses.»

Copyright © Organizacién Maritima Internacional 2014 (nimero de venta: IF110S)




3

los pdrrafos 3.3 y 3.4 actuales se vuelven a numerar como 3.4 y 3.5, respectivamente. En ef

nuevo pdrrafo 3.4.2, la referencia al «parrafo 3.3.1.5» se sustituye por una referencia al «pdrrafo 3.4.1.5»,
y en el nuevo pdrrafo 3.4.3, la referencia a los «pdrrafos 3.3.4 y 3.3.5» se sustituye por referencias a los
«pdrrafos 3.4.4 y 3.4.5».

4

5

A continuacion del parrafo 3.5 de la nueva numeracion se incluye el nuevo pdrrafo siguiente:

«3.6  Ejercicios de entrada y salvamento en espacios cerrados

3.6.1 Los ejercicios de entrada y salvamento en espacios cerrados deberian planearse y realizarse
de manera segura, teniendo en cuenta, seglin proceda, las orientaciones que figuran en las recomen-
daciones elaboradas por la Organizacién.”

Véanse las Recomendaciones revisadas relativas a la entracla en espacios cerrados a bordo de los buques, adoptadas
por la Organizacién mediante la resolucidn A.1050{27}.

3.6.2 Todo ejercicio de entrada y salvamento en un espacio cerrado incluir:

.1 la comprobacion y utilizacién del equipo de proteccién personal prescrito para
la entrada;

.2 la comprobacion y utilizacién del equipo y los procedimientos de comunicaciones;

-3 la comprobacién y la utilizacién de instrumentos para medir la atmdsfera en espacios
cerradas;

4 la comprobacién y utilizacién del equipo y los procedimientos de salvamento; y

.5 las instrucciones en técnicas de primeros auxilios y reanimacion.»

En el pdrrafo 4.2, al final del apartado 3, se suprime la expresion «y»; y al final del apartado .4 se

sustituye ef punto «.» por fa expresion « ys»; y a continuacion del apartado .4, se incluye el nuevo apartado
siguiente:

6

«.5 los riesgos que entraiian los espacios cerrados v los procedimientos de a bordo para la entrada
en tales espacios en condiciones de seguridad, en los cuales deberfan tenerse en cuenta, segin
proceda, las orientaciones que figuran en las recomendaciones elaboradas por la Organizacion.*

*

Véanse las Recomendaciones revisadas relativas a la entrada en espacios cerrados a hordo de los buques, adoptadas
per la Organizacién mediante [a resolucion A.1050(27).»

En el pdrrafo 5, a continuacion de la expresion «de [ucha contra incendios,», se inserta fa expresion

«y de entrada y salvamento en espacios cerrados,».



Capitulo V
Seguridad de la navegacion

Regla 19
Prescripciones relativas a los sistemas y
aparatos nduticos que se han de llevar a bordo

7 Enelapartado 1.2.1, la expresion «1.2.2 y 1.2.3» se sustituye por «1.2.2, 1.2.3 y 1.2.4».

8 Al final del apartado 1.2.2, la expresion «y» se suprime y en el apartado 1.2.3, el punto «» se
sustituye por «; y».

9 Después del apartado 1.2.3 existente, se aflade el siguiente apartado:

«4 estardn equipados con el sistema prescrito en el parrafo 2.2.3, segiin se indica a continuacién:

A los bugues de pasaje, con independencia de su tamafo, a mds tardar en la fecha del
primer reconocimiento* que se efectie después del 1 de enero de 2016;

.2 los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000, a mds tardar en la fecha
del primer reconocimiento que se efectte después del 1 de enero de 2016;

.3 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 pero inferior a 3 000, a més
tardar en la fecha del primer reconocimiento que se efectiie después del 1 de enero de 2017,

Y

4 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 150, pero inferior a 500, a mds tardar
en la fecha del primer reconocimiento que se efectie después del 1 de enero de 2018.

El sistema de alarma para la guardia de navegacidn en el puente estard en funcionamiento siempre
que el buque se encuentre en movimiento en el mar.

Las disposiciones del pdrrafo 2.2.4 serdn también de aplicacion a los buques construidos antes del
1 de julio de 2002.

Véase la Interpretacion unificada sobre la expresidn «primer reconocimiento», mencionada en las reglas del Convenio
SOLAS (MS5C.1/Circ.1290).»

10 A continuacién del apartado 1.2.4 existente, se anade el siguiente pdrrafo:

«1.3  Las Administraciones podran eximir de la aplicacién de las prescripciones del pdrrafo 1.2.4 a
los bugues que vayan a ser retirados definitivamente del servicio en los dos anos siguientes a la fecha
de implantacién que se indica en los apartados 1.2.4.1 a 1.2.4.4.»




Capitulo XI-1
Medidas especiales para incrementar la seguridad maritima

Regla 1
Autorizacion de las organizaciones reconocidas

1

El texto existente de la regla 1 se sustituye por el siguiente:

«La Administracién autorizard a las organizaciones, a las que se hace referencia en la regla 176,
incluidas las sociedades de clasificacion de conformidad con las disposiciones del presente convenio
y con las del Cédigo para las organizaciones reconocidas (Codigo OR), el cual estd compuesto
por una parte T y una parte 2 {cuyas disposiciones se considerardn obligatorias), y una parte 3
{cuyas disposiciones se considerardn recomendatorias), adoptado por la Organizacién mediante la
resolucién MSC.349(92), y tal como lo enmiende la Organizacidn, siempre gue:

.1 las enmiendas a la parte 1 y a la parte 2 del Cédigo OR se adopten, entren en vigor y tengan
efecto de conformidad con las disposiciones del articulo VIl del presente convenio;

.2 las enmiendas a la parte 3 del Cédigo OR sean adoptadas por el Comité de seguridad maritima
de conformidad con su Reglamento interior; y

.3 todas las enmiendas adoptadas por el Comité de seguridad maritima y el Comité de proteccion
del medio marino sean idénticas y entren en vigor o tengan efecto al mismo tiempo, segdn
proceda.»



Parte 1
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Articulos del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1974

LOS GOBIERNQS CONTRATANTES,

CONSIDERANDO que es deseable acrecentar la seguridad de la vida humana en el mar estableciendo de
com(n acuerdo principios y reglas uniformes conducentes a ese fin,

CONSIDERANDO que el modo mds eficaz de lograr ese propdsito es la conclusidn de un convenio destinado
a reemplazar la Convencién internacional para la seguridad de fa vida hurmana en el mar, 1960, teniendo en
cuenta los cambios ocurridos desde que ésta fue concertada,

CONVIENEN:

Articulo |
Obligaciones generales contraidas en virtud del Convenio

a)  Los Gobiernos Contratantes se obligan a hacer efectivas las disposiciones del presente convenio y de su
anexo, el cual serd una parte integrante de aquél. Toda referencia al presente convenio supondra también una
referencia al anexo.

b)  Los Gobiernos Contratantes se obligan a promulgar todas las leyes, decretos, érdenes y reglamentos y a
tomar todas las medidas que se precisen para dar al Convenio plena efectividad y asi garantizar que, desde el
punto de vista de la seguridad de la vida humana, todo buque serd idéneo para el servicio a que se le destine.

Articulo 11
Ambito de aplicacion®

El presente convenio serd aplicable a los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de los Estados
cuyos Gobiernos sean Gobiernos Contratantes.

Articulo 1l
Leyes, reglamentaciones’

Los Gobiernos Contratantes se obligan a facilitar al Secretario General de la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental* (en adefante llamada «la Organizacién») y a depositar ante él:

a)  una lista de los organismos no gubernamentales con autoridad para actuar en su nombre por lo que hace
a la aplicacion de las medidas relativas a la seguridad de la vida humana en el mar, a fines de distribucidn
entre los Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus funcionarios;

* Véase la Transferencia de buques entre Estados (MSC/Circ.1140-MEPC/Circ.424).
" Véase la Notificacién y distribucion mediante el Sistema mundial integrado de informacién maritima (GISIS) iresolucién A.1074(28)).

£ En virtud de las enmiendas del Convenio constitutivo de la Organizacion, que entraron en vigor el 22 de mayo de 1982, el nombre
de la Organizacién pasé a ser «Organizacién Maritima Internacionals (OMI).
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Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
Articulo IV

b} el texto de las leyes, decretos, rdenes y reglamentos que hayan promulgado acerca de las distintas
cuestiones regidas por el presente convenio;

¢ un ndmero suficiente de modelos de los certificados que libren de acuerdo con las disposiciones
del presente convenio, a fines de distribucién entre los Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus
funcionarios.

Articulo IV
Casos de fuerza mayor

a)  Los buques no sujetos a las disposiciones del presente convenio al emprender un viaje determinado no
quedaran sometidos a ellas si, por mal tiempo o en cualquier otro caso de fuerza mayor, se ven obligados a
desviarse de la derrota prevista.

b}  Las personas que se encuentren a bordo de un buque en un caso de fuerza mayor o a consecuencia
de la obligacién impuesta al capitin de transportar naufragos u otras personas, no seran tenidas en cuenta
cuando se trate de determinar si a ese buque le son de aplicacion las disposiciones del presente convenio.

Articulo V
Transporte de personas en caso de emergencia

a)  Cuando se trate de evacuar a personas en evitacion de un peligro para la seguridad de sus vidas, todo
Gobierno Contratante podrd autorizar el transporte en sus buques de un niimero de personas superior al que
en otras circunstancias permitiria el presente convenio.

by  Tal autorizacién no privard a los otros Gobiernos Contratantes del ejercicio de ninglin derecho de
inspeccion que les corresponda en virtud del presente convenio, respecto de los buques asi utilizados que
entren en sus puertos.

¢}  El Gobierno Contratante que concediere cualquiera de esas autorizaciones hara llegar al Secretario
General de la Organizacién la notificacién correspondiente acompafada de una exposicion de las circuns-
tancias del caso.

Articulo Vi
Tratados y convenios anteriores

a)  El presente convenio reemplaza y deja sin efecto entre los Gobiernos Contratantes la Convencidn inter-
nacional para la seguridad de la vida humana en el mar, firmada en Londres el 17 de junio de 1960.

by  Cualesquiera otros tratados, convenios y conciertos referentes a la seguridad de la vida humana en el
mar o a materias afines, actualmente vigentes entre los Gobiernos que son Partes en el presente convenio,
seguirdn teniendo plena y completa vigencia durante los plazos convenidos respecto de:

i) buques a los que no sea de aplicacién el presente convenio;

ii)  buques a los que sea de aplicacion el presente convenio, en lo concerniente a cuestiones que no
estén expresamente regidas por él.

c)  No obstante, en los casos en que dichos tratados, convenios o conciertos estén en pugna con las
disposiciones del presente convenio, prevalecerd lo dispuesto en este dltimo.

d) Las cuestiones que no sean objeto de prescripciones expresas en el presente convenio continuardn
sometidas a la legislacion de los Gobiernos Contratantes.
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Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
Articulo VIl

Articulo VII
Reglas especiales establecidas por acuerdo

Cuando de conformidad con el presente convenio sean establecidas reglas especiales por acuerdo entre
todos o algunos de los Gobiernos Contratantes, tales reglas serdn facilitadas al Secretario General de la
Organizacién a fines de distribucidn entre todos los Gobiernos Contratantes.

Articulo Vil
Enmiendas”

a)  El presente convenio podré ser enmendado por uno de los dos procedimientos expuestos a continuacion.

b)  Enmienda previo examen en el seno de la Organizacién:

i} Toda enmienda propuesta por un Gobierno Contratante serd sometida a la consideracién del
Secretario General de la Organizacién y distribuida por éste entre todos los Miembros de la
Organizacion y todos los Gobiernos Contratantes, por lo menos seis meses antes de que proceda
examinarla.

i)  Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar serd remitida al Comité de
seguridad maritima de la Organizacién para que éste la examine.

i) Los Gobiernos Contratantes de los Estados, sean éstos Miembros o no de la Organizacién, tendran
derecho a participar en las deliberaciones del Comité de seguridad maritima para el examen y la
aprobacién de las enmiendas.

iv)  Para la aprobacién de las enmiendas se necesitard una mayoria de dos tercios de los Gobiernos
Contratantes presentes y votantes en el Comité de seguridad maritima, ampliado de acuerdo con lo
estipulado en el apartado iii) del presente pdrrafo (y en adelante llamado «el Comité de seguridad
maritima ampliado»), a condicién de que un tercio cuando menos de los Gobiernos Contratantes
esté presente al efectuarse la votacidn.

v)  Las enmiendas aprobadas de conformidad con lo dispuesto en el apartado iv) del presente parrafo
serdn enviadas por el Secretario General de la Organizacién a todos los Gobiernos Contratantes a
fines de aceptacion.

vi} 1) Toda enmienda a un artfculo del Convenio o al capitulo | de su anexo se considerard aceptada
a partir de la fecha en que la hayan aceptado dos tercios de los Gobiernos Contratantes.

2) Toda enmienda al anexo no referida al capitulo | se considerard aceptada:

aa) al término de los dos anos siguientes a la fecha en que fue enviada a los Gobiernos
Contratantes a fines de aceptacion; o

bb) al término de un plazo diferente, que no serd inferior a un ano, si asi lo determina en el
momento de su aprobacion una mayoria de dos tercios de los Gobiernos Contratantes
presentes y votantes en el Comité de seguridad maritima ampliado.

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes, ya
un ndmero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, notifican al Secretario General
de la Organizacién que recusan la enmienda, se considerara que ésta no ha sido aceptada.

vii) 1) Toda enmienda a un articulo del Convenio o al capitulo | de su anexo entrard en vigor, con
respecto a los Gobiernos Contratantes que la hayan aceptado, seis meses después de la fecha
en que se considere que fue aceptada y, con respecto a cada Gobierno Contratante que la
acepte después de esa fecha, seis meses después de la fecha en que la hubiere aceptado el
Gobierno Contratante de que se trate.

* Véanse las Orientaciones sobre la entrada en vigor de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 y a los instrumentos conexos de obligado
cumplimiento (M5C.1/Circ.1481) y las Orientaciones provisionales sobre la redaccién de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 v a los
instrumentos conexos de obligado cumplimiento (MSC.1/Circ.1483),
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Articulo VIII

2) Toda enmienda al anexo no referida al capitulo | entrard en vigor, con respecto a todos los
Gobiernos Contratantes, exceptuados los que la hayan recusado en virtud de lo previsto en el
apartado vi} 2) del presente parrafo y que no hayan retirado su recusacion, seis meses después
de la fecha en que se considere que fue aceptada. No obstante, antes de la fecha fijada para la
entrada en vigor de la enmienda cualquier Gobierno Contratante podrd notificar al Secretario
General de la Organizacién que se exime de la obligacién de darle efectividad durante un
periodo no superior a un ano, contado desde la fecha de entrada en vigor de la enmienda, o
durante el periodo, més largo que ése, que en el momento de la aprobacion de tal enmienda
pueda fijar una mayoria de dos tercios de los Gobiernos Contratantes presentes y votantes en
el Comité de seguridad maritima ampliado.

¢)  Enmienda a cargo de una Conferencia:

i) A solicitud de cualquier Gobierno Contratante con la que se muestre conforme un tercio cuando
menos de los Gobiernos Contratantes, la Organizacién convocara una Conferencia de Gobiernas
Contratantes para examinar posibles enmiendas al presente convenio.

ii)  Toda enmienda que haya sido aprobada en tal Conferencia por una mayoria de dos tercios de los
Gobiernos Contratantes presentes y votantes sera enviada por el Secretario General de la Organi-
zacion a todos los Gobiernos Contratantes a fines de aceptacion.

iii}  Salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerard que la enmienda ha sido aceptada, y
entrard en vigor de conformidad con los procedimientos estipulados respectivamente en los apar-
tados vi) y vii) del parrafo b) del presente articulo, a condicién de que las referencias que en dichos
apartados se hacen al Comité de seguridad maritima ampliado se entiendan como referencias a la
Conferencia.

d) i) El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmienda al anexo cuando ya aquélla haya
entrado en vigor, no estard obligado a hacer extensivos los privilegios del presente convenio a los
certificados librados en favor de bugues con derecho a enarbolar el pabelléon de un Estado cuyo
Gobierno, acogiéndose a lo dispuesto en el parrafo b) vi) 2) del presente articulo, haya recusado la
enmienda y no haya retirado su recusacion, excepto por cuanto tales certificados guarden relacion
con asuntos cubiertos por la enmienda en cuestion.

i)  El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmienda al anexo cuando ya aquélla haya
entrado en vigor, hard extensivos los privilegios del presente convenio a los certificados librados
en favor de buques con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado cuyo Gobierno, acogiéndose
a lo dispuesto en el parrafo b} vii) 2) del presente articulo, haya notificado al Secretario General de
la Organizacion que se exime de la obligacién de dar efectividad a dicha enmienda.

e)  Salvo disposicién expresa en otro sentido, toda enmienda al presente convenio efectuada de conformi-
dad con lo dispuesto en el presente articulo, que guarde relacién con la estructura del buque, serd aplicable
solamente a buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente, en
la fecha de entrada en vigor de la enmienda o posteriormente.

f)  Toda declaracién de aceptacién o recusacién de una enmienda y cualquiera de las notificaciones
previstas en el pdrrafo b) vii) 2) del presente articulo, serdn dirigidas por escrito al Secretario General de la
Organizacion, quien irformara a todos los Gobiernos Contratantes de que se recibieron tales comunicaciones
y de la fecha en que fueron recibidas.

g)  El Secretario General de la Organizacién informard a todos los Gobiernos Contratantes de la existencia
de cualesquiera enmiendas que entren en vigor de conformidad con lo dispuesto en el presente articulo, asi
como de la fecha de entrada en vigor de cada una.
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Convenio internacional para fa seguridad de la vida humana en el mar, 1974
Articulo XI

Articulo IX
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

a)  Flpresente convenio estard abierto a la firma en la sede de la Organizacion desde el 1 de noviembre de
1974 hasta el 1 de julio de 1975 vy, después de ese plazo, seguird abierto a la adhesion. Los Estados podran
constituirse en Partes del presente convenio mediante:

i) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacién o aprobacion; o

i) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacién, seguida de ratificacion, aceptacion o
aprobacién; o

i)  adhesidn.

b)  La ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesién se efectuardn depositando ante el Secretario General
de la Organizacién el instrumento que proceda.

c)  El Secretario General de la Organizacién informara a los Gobiernos de todos los Estados que hayan
firmado el presente convenio o que se hayan adherido al mismo, de toda firma producida o del depdsito que
se haya efectuado de cualquier instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacién o adhesion y de la fecha
de tal depdsito.

Articulo X
Entrada en vigor

a}  El presente convenio entrara en vigor doce meses después de la fecha en que por lo menos veinticinco
Estados cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50 % del tonelaje bruto de la marina
mercante mundial se hayan constituido en Partes conforme a lo prescrito en el articulo IX.

b)  Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesién depositado con posterioridad a la
fecha de entrada en vigor del presente convenio adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que
fue depositado.

c)  Todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion depositado con posterioridad a la
fecha en que se haya considerado aceptada una enmienda al presente convenio en virtud del articulo Vill, se
considerara referido al Convenio en su forma enmendada.

Articulo XI
Denuncia

a)  El presente convenio podra ser denunciado por un Gobierno Contratante en cualquier momento poste-
rior a la expiracion de un plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el Convenio haya entrado en vigor
para dicho Gobierno.

b) La denuncia se efectuara depositando un instrumento de denuncia ante el Secretario General de la
Organizacién, el cual notificara a los demas Gobiernos Contratantes que ha recibido tal instrumento de
denuncia, la fecha en que lo recibié y la fecha en que surte efecto tal denuncia.

c)  Ladenuncia surtira efecto transcurrido un afio a partir de la recepcion, por parte del Secretario General
de la Organizacién, del instrumento de denuncia, o cualquier otro plazo més largo que pueda ser fijado en
dicho instrumento.
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Articulo Xl

Articulo XII
Depdsito y registro
a) El presente convenio serd depositado ante el Secretario General de la Organizacién, el cual remitird

ejemplares auténticos certificados de aquél a los Gabiernos de todos los Estados que hayan firmado el Conve-
nio o se hayan adherido al mismo.

b)  Tan pronto como el presente convenio entre en vigor, el Secretario General de la Organizacion remitird
el texto del mismo al Secretario General de las Naciones Unidas a fines de registro y publicacién, de confor-
midad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo XIII
idiomas

El presente convenio estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas chino, espafiol, francés, inglés y ruso,
y cada uno de estos textos tendra la misma autenticidad. Se hardn traducciones oficiales a los idiomas alemadn,
arabe e italiano, las cuales serdn depositadas junto con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos Gobiernos, firman
el presente convenio.”

HECHO EN LONDRES el dia primero de noviembre de mil novecientos setenta y cuatro.

* Se omiten las firmas.
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Articulos del Protocolo de 1988 relativo
al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974

LAS PARTES EN FL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO PARTES en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, hecho en
Londres el 1 de noviembre de 1974,

RECONOCIENDO que es necesario incorporar en el mencionado convenio disposiciones relativas a
reconocimientos y certificacién, armonizadas con las correspondientes disposiciones de otros instrumentos
internacionales,

CONSIDERANDO que el modo mds eficaz de alcanzar ese objetivo es la conclusién de un protocolo relativo
al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

CONVIENEN:

Articulo |
Obligaciones generales

1 Las Partes en el presente protocolo se obligan a hacer efectivas las disposiciones del presente protocolo
y de su anexo, el cual serd parte integrante de aquél. Toda referencia al presente protocolo supondra también
una referencia a su anexo.

2 Entre las Partes en el presente protocolo regirdn las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de fa vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada (en adelante llamado «el Convenios), a
reserva de las modificaciones y adiciones que se enuncian en el presente protocolo.

3 Respecto a los bugues que tengan derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte en el
Convenio ni en el presente protocolo, las Partes en el presente protocolo aplicardn lo prescrito en €] Convenio
y en el presente protocolo en la medida necesaria para garantizar que no se da un trato mds favorable a tales
buques.

Articulo Il
Tratados anteriores

1 El presente protocolo reemplaza y deja sin efecto entre las Partes el Protocolo de 1978 relativo al
Convenio. '

2 Noobstante lo estipulado en cualquier otra disposicion del presente protocolo, todo certificado que haya
sido expedido en virtud de las disposiciones del Convenio, y de conformidad con ellas, y todo suplemento de
dicho certificado, expedido en virtud de las disposiciones del Protocolo de 1978 relativo al Convenio, vy de
conformidad con ellas, y que sea valido cuando el presente protocolo entre en vigor respecto de la Parte que
expidié el certificado o el suplemento, conservard su validez hasta la fecha en que caduque de acuerdo con
lo estipulado en ei Convenio o en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio, segin proceda.
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Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS 1974
Articulo Il

3 Ninguna Parte en el presente protocolo expedira certificados en virtud o de conformidad con lo
dispuesto en el Convenio internacional para la seguridad de fa vida humana en el mar, 71974, adoptado
el 1 de noviembre de 1974,

Articulo 111
Comunicacién de informacién®

Las Partes en el presente protocolo se obligan a comunicar al Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional (en adelante llamada «la Organizacién») y a depositar ante él:

a) el texto de las leyes, decretos, érdenes, reglamentaciones y otros instrumentos que se hayan
promulgado acerca de las diversas cuestiones regidas por el presente protocolo;

b}  una lista de los inspectores nombrados al efecto o de las organizaciones reconocidas con auto-
ridad para actuar en nombre de tales Partes a efectos de aplicacion de las medidas relativas a la
seguridad de la vida hurmana en el mar, con miras a la distribucién de dicha lista entre las Partes
para conocimiento de sus funcionarios, y una notificacion de las atribuciones concretas asignadas
a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas y las condictones en que les haya
sido delegada autoridad; y

¢ un ndmero suficiente de modelos de los certificados que expidan en virtud de lo dispuesto en el
presente protocolo.

Articulo IV

Firma, ratificacién, aceptacion, aprobacion y adhesion

1 El presente protocolo estard abierto a la firma en la sede de la Organizacion desde el 1 de marzo de
1989 hasta el 28 de febrero de 1990 v, después de ese plazo, seguird abierto a la adhesién. A reserva de

lo dispuesto en el parrafo 3, los Estados podran expresar su consentimiento en obligarse por el presente
protocolo mediante:

a)  firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacién o aprobacion; o

by firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacién, seguida de ratificacién, aceptacion o
aprobacion; o
c)  adhesion.

2 Laratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuaran depositando ante el Secretario General
de la Organizacion el instrumento que proceda.

3 Solamente podran firmar sin reserva, ratificar, aceptar o aprobar el presente protocolo o adherirse al
mismo los Estados que hayan firmado sin reserva, ratificado, aceptado o aprobado el Convenio o que se
hayan adherido a éste.

Articulo V
Entrada en vigor

1 El presente protocolo entrard en vigor doce meses después de la fecha en que se hayan cumplido las
siguientes condiciones:

a)  cuando por lo menos quince Estados cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos
del 50 % del tonelaje bruto de la marina mercante mundial hayan expresado su consentimiento en
obligarse por el presente protocolo conforme a lo prescrito en el articulo IV, y

* Véase la Notificacién y distribucién mediante el Sistema mundial integrado de informacién maritima (GISIS} (resolucion A.1074(28)).
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Protocolo de 1988 refativo al Convenio SOLAS 1974
Articulo Vi

b)  cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966,

aunque el presente protocolo no entrard en vigor antes del 1 de febrero de 1992.

2 Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhe-
sion respecto del presente protocolo una vez satisfechas las condiciones para la entrada en vigor de éste,
pero antes de la fecha de entrada en vigor, la ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesién surtird efecto
en la fecha de entrada en vigor del presente protocolo o tres meses después de la fecha en que haya sido
depositado el instrumento pertinente, si ésta es posterior.

3 Todo instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacion o adhesiéon depositado con postertoridad a la
fecha de entrada en vigor del presente protocolo adquirira efectividad tres meses después de la fecha en que
fue depositado.

4 Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacion o adhesion depositado con posterioridad a la
fecha en que se haya considerado aceptada una enmienda al presente protocolo en virtud del articulo VI del
mismo, se considerard referido al presente protocolo en su forma enmendada.

Articulo VI
Enmiendas”

Los procedimientos establecidos en el articulo VIII del Convenio se aplicaran a las enmiendas al presente
protocolo, a condicidon de que:

a) las referencias hechas en ese articulo al Convenio y a los Gobiernos Contratantes se entiendan
como referencias al presente protocolo y a las Partes en el presente protocolo, respectivamente;

b)  las enmiendas a los articulos del presente protocolo y a su anexo sean aprobadas y entren en vigor
de conformidad con el procedimiento aplicable a las enmiendas a los articulos del Convenio o al
capitulo | del anexo del Convenio; y

¢) las enmiendas al apéndice del anexo del presente protocolo puedan ser aprobadas y entrar en
vigor de conformidad con el procedimiento aplicable a las enmiendas al anexo del Convenio no
referidas al capitulo |.

Articulo VII
Denuncia

1 El presente protocolo podra ser denunciado por una Parte en cualquier momento posterior a la expira-
cion de un plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el presente protocolo haya entrado en vigor para
dicha Parte.

2 ladenuncia se efectuard depositando un instrumento al efecto ante el Secretario General de la Organizacién.

3 lLadenuncia surtird efecto transcurrido un ao a partir de la recepcion, por parte del Secretario General
de la Organizacion, del instrumento de denuncia, o cualquier otro plazo mas largo que pueda ser fijado en
dicho instrumento.

4 Toda denuncia del Convenio hecha por una Parte se considerard como denuncia del presente protocolo
hecha por esa Parte. Dicha denuncia adquirird efectividad en la misma fecha en que adquiera efectividad la
denuncia del Convenio de conformidad con el parrafo ¢) del articulo XI del Convenio.

" Viéanse las Orientaciones sobre la entrada en vigor de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 v a los instrumentos conexos de obligado
cumplimiento (MSC.1/Circ.1481) y las Orientaciones provisionales sobre la redaccién de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 v a los
instrumentos conexos de obligado cumplimiento (MSC.1/Circ.1483).
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Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS 1974
Articulo VIII

Articulo VIII
Depositario

1 Elpresente protocolo sera depositado ante el Secretario General de la Organizacién {en adelante llamado
«el depositarion).

2 El depositario:

a) informard a los Gobiernos de todos los Estados que hayan firmado el presente protocolo o que se
hayan adherido al mismo, de:

i) cada nueva firma y cada nuevo depdsito de instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion
o adhesion, que se vayan produciendo y de la fecha en que se produzcan;

ii) la fecha de entrada en vigor del presente protocolo;

i} todo depésito de un instrumento de denuncia del presente protocole y de la fecha en que fue
recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia surta efecto;

b)  remitird ejemplares auténticos certificados del presente protocolo a los Gobiernos de todos los
Estados que lo hayan firmado o se hayan adherido al mismo.

3 Tan pronto como el presente protocolo entre en vigor, el depositario remitird a la Secretaria de las Nacio-
nes Unidas un ejemplar auténtico certificado del mismo a efectos de registro y publicacién, de conformidad
con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 1X
Idiomas

El presente protocolo estd redactado en un solo original en los idiomas arabe, chino, espafiol, francés, inglés
y ruso, y cada uno de estos textos tendrd la misma autenticidad. Se hard una traduccién oficial al italiano, la
cual serd depositada junto con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos Gobiernos, firman el
presente protocolo.”

HECHO EN Londres el dia once de noviembre de mil novecientos ochenta y ocho.

* Se omiten las firmas.
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Parte A

Ambito de aplicacion, definiciones, etc.

Regla 1
Ambito de aplicacion

a)  Salvo disposicién expresa en otro sentido, las presentes reglas son aplicables solamente a buques dedi-
cados a viajes internacionales.

b)  En cada capitulo se definen con mayor precisién las clases de buques a fas que el mismo es aplicable y
se indica el alcance de su aplicacién.

Regla 2
Definiciones

a)  por reglas, las contenidas en el anexo del presente convenio;
b)  por Administracion, el Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque;
€)  por aprobado, aprobado por la Administracién;

d) por viaje internacional, un viaje desde un pafs al que sea aplicable el presente convenio hasta un puerto
situado fuera de dicho pais, o viceversa;

e)  por pasajero, toda persona que no sea:

i) el capitan, un miembro de la tripulacién u otra persona empleada u ocupada a bordo del bugue
en cualquier cometido relacionado con las actividades del mismo; y

ii)  un nifo de menos de un ano;
f}  por buque de pasaje, un buque que transporte a mas de 12 pasajeros;
g por bugue de carga, todo buque que no sea buque de pasaje;

h)  por bugue tanque, un bugue de carga construido o adaptado para el transporte a granel de cargamentos
liquidos de naturaleza inflamable;

i}  por bugue pesquero, un buque utilizado para la captura de peces, ballenas, focas, morsas u otras
especies vivas de la fauna y flora marinas;

iy por bugue nuclear, un buque provisto de una instalacién de energia nuclear;

rk)’  por bugue nuevo, todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, el 25 de mayo de 1980, o posteriormente;

)  por bugue existente, todo bugue que no es un buque nuevo;
m) por milla, una longitud igual a 1852 m o 6 080 pies;

F@n)  por fecha de vencimiento anual, el dia y el mes que correspondan, cada afio, a la fecha de expiracién
del certificado de que se trate.

" Viéase la Interpretacion unificada de la aplicacién de las reglas que dependen de la fecha del contrato de construccién, ia fecha de
colocacién de la quilla y la fecha de entrega a efectos de lo prescrito en los Convenios SOLAS y MARPOL (MSC-MEPC,5/Circ.8).
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Capitulo I: Disposiciones generales
Regla 3

Regla 3
Excepciones

a) Salvo disposicion expresa en otro sentido, las presentes reglas no serdn aplicables a:
i) buques de guerra y buques para el transporte de tropas;
ii)  buques de carga de arqueo bruto inferior a 500;
iii)  buques carentes de propulsién mecdnica;
iv} buques de madera;
v}  vates de recreo no dedicados al trafico comercial;
vi) buques pesqueros.

b) Exceptuando lo expresamente prescrito en el capitulo V, ninguna de las presentes disposiciones se
aplicard a los bugues que naveguen exclusivamente por los Grandes Lagos de América del Norte y en el rio
San Lorenzo, en los parajes limitados al este por una linea recta trazada desde el cabo de Rosiers hasta West
Point, en la isla Anticosti y, al norte de dicha isla, por el meridiano de 63°,

Regla 4
Fxenciones®

a)  Todo buque que no esté normalmente dedicado a realizar viajes internacionales pero que en circunstan-
cias excepcionales haya de emprender un viaje internacional aislado, podra ser eximido por la Administracidn
del cumplimiento de cualquiera de las disposiciones estipuladas en las presentes reglas, a condicién de que
cumpla con las prescripciones de seguridad que en opinidn de la Administracién sean adecuadas para el viaje
que haya de emprender.

b) La Administracién podrd eximir a cualquier bugque que presente caracteristicas de indole innovadora del
cumplimiento de cualquiera de las disposiciones incluidas en los capitulos 11-1, 11-2, Il y IV de las presentes
reglas, si su aplicacion pudiera dificultar seriamente la investigacién encaminada a perfeccionar las mencio-
nadas caracteristicas y su incorporacién a buques dedicados a viajes internacionales. No obstante, el buque
que se halle en ese caso habrd de cumplir con las prescripciones de seguridad que en opinidn de la Adminis-
tracion resulten adecuadas para el servicio a que esté destinado y que por su indole garanticen la seguridad
general del buque, ademas de ser aceptables para los Gobiernos de los Estados que el bugue haya de visitar.
La Administracién que conceda cualquiera de las exenciones aqui previstas comunicard pormenores de las
mismas y las razones que las motivaron a [a Organizacion, la cual transmitird estos datos a los Gobiernos
Contratantes a fines de informacion.

Regla 5
Equivalencias

a) Cuando las presentes reglas estipulen la instalacion o el emplazamiento en un buque de algin acce-
sorio, material, dispositivo o aparato, o de cierto tipo de éstos, o que se tome alguna disposicion particular,
la Administracién podrd permitir la instalacion o el emplazamiento de cualquier otro accesorio, material,
dispositivo o aparato, o de otro tipo de éstos, o que se tome cualquier otra disposicién en dicho buque, si,
después de haber realizado pruebas o utilizado otro procedimiento conveniente, estima que los mencionados
accesorio, material, dispositivo o aparato, o tipos de éstos, o las disposiciones de que se trate, resultaran al
menos tan eficaces como los prescritos por las presentes reglas.

* Véanse la Expedicion de certificados de exencidn en virtud del Convenio SOLAS 1974 y de sus enmiendas correspondientes
{5LS.14/Circ.115, enmendada} y la Conformidad del Estado rector del puerto con las exenciones concedidas en virtud del
Convenio SOLAS (MSC/Circ.606).
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Parte A: Ambito de aplicacion, definiciones, etc.

Regla 5

by Toda Administracién que, en concepto de sustitucion, autorice el uso de alglin accesorio, material,
dispositivo 0 aparato, o de un tipo de éstos, o la adopcién de una disposicidn, comunicard a la Organizacion
los correspondientes pormenores junto con un informe acerca de las pruebas que se hayan podido efectuar,

y la Organizacién transmitird estos datos a los demas Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus
funcionarios.
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Parte B
Reconocimientos y certificados”

s Regla 6
Inspeccion y reconocimiento

a) la inspeccidn y el reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a [a aplicacién de lo dispuesto en
las presentes reglas y a la concesién de exenciones respecto de las mismas, seran realizados por funcionarios
de la Administracion. No obstante, la Administracion podrd confiar las inspecciones y los reconocimientos a
inspectores nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

b) Toda Administracion que nombre inspectores o reconozca organizaciones para realizar las inspecciones
y los reconocimientos prescritos en el parrafo a) facultara a todo inspector nombrado u organizacién recono-
cida para que, como minimo, puedan:

i)  exigir la realizacién de reparaciones en el buque;

if)  realizar inspecciones y reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del Estado
rector del puerto.

La Administracién notificard a [a Organizacién cudles son las atribuciones concretas que haya asignado a los
inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las condiciones en que les haya sido delegada
autoridad.”

¢)  Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen que el estado del buque o de
su equipo no corresponden en lo esencial a los pormenores del certificado, o que es tal que el bugue no
puede hacerse a la mar sin peligro para el bugue ni las personas que se encuentren a bordo, el inspector o
la organizacién haran que inmediatamente se tomen medidas correctivas y a su debido tiempo notificaran
esto a la Administracion. Si no se toman dichas medidas correctivas, serd retirado el certificado pertinente
y esto serd inmediatamente notificado a la Administracion; y cuando el buque se encuentre en el puerto
de otra Parte, también se dard notificacién inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto. Cuando un funcionario de la Administracion, un inspector nombrado o una organizacién reconocida
hayan informado con la oportuna notificacién a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el
Gobierno de dicho Estado prestard al funcionario, inspector u organizacién mencionados toda la asistencia
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente regla. Cuando proceda, el
Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate se asegurara de que el buque no zarpe hasta poder
hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones que mejor convenga sin
peligro para el bugue ni las personas que se encuentren a bordo.

d) Entodo caso, la Administracion garantizara incondicionalmente la integridad y eficacia de la inspeccién
o del reconocimiento y se comprometera a hacer que se tomen las disposiciones necesarias para dar cumpli-
miento a esta obligacion.

* Véanse la Implantacién uniforme a escala mundial del Sistema armonizado de reconocimientos y certificacién (SARC) (resolu-
cién A.883(21)), las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion, 2011 (resclucién A.1053(27), segln sea enmendada), las Directrices para la planificacién previa de |os reconocimientos
en digue seco de fos buques no sujetos al programa mejorado de inspecciones (MSC.1/Circ.1223), la Interpretacién unificada de la
expresion «primer reconocimiento» utilizada en reglas del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1290) y las Directrices para las Adminis-
traciones a fin de garantizar la correcta transferencia de las cuestiones relacionadas con la clase entre organizaciones reconocidas
(MSC-MEPC.5/Circ.2).

t Véanse la Comunicacién de informacién sobre la autorizacién concedida a las organizaciones reconocidas {(MSC/Circ.1010-
MEPC/Circ.382) y la informacidn obtenida del Sistema mundial integrado de informacién maritima (GISIS) de la OMI.
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Parte B: Reconocimientos v certificaclos
Regla 7

eaRegla 7
Reconocimientos de buques de pasaje*

a)  Los buques de pasaje seran objeto de los reconocimientos indicados a continuacién:
i)  unreconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;

i)  un reconocimiento de renovacidn, realizado cada 12 meses, salvo en los casos en que sean apli-
cables los pdrrafos b}, €), f) y g) de la regla 14;

iii) reconocimientos adicionales, segin convenga.

b) lLos citados reconocimientos se realizaran del modo siguiente:

i) el reconocimiento inicial comprenderd una inspeccién completa de la estructura, maquinaria y
equipo del buque, incluidos la obra viva del buque y el interior y el exterior de las calderas. Este reco-
nocimiento se realizara de modo que garantice que la disposicién, los materiales y los escantillones
de la estructura, las calderas y otros recipientes a presion y sus accesorios, las maquinas principales
y auxiliares, la instalacién eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los
dispositivos de salvamento, los dispositivos de prevencién de incendios, los sistemas y dispositivos
de seguridad contra incendios, los dispositivos y medios de salvamento, los aparatos nauticos de a
bordo, las publicaciones nduticas, los medios de embarco para practicos y demas equipo, cumplen
con todas las prescripciones de las presentes reglas y con las leyes, decretos, 6rdenes y reglamenta-
ciones promulgados en virtud de dichas reglas por la Administracién para los bugques que realicen
el servicio a que el buque en cuestion esté destinado. El reconocimiento sera también de tal indole
que garantice que la calidad y la terminacién de todas las partes del buque y de su equipo son
satisfactorias en todos los sentidos y que el buque esta provisto de luces, marcas y medios de emitir
sefiales aclsticas y de sefiales de socorro, tal como se prescribe en las disposiciones de las presentes
reglas y en el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor;

i) el reconocimiento de renovacion comprendera una inspeccién de la estructura, las calderas y
otros recipientes a presion, las maquinas y el equipo, incluida la obra viva del buque. El reco-
nocimiento se realizara de modo que garantice que, por lo que se refiere a la estructura, las
calderas y otros recipientes a presién y sus accesorios, las maquinas principales y auxiliares, la
instalacién eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los dispositivos
de salvamento, los dispositivos de prevencion de incendios, los sistemas y dispositivos de seguri-
dad contra incendios, los dispositivos y medios de salvamento, los aparatos nduticos de a bordo,
las publicaciones nauticas, tos medios de embarco para practicos y demas equipo, el buque se
encuentra en estado satisfactorio y es adecuado para el servicio a que estd destinado, y que cumple
con las prescripciones de las presentes reglas y con las leyes, decretos, 6rdenes y reglamentaciones
promulgados en virtud de dichas reglas por la Administracién. Las luces, marcas, medios de emitir
sefales acusticas y las sefales de socorro que lleve el buque seran también objeto del mencionado
reconocimiento a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito en las presentes reglas y con el
Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor;

iii) también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segin dicten las circuns-
tancias, después de la realizacion de reparaciones a que den lugar las investigaciones prescritas en
la regla 11, o siempre que se efectden a bordo reparaciones o renovaciones importantes. El recono-
cimiento serd tal que garantice que se realizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones
necesarias, que fos materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas
son satisfactorios en todos los sentidos y que el buque cumpie totalmente con lo dispuesto en las
presentes reglas y en el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor, y
con las leyes, decretos, rdenes y reglamentaciones promulgados en virtud de dichas reglas por la
Administracion.

* Véanse los Reconocimientos e in(sjpecciones de buques de pasaje de transhordo rodado (resolucidn A.794(19)), las Directrices
para las inspecciones no programadas, por parte de los Estados de abanderamiento, de buques de pasaje de transbordo rodado
{MSC/Circ.956) y las Directrices sobre la evaluacion de las disposiciones técnicas para la realizacién de un reconocimiento a flote en
lugar de una inspeccién de la obra viva en digue seco a fin de permitir un solo examen en digue seco en cualquier periodo de cinco
anos para los bugues de pasaje que no sean buques de pasaje de transbordo rodado (MSC.1/Circ.1348).
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Capitulo I: Disposiciones generales

Regla 8

¢ i) lasleyes, decretos, 6rdenes y reglamentaciones mencionados en el parrafo b) de la presente regla
seran tales que, desde el punto de vista de la seguridad de la vida humana, garanticen en todos los
sentidos que el buque es idéneo para realizar el servicio a que se le destina;

ii)  entre otras cosas, tales leyes, decretos, drdenes y reglamentaciones sentaran las prescripciones que
procederd observar en las pruebas hidraulicas iniciales y ulteriores, o en otras pruebas aceptables,
a que habra que someter las calderas principales y auxiliares, las conexiones, las tuberfas de vapor,
los recipientes de alta presion y los tanques de combustible de los motores de combustion interna,
asi como los procedimientos de prueba que hayan de seguirse y los intervalos que mediaran entre
pruebas consecutivas.

rRegla 8
Reconocimientos de los dispositivos de salvamento
y otro equipo de los buques de carga

a) Los dispositivos de salvamento y otro equipo de seguridad de los buques de carga de arqueo bruto
igual o superior a 500 a que se hace referencia en el parrafo b) i), serdn objeto de los reconocimientos que se
indican a continuacion:

i) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;

i) un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por la Administracién, pero que no
excedan de cinco anos, salvo en los casos en que sean aplicables los pdrrafos b), e), ) y g} de la
regla 14;

iii) un reconocimiento periddico dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la segunda o a la
tercera fecha de vencimiento anual del Certificado de seguridad del equipo para bugue de carga,
el cual podrd sustituir a uno de los reconocimientos anuales estipulados en el pérrafo a) iv);

iv)  un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada fecha de venci-
miento anual del Certificado de seguridad del equipo para buque de carga;

v)  unreconocimiento adicional como el que se prescribe para los buques de pasaje en el parrafo b iii)
de laregla 7.

b)  Los reconocimientos a que se hace referencia en el parrafo a) se realizardn del modo siguiente:

i) el reconocimiento inicial comprenderd una inspeccién completa de los sistemas y dispositivos
de seguridad contra incendios, los dispositivos y medios de salvamento salvo las instalaciones
radioeléctricas, los aparatos nduticos de a bordo y los medios de embarco para practicos y demds
equipo a los que sean aplicables los capitulos 1I-1, 11-2, Il y V, a fin de garantizar que cumplen con
lo prescrito en las presentes reglas, se encuentran en estado satisfactorio y son adecuados para
el servicio a que el buque esté destinado. Los planos del sistema de [ucha contra incendios, las
publicaciones nduticas, las luces, las marcas y los medios de emitir sefales acdsticas y las sefiales
de socorro serdn también objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que cumplen
con Jo prescrito en las presentes reglas y, cuando proceda, con el Reglamento internacional para
prevenir los abordajes que esté en vigor;

f—r

el reconocimiento de renovacién y el reconocimiento periddico comprenderdn una inspeccién
del equipo a que se hace referencia en el pdrrafo b) i) a fin de garantizar que cumple con las
prescripciones pertinentes de las presentes reglas y con el Reglamento internacional para prevenir
fos abordajes que esté en vigor, se encuentra en estado satisfactorio y es adecuado para el servicio
a que el buque esté destinado;

iii) el reconocimiento anual comprenderd una inspeccion general del equipo a que se hace referencia
en el pdrrafo b) i), a fin de garantizar que ha sido mantenido de conformidad con el pérrafo a) de
la regla 11 y continda siendo satisfactorio para el servicio a que el buque esté destinado.
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¢} Los reconocimientos periédico y anual a que se hace referencia en los pdrrafos a) iii) y a) iv) se consig-
naran en el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga.

s Regla 9
Reconocimientos de fas instalaciones radioeléctricas
de los buques de carga

a) Lasinstalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, de los buques
de carga a los que sean aplicables los capitulos Ill y IV seran objeto de los reconocimientos indicados a
continuacion:

i) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;

i) un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por la Administracién, pero que no
excedan de cinco anos, salvo en los casos en que sean aplicables los parrafos b), e), f) y g) de la
regla 14;

iii) un reconocimiento periddico dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada fecha de
vencimiento anual del Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga;

iv)  un reconocimiento adicional como el que se prescribe para los bugues de pasaje en el parrafo by iii)
de la regla 7.

b} Los reconocimientos a que se hace referencia en el pdrrafo a} se realizaran del modo siguiente:

i} el reconocimiento inicial comprendera una inspeccion de las instalaciones radioeléctricas de los
buques de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, a fin de garantizar que
cumplen con lo prescrito en las presentes reglas;

-
-
A=

el reconocimiento de renovacién y el reconocimiento periddico comprenderdn una inspeccién de
las instalaciones radioeléctricas de los bugues de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos
de salvamento, a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito en las presentes reglas.

¢) Los reconocimientos periddicos a que se hace referencia en el parrafo a) iif) se consignaran en el Certi-
ficado de seguridad radioeléctrica para buque de carga.

raRegla 10
Reconocimientos de la estructura, las maquinas
y el equipo de los buques de carga®

a) Por lo que respecta a los buques de carga, la estructura, las maquinas y el equipo (sin que entren aqui
los componentes en relacion con los cuales se expida un Certificado de seguridad del equipo para buque de
carga y un Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga) a los que se hace referencia en el
parrafo b} i) serdn objeto de los reconocimientos e inspecciones indicados a continuacion:

i)  un reconocimiento inicial, incluida una inspeccién de la obra viva del buque, antes de que éste
entre en servicio;

i)  un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion, pero gue no
excedan de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables los parrafos b), ), f) y g) de la
regla 14;

il)  un reconacimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la segunda o a
la tercera fecha de vencimiento anual del Certificado de seguridad de construccién para buque de
carga, el cual podrd sustituir a uno de los reconocimientos anuales estipulados en el parrafo a} iv);

" Véanse las Directrices para los reconocimientos de las tapas de escotillas de graneleros e inspecciones y mantenimiento por parte
del propietario (MSC/Circ.1071).
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iv)  un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada fecha de venci-
miento anual del Certificado de seguridad de construccién para buque de carga;

v) dos inspecciones, como minimo, de la obra viva del buque durante cada periodo de cinco
afos, salvo cuando sean aplicables los pdrrafos e) o f) de la regla 14. Cuando sean aplicables
los pdrrafos e) o f) de la regla 14, este periodo de cinco anos podra ser prorrogado de modo que
coincida con la prérroga de la validez del certificado. En todo caso, el intervalo entre cualquiera
de estas dos inspecciones no excedera de 36 meses;

vi)  un reconocimiento adicional como el prescrito para los buques de pasaje en el parrafo b} iii} de la
regla 7.

b)  Los reconocimientos y las inspecciones a que se hace referencia en el parrafo a) se realizaran del modo
siguiente:

i) el reconocimiento inicial comprenderd una inspeccién completa de la estructura, las maquinas y
el equipo del buque, Fste reconocimiento se realizard de modo que garantice que la disposicion,
los materiales, los escantillones y la calidad y la terminacidn de la estructura, las calderas y otros
recipientes de presion y sus accesorios, las mdquinas principales y auxiliares, comprendidos el
aparato de gobierno y los sistemas de control correspondientes, la instalacién eléctrica y demas
equipo cumplen con lo prescrito en las presentes reglas, se encuentran en estado satisfactorio y son
adecuados para el servicio a que el buque esté destinado, y que se ha facilitado la necesaria infor-
macidn relativa a la estabilidad. En el caso de los buques tanque este reconocimiento comprendera
también una inspeccién de las cdmaras de bombas, asi como de los sisternas de tuberias de la
carga, del combustible y de ventilacion y de los dispositivos de seguridad correspondientes;

ii) el reconocimiento de renovacidn comprendera una inspeccion de la estructura, las maquinas y el
equipo a que se hace referencia en el parrafo b) i), a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito
en las presentes reglas, se encuentran en estado satisfactorio y son adecuados para el servicio a
que el buque esté destinado;

iii) el reconocimiento intermedio comprendera una inspeccién de la estructura, las calderas y otros
recipientes de presion, las maquinas y el equipo, el aparato de gobierno y los sistemas de control
correspondientes y las instalaciones eléctricas, a fin de garantizar que contindan siendo satis-
factorios para el servicio a que el buque esté destinado. En el caso de los buques tanque, este
reconocimiento comprenderd también una inspeccion de las camaras de bombas, asi como de los
sistemas de tuberias de la carga, del combustible y de ventilacion y de los dispositivos de seguridad
correspondientes, y operaciones de prueba de la resistencia del aislamiento de las instalaciones
eléctricas en las zonas peligrosas;

iv) el reconocimiento anual comprendera una inspeccidn general de la estructura, las maquinas y el
equipo a los que se hace referencia en el parrafo b) i), a fin de garantizar que han sido mantenidos
de conformidad con el parrafo a) de la regla 11 y contindan siendo satisfactorios para el servicio a
que el bugue esté destinado;

v}  lainspeccion de la obra viva del buque y el reconocimiento de los correspondientes componentes
inspeccionados al mismo tiempo se realizaran de modo que garanticen que contindian siendo
satisfactorios para el servicio a que el buque esté destinado.

¢) los reconocimientos intermedio y anual y las inspecciones de la obra viva del buque a que se hace
referencia en los pdrrafos a} iii), a) iv) y a) v) se consignaran en el Certificado de seguridad de construccién
para buque de carga.
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rmRegla 11
Mantenimiento del estado del buque después del reconocimiento®

a) Elestado del buque y de su equipo serd mantenido de modo que se ajuste a lo dispuesto en las presentes
reglas, a fin de garantizar que el buque seguird estando, en todos los sentidos, en condiciones de hacerse a la
mar sin peligro para él mismo ni para las personas que pueda haber a bordo.

b) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en las reglas 7, 8,
9 o 10, no se efectuara ningin cambio en la disposicidn estructural, las méaquinas, el equipo y los demds
componentes que fueron objeto del reconocimiento, sin previa autorizacion de la Administracion.

¢) Siempre que el buque sufra un accidente o que se le descubra algin defecto y éste o aquél afecten
a su seguridad o a la eficacia o la integridad de sus dispositivos de salvamento u otro equipo, el capitan
o el propietario del buque informaradn lo antes posible a la Administracién, al inspector nombrado o a la
organizacién reconocida encargados de expedir el certificado pertinente, quienes hardn que se inicien las
investigaciones encaminadas a determinar si es necesario realizar el reconocimiento prescrito en las reglas 7,
8, 9 0 10. Cuando el buque se encuentre en un puerto regido por otro Gobierno Contratante, el capitdn o el
propietario informaran también inmediatamente a la autoridad del Estado rector del puerto interesada, y el
inspector nombrado o la organizacion reconocida comprobaran si se ha rendido ese informe,

rmRegla 12
Expedicion o refrendo de certificados’

a) 1) Atodo buque de pasaje que cumpla con las prescripciones pertinentes de los capitulos 1I-1, I1-2,
I, IVy Vy con cualquier otra prescripcién pertinente de las presentes reglas se le expedird, tras
un reconocimiento inicial o de renovacién, un certificado [lamado «Certificado de seguridad para
buque de pasaje».

il A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes de los capitulos II-1 y 1I-2 y
con cualquier otra prescripcién pertinente de las presentes reglas {sin que entren aqui las relativas
a sistemas y dispositivos de extincién de incendios y a planos de los sistemas de lucha contra
incendios) se le expedira, tras un reconocimiento inicial o de renovacién, un certificado llamado
«Certificado de seguridad de construccién para buque de carga».

iii) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes de los capitulos 11-1, 11-2,
IIl'y V y con cualquier otra prescripcién pertinente de las presentes reglas se le expedird, tras
un reconocimiento inicial o de renovacién, un certificado llamado «Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga».

iv) A todo bugue de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes del capitulo IV y con cual-
quier otra prescripcion pertinente de las presentes reglas se le expedird, tras un reconocimiento
inicial o de renovacion, un certificado llamado «Certificado de seguridad radioeléctrica para bugue
de carga».

v) 1) Atodo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes de los capituios II-T, 11-2,
1, IV y V y con cualquier otra prescripcién pertinente de las presentes reglas se le podrd expedir,
tras un reconocimiento inicial o de renovacién, un certificado llamado «Certificado dc seguridad
para buque de carga», en lugar de los certificados indicados en los parrafos a) ii), a) iii) y a) iv).

2) Toda referencia hecha en el presente capitulo a un Certificado de seguridad de construccién
para buque de carga, un Certificado de seguridad del equipo para buque de carga o un Certi-
ficado de seguridad radioeléctrica para buque de carga, se entendera hecha al Certificado de
seguridad para buque de carga, si éste se utiliza en lugar de esos otros certificados.

* Véanse el Prayecto, construccién, reparacién y mantenimiento del buque (MSC/Circ.1070) y los Manuales técnicos de operaciones
y mantenimiento de a bordo (MSC.1/Circ.1253).

T Véase la Recomendacién sobre la utilizacién del arqueo nacional en la aplicacién de los convenios internacionales (resolu-
cién A.1073(28)).
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vi) El Certificado de seguridad para buque de pasaje, el Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga y el Certificado de
seguridad para buque de carga a los que se hace referencia en los subparrafos i), iii), iv) y v) llevaran
como suplemento un Inventario del equipo.

vii) Cuando a un buque le sea concedida una exencién en virtud de lo dispuesto en las presentes
reglas, y de conformidad con ellas, se le expedird un certificado llamado «Certificado de exen-
cion», ademds de los certificados prescritos en el presente pérrafo.

viii} Los certificados a los que se hace referencia en la presente regla serdn expedidos o refrendados
por la Administracién o por cualquier persona u organizacién autorizada por ella. En todo caso, la
Administracion serd plenamente responsable de los certificados.

b) Los Gobiernos Contratantes no expediran certificados en virtud de las disposiciones de los convenios
para la seguridad de la vida humana en el mar de 1960, 1948 0 1929, y de conformidad con ellas, después de
la fecha en que adquiera efectividad la aceptacion del presente convenio por parte del Gobierno interesado.

eaRegla 13
Expedicion o refrendo de certificados por otro Gobierno

Todo Gobierno Contratante podrd, a peticién de la Administracién, hacer que un buque sea objeto de recono-
cimiento v, si estima que satisface lo prescrito en las presentes reglas, expedir o autorizar a que se expidan a
este buque los certificados pertinentes de conformidad con las presentes reglas y, cuando proceda, refrendar
0 autorizar a que se refrenden esos certificados. Todo certificado asi expedido llevard una declaracion en
el sentido de que fue expedido a peticién del Gobierno del Estado cuyo pabellén tenga el buque derecho
a enarbolar y tendrd la misma fuerza y gozard del mismo reconocimiento que otro expedido en virtud de la
regla 12

rmRegla 14
Duracion y validez de los certificados”

a) Todo Certificado de seguridad para buque de pasaje se expedira para un periodo que no exceda de
12 meses. Todo Certificado de seguridad de construccién para buque de carga, Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga y Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga se expedira para
un periodo especificado por la Administracion, que no excederd de cinco afos. El periodo de validez de un
Certificado de exencién no rebasara el del certificado al que vaya referido.

by i} No obstante lo prescrito en el parrafo a), cuando el reconocimiento de renovacion se efectie
dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo
certificado serd valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién:

1) por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha de expiracién del certificado
existente, en el caso de un buque de pasaje;

2) por un periodo que no excederd de cinco afios a partir de la fecha de expiracidn del certificado
existente, en el caso de un buque de carga.

i)  Cuando el reconocimiento de renovacion se efectie después de la fecha de expiracion del certifi-
cado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacion:

1) por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente, en el caso de un buque de pasaje;

2) por un periodo que no excederd de cinco afos a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente, en el caso de un buque de carga.

" Véanse las Condiciones recomendadas para ampliar el periodo de validez de un certificado (MSC-MEPC.5/Circ.1) y la Interpretacién
unificada de la fecha de terminacién del reconocimiento y de la verificacion en que se basan los certificados (MSC-MEPC.5/Circ.3).
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iii) Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie con més de tres meses de antelacion a la
fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado serd vélido a partir de la fecha
en que finalice el reconocimiento de renovacién:

1) por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha en que finalice el recono-
cimiento de renovacién, en el caso de un buque de pasaje;

2) por un periodo que no excederd de cinco afos a partir de la fecha en que finalice el recono-
cimiento de renovacion, en el caso de un buque de carga.

©  Siun certificado distinto de un Certificado de seguridad para buque de pasaje se expide para un periodo
de menos de cinco afios, la Administracién podrd prorrogar su validez extendiéndola mas alld de la fecha de
expiracion hasta el limite del periodo méaximo especificado en el parrafo a), siempre que los reconocimientos
citados en las reglas 8, 9 y 10, aplicables cuando se expide un certificado para un periodo de cinco anos, se
hayan efectuado como proceda.

d)  Sise ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o facilitar al buque
un nuevo certificado antes de la fecha de expiracién del certificado existente, [a persona o la organizacién
autorizada por la Administracion podra refrendar el certificado existente, el cual serd aceptado como vdlido
por un periodo adicional que no excedera de cinco meses contados a partir de la fecha de expiracién.

e)  Sien lafecha de expiracion de un certificado un buque no se encuentra en el puerto en que haya de ser
objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar el periodo de validez del certificado, pero esta
prorroga sélo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto en que haya
de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Gnicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable
hacerlo. No se prorrogara ningtin certificado por un periodo superior a tres meses, y el buque al que se le
haya concedido tal prérroga no quedara autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de
ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado.
Cuando haya finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado serd vélido:

i)  por un periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente antes de que se concediera la prérroga, en el caso de un buque de pasaje;

ii)  por un periodo que no excederd de cinco afos a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente antes de que se concediera la prérroga, en el caso de un buque de carga.

f)  Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos, que no haya sido prorrogado en virtud
de las precedentes disposiciones de la presente regla, podré ser prorrogado por la Administracion por un
periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento indicada en el mismo. Cuando
haya finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado serd valido:

i) por un periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha de expiracién del certificado
existente antes de que se concediera la prorroga, en el caso de un buque de pasaje;

ii)  por un periodo que no excederd de cinco afios a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente antes de que se concediera la prérroga, en el caso de un buque de carga.

g) En circunstancias especiales, que la Administracion determinara, no serd necesario, contrariamente a lo
prescrito en los pdrrafos b) ii), e) o f), que la validez de un nuevo certificado comience a partir de la fecha de
expiracién del certificado anterior. En estas circunstancias especiales el nuevo certificado sera vdlido:

i) porun periodo que no excedera de 12 meses a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacién, en el caso de un buque de pasaje;

-
S

por un periodo que no excedera de cinco afios a partir de la fecha en que finalice el reconoci-
miento de renovacién, en el caso de un buque de carga.

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DF 2014 33




Capitulo I: Disposiciones generales
Regla 15

h) Cuando se efectlie un reconocimiento anual, intermedio o periddico antes del periodo estipulado en la
regla pertinente:

i) la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado de que se trate se modificard susti-
tuyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en que terminé el
reconocimiento;

ii)  los reconocimientos anual, intermedio o periddico subsiguientes prescritos en las reglas pertinentes
se efectuaran a los intervalos que en dichas reglas se establezcan, teniendo en cuenta la nueva
fecha de vencimiento anual;

iii) la fecha de expiracién podrd permanecer inalterada a condicién de que se efectiien uno o mas
reconocimientos anuales, intermedios o periddicos, segin proceda, de manera que no se excedan
entre los distintos reconocimientos los intervalos maximos estipulados en [as reglas pertinentes.

i}  Todo certificado expedido en virtud de las reglas 12 o 13 perdera su validez en cualquiera de los casos
siguientes:
i) si los reconocimientos e inspecciones pertinentes no se han efectuado dentro de los intervalos
estipulados en el parrafo a) de las reglas 7, 8, 9y 10;

i) si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en las presentes reglas;

e

iii) cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Sélo se expedira un nuevo certificado
cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el bugue cumple con lo
prescrito en los parrafos a) y b) de la regla 11. Si se produce un cambio entre Gobiernos Contratantes,
el Gobierno del Estado cuyo pabellén el buque tenta previamente derecho a enarbolar transmitira
lo antes posible a fa nueva Administracién, previa peticion de ésta cursada dentro del plazo de tres
meses después de efectuado el cambio, copias de los certificados que llevaba el buqgue antes del
cambio y, si estdn disponibles, copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.

moRegla 15
Modelos de los certificados e inventarios del equipo”
Los certificados e inventarios del equipo se extenderdn ajustdndolos en la forma a los modelos que figuran

en el apéndice del anexo del presente convenio. Si el idioma utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ird
acompaiado de una traduccién a uno de estos idiomas.*

zzRegla 16
Disponibilidad de los certificados*

Los certificados que se expidan en virtud de lo dispuesto en las reglas 12 y 13 estaran disponibles a bordo
para que puedan ser objeto de examen en cualquier momento.

Regla 17
Aceptacion de los certificados
Los certificados expedidos con la autoridad dimanante de un Gobierno Contratante serdn aceptados por los

demds Gobiernos Contratantes para todos los efectos previstos en el presente convenio. Los demds Gabiernos
Contratantes consideraran dichos certificados como dotados de la misma validez que los expedidos por ellos.

* Véanse las Orientaciones sobre el momento de sustituir los certificados existentes por los certificados expedidos tras la entrada en
vigor de las enmiendas a los certificados de los instrumentas de la OMI (MSC-MEPC.5/Circ.6}.
* Véase la Traduccidn del texto de los certificados {resolucién A.561(14)).

# Véanse la Retencidn de los registros y documentos originales a bordo de los buques (MSC-MEPC.4/Circ.1) y las Orientaciones
sobre el momento de sustituir los certificados existentes por los certificados expedidos tras la entrada en vigor de las enmiendas a los
certificados de los instrumentos de la OMI (MSC-MEPC.5/Circ.6).
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Regla 18
Circunstancias no previstas en los certificados

a) Sien el curso de un viaje determinado un buque ileva a bordo un ndmero de personas inferior al total
declarado en el Certificado de seguridad para buque de pasaje y, en consecuencia, de conformidad con
lo dispuesto en las presentes reglas, puede llevar un nimero de botes saivavidas y de otros dispositivos de
salvamento inferior al declarado en el certificado, el Gobierno, la persona o la organizacién a que se hace
referencia en las reglas 12 y 13 del presente capitulo podrdn expedir el oportuno anexo.

b)  En este anexo se hard constar que, dadas las circunstancias de que se trate, no se infringe lo dispuesto en las
presentes reglas. El anexo ird unido al certificado al que sustituira en lo referente a los dispositivos de salvamento,
y su validez quedard limitada exclusivamente a la duracién del viaje concreto para el cual fue expedido.

Regla 19
Supervision™

a) Cuando un buque se encuentre en un puerto regido por otro Gobierno Contratante estara sujeto a
la supervision de funcionarios debidamente autorizados por dicho Gobierno, en tanto que el objeto de esa
supervision sea comprobar que los certificados expedidos en virtud de las reglas 12 o 13 son validos.

b)  Sison vélidos, tales certificados serén aceptados a menos que haya claros indicios para sospechar que
el estado del buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores de uno cualquiera de los
certificados o que el buque no cumple con lo dispuesto en los parrafos a) y b) de la regla 11.

¢)  Sise dan las circunstancias enunciadas en el pdrraio b} o si el certificado ha expirado o ha dejado de
tener validez, el funcionario que realice la supervisién tomara las medidas necesarias para garantizar que
el bugue no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de
reparaciones que mejor convenga sin peligro para el buque ni para las personas que pueda haber a bordo.

d} Cuando la supervision origine una intervencién de la indole que sea, el funcionario que realice aquélla
informard inmediatamente por escrito al cénsul o, en ausencia de éste, al representante diplomético mds
préximo del Estado cuyo pabellén tenga el buque derecho a enarbolar,’” de todas las circunstancias que
dieron lugar a que la intervencién fuese considerada necesaria. Ademds, los inspectores nombrados o las
organizaciones reconocidas que se encargaron de expedir los certificados serdn también notificados. Se
pondrdn en conocimiento de la Organizacién los hechos que motivaron la intervencion.

e) Cuando la autoridad interesada del Estado rector del puerto no pueda tomar las medidas indicadas en
los parrafos <) y d} o cuando el buque haya sido autorizado a dirigirse al puerto de escala siguiente, dicha
autoridad transmitird toda la informacion pertinente en relacién con el buque a las autoridades del siguiente
puerto de escala, asi como a los interesados mencionados en el parrafo d).

f)  Cuando se realice la supervisién en virtud de lo dispuesto en la presente regla se hara todo lo posible por
evitar que el bugue sea detenido o demorado indebidamente. $i como resultado de dicha supervision el buque
es indebidamente detenido o demorado tendra derecho a ser indemnizado por toda pérdida o dafio sufridos.

Regla 20
Privilegios

No se podran recabar los privilegios del presente convenio en favor de ningin buque que no sea titular de
los pertinentes certificados validos.

* Véanse los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, 2017 (resolucion A.1052(27)) y el Cédigo de buenas
practicas para los funcionarios encargados de la supervisién por el Estado rector del puerto (MSC-MEPC.4/Circ.2).
T Véanse las Medidas para mejorar los procedimientos de supervisidn por el Estado rector del puerto {IMSC/Circ.1011-MEPC/Cire.383),

las circulares de la serie MSC-MEPC.6, v la informacién recopilada mediante el Sistema mundial integrado de informacién maritima
(GISIS) de la OMI.
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Siniestros

Regla 21
Siniestros®

a) Cada Administracién se obliga a investigar todo siniestro sufrido por cualquier buque suyo sujeto a las
disposiciones del presente convenio cuando considere que la investigacion puede contribuir a determinar
cambios que convendria introducir en las presentes reglas.

b  Cada Gobierno Contratante se obliga a facilitar a la Organizacién la informacién que sea pertinente en
relacion con las conclusiones a que se llegue en esas investigaciones. Ningln informe o recomendacién de la
Organizacion basados en esa informacion revelaran la identidad ni la nacionalidad de los buques afectados,
ni atribuirdn expresa o implicitamente responsabilidad alguna a ningtn buque o persona.

" Véanse las prescripciones adicionales para la investigacion de siniestros y sucesos maritimos, que figuran en la regla 6 del capi-
tulo X1-1.
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Parte A

Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacién®

1.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todo buque cuya quilla haya
sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente, el 1 de enero de 2009 o posteriormente.

1.2 Alos efectos del presente capitulo, con la expresion cuya construccién se halle en una fase equivalente
se indica la fase en que:

.1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque concreto; y

.2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga la utilizacién de no
menos de 50 toneladas del total estimado de material estructural 0 un 1 % de dicho total, si este
segundo valor es menor.

1.3 A los efectos del presente capitulo:

.1 con la expresion bugue construido se quiere decir todo buque cuya quilla haya sido colocada, o
cuya construccion se halle en una fase equivalente;

.2 con la expresion todos fos buques se quiere decir buques construidos antes del 1 de enero de 2009,
en esa fecha, o posteriormente;

.3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido, que sea transformado
en buque de pasaje, serd considerado buque de pasaje construido en [a fecha en que comience tal
transformacion;

4 la expresién reformas y modificaciones de cardcter importante, en relacion con la estabilidad y
compartimentado de buques de carga, quiere decir cualquier modificacion de construcciéon que
afecte a su grado de compartimentado. Si dicha modificacién se efectia en un buque de carga, se
deberd demostrar que la relacién A/R calculada para el buque después de dicha modificacién no
es menor que la relacién A/R calculada para el buque antes de la modificacién. No obstante, en
aquellos casos en que fa relacién A/R del buque antes de la modificacién sea igual o superior a la
unidad, sélo serd necesario demostrar que el valor A del bugue después de la modificacién no es
menor que el valor R calculado para el buque modificado.

2 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la Administracién asegurard, respecto de los buques construi-
dos antes del 1 de enero de 2009, el cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del capitulo 11-1
del Convenio internacional para fa seguridad de fa vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada
por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26(60),
MSC.27(61), la resolucidn 1 de la Conferencia SOLAS de 1995, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68),
MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.151(78) y MSC.170(79).

3  Todos los bugues en los gue se efectden reparaciones, reformas, modificaciones y la consiguiente insta-
lacién de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos las prescripciones que ya les eran aplicables antes. Por
regla general, los buques que se hallen en ese caso, si fueron construidos antes de la fecha de entrada en vigor

* Véase la Interpretacién unificada de la aplicacién de las reglas que dependen de la fecha del contrato de construccion, la fecha de
colocacién de la quilla y la fecha de entrega a efectos de lo prescrito en los Convenios SOLAS y MARPOL (MSC-MEPC.5/Circ.8).
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de las enmiendas pertinentes, cumplirdn las prescripciones aplicables a los buques construidos en la citada
fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar tales reparaciones, reformas,
modificactones o instalacion de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de cardcter importante
y la consiguiente instalacién de equipo satisfaran las prescripciones aplicables a los buques construidos en
la fecha de entrada en vigor de las enmiendas pertinentes, o posteriormente, hasta donde la Administracion
juzgue razonable y posible.

4 La Administracion de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje son
tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualesquiera prescripciones concretas del presente
capitulo, podra eximir de ellas a determinados buques o clases de bugues que tengan derecho a enarbolar el
pabellén de su Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mds de 20 millas de la tierra mas préxima.

5  En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para transportar un gran ndmero de
pasajeros incluidos en trificos de ese tipo, como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién
del Estado cuyo pabellén tengan derecho a enarbolar dichos buques, si considera que el cumplimiento de las
prescripciones exigidas en el presente capitulo es practicamente imposible, podra eximir de dichas prescrip-
ciones a tales buques, a condicion de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

.1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios especiales, 1971; y

.2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1973.

Regla 2
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regirdn las siguientes definiciones:

1  Eslora de compartimentado (L) del bugue: la eslora maxima de trazado proyectada del buque, medida
a la altura de la cubierta o cubiertas que [imitan la extensidn vertical de la inundacién, o por debajo de éstas,
cuando la flotacién del buque coincide con el calado maximo de compartimentado.

2 A media eslora: punto medio de la eslora de compartimentado del buque.

3 Extremo popel: limite de popa de |a eslora de compartimentado.

4  Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.

5  Eslora (L): la eslora tal como se define en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

6 Cubierta de francobordo: 1a cubierta tal como se define en el Convenio internacional sobre lineas de
carga en vigor.

7 Perpendicular de proa: la perpendicular de proa tal como se define en el Convenio internacional sobre
fineas de carga en vigor.

8  Manga (B): la manga maxima de trazado del buque, medida a la altura del calado maximo de compar-
timentado o por debajo de éste.

9  Calado (d): la distancia vertical medida desde la linea de quilla a media eslora hasta la flotacién que se
considere.

10 Calado mdximo de compartimentado (d;): la flotacién relativa al calado correspondiente a la linea de
carga de verano que se asigne al buque.

11 Calado de servicio en rosca (d): el calado de servicio correspondiente a la carga mfnima prevista y a
la capacidad correspondiente de los tanques, incluido, no obstante, el lastre que pueda ser necesario para la
estabilidad o la inmersién. Los buques de pasaje incluirdn la totalidad de los pasajeros y la tripulacién a bordo.
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12 Calado de compartimentado parcial (d): el correspondiente al calado de servicio en rosca més el 60 %
de la diferencia entre el citado calado y el calado méximo de compartimentado.

13 Asiento: la diferencia entre el calado a proa y el calado a popa, medidos en los extremos proel y popel
respectivamente, sin tener en cuenta la quilla inclinada.

14  Permeabifidad (u) de un espacio: la proporcion del volumen sumergido de ese espacio que el agua
puede ocupar.

15  Espacios de méquinas: espacios entre los contornos estancos de un espacio ocupado por las mdquinas
propulsoras principales y auxiliares, incluidos las calderas, los generadores y fos motores eléctricos utilizados
principalmente para la propulsién. Si se trata de una disposicién estructural poco habitual, la Administracién
podra definir los limites de los espacios de maquinas.

16 Estanco a la intemperie: condicidn en la que, sea cual fuere el estado de la mar, el agua no penetrard en
el buque.

17 Lstanco: provisto de escantillonado y medios que impidan el paso del agua en cualquier sentido como
consecuencia de la carga de agua, que puede producirse tanto con averia como sin ella. Con averfa, se
considerard que la peor situacién de la carga de agua se da en la posicién de equilibrio, incluidas las etapas
intermedias de la inundacién.

18  Presion de proyecto: la presion hidrostdtica que cada estructura o dispositivo que se asume que es
estanco en los cdlculos de estabilidad con y sin averia estd proyectado para soportar.

19 Cubierta de cierre: traténdose de buques de pasaje significa la cubierta més elevada en cualquier punto
de la eslora de compartimentado (L) a que llegan los mamparos principales y el forro del buque en forma
estanca y la cubierta mds baja desde 1a que pueden evacuarse pasajeros y tripulacion sin que el agua lo
impida en ninguna de las etapas de inundacién en los casos de averia definidos en la regla 8 y en la parte
B-2 del presente capitulo. La cubierta de cierre podrd ser de saltillo. En los buques de carga, la cubierta de
francobordo puede considerarse la cubierta de cierre.

20 Peso muerto: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del buque en agua de peso
especifico igual a 1,025 en el calado correspondiente al francobordo asignado de verano y el desplazamiento
del buque en rosca.

21 Desplazamiento en rosca: valor, expresado en toneladas, que representa el peso de un buque sin carga,
combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas en los tanques ni
provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

22 Petrolero: buque definido en la regla 1 del Anexo | del Protocolo de 1978 relativo al Convenio interna-
cional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973.

23 Buque de pasaje de transbordo rodado: bugue de pasaje con espacios de carga rodada o espacios de
categoria especial, segln se definen éstos en la regla 1i-2/3.42.

24  Granelero: buque definido en la regla Xil/1.1.

25 Linea de quilla: es una linea paralela a la inclinacién de la quilla que pasa por el centro del buque a
través de:

A1 el canto superior de la quilla en el eje longitudinal o la linea de interseccién del interior del forro
exterior con la quilla, en caso de que una quilla de barra maciza se extienda por debajo de esa
linea, de un buque de forro metilico; o

.2 en los buques de madera y de construccién mixta esta distancia se medird desde el canto inferior del
alefriz de quilla. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra sea cdncava, o cuando
existan tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medira desde el punto en que la linea
del plano del fondo, prolongada hacia el interior, corte el eje longitudinal en el centro de buque.
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26  Centro del bugue: el punto medio de la eslora (£).

27  Cddigo IS 2008: Cédigo internacional de estabifidad sin averia, 2008, que comprende una introduccién,
una parte A {cuyas disposiciones tienen caracter obligatorio) y una parte B (cuyas disposiciones tienen cardcter
de recomendacién), adoptado mediante la resolucién MSC.267(85), a condicién de que:

.1 las enmiendas a la introduccién y a la parte A del Cédigo se adopten, entren en vigor y se apliquen
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente convenio, relativo a los procedi-
mientos de enmienda aplicables al anexo, con excepcién del capitulo {; y

.2 las enmiendas a la parte B del Cédigo sean adoptadas por el Comité de seguridad maritima de
conformidad con lo dispuesto en su Reglamento interior.

28 Normas de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros: las Normas
internacionales de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros, adoptadas
por el Comité de seguridad maritima mediante la resolucién MSC.287(87), segtin sean enmendadas por la
Qrganizacién, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIIl del presente convenio sobre el procedimiento de enmienda aplicable al anexo,
con excepcién del capitulo 1.

Regla 3
Definiciones refativas a las partes C, Dy E

Salvo disposicidn expresa en otro sentido, a los efectos de las partes C, D y E regirdn las siguientes definiciones:

1 Sistema de mando del aparato de gobierno: equipo por medio del cual se transmiten drdenes desde
el puente de navegacién a los servomotores del aparato de gobierno. Los sistemas de mando del aparato de
gobierno comprenden transmisores, receptores, bombas de mando hidrdulico y los correspondientes motores,
reguladores de motor, tuberias y cables.

2 Aparato de gobierno principal: conjunto de la maquinaria, los accionadores de timdn, los servomotores
que pueda haber del aparato de gobierno y el equipo auxiliar, asi como los medios provistos (por ejemplo,
cafia o sector) con miras a transmitir el par torsor a la mecha del timén, necesarios para mover el timén a fin
de gobernar el buque en condiciones normales de servicio.

3  Servomotor del aparato de gobierno:

.1 en el caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su correspondiente equipo
eléctrico;

.2 en el caso de un aparato de gobierno electrohidraulico, un motor eléctrico con su correspondiente
equipo eléctrico y la bomba a la que esté acoplado; o

.3 en el caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, el motor impulsor y la bomba a la que
esté acoplado.

4  Aparato de gobierno auxiliar: equipo que, no formando parte del aparato de gobierno principal, es
necesario para gobernar el buque en caso de averia del aparato de gobierno principal, pero que no incluye la
cafia, el sector ni componentes que desempefien la misma funcidn que esas piezas.

5  Condiciones normales de funcionamiento y habitabifidad: las que se dan cuando, por una parte, el
conjunto del buque, todas sus maquinas, los servicios, los medios y ayudas que aseguran la propulsion, la
maniobrabilidad, la seguridad de la navegacidn, la proteccién contra incendios e inundaciones, las comunica-
ciones y las sefales interiores y exteriores, los medios de evacuacién y los chigres de los botes de emergencia
se hallan en buen estado y funcionan normalmente, y cuando, por otra parte, las condiciones de habitabilidad
segun el proyecto del buque estdn en la misma situacion de normalidad.

6  Situacidn de emergencia: aquella en la que cualesquiera de los servicios necesarios para mantener las
condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad no pueden ser prestados porque la fuente de energia
eléctrica principal ha fallado.
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7  Fuente de energia eléctrica principal: la destinada a suministrar energia eléctrica al cuadro de distribu-
cién principal a fin de distribuir dicha energia para todos los servicios que el mantenimiento del buque en
condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad hace necesarios.

8  Bugue apagado: condicion en que se halla el buque cuando la planta propulsora principal, las calderas
y la maquinaria auxiliar han dejado de funcionar por falta de energa.

9  Central generatriz: espacio en que se encuentra la fuente de energia eléctrica principal.

10 Cuadro de distribucién principal: cuadro de distribucién alimentado directamente por la fuente de
energia eléctrica principal y destinado a distribuir energia eléctrica para los servicios del buque.

11 Cuadro de distribucion de emergencia: cuadro de distribucién que, en caso de que falle el sistema prin-
cipal de suministro de energfa eléctrica, alimenta directamente la fuente de energfa eléctrica de emergencia
o la fuente transitoria de energia de emergencia, y que estd destinado a distribuir energia eléctrica para los
servicios de emergencia.

12 fuente de energia eléctrica de emergencia: fuente de energfa eléctrica destinada a alimentar el cuadro
de distribucién de emergencia en caso de que falle el suministro procedente de la fuente de energia eléctrica
principal.

13 Sistema accionador a motor: equipo hidraulico provisto para suministrar la energia que hace girar la
mecha del timén; comprende uno o varios servomotores de aparato de gobierno, junto con las correspondien-
tes tuberias y accesorios, y un accionador de timén. Los sistemas de este tipo pueden compartir componentes
mecdnicos comunes, tales como la cafa, el sector y la mecha de timén, o componentes que desemperien la
misma funcién que esas piezas.

14 Velocidad méxima de servicio en marcha avante: la velocidad mayor que, de acuerdo con sus caracte-
risticas de proyeclo, el buque puede mantener navegando a su calado maximo en agua salada.

15 Velocidad mdxima en marcha atrds: la velocidad que se estima que el buque puede alcanzar a su
potencia maxima, para ciar, de acuerdo con sus caracterfsticas de proyecto, a su calado maximo en agua
salada.

16  Espacios de maquinas: todos los espacios de categorfa A para mdquinas y todos los que contienen las
mdquinas propulsoras, calderas, instalaciones de combustible liquido, maquinas de vapor y de combustién
interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracidn, estabilizacion, ventilacién y climatizacién, y espacios andlogos, asi como los troncos de acceso
a todos ellos.

17  Espacios de categoria A para méquinas: espacios y troncos de acceso correspondientes, que contienen:
.1 motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal; o

.2 motores de combustién interna utilizados para fines que no sean los de propulsion principal, si
tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kW; o bien

.3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacion de combustible liquido.

18  Puestos de control: espacios en que se hallan los aparatos de radiocomunicaciones o los principales
aparatos de navegacién o la fuente de energia de emergencia, o aguellos en que estd centralizado el equipo
de deteccidn o de control de incendios.

19  Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel
de cualquiera de los productos lfquidos enumerados en el:

1 capitulo 17 del Cédigo internacional para fa construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado «Cédigo internacional de quimigue-
ros» (ClQ), adoptado por el Comité de seguridad maritima mediante la resolucion MSC.4(48),
segln pueda ser enmendado por a Organizacion, o en el
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.2 capitulo VI del Codigo para fa construccion y-ef equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado «Cddigo de graneleros quimicos», adoptado por
la Asamblea de la Organizacién mediante la resolucién A.212(Vil), segiin haya sido o pueda ser
enmendado por la Organizacion,

si éste es aplicable.

20 Buque gasero: buqgue de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de cual-
quiera de los gases licuados u otros productos enumerados en el:

.1 capitulo 19 del Cddigo internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten
gases licuados a granel, en adelante llamado «Cédigo internacional de gaseros» (CIG), adoptado
por el Comité de seguridad marftima mediante la resolucién MSC.5(48), seglin pueda ser enmen-
dado por la Organizacion, o en el

.2 capitulo XIX del Cédigo para la construccién y el equipo de buques que transporten gases ficuados
a granel, en adelante llamado «Cédigo de gaseros»s, adoptado por la Organizacién mediante la
resolucion A.328(1X), seglin haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacion,

si éste es aplicable.
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Regla 3-1
Prescripciones sobre aspectos estructurales, mecdnicos y eléctricos
aplicables a los buques

Ademds de las prescripciones que figuran en otras partes de las presentes reglas, los buques se proyectardn,
construirdn y mantendrdn cumpliendo las prescripciones sobre aspectos estructurales, mecanicos y eléctricos
de una sociedad de clasificacién que haya sido reconocida por la Administracion de conformidad con las
disposiciones de la regla XI-1/1, o las normas nacionales aplicables de la Administracién que ofrezcan un
grado de seguridad equivalente.

Regla 3-2

Revestimientos protectores de los tanques dedicados a lastre
de agua de mar de todos los tipos de buques y de los espacios
del doble forro en el costado de los graneleros

1 Los parrafos 2 y 4 de la presente regla serdn aplicables a los buques de arqueo bruto no inferior a 500:
A1 cuyo contrato de construccion se adjudique el 1 de julio de 2008 o posteriormente, o

.2 en ausencia de un contrato de construccion, cuya quilla se coloque o cuya construccién se halle
en una fase equivalente el 1 de enero de 2009 o posteriormente, o

.3 cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2012 o posteriormente.”

2 Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar dispuestos en los buques y los espacios del
doble forro en el costado de los graneleros de eslora igual o superior a 150 m estardn revestidos durante la
construccion de conformidad con la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques
dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de buques y de los espacios del doble forro en el costado
de los graneleros, adoptada por el Comité de seguridad maritima mediante la resolucion MSC.215(82), segin
sea enmendada por la Organizacion, siempre y cuando tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se
apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente convenio respecto de los procedi-
mientos de enmienda aplicables al anexo, con excepcién del capitulo I.

3 Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar dispuestos en los petroleros y graneleros construi-
dos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, a los que no sea aplicable el parrafo 2, cumplirdn lo dispuesto en
la regla 11-1/3-2 adoptada mediante la resolucién MSC.47(66).

4  El mantenimiento del sistema de revestimiento protector se incluird en el plan general de mantenimiento
del buque. La Administracién o una organizacién reconocida por ella verificard, basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion, la eficacia del sistema de revestimiento protector durante la vida de un buque.t

* Véase la Interpretacién unificada de la expresion «retrasos imprevistos en la entrega de buguess (MSC.1/Circ.1247),
T Véanse las Directrices para la reparacién y el mantenimiento de los revestimientos prolectores (MSC.1/Circ.1330).
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Regla 3-3
Acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque
1 A los efectos de la presente regla y de la regla 3-4, el término «buques tanque» incluye los petrole-

ros, segln se definen éstos en la regla 2.22, los buques tanque quimiqueros, segin se definen éstos en la
regla V11/8.2, y los buques gaseros, segn se definen éstos en la regla VI1/11.2.

2 Todos los buques tanque iran provistos de medios que permitan a la tripulacién el acceso sin riesgos a la
proa, aun con mal tiempo. La Administracion aprobara dichos medios de acceso basdndose en las directrices
elaboradas por la Organizacion.”

Regla 3-4
Procedimientos y medios de remolque de emergencia

1 Medios de remolque de emergencia en los buques tanque

1.1 Se instalardn medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques tanque de peso muerto
no inferior a 20 000 toneladas.

1.2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente:

1 los medios de remolque de emergencia podrdn montarse rapidamente en todo momento, aun
cuando falte el suministro principal de energia en el buque que vaya a ser remolcado, y conectarse
facilmente al buque remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de emergencia estara
preparado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

.2 los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendrdn la resistencia adecuada, habida
cuenta del tamaiio y el peso muerto del buque y de las fuerzas previstas en condiciones meteo-
rolégicas desfavorables. La Administracion aprobara el proyecto, la construccion y las pruebas
de homologacién de dichos medios de remolque, basandose en las directrices elaboradas por la
Organizacién.

1.3 En el caso de los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la Administracién aprobara el
proyecto y la construccion de los medios de remolque de emergencia basandose en las directrices elaboradas
por la Organizacién.

2 Procedimientos de remolque de emergencia en los buques

2.1 Fl presente pdrrafo se aplica a:
.1 todos los buques de pasaje, a més tardar el 1 de enero de 2010;
.2 los buques de carga construidos el 1 de enero de 2010, o posteriormente; y
.3 los buques de carga construidos antes del 1 de enero de 2070, a mds tardar el 1 de enero de 2012.

2.2 los bugues contaran con un procedimiento de remolque de emergencia especifico. El procedimiento se
llevard a bordo para utilizarlo en situaciones de emergencia, y se basard tanto en los medios existentes como
en el equipo de a bordo.

2.3 Hl procedimiento® incluird:

.1 dibujos de los sectores proel y popel de la cubierta en los que se muestren los posibles medios de
remolque de emergencia;

.2 uninventario del equipo de a bordo que puede utilizarse para el remolque de emergencia;

* Véanse las Directrices para el acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque (resolucidn MSC.62(67)).
 Véanse las Directrices relativas a los medios de remolque de emergencia de los buques tanque (resalucién MSC_35(63), enmendada).

¥ Véanse las Directrices para propietariosfarmadores sobre la preparacién para los procedimientos de remolque de emergencia
(MSC/Circ.,1255).
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.3 medios y métodos de comunicacion; y

4 ejemplos de procedimientos para facilitar la preparacion y la realizacién de las operaciones de
remolque de emergencia.

Regla 3-5
Nueva instalacién de materiales que contengan asbesto”

1  lapresente regla se aplicard a los materiales utilizados para la estructura, la maquinaria, las instalaciones
eléctricas y el equipo a los que es aplicable el presente convenio.

2 Apartir del 1 de enero de 2011, en todos los buques se prohibira la nueva instalacién de materiales que
contengan asbesto.

Regla 3-6
Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga
de los petroleros y graneleros, y a proa de dicha zona

1 Ambito de aplicacién

1.1 Salvo por lo dispuesto en el parrafo 1.2, la presente regla es aplicable a los petroleros de arqueo bruto
igual o superior a 500 y a los graneleros, tal como se definen éstos en la regla IX/1, de arqueo bruto igual o
superior a 20000, construidos el 1 de enero de 2006 o posteriormente,

1.2 Los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de octubre de 1994 o poste-
riormente, pero antes del 1 de enero de 2005, cumpliran las disposiciones de la regla 1-1/12-2 adoptadas
mediante la resolucién MSC.27(61).

2 Medios de acceso a los espacios de carga y otros espacios

2.1 Todo espacio dispondrd de medios de acceso que permitan, durante la vida Gtil del buque, las inspec-
ciones generales y minuciosas y las mediciones de espesores de las estructuras del buque que llevardn a
cabo la Administracion, la compaiiia, tal como se define ésta en la regla IX/1, y el personal del buque u
otras parles, segln sea necesario. Dichos medios de acceso cumplirdn las prescripciones del pérrafo 5 y
las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones, adoptadas por el Comité
de seguridad maritima mediante la resolucion MSC.133(76), segtin las enmiende la Organizacién, a reserva
de que dichas enmiendas se adopten, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIII del presente convenio, relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con
excepcion del capitulo |.

2.2 Cuando un medio de acceso permanente sea susceptible de sufrir dafios durante las operaciones norma-
les de carga y descarga, o cuando sea impracticable instalar medios de acceso permanentes, la Administracién
podra disponer, en su lugar, la provisién de medios de acceso mdviles o portétiles, segtin lo especificado en
las Disposiciones técnicas, siempre que los medios de unidn, sujecidn, suspension o apoyo de los medios
de acceso portdtiles formen parte permanente de la estructura del bugue. Todo el equipo portétil podra ser
instalado o puesto en servicio facilmente por el personal del buque.

2.3 La construccidn y los materiales de todos los medios de acceso y sus uniones a la estructura del buque
serdn satisfactorios a juicio de la Administracion. Los medios de acceso serdn objeto de reconocimiento antes
de su uso, o durante éste, al procederse a efectuar los reconocimientos prescritos por la regla 1/10.

* Véase la Informacién sobre la prohibicion de utilizar asbesto a bordo de los buques (MSC.1/Circ.1374).
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3 Acceso sin riesgos a las bodegas de carga, tanques de carga,
tanques de lastre y otros espacios

3.1 El acceso sin riesgos” a las bodegas de carga, coferdanes, tanques de lastre, tanques de carga y otros
espacios de la zona de la carga serd directo desde la cubierta expuesta y permitird la inspeccién completa
de los mismos. El acceso sin riesgos a los espacios del doble fondo y a los tanques de lastre situados a proa
podra efectuarse desde una cdmara de bombas, un coferddn profundo, un tinel de tuberias, una bodega de
carga, un espacio del doble casco o compartimientos similares no destinados al transporte de hidrocarburos
o de cargas potencialmente peligrosas.

3.2 Los tanques y compartimientos de tanques que tengan una longitud igual o superior a 35 m contaran
por lo menos con dos escotillas y escalas de acceso que estén tan separadas entre si como sea posible. Los
tanques que tengan una longitud inferior a 35 m contaran por lo menos con una escotilla y escala de acceso.
Cuando los tanques estén compartimentados por uno o0 mas mamparos de balance, u obstrucciones similares
que no permitan acceder facilmente a otras partes del tanque, contardn por lo menos con dos escotillas y
escalas.

3.3 Todas las bodegas de carga estardn provistas como minimo de dos medios de acceso que estén tan
separados entre si como sea posible. Fn general, estos accesos estaran dispuestos diagonalmente, por ejemplo,
uno cerca del mamparo proel, a babor, y el otro cerca del mamparo popel, a estribor.

4 Manual de acceso a la estructura del buque

4.1 Los medios de acceso instalados en el bugue que permitan inspecciones generales y minuciosas y
mediciones de espesores se describiran en un Manual de acceso a la estructura del buque, aprobado por la
Administracién, del cual se llevard a bordo un ejemplar actualizado. El Manual de acceso a la estructura del
buque incluird la siguiente informacién respecto de cada espacio:

.1 planos en los que figuren los medios de acceso al espacio, con las oportunas especificaciones
técnicas y dimensiones;

.2 planos en los que figuren los medios de acceso interiores de cada espacio que permitan que se
realice una inspeccion general, con las oportunas especificaciones técnicas y dimensiones. Los
planos indicaran el lugar desde el que podrd inspeccionarse cada zona del espacio;

.3 planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que permitan que se reali-
cen las inspecciones minuciosas, con las oportunas especificaciones técnicas y dimensiones. Los
planos indicardn la posicion de las zonas crilicas de la estructura, st los medios de acceso son
permanentes o portatiles, y el lugar desde el que podra inspeccionarse cada zona;

4 instrucciones para la inspeccién y el mantenimiento de la resistencia estructural de todos los
medios de acceso y de unidn, teniendo en cuenta cualquier atmésfera corrosiva que pueda existir
en el espacio;

.5 instrucciones sobre orientaciones de seguridad cuando se usen balsas para las inspecciones minu-
ciosas y las mediciones de espesores;

instrucciones para el montaje y utilizacién sin riesgos de todo medio portitil de acceso;
.7 un inventario de todos los medios portdtiles de acceso; y

.8 un registro de las inspecciones y el mantenimiento periédicos de los medios de acceso instalados
en el buque.

4.2 A los efectos de la presente regla, por «zonas criticas de la estructura» se entenderan las que, a juzgar
por los célculos pertinentes, necesitan vigilancia o que, a la vista del historial de servicio de buques similares
o gemelos, son susceptibles de agrietarse, pandearse, deformarse o corroerse de forma que se menoscabaria
la integridad estructural del buque.

* Véanse las Recomendaciones revisadas relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques {resolucidn A.1050(27)).
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5 Especificaciones técnicas generales

5.1 Los accesos a través de aberturas, escotillas o registros horizontales tendran dimensiones suficientes para
que una persona provista de un aparato respiratorio auténomo y de equipo protector pueda subir o bajar por
cualquier escala sin impedimento alguno, y también un hueco libre que permita izar fdcilmente a una persona
lesionada desde el fondo del espacio de que se trate. El hueco libre serd como minimo de 600 mm x 600 mm.
Cuando el acceso a una bodega de carga sea a través de la escotilla de carga, la parte superior de la escala se
situard lo mds cerca posible de la brazola de la escotilla. Las brazolas de las escotillas de acceso que tengan
una altura superior a 900 mm también tendran peldafios en el exterior, en combinacién con la escala.

5.2 En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de balance, las varengas, las
vagras y las buldrcamas que permitan atravesar el espacio a lo largo y a lo ancho, el hueco libre serd como
minimo de 600 mm x 800 mm, y estard a una altura de la chapa del forro del fondo que no exceda de
600 mm, a menos que se hayan provisto rejillas o apoyapiés de otro tipo.

5.3 En los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 toneladas, la Administracién podrd aprobar, en casos
especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en los parrafos 5.1 y 5.2 anteriores, si puede
probarse de forma satisfactoria, a juicio de la Administracién, que es posible atravesar dichas aberturas o
evacuar a una persona lesionada a través de ellas.

Regla 3-7
Planos de construccion que se mantendrdn a bordo y en tierra

1 A bordo de los buques construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente, se mantendrd una serie
de planos™ de construccién del buque acabado en los que se indique cualquier modificacién estructural
posterior.

2 Una serie adicional de estos planos serd conservada en tierra por la compafifa, segin ésta se define en
la regla 1X/1.2.

Regla 3-8
Equipo de remolque y amarre

1  Lapresente regla se aplica a los buques construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente, pero no se
aplica a los medios de remolque de emergencia previstos en la regla 3-4.

2 Los buques estardn provistos de medios, equipos y accesorios de una carga de trabajo admisible que les
permita realizar en condiciones de seguridad todas las operaciones de remolque y amarre relacionadas con
las operaciones normales del buque.

3 Los medios, equipos y accesorios suministrados de conformidad con el parrafo 2 cumpliran las prescrip-
ciones pertinentes de la Administracion o de una organizacién reconocida por la Administracién en virtud de
la regla 1/6.F

4  Todos los accesorios o elementos del equipo suministrado en virtud de la presente regla se marcardn
con claridad para indicar cualquier restriccion relacionada con su uso en condiciones de seguridad, teniendo
en cuenta la resistencia de su punto de unién con la estructura def buque.

* Viéanse los Planos de construccién del buque acabado que se mantendrén a bordo y en tierra (MSC/Circ.1135).
¥ Véanse las Orientaciones sobre el equipo de remolque y amarre de a bordo (MSC/Circ.1175).
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Regla 3-9
Medios de embarco y desembarco de los buques

1 Los buques construidos el 1 de enero de 2010, o posteriormente, estardn provistos de medios de
embarco y desembarco para su utilizacién en puerto y en las operaciones portuarias, tales como planchas de
desembarco y escalas reales, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2, a menos que la Administracién
juzgue qgue el cumplimiento de alguna disposicién no es razonable o practico.

2 Los medios de embarco y desembarco prescritos en el pdrrafo 1 se construirdn e instalardn de conformi-
dad con las directrices elaboradas por la Organizacién.t

3 En todos los buques, los medios de embarco y desembarco se inspeccionardn y mantendrdn® en buen
estado para el uso al que estan destinados, teniendo en cuenta cualquier restriccién relacionada con la
seguridad de la carga. El mantenimiento de todos los cables que se utilicen para sostener los medios de
embarco y desembarco deberd realizarse segin lo especificado en la regla 111/20.4.

Regla 3-10
Normas de construccién de buques basadas en objetivos
para graneleros y petroleros

1 la presente regla se aplicard a los petroleros de eslora igual o superior a 150 m y a los graneleros
de eslora igual o superior a 150 m, construidos con una sola cubierta, tanques en la parte superior de los
costados y tanques laterales tipo tolva en los espacios de carga, excluyendo los mineraleros y los buques de
carga combinada:

1 cuyo contrato de construccion se adjudique el 1 de julio de 2016 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla se coloque, o cuya construccién se halle
en una fase equivalente, el 1 de julio de 2017 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2020 o posteriormente.

2 Los buques se proyectardn y construirdn para una vida dtil de proyecto determinada de modo que
resulten seguros y ambientalmente inocuos cuando su explotacién y mantenimiento sean los adecuados en
las condiciones operacionales y ambientales previstas, tanto sin averfa como en las condiciones de averia
previstas, durante toda su vida dtil.

2.1 Por seguro y ambientalmente inocuo se entiende que el buque tendrd la resistencia, integridad y esta-
bilidad adecuadas para reducir al minimo el riesgo de pérdida del bugque o de contaminacién del medio
marino debido a un fallo estructural, incluido un derrumbe, que dé lugar a inundacién o a una pérdida de
estanquidad.

2.2 Por ambijentalmente inocuo también se entiende que el buque estd construido con materiales que
pueden reciclarse en condiciones aceptables desde el punto de vista ambiental.

2.3 FI concepto de seguro supone también que la estructura, los accesorios y las disposiciones del buque
sean tales que permitan disponer de medios seguros de acceso, evacuacién e inspeccion, asi como para
realizar el mantenimiento oportuno, y que faciliten el funcionamiento del buque en condiciones de seguridad.

* El cumplimiento podra considerarse no razonable o poco practico en circunstancias en las que el buque:
1 tenga un francobordo pequefio y esté dotado de rampas de acceso; 0
.2 realice viajes entre puertos designados en los que se disponga de escalas reales o escalas (o plataformas) adecuadas para
embarcar desde tierra.

T Véanse las Directrices para la construccidn, instalacién, mantenimiento e inspeccidn/reconocimiento de los medios de embarco
y desembarco (MSC.1/Circ.1331).
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2.4 Llas condiciones operacionales y ambientales previstas estdn determinadas por la zona de operaciones
a la que esté destinado el buque durante toda su vida (til, y comprenden las condiciones, incluidas las
condiciones intermedias, resultantes de las operaciones de carga y fastrado del buque en puerto, en las vias
navegables y en el mar.

2.5 la vida kil de proyecto determinada es el periodo nominal durante el cual se supone que el buque
estard expuesto a condiciones operacionales o ambientales o a un entorno corrosivo, y sirve para seleccionar
los pardmetros adecuados de proyecto del buque. Sin embargo, la vida titil real del buque puede ser mas larga
o mds corta, en funcién de fas condiciones operacionales reales y el mantenimiento del buque a lo largo de
su ciclo vital. ‘

3 las prescripciones de los parrafos 2 a 2.5 se cumplirdn satisfaciendo las prescripciones estructurales
aplicables de una organizacién reconocida por la Administracion en virtud de lo dispuesto en la regla XI-1/1,
o las normas nacionales de la Administracion, de conformidad con las prescripciones funcionales de las
«Normas de construccidn de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros».

4 A la entrega de los buques nuevos se facilitara un expediente de construccién del buque con infor-
macion especifica sobre la forma en que se han aplicado las prescripciones funcionales de las «Normas de
construccién de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros» en el proyecto y construccién del
huque, expediente que se mantendrd a bordo y/o en tierra y se actualizara segin proceda durante toda la
vida dtil del buque. El contenido del expediente de construccién del bugue se ajustard, como minimo, a las
directrices elaboradas por la Organizacién.”

Regla 3-11
Proteccién contra la corrosion de los tanques de carga de hidrocarburos
de los petroleros para crudos

1  El pdrrafo 3 se aplicard a los petroleros para crudos,! tal como se definen éstos en la regla 1 del Anexo i
del Convenio internacional para prevenir fa contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978, de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas:

.1 cuyo contrato de construccién se adjudique el 1 de enero de 2013 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construccion, cuya quilla se coloque, o cuya construccion se halle
en una fase equivalente, el 1 de julio de 2013 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar el T de enero de 2016 o posteriormente.

2 El parrafo 3 no se aplicard a los buques de carga combinada ni a los buques tanque quimiqueros,
tal como se definen éstos en la regla 1 de los Anexos | y ll, respectivamente, del Convenio internacional
para prevenir fa contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978. A los efectos
de la presente regla, los buques tanque quimiqueros incluiran igualmente los buques tanque quimiqueros
certificados para transportar hidrocarburos.

3 Todos los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos:

.1 se revestirdn durante la construccién del bugque de conformidad con lo dispuesto en la Norma
de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques de carga de hidrocarburos de
los petroleros para crudos, adoptada por el Comité de seguridad maritima mediante la resolu-
cién MSC.288(87), seglin sea enmendada por la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas
se adopten, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del
presente convenio respecto de los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con excepcién
del capitulo |; o

* Véanse las Directrices sobre la informacién que ha de incluirse en el expediente de construccién del buque (MSC.1/Circ.1343).

T Véanse los puntos 1.11.1 0 1.11.4 del Suplemento del Certificado internacional de prevencidn de la cantaminacién por hidrocarburos
(Modelo B).

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014 55




Capitulo II-1: Construccién — Estructura, estabilidad, instalaciones
Regla 3-12

.2 se protegerdn con otros medios de proteccién contra la corrosién o utilizando material resistente
a la corrosién para mantener la integridad estructural requerida durante 25 afios con arreglo a lo
dispuesto en la Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccién contra la corrosién
de los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos, adoptada por el Comité
de seguridad maritima mediante la resolucion MSC.289(87), seglin sea enmendada por la Organi-
zacién, a condicidn de que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se apliquen de confor-
midad con lo dispuesto en el articulo Vit del presente convenio respecto de los procedimientos de
enmienda aplicables al anexo, con excepcién del capitulo I.

4  La Administracion podra eximir a un petrolero para crudos del cumplimiento de las prescripciones del
pérrafo 3 para permitir que se utilicen prototipos innovadores como alternativa al sistema de revestimiento
especificado en el parrafo 3.1, con cardcter experimental, a condicién de que dichos prototipos se sometan
a controles adecuados y a evaluaciones peridicas y que se reconozca la necesidad de adoptar medidas
correctivas inmediatas si el sistema falla o parece fallar. Dicha exencién se registrard en un certificado de
exencion.

5  La Administracién podra eximir a un petrolero para crudos del cumplimiento de las prescripciones del
parrafo 3, si el buque estd construido para que se dedique exclusivamente al transporte y [a manipulacién de
cargas que no provoquen corrosion.” Dicha exencién y las condiciones para las que se concede se registraran
en un cerlificado de exencién.

Regla 3-12
Proteccion contra el ruido

1  Esta regla serd aplicable a los bugues de arqueo bruto igual o superior a 1 600:
.1 cuyo contrato de construccién se adjudique el 1 de julio de 2014 o posteriormente; o

.2 de no haberse formalizado un contrato de construccion, cuya quilla haya sido colocada o cuya
construccién se halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2015 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2018 o posteriormente,

a menos que la Administracion juzgue que el cumplimiento de una disposicién particular no es razonable ni
practico.

2 Enel caso de los buques entregados antes del 1 de julio de 2018 y:

.1 cuyo contrato de construccion se firme antes del 1 de julio de 2014 y cuya quilla haya sido colo-
cada o cuya construccién se halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2009 o posteriormente
pero antes del 1 de enero de 2015; o

.2 de no haberse formalizado un contrato de construccién, cuya quilla haya sido colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2009 o posteriormente pero antes
del 1 de enero de 2015,

se adoptardn medidas’ para reducir en los espacios de maquinas el ruido de éstas a los niveles admisibles
que determine la Administracién. Cuando no sea posible reducir en grado suficiente este ruido, la fuente
que lo origine en exceso se insonorizard o aislard adecuadamente, o bien se habilitard un refugio a salvo del
ruiclo si en el espacio de que se trate ha de haber dotacién. El personal que haya de entrar en dichos espacios
dispondra de protectores de oidos, si es necesario.

3  Los buques se construiran de forma que se reduzca el ruido a bordo y se proteja al personal contra el
ruido de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo sobre niveles de ruido a bordo de fos buques, adoptado
por el Comité de seguridad maritima mediante la resolucién MSC.337(91), segin sea enmendado por la

* Véanse las directrices que elaborard la Organizacion.
t Véasc el Codigo sobre niveles de ruido a bordo de los bugues (publicacion de la OMI con el ndimero de venta 1817S).
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Organizacion, a condicién de que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se apliquen de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII del presente convenio, relativo a los procedimientos de enmienda apli-
cables al anexo, con excepcién del capitulo 1. A los efectos de esta regla, si bien el Cédigo sobre niveles de
ruido a bordo de los bugues es un instrumento de obligado cumplimiento, se entenderd que las partes reco-
mendatorias especificadas en el capitulo 1 del mismo no son obligatorias, a condicién de que las enmiendas
a dichas partes recomendatorias sean adoptadas por el Comité de seguridad maritima de conformidad con su
Reglamento interior.

4  No obstante lo dispuesto en el parrafo 1, esta regla no es aplicable a los tipos de buques enumerados en
el parrafo 1.3.4 del Cédigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques.
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Compartimentado y estabilidad

Regla 4
Generalidades

1 Las prescripciones sobre estabilidad con averfa de las partes B-1 a B-4 serdn aplicables a los buques
de carga de eslora (£} igual o superior a 80 m y a todos los buques de pasaje, independientemente de su
eslora, excluidos los buques de carga respecto de los cuales se demuestre que cumplen las reglas sobre
compartimentado y estabilidad con averfa que figuran en otros instrumentos™ elaborados por la Organizacion.

2  La Administracion podrd, respecto de un determinado buque de carga o grupo de buques de carga,
aceptar métodos alternativos si juzga satisfactorio que ofrecen como minimo el mismo grado de seguridad
que el estipulado en las presentes reglas. Toda Administracién que permita tales disposiciones sustitutivas
comunicard los pormenores correspondientes a la Organizacién.

3 Los buques se compartimentardn con la maxima eficiencia posible, habida cuenta de la naturaleza del
servicio a que se les destine. El grado de compartimentado variara con la eslora de compartimentado (L) del
buque y el servicio, de tal modo que el grado mds elevado de compartimentado corresponda a los buques de
mayor eslora de compartimentado (L), destinados principalmente al transporte de pasajeros.

4  Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores o mamparos longitudinales de estanquidad suficiente
para restringir en medida significativa el flujo de agua, la Administractén se cerciorara de que en los calculos
se han tenido en cuenta los efectos favorables o adversos de dichas estructuras.

* Los bugues de carga que demuestren cumplir las siguientes reglas podrin quedar exentos de la aplicacién de la parte B-1:

.1 Anexo | del Convenio MARPOL, con la salvedad de los buques de carga combinada (tal como se definen en la regla 11-2/3.14).
con francobordo de clase B, que no se excluyen;

Cédigo internacional de quimiqueros;

Cddigo internacional de gaseros;

Directrices para el proyecto y la construccién de buques de suministro mar adentro (resolucidn A.469(XIh)
Cddigo de seguridad aplicable a los buques para fines especiales (resclucidén A.534(13), enmendada);

Prescripciones de estabilidad con averfa de la regla 27 del Convenio de lineas de carga 1966 aplicable en cumplimiento de las

resoluciones A.320(1X) y A_514(13), siempre que, en el caso de los buques de carga a los cuaﬁss se aplica la regla 27 9), para

que los mamparos principales transversales estancos se consideren eficientes, éstos deben estar espaciados segiin lo estipulado

en el parrafo 12} f) de la resolucién A.320(X), salvo los buques destinados a transportar cubertadas; y

.7 Prescripciones de estabilidad con averia de la regla 27 del Pratocolo de lineas de carga de 1988, salvo los buques destinados a
transportar cubertadas.

ok Wwbo
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Regla 5
Estabilidad sin averia®

1 Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque de carga de eslora (£} igual
o superior a 24 m serd sometido, ya terminada su construccién, a una prueba destinada a determinar los
elementos de su estabilidad. Ademds de cualquier otra prescripcion aplicable de las presentes reglas, los
buques de eslora igual o superior a 24 m construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente deberdn cumplir,
como minimo, las prescripciones de la parte A del Cédigo 1S 2008.

2 La Administracién podra autorizar que, respecto de un determinado buque de carga, se prescinda de la
prueba de estabilidad prescrita en la regla 5-1, siempre que se disponga de datos bésicos sobre la prueba de
estabilidad realizada con un buque gemelo, y que a juicio de la Administracién sea posible, partiendo de estos
datos bésicos, obtener informacién fiable acerca de fa estabilidad del buque no sometido a prueba. Una vez
terminada la construccidn, se llevard a cabo un reconocimiento para determinar su peso, y si al comparar los
resultados con los datos obtenidos respecto de un buque gemelo se encontrara una variacién del desplaza-
miento en rosca que exceda del T % para buques de eslora igual o superior a 160 my del 2 % para bugues de
eslora igual o inferior a 50 m, como determina la interpolacién lineal de esloras intermedias, o una variacion
de la posicion longitudinal del centro de gravedad que exceda del 0,5 % de L, se someterd al buque a una
prueba de estabilidad.

3  La Administracién podrd asimismo autorizar que respecto de un determinado buque o de una clase
de buques especialmente proyectados para el transporte de liquidos o de mineral a granel se prescinda de
la prueba de estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques anélogos indica claramente qgue las
proporciones y la disposicion del buque hardn que haya sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones
de carga probables.

4 Siun buque experimenta alteraciones que afecten a la informacién sobre estabilidad facilitada al capitan,
se hard llegar a éste también informacién con las oportunas correcciones. Si es necesario, el buque serd
sometido a una nueva prueba de estabilidad. Se sometera al buque a una nueva prueba de estabilidad si las
variaciones previstas exceden de uno de los valores indicados en el parrafo 5.

5  En todos los bugues de pasaje, a intervalos periddicos que no excedan de cinco afios, se llevard a
cabo un reconocimiento para determinar el peso en rosca y comprobar si se han producido cambios en el
desplazamiento en rosca o en la posicidn longitudinal del centro de gravedad. Si, al comparar los resultados
con la informacién aprobada sobre estabilidad, se encontrara o previera una variacién del desplazamiento
en rosca que exceda del 2 % o una variacién de la posicién longitudinal del centro de gravedad que exceda
del 1 % de L, se sometera al buque a una nueva prueba de estabilidad.

6  Todo buque llevard escalas de calados marcadas claramente a proa y a popa. En el caso de que las
escalas de calados no se encuentren situadas en un lugar donde puedan leerse facilmente, o de que las
limitaciones operacionales del tipo de servicio particular a que se dedique dificulten la lectura de dichas
marcas, el buque ird provisto ademds de un sistema indicador de calados fiable que permita determinar los
calados de proa y de popa.

* Véase el Codigo de estabilidad sin averia para todos los tipos de buques regidos por los instrumentos de la OMI (resolucién A.749(18),
en su forma enmendada) y el Cédigo internacional de estabilidad sin averia, 2008 (resolucion MSC.267(85)).

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014 59




Capitulo lI-1: Construccion — Estructura, estabilidad, instalaciones
Regla 5-1

Regla 5-1
Informacion sobre estabilidad que se facifitara al capitan®

1 Sefacilitara al capitan informacién satisfactoria a juicio de la Administracion que le permita obtener, por
medios rapidos y sencillos, un conocimiento preciso de la estabilidad del buque en las diferentes condiciones
de servicio. Se entregard a la Administracién una copia de dicha informacién sobre estabilidad.

2 La informacién incluira:

.1 unas curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de servicio (GM) en funcién del
calado que garanticen el cumplimiento de las prescripciones pertinentes de estabilidad sin averia y
con averfa, o las curvas o tablas de valores de la altura médxima admisible del centro de gravedad (KG)
en funcién del calado, o el equivalente de una de esas dos curvas;

.2 instrucciones relativas al funcionamiento de los medios de inundacién compensatoria; y

.3 todos los demas datos y ayudas necesarios para mantener la estabilidad sin averia y después de
averfa prescritas.

3  lainformacién sobre estabilidad reflejara la influencia de varios asientos, en los casos en que la gama
de asientos de servicio exceda del + 0,5 % de L.

4  En el caso de los buques que deban cumplir las prescripciones de estabilidad de la parte B-1, la infor-
macion a que se hace referencia en el parrafo 2 se determinara mediante calculos relacionados con el indice
de compartimentado de ia siguiente manera: la altura minima GM prescrita (o la altura maxima admisible del
centro de gravedad KG) de los tres calados d, dp y d) es igual a la altura GM (o a los valores de KG) de los
correspondientes casos de carga utilizados para el calculo del factor de conservacion de la flotabilidad s;. Para
los calados intermedios, los valores que se utilicen se obtendrdn por interpolacién lineal aplicada al valor de la
altura GM tnicamente entre el calado maximo de compartimentado y el calado de compartimentado parcial
y entre [a linea de carga parcial y el calado de servicio en rosca, respectivamente. Los criterios de estabilidad
sin averia también se tendran en cuenta conservando, para cada calado, el valor maximo de entre los valores
de la altura minima GM prescrita o el valor minimo de los valores de la altura maxima admisible KG respecto
de ambos criterios. Si el indice de compartimentado se calcula para distintos asientos, se establecerdn del
mismo modo varias curvas de la altura GM prescrita.

5  Cuando las curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de servicio (GM) en funcién del
calado no sean adecuadas, el capitan debera asegurarse de que las condiciones de servicio no difieren de un
estado de carga estudiado, o verificar, mediante los calculos correspondientes, que los criterios de estabilidad
se satisfacen respecto de este estado de carga.

Regla 6
Indice de compartimentado prescrito RY

1 El compartimentado de un buque se considera suficiente st el indice de compartimentado obtenido A,
determinado de acuerdo con la regla 7, no es inferior al indice de compartimentado prescrito R, calculado de
conformidad con la presente regla, y si, ademds, los indices parciales A,, Ay y A; no son inferiores a 0,9R para
los buques de pasaje y a 0,5R para los buques de carga.

* Véanse las Directrices para |a preparacién de informacidn acerca de la estabilidad sin averia (MSC/Circ.456), la Orientacién sobre la
estabilidad sin averfa de los buques tanque existentes durante las operaciones de trasvase de liquidos (MSC/Circ.706) y [a Orientacion
revisada que sirva de guia al capitdn para evitar situaciones peligrosas en condiciones meteoroldgicas y estados de la mar adversos
(MSC.1/Circ.1228).

T Bl Comité de seguridad maritima, al adoptar las reglas que figuran en las partes B a B-4, invitd a las Administraciones a que tomaran
nota de que dichas reglas se ban de aplicar junto con las notas explicativas elaboradas por la Organizacidn, a fin de garantizar su
aplicacién uniforme.
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2 Paratodos los buques a los que se aplican las prescripciones sobre estabilidad con averia del presente
capitulo, el grado de compartimentado necesario queda determinado por el indice de compartimentado
prescrito R como se indica a continuacién:

1 En el caso de buques de carga de eslora (L) superior a 100 m:

128
R=T L+ 152
.2 En el caso de buques de carga de eslora (/) no inferior a 80 m y no superior a 100 m:
1 1
R=1 L R

S Q
T+i00 X7k,
donde R, es el valor de R calculado de conformidad con la férmula del apartado .1.

.3 En el caso de buques de pasaje:
5 000

R=1 = L F 25N+ 15225
donde:
N = N] -|— 2N2

N = ntimero de personas para las que se proporcionan botes salvavidas

N, = nlimero de personas (incluidos los oficiales y la tripulacidn) superior a Ny que el buque
esta autorizado a llevar.

-4  Cuando las condiciones de servicio sean tales que impidan el cumplimiento de lo estipulado en el
parrafo 2.3 de la presente regla aplicando N = N; + 2N,, y cuando la Administracién estime que el
grado de riesgo ha disminuido lo suficiente, se podrd aceptar un valor menor de N, pero en ningtin
caso inferiora N = N; + N,

Regla 7
Indice de compartimentado obtenido A

1 El indice de compartimentado obtenido A se determina mediante la sumatoria de los indices parciales A,,
Ag ¥ Aj (ponderados tal como se indica), calculados para los calados d;, d, y d| que se definen en [a regla 2,
de conformidad con la siguiente férmula:

A= 0,4A, + 0,44, + 0,24

Cada fndice parcial es una sumatoria de los resultados de todos los casos de averia que se han tomado en
consideracién, utilizando la siguiente férmula:

A=Xp;s
donde:
i representa cada uno de los compartimientos o grupo de compartimientos considerados;

p; representa la probabilidad de que sélo se inunde el compartimiento o el grupo de compartimientos
considerados, sin atender al compartimentado horizontal, tal como se define en la regla 7-1; y

s; representa la probabilidad de que el buque conserve la flotabilidad después de que se haya inundado
el compartimiento o el grupo de compartimientos considerados, teniendo en cuenta los efectos del
compartimentado horizontal, tal como se define en [a regla 7-2.

2 Para calcular A se utilizard el asiento a nivel para el calado mdximo de compartimentado y el calado
de compartimentado parcial. £l asiento de servicio real se utilizara para el calado de servicio en rosca. Si
en todas las condiciones de servicio la variacién del asiento, en comparacion con el asiento calculado, es
superior al 0,5 % de L, se calculard A, una o mas veces, para los mismos calados, pero con distintos asientos,
de modo que, respecto de todas las condiciones de servicio, la diferencia del asiento, en comparacién con el
asiento de referencia utilizado para un célculo, sea inferior al 0,5 % de /.
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3 Al determinar el brazo adrizante positivo (GZ) de la curva de estabilidad residual, el desplazamiento
sera el correspondiente a la condicién de estabilidad sin averia, es decir, que debera aplicarse el método de
cdlculo de desplazamiento constante.

4  La sumatoria indicada en la férmula precedente se calculard a lo largo de toda la eslora de compar-
timentado del buque (L, para todos los casos de inundacién en que se vean afectados uno, dos o mds
compartimientos adyacentes. En el caso de configuraciones asimétricas, el valor A calculado deberd ser el
valor medio obtenido a partir de los célculos relativos a ambos costados. En caso contrario, deberd tomarse
el correspondiente al costado que, en principio, brinde el resultado menos favorable.

5  Si el buque tiene compartimientos laterales, los elementos de la sumatoria indicada en la férmula se
calculardn para todos los casos de inundacién en que resulten afectados los compartimientos laterales. Se
podran afiadir ademas los casos de inundacion simultdnea de un compartimiento lateral o de un grupo de
compartimientos laterales y del compartimiento interior adyacente o grupo de compartimientos interiores
adyacentes, pero sin que la averfa tenga una extension transversal superior a la mitad de la manga del buque B.
A los efectos de la presente regla, la extension transversal se medird desde el costado del bugue hacia cruijia,
perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del calado maximo de compartimentado.

6  Alrealizar los cdlculos de inundacién de conformidad con lo dispuesto en las presentes reglas, sélo serd
necesario suponer una brecha en el casco y una superficie libre. La averia supuesta se extendera verticalmente
desde la linea base hasta cualquier compartimentado horizontal estanco que haya por encima de la flotacién
0 mds arriba. Sin embargo, si una extensién menor de la averfa diera por resultado un valor mas desfavorable,
se tomard como hipotesis dicha extension.

7  Sidentro de la extensién de la averia supuesta hay tuberias, conductos o tineles, se dispondran medios
para asegurar que por esa razon no se extiende la inundacién progresiva a otros compartimientos que no
sean los que se suponen inundados. No obstante, la Administracién podrd permitir una ligera inundacién
progresiva, siempre y cuando se demuestre que pueden contenerse facilmente sus efectos y que no peligra la
seguridad del buque. '

Regla 7-1
Célculo del factor p;

1 Elfactor p; para un compartimiento o grupo de compartimientos se calculard conforme a lo estipulado
en los parrafos 1.1 y 1.2, utilizando las notaciones siguientes:

j = numero de zonas en el extremo de popa afectadas por la aveiia, comenzando por el nimero 1
en la popa;

= numero de zonas adyacentes afectadas por la averfa;

= nlmero de un mamparo longitudinal particular que forma barrera para la penetracién transversal
en una zona de averia, contado desde el costado hacia crujia. Fl costado es k = 0;

x1 = distancia medida desde el extremo popel de L hasta el limite popel de la zona en cuestién;
x2 = distancia medida desde el extremo popel de L; hasta el limite proel de la zona en cuestion;
b = distancia media transversal en metros, medida perpendicularmente al plano diametral en la linea

de maxima carga de compartimentado entre el forro exterior y un plano vertical supuesto que se
extienda entre los limites longitudinales utilizados en el calculo del factor p; y que sea tangente
o comin a toda o a parte de la cara més exterior del mamparo longitudinal considerado. Fste
plano vertical estara orientado de modo que la distancia transversal media al forro exterior sea
la médxima, pero no superior al doble de la distancia minima entre el plano y el forro exterior.
Si la parte superior de un mamparo longitudinal se encuentra por debajo de la linea de maxima
carga de compartimentado, se supondrd que el plano vertical utilizado para determinar b se
extiende hasta dicha linea. En ninglin caso se considerard que b es superior a B/2.
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Si la averia afecta a una zona solamente:

Pi— p(x1j, XZI) . [F(X‘ij, Xz,;, bk) - l’()ﬂ],‘, x2,-, bk,1)]

Si la averia afecta a dos zonas adyacentes:
Pi :'D(XL, X2J;+1) - [r(x1j, X2j_:_1, bk) - r(x1),-, X2j+1, bk,]) - p(X1j, ij,) . [T(le, X2j, bk) - I'(X]j, XZI-, bk-—l)]
—P(X1,-'+1: X2p1) - [r(X1j+1: X2, bl - f(ﬂm: X2j+1; byl
Si la averia afecta a tres 0 mas zonas adyacentes:

Pr‘=P(X1ja xzj+n—1) ) [r(ij, X2j+n—1l by - f(f“jr X2j+n—1f bl - P(X]jf X2j+n—2) ) [r(X1j; X2j+n—2r by
- F(X1j, xzj+n—2f bk—l)l - p(X1j+1r xzj+n—1) ' [r(X1j+lr X2j+n—1f by - r(X1j+]I X2j+n—]f byl
+ PO, X2jina) * [HXT0, X254n-20 D)~ FX a1, X202, Dy o)l

y cuando r(x1, x2, bg) = 0.

1.1  El factor p(x1, x2) se calculard mediante las siguientes férmulas:

Longitud total mdxima normalizada de la averia: [, = 10/33

Punto del codillo en la distribucion: Jin =5/33
Probabilidad acumulativa en Ji,: P =11A12
Longitud méaxima absoluta de la averia: Inax = 60m
Eslora limite de la distribucién normalizada: ' =260m
Densidad de probabilidad en f = 0:
1-
b=ttt

Cuando L, < [7:

I .
]m;ixf n;-ax]

S

Jm = min

o 11+ 0 =20 by + b

]k:7+ bo

b1z = bg

Cuando I > I™:

! .
]méxr %)

It N 1—A1 -+ (0 =2pbyfm” + 145202

/. = min

h=7 by
m* . L:k
Jn =t
]kt N L*
P 1 _Pk)
b — 2(—~—
12 Lo Im—1,
1-p P
b =4 "k o7k
n Um_lk)jk ij
T-p
b21 - _2Um_}:)2
bzz = _b21]m
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Longitud adimensional de la averia:

~ {x2-x1)
)= i

S
Longitud normalizada de un compartimiento o grupo de compartimientos:

1 se considerard el valor menor de Jy /,

1.1.1 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide
ni con el extremo popel ni con el extremo proel:

<
pixl, x2) = py = £ by, + 3b,))
] >k
pixl, x2) = py =~ ]gbnf;f + 1§(b11f = bV + byl - %bﬂuf??' — )+ %(bﬂ] = byl = 1)
+ bypfUn = 1)
1.1.2 Cuando el limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con el

extremo popel, o el limite proel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con
el extremo proel:

< e

pxl, x2) = 5(py +))
1>k

pix1, x2) = 3(p; + )

1.1.3 Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se extienden a lo largo de toda
la eslora de compartimentado del buque (Ly):

pxl, x2) =1
1.2 H factor r(x1, x2, b) se determinara mediante las siguientes férmulas:
11 [
Xl x2, by =1-(1-C) - [1 p(x]’xz))
donde:
C=12 -]b « {45 - jb -+ 4), siendo
] — b
b 158

1.2.1 Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se extienden a lo largo de toda
la eslora de compartimentado del buque (L,):

1
G=0 = 2 bﬂ”b2 + bl?.]b

1.2.2 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide
ni con el extremo popel ni con el extremo proel:

G =Gy == 3byJg’ + 3y )= b)) + byyJly
donde:
Jo = min(, /,)

1.2.3 Cuando el limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con el
extremo popel, o el limite proel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con
el extremo proel:

G=3Ca+ G-
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Regla 7-2
Calculo del factor s;

1  Para cada caso de inundacién hipotética que afecte a un compartimiento o grupo de compartimientos,
el factor s; se determinard utilizando las notaciones siguientes y las disposiciones de la presente regla:

8, es el dngulo de escora de equilibrio, en grados, en cualquier etapa de la inundacién;

B, es el dngulo, en cualquier etapa de la inundacién, al que el brazo adrizante pasa a ser negativo, o el
dngulo al que se sumerge una abertura que no puede cerrarse de manera estanca a la intemperie;

GZ s €5 €l brazo adrizante positivo maximo, en metros, hasta el angulo 8,;

Gama es la gama, en grados, medida a partir del dngulo 6., en la que los valores de los brazos adrizantes
son positivos. La gama positiva se tendrd en cuenta hasta el dngulo 6,;

Ftapa de inundacion es cualquiera de los estados diferenciados del proceso de inundacién, incluida la
etapa previa al equilibrado (de haberla) hasta que se alcance el equilibrio final.

1.1 Para cualquier caso de averfa a partir de cualquier estado inicial de carga, dj, el factor s; se calculard
mediante [a siguiente férmula:

5= minimo (sinlermedio,r' O Sfipali ° 5mom,r')
donde:

Sintermedio,i €5 |2 probabilidad de que se conserve la flotabilidad durante todas las etapas intermedias de
inundacién hasta alcanzar la etapa final de equilibrio, y se calcula segin la formula del parrafo 2;

Siinal,; €8 la probabilidad de que se conserve la flotabilidad en la etapa final de equilibrio de inundacién.
Se calcula segtin la férmula del parrafo 3;

Smom,i €5 |a probabilidad de que se conserve la flotabilidad al experimentarse los momentos de escora,
y se calcula segtin [a férmula del parrafo 4.

2 Flfactor Siemedio, $0l0 es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los buques de carga, siyermedio,i
se considerard igual a 1), y se utilizard como el menor de los factores s calculados en todas las etapas de
inundacién, incluida la etapa previa al equilibrado, de haberla, y se calculard mediante la siguiente formula:

1

GZmix . Gama |5

Sintermedio,i — ( 0,05 7
donde GZ,,4, no se considerard superior a 0,05 m y Gama no se considerara superior a 7°. Siniermedio = 0 si el
dngulo de escora intermedio supera los 15°. Cuando se exijan dispositivos de inundacién compensatoria, el
tiempo necesario para lograr el equilibrado no excedera de 10 min.

3  Elfactors  .se calculard aplicando la siguiente formula:

final ]
_ GZ s Gama)—
Stinal,; = K ( 012 16 |

donde:

GZ,,4« No debe considerarse superior a 0,12 m;

Gama no debe considerarse superior a 167%
K=1si0,<8__
K= 0si08,> 0,4

Bax — 8
o bien, K = 4| * ¢
l-;)mé)v( - eml’n
siendo:
0., igual a 7° en el caso de los buques de pasaje, y a 25° en el caso de los buques de carga; y

Bmax igual a 15° en el caso de los buques de pasaje, y a 30° en el caso de los buques de carga.
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4 Hfactors . sélo es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los buques de carga, s se

o I af= - £l on . - i mom"‘
considerara igual a 1} y se calculard en el equilibrio final utilizando ia siguiente férmula:

 (GZysx — 0,04) - Desplazamiento

mom,i

donde:

Desplazamiento es el desplazamiento sin averia en el calado de compartimentado;

escora

M pecors €5 €l momento de escora méximo supuesto; se calcula como se indica en el pérrafo 4.1; y

smom,i S 1

4.1 El momento de escora Meg.qra 5€ calcula utilizando la férmula siguiente:

Mescora = Mdximo (Mpasa]e 0 Myiento © Membarc,superv.)

4.1.1 My, s el momento de escora méaximo supuesto debido al movimiento de los pasajeros; se calcula
del modo siguiente:

Mpasaje = (0,075 - Np) (0,45 - B) (t- m
donde:

Nj es el nlimero maximo de pasajeros permitido a bordo en la condicion de servicio correspondiente al
calado médximo de compartimentado en cuestion; y

B es la manga del buque.

Otra posibilidad es calcular el momento escorante partiendo del supuesto de que la distribucion de los pasa-
jeros es la siguiente: cuatro personas por metro cuadrado en zonas de cubierta despejadas a una banda del
buque, en las cubiertas donde estén situados los puestos de reunién, de manera que produzcan el momento
escorante mas desfavorable. A tal fin se supondrd un peso de 75 kg por persona.

4.1.2 Mieno €5 la maxima fuerza supuesta debida al viento que actiia en una situacién de averfa:

Mvicnto = (P A Z2)9 806 (t-m
donde:
P =120 N/m?
A = superficie lateral proyectada por encima de la linea de flotacidn;
Z = distancia desde el centro de la zona lateral proyectada por encima de la linea de flotacién hasta
172y

T = calado del buque, d.

4.1.3 Membarcsuperv. €5 €l momento maximo de escora supuesto debido a la puesta a flote, por una banda, de
todas las embarcaciones de supervivencia de pescante completamente cargadas. Se calcula basandose en los
siguientes supuestos:

1 todos los botes salvavidas y botes de rescate instalados en la banda a la que queda escorado el
buque después de sufrir la averia estdn zallados, completamente cargados y listos para ser arriados;

.2 respecto de los botes salvavidas listos para ser puestos a flote completamente cargados desde su
posicién de estiba, se tomard el momento escorante maximo que pueda producirse durante la
puesta a flote;

.3 en cada pescante de la banda a la que queda escorado el buque después de sufrir la averia, hay
una balsa salvavidas de pescante completamente cargada, zallada y lista para ser arriada;
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4 las personas que no se hallen en los dispositivos de salvamento que estdn zallados no contribuirdn
a que aumente el momento escorante ni el momento adrizante; y

.5 los dispositivos de salvamento situados en la banda opuesta a la que el buque queda escorado se
hallan estibados.

5  La inundacién asimétrica deberd quedar reducida al minimo compatible con la adopcién de medidas
eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes dngulos de escora, los medios que se adopten seran auto-
mdticos en la medida de lo posible y, en todo caso, cuando se instalen mandos para los dispositivos de
equilibrado, éstos deberdn poder accionarse desde encima de la cubierta de cierre. Estos dispositivos, y
sus mandos, necesitaran la aprobacién de la Administracion.” Se deberd facilitar al capitin del buque la
informacién necesaria respecto de la utilizacion de los dispositivos de equilibrado.

5.1 Los tanques y compartimientos relacionados con dicho equilibrado estaran dotados de tubos de airea-
cidn o medios equivalentes cuya seccién tenga un drea suficiente para garantizar que no se retrase la entrada
de agua en los compartimientos de equilibrado.

5.2 En todos los casos, s; se considerara igual a cero cuando, con la flotacion definitiva, teniendo en cuenta
la inmersién, la escora y el asiento, se sumerge:

.1 la parte inferior de las aberturas a través de las que puede producirse inundacién progresiva, y
dicha inundacion no se tiene en cuenta en el calculo del factor s;. Dichas aberturas incluiran tubos
de aireacion, ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas estancas a la intemperie o
tapas de escotilla; y

.2 cualquier parte de la cubierta de cierre de los bugues de pasaje considerada una via de evacuacion
horizontal para cumplir lo dispuesto en el capitulo 11-2.

5.3 Elvalor del factor s; se considerara igual a cero si, teniendo en cuenta la inmersidn, la escora y el asiento,
se produce alguna de las siguientes circunstancias en cualquier etapa intermedia o en la etapa final de la
inundacidn:

.1 lainmersién de cualquier escotilla de evacuacién vertical en la cubierta de cierre para cumplir lo
dispuesto en el capitulo 1i-2;

.2 alguno de los mandos para el funcionamiento de las puertas estancas, los dispositivos de equi-
librado, las vélvulas de las tuberias o los conductos de ventilacién destinados a mantener la
integridad de los mamparos estancos desde encima de la cubierta de cierre resulte inaccesible o
inservible;

.3 la inmersion de cualquier parte de las tuberias o los conductos de ventilacién que atraviesan un
cerramiento estanco situado dentro de algiin compartimiento incluido en los casos de averia que
contribuyen al resultado del indice obtenido A, si no estdn dotados de medios de cierre estancos
en cada cerramiento.

5.4 No obstante, cuando en los célculos relativos a la estabilidad con averia se tengan en cuenta los compar-
timientos que se suponen inundados como resultado de la inundacién progresiva, se podran determinar varios
valores de s;piermedio,i SUponiendo el equilibrado en distintas etapas de la inundacién.

5.5 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el parrafo 5.3.1, no serd necesario considerar las aberturas
que se cierren mediante tapas de registro y tapas a ras de cubierta estancas, pequefias tapas de escotilla estan-
cas, puertas estancas de corredera accionadas por telemando, portillos fijos ni puertas o tapas de escotilla de
acceso estancas que deban permanecer cerradas durante la navegacion.

" Véase la Recomendacién sohre un método normalizado para dar cumplimiento a las prescripciones relativas a los medios de
adrizamiento por inundacién transversal en los bugues de pasaje {resolucion A.266(VIIL), segin pueda ser enmendada).
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6  Siempre que haya cerramientos estancos horizontales por encima de fa flotacién que se esté conside-
rando, el valor de s para el compartimiento o grupo de compartimientos inferior se obtendra multiplicando
el valor obtenido segtn la formula del pérrafo 1.1 por el factor de reduccién vm caiculado con arreglo a la
férmula del pérrafo 6.1, que representa la probabilidad de que los espacios situados por encima de la divisién
horizontal no se inunden.

6.1 El factor v, se obtendrd mediante la siguiente formula:

Vm = V(Hj,n,mr d)- V(Hj,ﬂ,m“]f d)

donde:

H;m €s la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la gama longitudinal de

Xi(p - Xa(+n-1y del cerramiento horizontal «m-ésimo» que se supone limita la extensién vertical de la
inundacién por lo que respecta a los compartimientos con averia considerados;

Hjnm-1 €3 la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la gama longitudinal de

Xi(j) «- Xatj a1y, del cerramiento horizontal «(m — 1)-ésimo» que se supone limita la extensién vertical de
la inundacion por lo que respecta a los compartimientos con averfa considerados;

j es el extremo popel de los compartimientos con averia considerados;

m representa cada cerramiento horizontal, contado en sentido ascendente desde la flotacidn;

d es el calado en cuestién tal como se define en la regla 2; y

X1 Y Xp representan los extremos del compartimiento o grupo de compartimientos considerados en la
regla 7-1.
6.1.1 Los factores v(H;, o, d) y v(H;,m-, d) se obtendran mediante las siguientes formulas:

viH, dy= 0,8 (H7Ed), si (H,,—d)} es igual o inferior a 7,8 m;

W, d) = 0,8 + 02[H=0 =78

), en todos los demads casos,
donde:

v{H; ,, m, d) se considerara igual a 1 si H,, coincide con el cerramiento estanco mds alto del buque dentro
de la gama (xy ... Xa(jsn-1)), ¥

v(H; 0, d) se considerara igual a 0.
En ninglin caso se considerara que v, es inferior a cero o superior a 1.

6.2 Engeneral, cada contribucién dA al indice A en el caso de las divisiones horizontales se obtiene mediante
la siguiente férmula:

dA = Pt vy - Seimt T (V2 — vi) Sminz + ... + (1 = V1) - Sminml
donde:
v, = el valor v calculado segtin la formula del parrafo 6.1;

Smin = €l factor s minimo para todas las combinaciones de averfa, obtenido cuando la averia supuesta se
extiende desde su altura H,, en sentido descendente.
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Regla 7-3
Permeabilidad

1 A los efectos de los célculos de compartimentado y estabilidad con averia de las presentes reglas, la
permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento en general serd la siguiente:

Espacios Permeabilidad
Destinados a provisiones 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria (0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a liquidos 00095*

* El valor que impongan los requisitos ms rigurosos.

2 A los efectos de los célculos de compartimentado y estabilidad con averia de las presentes reglas, la
permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento de carga sera la siguiente:

Espacios Permeabilidad en Permeabilidad en Permeabilidad en
el calado d, el calado d, el calado d|
Espacios de carga seca 0,70 0,80 0,95
Espacios para contenedores 0,70 0,80 0,95
Espacios de carga rodada 0,90 0,90 0,95
Cargas liquidas 0,70 0,80 0,95

3 Podran utilizarse otros valores para la permeabilidad si se justifican mediante calculos.

Regla 8
Prescripciones especiales relativas a la estabilidad de los buques de pasaje

1  En todo bugue de pasaje destinado a transportar 400 personas o mas, el compartimentado estanco
inmediatamente a popa del mamparo de colisién estara situado de modo que s; = 1 en las tres condiciones
de carga en las que se basa el célculo del indice de compartimentado y cuando la averia afecte a todos los
compartimientos situados dentro de una distancia de 0,08L, medida desde la perpendicular de proa.

2 Todo buque de pasaje destinado a transportar 36 personas 0 mas serd capaz de resistir una averia en
el forro del costado de una extensién especificada en el parrafo 3. El cumplimiento de esta regla se lograra
demostrando que s;, seglin queda definido en la regla 7-2, no es inferior a 0,9 en las tres condiciones de carga
en las que se basa el célculo del indice de compartimentado.

3 La extensién de la averia supuesta cuando vaya a demostrarse el cumplimiento del pérrafo 2 de la
presente regla dependera tanto de N, segiin se define en la regla 6, como de £, segin se define en la regla 2,
de tal modo que:

1 laextensién vertical de la averfa abarque desde la linea base de trazado del buque hasta una altura
de 12,5 m por encima de la posicién del calado méximo de compartimentado, segiin se define éste
en la regla 2, a menos que una menor extension vertical de la averia produjera un valor s; inferior,
en cuyo caso habra de utilizarse esta extensién menor;

.2 cuando se vayan a transportar al menos 400 personas, se supondrd una longitud de averia de 0,03,
pero no inferior a 3 m en cualquier posicién a lo largo del forro del costado, en conjuncién con
una penetracién hacia el interior de 0,18 pero no inferior a 0,75 m medida desde el costado hacia
crujfa, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel del calado maximo de compartimentado;
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.3 cuando se vayan a transportar menos de 400 personas, se supondrd una longitud de averfa en
cualquier posicién a lo largo del forro del costado entre mamparos transversales estancos, de
manera que la distancia entre dos adyacentes no sea inferior a [a extensién supuesta de la averia.
Si la distancia entre mamparos transversales estancos que ocupen posiciones adyacentes es inferior
a la mencionada extensién supuesta de la averia, sélo se tendrd en cuenta uno de los mamparos
para demostrar que se cumple lo establecido en el parrafo 2;

4 cuando se vayan a transportar 36 personas, se supondra una longitud de averia de 0,015, pero no
inferior a 3 m, asi como una penetracién hacia el interior de 0,058 pero no inferior a 0,75 m; y

.5 cuando se vayan a transportar mas de 36 pero menos de 400 personas, los valores de la longitud
de [a averia y de [a penetracién hacia el interior utilizados para determinar la extensién supuesta de
la averia se obtendrdn mediante interpolacion lineal de los valores correspondientes a la longitud
de averfa y penetracién hacia el interior aplicables para los bugues que transportan 36 personas y
400 personas, segln se especifican en los apartados .4 y .2.

Regla 8-1
Informacién operacional y capacidad de los sistemas de los buques de pasaje
tras un sinfestro por inundacion

1 Ambito de aplicacién

Los buques de pasaje que tengan una eslora igual o superior a 120 m, segtin se define ésta en [a regla [I-1/2.5,
o que tengan tres o mas zonas verticales principales cumpliran las disposiciones de la presente regla.

2 Disponibilidad de los sistemas esenciales en caso de daiios por inundacién”

Todo buque de pasaje construido el 1 de julio de 2010 o posteriormente estard proyectado de modo que los
sistemas estipulados en la regla 11-2/21.4 permanezcan operacionales cuando el buque sufra inundacién en
un solo compartimiento estanco.

3 Informacion operacional tras un siniestro por inundacién

A los efectos de facilitar informacion operacional al capitin para el regreso a puerto en condiciones de seguri-
dad tras un siniestro por inundacién, los buques de pasaje construidos el 1 de enero de 2014 o posteriormente
contaran con:

.1 computador de estabilidad de a bordo; o

.2 apoyo en lierra,

basdndose en las directrices que elabore la Organizacion.?

* Véanse las Notas explicativas provisionales para la evaluacién de la capacidad de los sistemas de los buques de pasaje tras un
sintestro por incendio o por inundacién (MSC.1/Circ.1369).

T Véanse las Directrices sobre la informacién operacional facilitada a los capitanes de buques de pasaje para el regreso a puerto del
buque en condiciones de seguridad por su propia propulsion o mediante remolque (MSC.1/Circ.1400).
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Regla 9
Dobles fondos en los buques de pasaje y en los buques de carga
que no sean buques tanque

1 Se instalard un doble fondo que, en la medida compatible con las caracteristicas de proyecto y la
utilizacién correcta del buque, vaya del mamparo de colisién al mamparo del pique de popa.

2 En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, el forro interior se prolongard hasta los
costados del buque de manera que proteja los fondos hasta la curva del pantoque. Se considerard que esta
proteccién es suficiente si ningdn punto del forro interior queda por debajo de un plano paralelo a la linea de
quilla y que esta situado, como minimo, a una distancia vertical h medida desde la linea de quilla, calculada
mediante la férmula siguiente:

h = B/20
No obstante, en ningin caso el valor de h serd inferior a 760 mm ni se considerara superior a 2 000 mm.

3 Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las instalaciones de achique para
bodegas y espacios andlogos no tendran mas profundidad de la necesaria. Sin embargo, se permitira que un
pozo se extienda hasta el forro exterior en el extremo de popa del tdnel del eje. La Administracion podra
permitir otros pozos (para el aceite lubricante, por ejemplo, bajo las maquinas principales) si estima que las
disposiciones adoptadas dan una proteccién equivalente a la proporcionada por un doble fondo que cumpla
con la presente regla. En ningtin caso la distancia vertical desde el fondo de dicho pozo hasta un plano que
coincida con la linea de quilla serd inferior a 500 mm.

4  No sera necesario instalar un doble fondo en las zonas de tanques estancos, incluidos los tanques de
carga seca de dimensiones reducidas, a condicién de que esto no vaya en detrimento de la seguridad del
buque si se produce una averfa en el fondo o en el costado.

5 En el caso de bugues de pasaje a los que sea aplicable lo dispuesto en la regla 1.5 y que efectden
un servicio regular dentro de los limites del viaje internacional corto, tal como queda definido éste en la
regla 111/3.22, la Administracién podrd eximir de la obligacién de llevar un doble fondo si, a su juicio, la
instalacién de un doble fondo en dicha parte resulta incompatible con las caracteristicas de proyecto y el
funcionamiento del buque.

6  Cualquier parte de un buque de pasaje o de un buque de carga que no lleve un doble fondo conforme
a lo dispuesto en los parrafos 1, 4 o 5, debera poder soportar las averias en el fondo que se describen en el
parrafo 8.

7  En el caso de que en un buque de pasaje o en un buque de carga la disposicion del fondo sea poco
habitual, se demostrara que el buque puede soportar las averfas en el fondo que se describen en el pérrafo 8.
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8  El cumplimiento de lo estipulado en los parrafos 6 o 7 se logrard demostrando que s; calculado de
conformidad con la regla 7-2, no es inferior a 1 en todas las condictones de servicio tras producirse una
averia en el fondo, supuesta en cualquier posicion a lo largo del fondo del buque y con la extension que se
especifica en el apartado .2 para la seccién afectada del buque:

1 la inundacién de tales espacios no inutilizara las fuentes de energfa eléctrica y el alumbrado de
emergencia, las comunicaciones internas, los medios de sefializacién u otros dispositivos de emer-
gencia en otras partes del buque;

.2 la extension supuesta de la averia serd la siguiente:

Para 0,31 desde la perpendicular
de proa del buque

Cualquier otra parte del buque

Extensién longitudinal

1/3£23 0 14,5 m, si este segundo
valor es menor

1/3£23 o 14,5 m, si este segundo
valor es menor

Extensién transversal

B/6 0 10 m, si este segundo
valor es menor

B/6 0 5 m, si este segundo
valor es menor

Extensién vertical, medida desde
la linea de quilla

B/20 0 2 m, s este segundo
valor es menor

B/20 0 2 m, si este segundo
valor es menor

.3 si cualquier averia de una extensién menor que la averia maxima especificada en el apartado .2
produce una condicion mds grave, tal averia debera tenerse en cuenta.

9  En el caso de bodegas amplias bajas en buques de pasaje, la Administracion podrd exigir una altura
mayor del doble fondo que no sea superior a 8/10 0 a 3 m, si este segundo valor es menor, calculada desde la
linea de quilla. Alternativamente, las averfas en el fondo se podran calcular para estas zonas, de conformidad
con el pdrrafo 8, pero suponiendo una mayor extensién vertical.

Regla 10
Construccion de fos mamparos estancos

1 Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, estard construido de manera
gue tenga el escantillonado descrito en la regla 2.17. En todos los casos, los mamparos estancos de compar-
timentado deberdn poder resistir, por lo menos, la presién de una carga de agua que llegue hasta la cubierta
de cierre.

2 Las bayonetas y los nichos de los mamparos estancos serdn tan resistentes como la parte del mamparo
en que se hallen situados.

Regla 11
Pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.

1 La prueba consistente en llenar de agua los espacios estancos que no se han proyectado para albergar
liquidos y las bodegas de carga proyectadas para albergar lastre no es obligatoria. Cuando no se efectde esta
prueba, se llevard a cabo, siempre que sea posible, una prueba con manguera, que se efectuara en la fase mas
avanzada de instalacion del equipo en el buque. Cuando no sea posible realizar una prueba con manguera
debido a los dafios que pueda ocasionar a las mdquinas, al aislamiento del equipo eléctrico o a los elementos
de la instalacién, podrd sustituirse por una inspeccién visual minuciosa de las uniones saldadas, respaldada
cuando se considere necesario por pruebas tales como una prueba con tinte penetrante, una prueba ultrasé-
nica de estanquidad u otra prueba equivalente. En todo caso se efectuard una inspeccién minuciosa de los
mamparos estancos.

2 El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajén} y los forros interiores se probardn con
una carga de agua ajustada a lo prescrito en la regla 10.1.
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3 Los tanques destinados a contener liguidos y que formen parte del compartimentado estanco del buque
se probardn en cuanto a estanquidad y a resistencia estructural con una carga de agua que corresponda a su
presion de proyecto. La columna de agua no habra de quedar por debajo de la parte superior de las tuberfas de
aireacion o bien hasta un nivel de 2,4 m por encima de la parte superior del tanque, si esta distancia es mayor.

4  Las pruebas a que se hace referencia en los parrafos 2 y 3 tienen por objeto asegurar que la disposicion
estructural de compartimentado es estanca, y no deben considerarse destinadas a verificar la idoneidad de
ningan compartimiento para el almacenamiento de combustible liquido o para otras finalidades especiales,
respecto de las cuales se podrd exigir una prueba de mayor rigor, que dependera de la aitura a que pueda
llegar el liquido en el tanque o en las conexiones con éste.

Regla 12
Mamparos de los piques y de los espacios de mdquinas, tdneles de ejes, etc.

1 Seinstalard un mamparo de colisién que serd estanco hasta la cubierta de cierre. Fste mamparo estara
situado a una distancia de la perpendicular de proa no inferior a 0,05/ 0 a 10 m, si esta segunda magnitud
es menor, y, salvo cuando la Administracién permita otra cosa, dicha distancia no serd superior a 0,08L o
0,05L + 3 m, si esta segunda magnitud es mayor.

2 Cuando cualquier parte del bugue que quede debajo de la flotacion se prolongue por delante de la
perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con la proa de bulbo, las distancias estipuladas en el
pdrrafo 1 se medirdn desde un punto situado:

1 amitad de dicha prolongacién;
.2 auna distancia igual a 0,015£ por delante de la perpendicular de prog; o

.3 auna distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa,

tomandose de estas medidas la menor.

3 El mamparo podra fener bayonetas o nichos, a condicién de que éstos no excedan de los limites esta-
blecidos en los pérrafos 1 o 2.

4  En el mamparo de colisién situado por debajo de la cubierta de cierre no habrd puertas, registros,
aberturas de acceso, conductos de ventilacion ni aberturas de ning(n otro tipo.

5.1 Salvo en el caso previsto en el parrafo 5.2, el mamparo de colision sélo podra estar perforado, por debajo
de la cubierta de cierre, por una tuberia destinada a dar paso al fluido del pique de proa, y a condicidn de que
dicha tuberfa esté provista de una vélvula de cierre susceptible de ser accionada desde encima de la cubierta
de cierre, con el cuerpo de la vélvula asegurado al mamparo de colisién en el interior del pique de proa. La
Administracion podrd, no obstante, autorizar la instalacién de esta vélvula en el lado de popa del mamparo de
colisién, a condicién de que la vdlvula quede facilmente accesible en todas las condiciones de servicio y que
el espacio en que se halle situada no sea un espacio de carga. Todas las valvulas serdn de acero, bronce u otro
material dictil aprobado. No se admitirdn védlvulas de hierro fundido corriente o de un material analogo.

5.2 Siel pique de proa estd dividido de modo que pueda contener dos tipos distintos de liquidos, la Adminis-
tracion podrd permitir que el mamparo de colision sea atravesado, por debajo de la cubierta de cierre, por
dos tuberfas, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el parrafo 5.1, a condicidn de que a juicio de la
Administracién no exista otra solucién préctica que la de instalar una segunda tuberia y que, habida cuenta
del compartimentado suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga la seguridad del buque.

6  En los casos en que haya instalada una superestructura larga a proa, el mamparo de colisién se prolon-
gara, estanco a la intemperie, hasta la cubierta inmediatamente superior a la de cierre. No es necesario que
esa prolongacion vaya directamente encima del mamparao inferior, a condicién de que quede situada dentro
de los limites especificados en los parrafos 1 o 2, exceptuando el caso permitido en el pérrafo 7, y de que la
parte de la cubierta que forma la bayoneta se haga efectivamente estanca a la intemperie. La prolongacién se
instalard de manera que evite la posibilidad de que la puerta de proa pueda dafiarla en caso de que ésta sufra
algin daio o se desprenda.
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7  Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la prolongacién del mamparo
de colision por encima de la cubierta de cierre, la rampa sera estanca a la intemperie en toda su longitud. En
los buques de carga, la parte de dicha rampa que se halle a mds de 2,3 m por encima de la cubierta de cierre
podra prolongarse por delante del limite especificado en los pdrrafos 1 o 2. Las rampas que no cumplan las
prescripciones supra no se considerardn una prolongacion del mamparo de colision.

8  Las aberturas en la prolongacién del mamparo de colisién por encima de la cubierta de francobordo
quedaran limitadas al menor nimero compatible con el proyecto del buque y con el servicio normal de éste.
Todas ellas deberan ser estancas a la intemperie cuando queden cerradas.

9  Se instalardin mamparos estancos hasta la cubierta de cierre que separen a proa y a popa el espacio
de médquinas de los espacios de carga y de alojamiento. En los buques de pasaje habrd asimismo instalado
un mamparo del pique de popa que serd estanco hasta la cubierta de cierre. El mamparo del pique de popa
podid, sin embargo, formar bayoneta por debajo de [a cubierta de cierre, a condicion de que con ello no
disminuya el grado de seguridad del buque en lo que respecta al compartimentado.

10  Entodos los casos, las bocinas iran encerradas en espacios estancos de volumen reducido. En los buques
de pasaje, el prensaestopas de la bocina estara situado en un tlnel de eje, estanco, o en un espacio estanco
separado del compartimiento de la bocina y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones
producidas a través del prensaestopas, [a cubierta de cierre no quede sumergida. En el caso de los buques de
carga, a discrecién de la Administracion, podran tomarse otras medidas para reducir al minimo el riesgo de
que entre agua en el buque en caso de averfa que afecte a los medios de cierre de las bocinas.

Regla 13
Aberturas en los mamparos estancos situados por debajo de
fa cubierta de cierre de los buques de pasaje

1 El ndmero de aberturas practicadas en los mamparos estancos sera el minimo compatible con las carac-
teristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque, y dichas aberturas iran provistas de dispositivos de
cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberfas, imbornales, cables eléctricos, elc., que atraviesen mamparos estancos, se tomaran
las medidas necesarias para mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se permitird instalar en los mamparos estancos valvulas no integradas en un sistema de tuberfas.

2.3 No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circuitos que atraviesen mamparos
estancos donde el deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio pudiera afectar a la integridad de
estanquidad de los mamparos.

3 No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso en mamparos transversales estancos
que separen un espacio de carga de otro contiguo, con las excepciones seftaladas en el parrafo 9.1 y en la
regla 14.

4 A reserva de lo dispuesto en el pdrrafo 10, aparte de las puertas que den a tdneles de ejes, no podra
haber més que una puerta en cada mamparo estanco en los espacios que contengan las maquinas propulsoras
principales y auxiliares, incluidas las calderas utilizadas para la propulsién. En los casos en que haya dos o
mas ejes, los tineles estardn conectados por un pasadizo de intercomunicacién. Si hay dos ejes, solamente
habrd una puerta entre el espacio de maquinas y los espacios destinados a tineles, y si los ejes son mds de
dos, s6lo habrd dos puertas. Todas estas puertas seran de corredera y estarin emplazadas de modo que la
falca quede lo més alta posible. El dispositivo manual para accionar estas puertas desde una posicién situada
por encima de la cubierta de cierre se hallard fuera de los espacios que contengan méquinas.

5.1 Las puertas estancas, a reserva de lo dispuesto en el pdrrafo 9.1 o en la regla 14, seran puertas de
corredera de accionamiento a motor que cumplan con lo prescrito en el parrafo 7 y que se puedan cerrar
simultdneamente desde la consola central de mando del puente de navegacién, en no mas de 60 s, con el
buque adrizado.

74 CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014



Parte B-2: Compartimentado, integridad de estanquidad e integridad de estanquidad a fa intemperie
Regla 13

5.2 Los medios de accionamiento, ya sean a motor o manuales, de cualquier puerta estanca de corredera
de accionamiento a motor permitirdn cerrar la puerta con el buque escorado 15° a una u otra banda. También
se tomardn en consideracion las fuerzas que puedan actuar sobre un lado u otro de la puerta, como las que
pueden experimentarse si el agua fluye por la abertura con una presién equivalente a una altura hidrostatica
de al menos 1 m por encima de la falca en la linea central de la puerta.

5.3 Los elementos de control de las puertas estancas, incluidas las tuberfas hidrdulicas y los cables eléctricos,
se instalardn lo mds cerca posible del mamparo en el que estén colocadas las puertas, con objeto de reducir
al minimo la posibilidad de que resulten afectados por cualquier averfa que pueda sufrir el buque. Las puertas
estancas y sus elementos de control estardn situados de modo que si el buque sufre alguna averfa a una
distancia inferior a un quinto de la manga, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose dicha distancia
perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del calado méximo de compartimentado, el
accionamiento de las puertas estancas que queden fuera de la zona averiada del buque no sea obstaculizado.

6  Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de medios que
indiquen en todos los puestos de accionamiento a distancia si las puertas estan abiertas o cerradas. El accio-
namiento a distancia se realizard exclusivamente desde el puente de navegacién, segin lo prescrito en el
parrafo 7.1.5, y desde los lugares en que haya medios de accionamiento manual por encima de la cubierta de
cierre, seglin lo prescrito en el parrafo 7.1.4.

7.1 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor:
1 serdn de movimiento vertical u horizontal;

.2 areserva de lo dispuesto en el pérrafo 10, tendran normalmente un vano de una anchura maxima
de 1,2 m. La Administracion podrd permitir puertas mayores sélo en la medida que se considere
necesaria para la utilizacién eficaz del buque, siempre y cuando se tengan en cuenta otras medidas
de seguridad, incluidas las siguientes:

.2.1 se prestard atencién especial a la resistencia de la puerta y a sus dispositivos de cierre, a fin
de evitar fugas; y

.2.2 la puerta ird situada en el interior de la zona de averia B/5;

.3 llevaran instalado el equipo necesario para abrirlas y cerrarlas utilizando energia eléctrica, energia
hidrdulica o cualquier otro tipo de energia que sea aceptable a juicio de la Administracién;

4 estaran provistas de un mecanismo individual de accionamiento manual. Debera ser posible abrir-
las y cerrarlas a mano por ambos lados, asi como cerrarlas desde una posicidn accesible situada
por encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de rotacién continua
o cualquier otro movimiento que ofrezca el mismo grado de seguridad y que la Administracion
considere aceptable. La direccién de la rotacién o del movimiento que haya que hacer se indica-
rdn claramente en todos los puestos de accionamiento, El tiempo necesario para lograr el cierre
completo de la puerta cuando se accione un mecanismo manual no excederd de 90 s con el buque
adrizado;

.5 estaran provistas de elementos de control que permitan, mediante el sistema de accionamiento
a motor, abrirlas y cerrarlas desde ambos lados y también cerrarlas desde la consola central de
mando situada en el puente de navegacién;

6 estaran provistas de una alarma audible, distinta de cualquier otra alarma que haya en la zona,
que funcione cuando la puerta se cierre a motor por telemando y empiece a sonar 5 s por lo
menos, pero no mas de 10 s, antes de que la puerta empiece a cerrarse y siga sonando hasta que
se haya cerrado por completo. Si el accionamiento se hace manualmente a distancia bastard con
que la alarma audible suene mientras la puerta esté en movimiento. Ademds, en zonas destinadas
a pasajeros o donde el ruido ambiental sea considerable, la Administracién podrd exigir que la
alarma audible esté complementada por una sefial visual intermitente en la puerta; y
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.7  tendrdn, en la modalidad de accionamiento a motor, una velocidad de cierre aproximadamente
uniforme. El tiempo de cierre, desde el momento en que la puerta empieza a cerrarse hasta que se
cierra completamente, no serd inferior a 20 s ni superior a 40 s, con el buque adrizado.

7.2 La energia eléctrica necesaria para las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor serd
suministrada desde el cuadro de distribucién de emergencia, directamente o mediante un cuadro de distribu-
cién especial situado por encima de la cubierta de cierre. Los correspondientes circuitos de control, indicacion
y alarma serdn alimentados desde el cuadro de distribucién de emergencia; directamente o medijante un
cuadro de distribucién especial situado por encima de la cubierta de cierre, y podrdn ser alimentados auto-
maticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia que se prescribe en la regla 42.3.1.3
en el caso de que falle la fuente de energfa eléctrica principal o la de emergencia.

7.3 Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estardn provistas de:

1 un sistema hidrdulico centralizado con dos fuentes independientes de energfa, constituidas cada
una por un motor y una bomba que puedan cerrar simultdneamente todas las puertas. Ademds,
habré para toda la instalacion acumuladores hidrdulicos de capacidad suficiente para accionar
todas las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas con una escora
contraria de 15° Este ciclo de accionamiento se podrd realizar cuando la presién del acumulador
sea igual a la de corte de la bomba. El fluido utilizado se elegird teniendo en cuenta las temperatu-
ras probables de servicio de la instalacion. El sistema de accionamiento a motor estard proyectado
de manera que se reduzca al minimo [a posibilidad de que un solo fallo en las tuberias hidraulicas
afecte al accionamiento de mas de una puerta. El sisterna hidrdulico estard provisto de una alarma
de bajo nivel del fluido hidraulico de los depdsitos que alimentan el sistema de accionamiento a
motor y de una alarma de baja presién del gas u otro medio eficaz para detectar la pérdida de
energia almacenada en los acumuladores hidrdulicos. Estas alarmas serdn audibles y visuales, y
estardn emplazadas en la consola central de mando del puente de navegacioén; o de

.2 un sistema hidrdulico independiente para cada puerta, con su fuente de energia constituida por
un motor y una bomba que tengan capacidad para abrir y cerrar la puerta. Ademds, habrd un
acumulador hidraulico de capacidad suficiente para accionar la puerta al menos tres veces, esto
es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15° Este ciclo de accionamiento
se podrd realizar cuando la presion del acumulador sea igual a la de corte de la bomba. El fluido
utilizado se elegird teniendo en cuenta las temperaturas probables de servicio de la instalacién. En
la consola central de mando del puente de navegacién habrd una alarma colectiva de baja presién
del gas u otro medio eficaz para detectar [a pérdida de energia almacenada en los acumuladores
hidraulicos. También habrd indicadores de pérdida de energia almacenada en cada uno de los
puestos locales de accionamiento; o de

.3 un sistema eléctrico y un motor independientes para cada puerta, con su fuente de energia cons-
tituida por un motor que tenga capacidad suficiente para abrir y cerrar la puerta. Esta fuente de
energia podrd ser alimentada automdticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de
emergencia, seglin lo prescrito en la regla 42.4.2, en el caso de que falle la fuente de energia
eléctrica principal o la de emergencia, y tendra capacidad suficiente para accionar la puerta al
menos tres veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15°

En lo que respecta a los sistemas especificados en los parrafos 7.3.1, 7.3.2 y 7.3.3, se tomardn las siguientes
disposiciones: los sistemas de energia para las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor seran
independientes de cualquier otro sistema de energfa. Un solo fallo en los sistemas de accionamiento a motor
eléctrico o hidraulico, excluido el accionador hidréulico, no impedird el accionamiento manual de ninguna
puerta.

7.4 A ambos lados del mamparo, a una altura minima de 1,6 m por encima del suelo, habrd manivelas de
control instaladas de manera que una persona que pase por la puerta pueda mantener ambas manivelas en la
posicién de apertura sin que le sea posible poner en funcionamiento el sistema de cierre involuntariamente. La
direccién del movimiento de las manivelas para abrir y cerrar la puerta serd la misma que la del movimiento
de la puerta y estard indicada claramente.
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7.5 En la medida de lo posible, el equipo y los componentes eléctricos de las puertas estancas estaran
situados por encima de [a cubierta de cierre y fuera de las zonas y espacios potencialmente peligrosos.

7.6 Los alojamientos de los componentes eléctricos que deban hallarse necesariamente por debajo de la
cubterta de cierre ofrecerdn proteccién adecuada contra la entrada de agua.”

7.7 Los circuitos de energia eléctrica, control, indicacién y alarma estardn protegidos contra las averias de
tal forma que un fallo en el circuito de una puerta no ocasione fallo en el circuito de ninguna otra puerta. Los
cortocircuilos u otras averfas en los circuitos de alarma o de los indicadores de una puerta no produciran una
pérdida de energia que impida su accionamiento a motor. Los medios de proteccién impedirdn que la entrada
de agua en el equipo eléctrico situado por debajo de la cubierta de cierre haga que se abra una puerta.

7.8 Un solo fallo eléctrico en el sistema de accionamiento a motor o en el de mando de una puerta estanca
de corredera de accionamiento a motor no hara que se abra la puerta si estd cerrada. La disponibilidad del
suministro de energia se vigilard continuamente en un punto del circuito eléctrico tan préximo como sea
posible a los motores prescritos en el pérrafo 7.3. Toda pérdida de ese suministro de energfa activard una
alarma audible y visual en la consola central de mando del puente de navegacién.

8.1 Enlaconsolacentral demando del puente de navegacién habrd unselector de modalidad de dos posiciones.
La modalidad de «control local» permitird que cualquier puerta se pueda abrir y cerrar in situ después de pasar
por ella sin que se cierre automaticamente, y en la modalidad de «puertas cerradas» se cerrard automaticamente
cualquier puerta que esté abierta. En la modalidad de «puertas cerradas» se podrin abrir las puertas in sittr y éstas
se volverdn a cerrar automaticamente al soltar el mecanismo de control local. El selector de modalidad estara
normalmenite en la posicién de «control local». La modalidad de «puertas cerradas» se utilizard Gnicamente
en casos de emergencia o para realizar pruebas. Se prestara especialmente atencién a la fiabilidad del selector
de modalidad.

8.2 En la consola central de mando del puente de navegacién habrd un diagrama que muestre el emplaza-
miento de cada puerta, con indicadores visuales para cada puerta que muestren si estd abierta o cerrada. Una
luz roja indicard que la puerta estd completamente abierta, y una luz verde que estd completamente cerrada.
Cuando se cierre la puerta por telemando, la luz roja indicard destellando que la puerta esta en posicion
intermedia. El circuito indicador serd independiente del circuito de control de cada puerta.

8.3 No sera posible abrir una puerta por telemando desde la consola central de mando.

9.1 En los mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en los entrepuentes se podran
instalar puertas estancas de construccion satisfactoria, si a juicio de la Administracién tales puertas son esen-
ciales. Estas puertas podrén ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas), pero no de tipo telemandado.
Su emplazamiento serd tan elevado y distante del forro exterior como resulte posible, y en ningdn caso se
hallara su borde vertical exterior a una distancia del forro exterior inferior a un quinto de la manga del buque,
tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose dicha distancia perpendicularmente al plano diametral del
buque a la altura del calade madximo de compartimentado.

9.2 Si alguna de estas puertas es accesible durante el viaje, estard provista de un dispositivo que impida su
apertura sin autorizacién. Cuando esté previsto instalar puertas de este tipo, su nimero y disposicién seran
especialmente examinados por la Administracion.

* Véase la publicacién 60529:2003 de la CEl en relacién con los siguientes puntos:
.1 motores eléclricos, circuilos conexos y componentes de control; con una proteccién conforme a fa norma IPX 7;
.2 indicadores de posicidn de las puertas y componentes de los circuitos conexos; con una proteccién conforme a la norma IPX 8;

14
.3 sefales de aviso de movimiento de las puertas; con una proteccién conforme a la norma IPX 6.
Se podran instalar otros tipos de alojamiento para los componentes eléctricos, siempre que la Administracion considere que ofrecen
un grade de proteccién equivalente. La prueba de presién de agua de los alojamientos con una proteccién conforme a la norma IPX 8
se basard en la presién que pueda existir en el lugar en que se encuentre el componente durante una inundacién cuya duracién sea
de 36 h.
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10 No se permitird el empleo de planchas desmontables en los mamparos, salvo en los espacios de maqui-
nas. La Administracién podrd permitir que en cada mamparo estanco se instale como maximo una puerta
estanca de corredera de accionamiento a motor mds ancha que las especificadas en el parrafo 7.1.2 en
lugar de dichas planchas desmontables, siempre que tales puertas hayan de permanecer cerradas durante la
navegacion salvo en caso de urgente necesidad, a discrecién del capitdn. No es necesario que estas puertas
satisfagan lo prescrito en el pdrrafo 7.1.4 respecto del cierre total mediante un mecanismo manual en 90 s.

11.1 Si los troncos o tdneles que sirven para comunicar los alojamientos de la tripulacién con la cdmara
de calderas, dar paso a tuberias o cualquier otro fin, atraviesan mamparos estancos, deberdn ser estancos
y satisfacer lo previsto en la regla 16-1. Si un tinel o tronco se utiliza en el mar como pasadizo, el acceso
a por o menos uno de sus extremos serd un conducto estanco cuya boca esté situada por encima de la
cubierta de cierre. El acceso al otro extremo del tronco o tinel podra ser una puerta estanca del tipo que sea
necesario segin su emplazamiento en el buque. Dichos troncos o taneles no atravesardn el primer mamparo
de compartimentado situado a popa del mamparo de colisién.

11.2 Cuando esté previsto instalar tineles que atraviesen mamparos estancos, estos casos seran examinados
especialmente por la Administracién.

11.3 Donde haya troncos de acceso a espacios de carga refrigerados y conductos de ventilacién o de tiro
forzado que atraviesen mds de un mamparo estanco, los medios de cierre instalados en las aberturas de esos
mamparos serdn de accionamiento a motor, y podran cerrarse desde un puesto central situado por encima de
la cubierta de cierre.

Regla 13-1
Aberturas en los mamparos estancos y en las cubiertas interiores estancas
de los buques de carga

1  El nimero de aberturas practicadas en los compartimientos estancos serd el minimo compatible con
las caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque. Cuando sea necesario atravesar mamparos
estancos y cubiertas interiores estancas para habilitar accesos o dar paso a tuberias, tubos de ventilacién,
cables eléctricos, etc., se dispondrdn medios para mantener la integridad de estanquidad. La Administracion
podrd permitir unas condiciones de estanquidad menos estrictas para las aberturas situadas por encima de la
cubierta de francobordo, siempre que se demuestre que puede contenerse facilmente la inundacién progre-
siva y que no peligra la seguridad del buque.

2 las puertas instaladas para asegurar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores que se
utilicen mientras el bugue esté en el mar, serdn puertas estancas de corredera que puedan cerrarse por
telemando desde el puente y también accionarse in situ desde ambos lados del mamparo. El puesto de control
estard provisto de indicadores que seilalen si las puertas estan abiertas o cerradas, y se instalard un dispositivo
de alarma audible que suene cuando se esté cerrando la puerta. El suministro de energfa, el sistema de control
y los indicadores deberdn seguir funcionando en caso de que falle la fuente de energia principal. Se pondrd
especial empefio en reducir al minimo el efecto de un fallo en el sistema de control. Todas las puertas estan-
cas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de un mecanismo individual de accionamiento
manual. Deberd ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados.

3 las puertas de acceso y las tapas de escotilla de acceso que normalmente permanezcan cerradas mien-
tras el buque esté en el mar y cuyo fin sea asegurar la integridad de estanquidad de aberturas interiores, irén
provistas de dispositivos indicadores in situ y en el puente que muestren si dichas puertas o tapas de escotilla
estan abiertas o cerradas. Se fijard un aviso en cada una de esas puertas o tapas de escotilla que indique que
no debe dejarse abierta.

4  Sila Administracién las considera esenciales, se podran instalar puertas o rampas estancas cuya cons-
truccidn sea satisfactoria, para compartimentar internamente espacios de carga de grandes dimensiones.
Estas puertas o rampas podrdn ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas) pero no de tipo telemandado.
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Si durante el viaje algunas de estas puertas o rampas son accesibles, se instalaran en ellas dispositivos para
impedir que nadie las abra sin autorizacién.

5  Encada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan permanentemente cerrados mientras el
buque esté en el mar para garantizar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores, se fijard un aviso
que indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas con pernos muy juntos no
necesitan ser sefalizados de ese modo.

Regla 14
Buques de pasaje que transporten vehiculos de mercancias y el personal de éstos

1 La presente regla se aplica a los buques de pasaje proyectados o adaptados para transportar vehiculos
de mercancias y el personal de éstos.

2 Siel total de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, incluido el personal de los vehi-
culos, no excede de 12 + Ay/25, donde Ay = drea total de la cubierta {metros cuadrados) en que estan los
espacios disponibles para la colocacién de vehiculos de mercancias, y siendo la altura libre en los sitios de
colocacién de los vehiculos y en las entradas de tales espacios no inferior a 4 m, se aplicaré lo dispuesto en
las reglas 13.9.1 y 13.9.2 por lo que respecta a las puertas estancas, si bien éstas podran instalarse a cualquier
nivel de los mamparos estancos que subdividen los espacios de carga. Ademads, tendrd que haber indicadores
automdticos en el puente de navegacién que sefialen si cada una de dichas puertas esta cerrada y si todos los
cierres de puerta estdn asegurados.

3 Sise ha instalado una puerta estanca de conformidad con la presente regla, no se podra extender un
certificado para que el buque pueda transportar un niimero de pasajeros superior al que se asume en el
parrafo 2.

Regla 15

Aberturas en el forro exterior por debajo de la cubierta de cierre

de los buques de pasaje y por debajo de la cubierta de francobordo
de los buques de carga

1 El ndmero de aberturas practicadas en el forro exterior quedara reducido al minimo compatible con las
caracleristicas de proyecto y la utifizacién correcta del buque.

2 Ladisposicién y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cualesquiera aberturas practicadas en
el forro exterior estardn en consonancia con la finalidad a que se destinen éstas y la posicién que ocupen vy,
en términos generales, responderan a criterios que la Administracion juzgue satisfactorios.

3.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, no se instalard
ningn portillo en una posicién tal que su borde inferior quede por debajo de una linea trazada en el costado
del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bajo quede por encima del calado maximo
de compartimentado a una distancia igual al 2,5 % de la manga, o a 500 mm, si este valor es superior.

3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje
y de la cubierta de francobordo de los buques de carga, conforme a lo permitido en el parrafo 3.1, estaran
construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin permiso del capitan.

4  Entodos los portillos se instalaran tapas ciegas de bisagra de accionamiento seguro, dispuestas de modo
que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa de un
octavo de la eslora del buque desde la perpendicular de proa y por encima de una iinea trazada en el costado
de! buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mds bajo esté a una altura de 3,7 mmés el 2,5 %
de la manga del buque por encima del calado méximo de compartimentado, dichas tapas ciegas podran ser
desmontables en alojamientos para pasajeros que no sean los destinados a pasajeros de entrepuente, a menos
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que el Convenio internacional sobre fineas de carga que haya en vigor exija que sean inamovibles. Las citadas
tapas desmontables se guardaran junto a los portillos en que deban ser utilizadas.

5.1 No se instalardn portillos en ninguno de los espacios destinados exclusivamente al transporte de carga
o carbén.

5.2 Sin embargo, podrd haber portillos en los espacios destinados al transporte alternativo de carga y pasa-
jeros, pero estardn construidos de un modo tal que nadie pueda abritlos ni abrir sus tapas ciegas sin permiso
del capitan.

6  No se instalardn portillos de ventilacién automaética en el forro exterior por debajo de [a cubierta de
cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga sin autorizacién
especial de la Administracion.

7  Se reducird al minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias y aberturas andlogas practi-
cadas en el forro exterior, ya sea utilizando cada abertura para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de
otros tipos como sea posible, o bien recurriendo a otra modalidad satisfactoria.

8.1 Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irdn provistas de medios eficaces y accesi-
bles que impidan la entrada accidental de agua en el buque.

8.2.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, y exceptuando lo
estipulado en el parrafo 8.3, toda descarga separada que atraviese el forro exterior desde espacios situados
por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de
carga estard provista de una valvula automatica de retencion dotada de un medio positivo de cierre situado
por encima de la cubierta de cierre, o bien de dos vélvulas automaticas de retencién sin medios positivos de
cierre, a condicién de que la vélvula interior esté situada por encima del calado méaximo de compartimentado
de modo que sea siempre accesible a fines de examen en circunstancias normales de servicio. Cuando se
instale una valvula dotada de medios positivos de cierre, su posicién de accionamiento, situada por encima
de la cubierta de cierre, serd siempre facilmente accesible, y habra indicadores que sefialen si la valvula estd
abierta o cerrada.

8.2.2 Se aplicard lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, a las descargas
que atraviesen el forro exterior desde espacios situados por encima de la cubierta de cierre de los buques de
pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga.

8.3 Las tomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de méquinas que sirvan para el
funcionamiento de las mdquinas estardn provistas de valvulas facilmente accesibles e intercaladas entre las
tuberias y el forro exterior o entre las tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. En los espacios de maquinas
con dotacién, las vdlvulas podran regularse desde el punto en que estén emplazadas e ir&n provistas de
indicadores que sefialen si estan abiertas o cerradas.

8.4 Las piezas mdviles que atraviesen la chapa del forro exterior situada debajo del calado méximo de
compartimentado estardn dotadas de obturadores estancos que la Administracién juzgue satisfactorios. El
prensaestopas interior estard situado dentro de un espacio estanco de un volumen tal que, si se inunda, la
cubierta de cierre no quedara sumergida. La Administracion podré prescribir que, si ese compartimiento esta
inundado, las fuentes de energfa y el alumbrado de emergencia, las comunicaciones internas, los medios de
sefalizacion u otros dispositivos de emergencia han de seguir funcionando en otras partes del buque.

8.5 Todos los accesorios y vélvulas del forro exterior prescritos en la presente regla seran de acero, bronce
u otro material dtictil aprobado. No se aceptaran vélvulas de hierro fundido comiin ni de otros materiales
analogos. Todas las tuberias a las que se hace referencia en la presente regla serdn de acero o de otro material
equivalente que la Administracién juzgue satisfactorio.

9  Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible instalados por debajo de
la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buqgues de carga serdn
estancos, y no estardn situados en ningtin caso de modo que su punto mas bajo quede por debajo del calado
mdximo de compartimentado.
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10.1 La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc,, ird provista de una tapa eficaz.

10.2 Si estas aberturas interiores estdn situadas por debajo de la cubierta de clerre de los buques de pasaje
y de la cubierta de francobordo de los buques de carga, la tapa serd estanca y, ademds, en el vertedor habra
una vélvula automdtica de retencién colocada en lugar facilmente accesible, por encima del calado maximo
de compartimentado.

Regla 15-1
Aberturas exteriores en los buques de carga

1  Los cierres de todas las aberturas exteriores que den a compartimientos gue se suponen intactos en el
andlisis de averias y que queden por debajo de la flotacién final con averia deberan ser estancos.

2 Los cierres de aberturas exteriores que deban ser estancos de conformidad con lo dispuesto en el
pdrrafo 1, salvo en el caso de las tapas de las escotillas de carga, irdn provistos de indicadores en el puente.

3 las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la cubierta que limita la
extension vertical de la averfa estaran provistas de dispositivos para impedir que nadie las abra sin autoriza-
cidn si durante el viaje son accesibles.

4  En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan permanentemente cerrados mientras
el buque esté en el mar para garantizar la integridad de estanquidad de aberturas exteriores se fijard un aviso
que indigue que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas con pernos muy juntos no
necesitan ser seflalizados de ese modo.

Regla 16
Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos estancos, etc.

1  Entodos los buques:

1 el proyecto, los materiales y la construccién de todas las puertas estancas y de los portillos, porta-
lones y portas de carga, vdlvulas, tuberfas y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace
referencia en las presentes reglas habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion;

.2 tales valvulas, puertas y mecanismos irdn debidamente marcados, a fin de que puedan utilizarse
con la maxima seguridad; y

.3 el marco de las puertas estancas verticales no tendrd en su parte inferior ninguna ranura en la que
pueda acumularse suciedad que impida que la puerta se cierre perfectamente.

2 En los bugues de pasaje y los buques de carga todas las puertas estancas se probaran sometiéndolas
a la presion correspondiente a la carga de agua que podrfan soportar en la etapa final o intermedia de una
inundacién. Cuando no puedan someterse a la prueba determinadas puertas por la posibilidad de que se
dafien los aislamientos o sus piezas, la prueba se sustituira por una prueba de homologacién de presion
consistente en someter cada tipo y tamafio de puerta a una presién de prueba que corresponda por lo menos
a la carga hidrostatica requerida para la ubicacién prevista. La prueba de homologacién se efectuara antes
de instalar la puerta. El método de instalacién y el procedimiento para instalar la puerta a bordo deberan
corresponder a los de la prueba de homologacién. Se comprobara el asiento adecuado de cada puerta entre
el mamparo, el marco y la puerta, una vez que ésta se haya instalado a bordo.

Regla 16-1
Construccién y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc.

1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tineles, quillas de cajén y conductos de ventilacion
tendrdn una resistencia igual a la de los mamparos estancos situados a su mismo nivel. Los medios empleados
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para hacer estancos esos elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que pueda haber en ellos
habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion. Los conductos de ventilacién y troncos estancos
llegardn cuando menos a la cubierta de cierre en los buques de pasgje y a la cubierta de francobordo en los
buques de carga.

2 Cuando un tronco de ventilacién que atraviesa una estructura penetre en la cubierta de cierre, ef tronco
serd capaz de soportar la presion del agua que pueda haber en su interior, después de tener en cuenta el
angulo maximo de escora admisible durante las etapas intermedias de la inundacién, de conformidad con la
regla 7-2.

3 Cuando la penetracién de la cubierta de cierre se produzca total o parcialmente en la cubierta principal
de transbordo rodado, el tronco serd capaz de soportar la presion del choque debida a los movimientos
internos del agua (chapoteo) retenida en la cubierta de transbordo rodado.

4  Terminada su construccién, las cubiertas estancas se someterdn a una prueba con manguera o de inun-
dacién, y los troncos, tdneles y conductos de ventilacién estancos se someteran a una prueba con manguera.

Regla 17
Integridad de estanquidad interna de los buques de pasaje
por encima de fa cubierta de cierre

1 La Administracion podrd exigir que se tomen todas las medidas razonables y pricticas que quepa
adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre y se extienda por encima de la cubierta de cierre.
Entre esas medidas podra figurar la instalacién de mamparos parciales o de buldrcamas. Cuando se instalen
mamparos estancos parciales y bularcamas en la cubierta de cierre, por encima de mamparos estancos o en
las inmediaciones de éstos, irdn unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de
restringir el flujo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté escorado a causa de una averia. Si el
mamparo estanco parcial no estd en la misma vertical que el mamparo que tenga debajo, se deberd dar una
estanquidad eficaz a la cubierta que los separe. Si las aberturas, tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc.,
atraviesan los mamparos estancos parciales o las cubiertas dentro de la parte sumergida de la cubierta de
clerre, se tomaran las medidas oportunas para garantizar la estanquidad de la estructura situada por encima
de la cubierta de cierre.”

2 Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendran brazolas de altura y resistencia suficientes y
estardn provistas de medios eficaces que permitan cerrarlas rapidamente haciéndolas estancas a la intem-
perie. Se instalardn las portas de desagiie, [as amuradas abiertas y los imbornales necesarios para evacuar
rapidamente el agua de la cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condiciones meteorolégicas.

3 El extremo abierto de los tubos de aireacién que desemboquen en una superestructura estara al menos
1 m por encima de la flotacién cuando el buque escore a un dngulo de 15° o alcance el dngulo maximo de
escora durante las etapas intermedias de la inundacién, determinado mediante célculo directo, si éste es
mayor. De lo contrario, ios tubos de aireacion de los tanques que no sean de hidrocarburos podrdn descargar
por el costado de la superestructura. Las disposiciones del presente pdrrafo no excluyen lo dispuesto en el
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

4  Los portillos, portalones, portas de carga y de aprovisionamiento de combustible y otros medios de
cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la cubierta de cierre responderan a
un proyecto y una construccion eficientes y tendran resistencia suficiente, considerados los espacios en que
vayan instalados y su posicién con respecto al calado maximo de compartimentado.t

* Véanse las Notas orientativas sobre la integridad de las divisiones de proteccién contra la inundacién situadas por encima de la
cubierta de cierre de los bugues de pasaje, que permitan la aplicacién debida de las reglas 11-1/8 y 11-1/20, pdrrafo 1, del Conve-
nio SOLAS 1974, enmendado (MSC/Circ.541, segln sea enmendada).

* Véase la Recomendacién sobre resistencia y dispositivos de sujecion y cierre de las puertas del forro exterior de los buques de
pasaje de transbordo rodado {resolucién A.793(19)),
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Parte B-2: Compartimentado, integridad de estanquidad e integridad de estanquidad a fa intemperie
Regla 17-1

5  Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediatamente superior a la cubierta
de cierre irdn provistos de tapas interiores ciegas, dispuestas de modo que puedan quedar facil y eficazmente
cerraclas y aseguradas de manera estanca.

Regla 17-1
Integridad del casco y la superestructura, prevencion y control de averfas
en los buques de pasaje de transbordo rodado

1.1 A reserva de o dispuesto en los pérrafos 1.2 vy 1.3, todos los accesos que comuniquen con espacios
situados por debajo de la cubierta de cierre estardn como minimo a 2,5 m por encima de dicha cubierta.

1.2 Si se instalan rampas para vehiculos que den acceso a espacios por debajo de la cubierta de cierre, sus
aberturas deberdn poder cerrarse de manera estanca a la intemperie, impidiendo asi la entrada de agua, y
llevaran dispositivos de alarma que indiguen su uso en el puente de navegacion.

1.3 La Administracién podra autorizar la instalacion de determinados accesos por debajo de la cubierta de
cierre siempre que éstos sean necesarios para los trabajos esenciales del buque, por ejemplo el movimiento
de maquinaria y pertrechos, con la condicién de que dichos accesos sean estancos, estén provistos de un
sistema de alarma y su uso se indique en el puente de navegacion.

2 En el puente de navegacién habra indicadores para todas las puertas del forro exterior, puertas de
carga y otros dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracién, puedan dar lugar a la inundacién de
un espacio de categoria especial o de un espacio de carga rodada si se dejan abiertos o mal asegurados.
El sistema indicador se proyectard conforme al principio de seguridad intrinseca, y servird para mostrar,
mediante alarmas visuales, si la puerta no estd completamente cerrada o si alguno de los medios de sujecion
no estd bien ajustado y totalmente enclavado y, mediante alarmas audibles, si la puerta o los dispositivos de
cierre se abren o si fallan los medios de sujecién. El panel indicador del puente de navegacién dispondra de
una funcién de seleccién entre las modalidades «puerto/navegacién», dispuesta de tal manera que suene una
alarma audible en el puente de navegacion si el bugue sale del puerto sin que se hayan cerrado las puertas
de proa, las puertas interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del forro exterior del costado o sin
que algin dispositivo de cierre se halle en la posicién correcta. El suministro de energia destinado al sistema
indicador sera independiente del que se utilice para accionar y asegurar las puertas.

3 Sedispondrad de un sistema de vigilancia por televisién y un sistema de deteccién de vias de agua que
indiquen en el puente de navegacién y en el puesto de control de maquinas cualquier entrada de agua a través
de las puertas interiores y exteriores de proa o de popa o de otras puertas del forro exterior, que pudiera dar
lugar a la inundacién de los espacios de categorfa especial o de los espacios de carga rodada.
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Parte B-3
Asignacién de las lineas de carga de compartimentado
para los buques de pasaje

Regla 18
Asignacién, marcado y registro de las lineas de carga de compartimentado
en los buques de pasaje

1 Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, se asignard y marcard en los
costados del buque una linea de carga que corresponda al calado aprobado para el compartimentado. El
buque destinado a distintos modos de utilizacién podra tener, si los propietarios asf lo desean, una o mas
lineas adicionales de carga, asignadas y marcadas en correspondencia con los calados de compartimentado
que la Administracion pueda aprobar para las distintas configuraciones de servicio. Toda configuracién de
servicio aprobada deberd cumplir con lo dispuesto en la parte B-1 del presente capitulo, independientemente
de los resultados obtenidos para otros modos de utitizacién.

2 Las lineas de carga de compartimentado asignacas y marcadas quedardn registradas en el correspon-
diente Certificado de seguridad para buque de pasaje, empledndose la anotacién P1 para designar la referida
al transporte de pasajeros como configuracién de servicio principal, y las anotaciones P2, P3, etc., para las
relativas a las demds configuraciones de utilizacién. La configuracién principal correspondiente al transporte
de pasajeros se considerard como el mado de utilizacion en el cual el indice de compartimentado prescrito
R tendra el valor més alto.

3  El francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se medird en la misma posicion y
partiendo de la misma linea de cubierta que los francoberdos determinados de acuerdo con el Convenio
internacional sobre lincas de carga en vigor.

4  El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado aprobada y la configuracion
de servicio para la que haya sido aprobada se indicaran con claridad en el Certificado de seguridad para
buque de pasaje.

5  Enningdn caso podrd quedar una marca de linea de carga de compartimentado por encima de la linea
de maxima carga en agua salada que determinen la resistencia del buque o el Convenio internacional sobre
lineas de carga en vigor.

6  Sea cual fuere la posicién de las marcas de lineas de carga de compartimentado, no se cargara el buque
de modo que quede sumergida la marca de linea de carga apropiada para la estacién y la localidad de que
se trate, segn determine el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

7  Enningdn caso se cargard el buque de modo que, cuando se encuentre en agua salada, quede sumergida
la marca de linea de carga de compartimentado apropiada para el viaje y la configuracién de servicio de que
se lrate.
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Parte B-4
Gestién de la estabilidad

Regla 19
Informacidn para la lucha contra averias™

1 Se exhibirdn permanentemente o habra disponibles en el puente de navegacidn, para que sirvan de guia
al oficial encargado del buque, planos que indiquen claramente para cada cubierta y bodega los limites de
los compartimientos estancas, sus aberturas y respectivos medios de cierre con la posicién de sus correspon-
dientes mandos, asi como los medios para corregir cualquier escora producida por inundacién. Ademds se
facilitardn a los oficiales del buque cuadernillos que contengan la mencionada informacién.

2 En la informacién sobre la estabilidad del buque se indicaran claramente las puertas estancas de los
buques de pasaje que esté permitido que permanezcan abiertas durante la navegacion.

3  Entre las precauciones generales que se han de incluir se enumerardn los equipos, las condiciones y
los procedimientos operacionales que la Administracién juzgue necesarios para mantener la integridad de
estanquidad en las condiciones normales de utilizacién del buque.

4  Como precaucion particular se enumerardn los elementos (por ejemplo, cierres, seguridad de la carga,
accionamiento de las sefiales de alarma actistica, efc.) que la Administracién juzgue indispensables para la
conservacién de la flotabilidad del buque y la supervivencia de los pasajeros y la tripulacién.

5 En el caso de los buques a los que se les apliquen las prescripciones relativas a la estabilidad con
averia de la parte B-1, la informacién sobre la estabilidad con averfa permitird al capitdn evaluar, de un modo
sencillo y facilmente comprensible, la conservacién de la flotabilidad del bugue en todos los casos de averfa
relacionados con un compartimiento o grupo de compartimientos.

Regla 20
Operaciones de carga de los buques de pasaje

1  Una vez terminadas las operaciones de carga del buque y antes de su salida, el capitan determinard
el asiento y la estabilidad del buque y se cerciorara ademds de que éste cumple los criterios de estabilidad
prescritos en las reglas pertinentes, haciendo la oportuna anotacién. La estabilidad del buque se determinara
siempre mediante calculo. La Administracion podra aceptar que para ello se utilice un ordenador de carga y
estabilidad u otro medio equivalente.

2 En general, no se transportard agua de lastre en tanques destinados a combustible liquido. Los buques
en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques irdn provistos de equipo separador de agua
e hidrocarburos que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, o de otros medios, tales como dispositivos
de descarga en instalaciones de recepcidn en tierra, que la Administracion considere aceptables para eliminar
el lastre de agua oleosa.

3 Lo dispuesto en la presente regla no ird en menoscabo de lo dispuesto en el Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los bugues en vigor.

* Véanse las Directrices relativas a los planos de lucha contra averfas e informacién para el capitdn (MSC.1/Circ.1245).
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Capitulo II-1: Construccion — Estructura, estabilidad, instalaciones
Regla 21

Regla 21
Accionamiento e inspeccion periédicos de puertas estancas, etc.,
en los buques de pasaje

1 Semanalmente se realizaran ejercicios de accionamiento de puertas estancas, portillos, valvulas y meca-
nismos de cierre de imbornales, vertedores de cenizas y de basuras. En los buques cuya duracion de viaje
exceda de una semana, se llevara a cabo un ejercicio completo antes de la salida de puerto; luego, en el curso
del viaje se realizaran otros, a razén de cuando menos uno por semana.

2 Se hardn funcionar a diario todas las puertas estancas situadas en mamparos estancos, tanto las de
accionamiento a motor como las de bisagra, ‘que se utilicen en el mar.

3 Llas puertas estancas y todos los mecanismos e indicadores conexos, todas las védlvulas cuyo cierre sea
necesario para hacer estanco un compartimiento y todas las vdlvulas de cuyo accionamiento dependa el
funcionamiento de las interconexiones en caso de averfa, serdn inspeccionados periédicamente en el mar, al
menos una vez por semana.

4  En el diario de navegacion quedara constancia de todos los ejercicios e inspecciones prescritos en la
presente regla, con referencia explicita a cualesquiera defectos que hayan podido descubrirse.

Regla 22
Prevencion y control de fa entrada de agua, etc.

1  Todas las puertas estancas se mantendrdn cerradas durante la navegacién, a menos que puedan
abrirse durante la misma segln se especifica en los parrafos 3 y 4. Las puertas estancas de anchura superior
a 1,2 m de los espacios de maquinas, permitidas en virtud de la regla 13.10, podrdn abrirse Gnicamente en
las circunstancias indicadas en dicha regla. Toda puerta que se abra de conformidad con lo dispuesto en el
presente pdrrafo estard en condiciones de ser cerrada en el acto.

2 laspuertas estancas que se encuentren por debajo de la cubierta de cierre y que tengan un vano de una
anchura mdxima superior a 1,2 m se mantendran cerradas cuando el buque esté en el mar, salvo por periodos
limitados y absolutamente necesarios segiin determine la Administracion.

3 Una puerta estanca podrd abrirse durante la navegacion para permitir el paso de pasajeros o tripulantes,
o si lo exigen los trabajos en las inmediaciones. La puerta se cerrard inmediatamente después de que se haya
pasado por ella 0 cuando se haya terminado la tarea que hizo necesario abrirla.

4  Solo se podra permitir que algunas puertas estancas permanezcan abiertas durante la navegacion si se
considera absolutamente necesario; es decir, si se determina que es esencial que estén abiertas para utilizar
eficazmente y con seguridad fas mdquinas del buque o para permitir a los pasajeros el acceso normal sin
restricciones a lodas las zonas del bugue que les estén destinadas. La Administracién sélo tomara tal decisién
después de examinar con detenimiento las repercusiones que ello pueda tener en las operaciones del buque
y en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda puerta estanca que esté permitido dejar abierta en tal
circunstancia se indicard claramente en la informacién sobre la estabilidad del buque y estard siempre en
condiciones de ser cerrada en el acto.

5  Las planchas desmontables de los mamparos se colocaran siempre en su lugar antes de que el buque se
haga a la mar y no se desmontardn durante la navegacién salvo en casos de urgente necesidad, a discrecién
del capitan. Cuando se vuelvan a colocar, se tomardn las precauciones necesarias para asegurar que las juntas
queden estancas. Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor permitidas en los espacios de
maquinas de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.10 se cerraran antes de que el buque se haga a la mar
y permaneceran cerradas durante {a navegacion salvo en caso de urgente necesidad, a discrecién del capitan.

6 Las puertas estancas instaladas en los mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados
en los entrepuentes, de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.9.7, se cerrardn antes de que empiece el
viaje y se mantendrdn cerradas durante la navegacion; la hora de apertura en puerto de tales puertas y la de
cierre antes de que el buque vuelva a salir del puerto se anotaran en el diario de navegacion.
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Parie B-4: Cestion de la estabilidad
Regla 22

7  Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible que se encuentren por
debajo de la cubierta de cierre se cerrardn y aseguraran de forma estanca antes de que el buque se haga a la
mar, y permaneceran cerrados durante la navegacion.

8 las puertas indicadas a continuacién que estén situadas por encima de la cubierta de cierre quedardn
cerradas y enclavadas antes de que el buque emprenda cualquier viaje y permanecerdn cerradas y enclavadas
hasta que el buque llegue al siguiente puesto de atraque:

1 las puertas de embarque de carga que haya en el forro exterior o en los cerramientos de las
superestructuras;

2 los yelmos de las puertas de proa instalados en los lugares indicados en el parrafo 8.1;
.3 las puerlas de embarque de carga que haya en el mamparo de colisién; y

4 las rampas que formen un cierre distinto de los definidos en los parrafos 8.1 a 8.3.

9  En los casos en que no sea posible abrir o cerrar una puerta mientras el buque estd en el puesto de
atraque, se permitird abrir o dejar abierta dicha puerta mientras el buque esté aproximandose al puesto de
atraque o apartandose de €l, pero s6lo en la medida necesaria para hacer posible el accionamiento inmediato
de la puerta. En todo caso, la puerta interior de proa deberd permanecer cerrada.

"10  No obstante lo prescrito en los pdrrafos 8.1 y 8.4, la Administracién podrd autorizar la apertura de
determinadas puertas a discrecién del capitan, si ello es necesario para las operaciones del buque o para el
embarco y desembarco de pasajeros cuando el buque se halle en un fondeadero seguro y siempre que no
vaya en detrimento de la seguridad del buque.

11 El capitdn se asegurard de que existe un sisterna eficaz de supervision y notificacion de la apertura y el
cierre de las puertas mencionadas en el parrafo 8.

12 El capitan se asegurard asimismo de que, antes de ue el buque emprenda cualquier viaje, se anotan en
el diario de navegacién la hora en que se cerraron por Gltima vez las puertas a que se hace referencia en el
parrafo 13 y la hora en que se abren determinadas puertas en virtud de lo dispuesto en el parrafo 14.

13 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, portas de carga y de aprovisiona-
miento de combustible y demas aberturas que en cumplimiento de lo prescrito en las presentes reglas deban
mantenerse cerradas durante la navegacidn, se cerrardn antes de que el buque se haga a la mar. Las horas
de cierre y de apertura (si esto dltimo esta permitido por las presentes reglas) se anotaran en el diario de
navegacion prescrito por la Administracion.

14 Cuando, en un entrepuente, el borde inferior de cualquiera de los portillos a que se hace referencia
en la regla 15.3.2 esté por debajo de una linea paralela a la cubierta de cierre trazada en el costado y cuyo
punto inferior se encuentre a 1,4 m mds el 2,5 % de la manga del buque por encima de la superficie del agua
cuando el buque se haga a la mar, todos los portillos de ese entrepuente se cerraran de manera estanca y
enclavardn antes de que el buque salga del puerto, y no se abrirdn antes de que el buque haya arribado al
préximo puerto, Cuando proceda, al aplicar el presente parrafo se efectuara la correccién correspondiente a
la navegacion en agua dulce.

.1 Las horas de apertura de tales portillos en puerto y de su cierre y enclavamiento antes de que el
buque se haga a la mar se anotaran en el diario de navegacién que prescriba la Administracién.

.2 En todo bugue que tenga uno o mas portillos emplazados de tal modo que lo prescrito en el
parrafo 14 les sea aplicable cuando el buqgue esté flotando en su calado méximo de compartimen-
tado, la Administracién podra fijar el calado medio limite con el que dichos portillos tendrdn el
borde inferior por encima de la linea paralela a la cubierta de cierre trazada en el costado y cuyo
punto inferior se encuentre a 1,4 m mds el 2,5 % de la manga del buque por encima de fa flotacién
correspondiente a dicho calado medio limite, y con el que, por consiguiente, se permitird que el
buque se haga a la mar sin haber cerrado y enclavado previamente los citados portillos y que éstos
se puedan abrir, bajo la responsabilidad del capitdn, en el curso del viaje hasta el préximo puerto.
En las zonas tropicales, tal como se definen en el Convenio internacional sobre lineas de carga en
vigor, este calado limite se podrd aumentar en 0,3 m.
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Capitufo Hi-1: Construccion — Estructura, estabilidad, instalaciones
Regla 22-1

15 Los portillos y sus tapas ciegas que no hayan de ser accesibles en el curso de la navegacion se cerrardn
y quedaran asegurados antes de que el buque se haga a la mar.

16  Si se transporta carga en los espacios mencionados en la regla 15.5.2, los portillos y sus tapas ciegas
se cerrardn de manera estanca y se enclavardn antes de embarcar la carga, y su cierre y enclavamiento se
anotara en el diario de navegacidn, segin estipule la Administracién.

17 Mientras no se utilicen los vertedores de basuras, etc., tanto sus tapas como la vdlvula prescrita en la
regla 15.10.2 se mantendrén cerradas y aseguradas.

Regla 22-1
Sistemas de deteccién de inundaciones en buques de pasaje, construidos
el 1 de julio de 2010 o posteriormente, que transporten 36 0 mds personas

Se instalard un sistema de deteccién de inundaciones para los espacios estancos situados por debajo de la
cubierta de cierre, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacién.”

Regla 23
Prescripciones especiales para los buques de pasaje de transbordo rodado

1 Los espacios de categorfa especial y los espacios de carga rodada estardn continuamente patrullados
o controlados con medios eficaces, como por ejemplo mediante un sistema de vigilancia por television, de
manera que cualquier desplazamiento de los vehiculos en condiciones meteorolégicas adversas o el acceso
no autorizado de los pasajeros a ellos se pueda detectar mientras el buque esté navegando.

2 Se conservard a bordo, expuesta en un lugar apropiado, informacion documentada sobre los proce-
dimientos operativos para cerrar y asegurar todas las puertas del forro exterior, puertas de carga y otros
dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracién, podrian dar lugar a la inundacién de un espacio de
categorfa especial o de un espacio de carga rodada si se dejan abiertos o mal asegurados.

3 Todos los accesos que conduzcan desde la cubierta de transbordo rodado y de las rampas para vehicu-
los a espacios situados por debajo de la cubierta de cierre se cerrardn antes de que el buque salga del puesto
de atraque para cualquier viaje, y permaneceran cerrados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de
atraque.

4  El capitén se asegurara de que existe un sistema eficaz de supervision y notificacion del cierre y la
apertura de los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.

5  El capitdn se asegurara de que, antes de que el buque salga del puesto de atraque para cualquier viaje,
se anota en el diario de navegacidn, segdn estipula la regla 22.13, la hora en que se cerraron por dltima vez
los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.

6  Independientemente de lo prescrito en el parrafo 3, la Administracion podra permitir que algunos accesos
se abran durante el viaje, pero tnicamente el tiempo suficiente para pasar a través de ellos y si lo exigen los
trabajos esenciales del buque.

7 Todos los mamparos transversales o longitudinales que se consideren eficaces para retener el agua de
mar acumulada en la cubierta de transbordo rodado estardn colocados y asegurados antes de que el buque
salga del puesto de atraque, y permaneceran colocados y asegurados hasta que el buque llegue al siguiente
puesto de atraque.

8  Independientemente de lo prescrito en el parrafo 7, la Administracién podrd permitir que algunos accesos
de dichos mamparos se abran durante el viaje, pero s6lo el tiempo necesario para pasar a través de ellos vy si
lo exigen los trabajos esenciales del buque.

* Véanse las Directrices relativas a los sistemas de deteccién de inundaciones en bugues de pasaje (MSC.1/Circ.1291).
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9  En todos los buques de pasaje de transbordo rodado, el capitan o el oficial designado se cercioraran de
que, sin que ellos den su consentimiento expreso, no se permitird a ningtin pasajero el acceso a las cubiertas
de transhordo rodado cerradas cuando el buque esté navegando.

Regla 24
Prevencion y controf de la entrada de agua, etc., en los buques de carga

1 Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la cubierta que limita la
extensién vertical de la averfa permaneceran cerradas mientras el bugue esté en el mar.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 3, la Administracién podrd autorizar la apertura de determinadas
puertas a discrecién del capitdn, si ello es necesario para las operaciones del buque y siempre que no peligre
la seguridad.

3  las puertas o rampas estancas instaladas para compartimentar internamente espacios de carga de -
grandes dimensiones se cerraran antes de que empiece el viaje y se mantendrén cerradas durante la navega-
cién; la hora de apertura de dichas puertas en puerto y la de cierre antes de que el buque salga del puerto se
anotardn en el diario de navegacién.

4  la utilizacién de las puertas de acceso y las tapas de escotilla cuyo fin sea garantizar la integridad de
estanquidad de las aberturas interiores serd autorizada por el oficial de guardia.

Regla 25
Detectores del nivel de agua en buques de carga con una tnica bodega
que no sean graneleros

1 Los buques de carga con una (nica bodega que no sean graneleros, construidos antes del 1 de enero
de 2007, cumplirdn las prescripciones de la presente regla a mds tardar el 31 de diciembre de 2009.

2 Losbuques de eslora (1) inferior a 80 m, o a 100 m en el caso de los buques construidos antes del 1 de julio
de 1998, y con una Gnica bodega de carga por debajo de la cubierta de francobordo o con bodegas de carga
por debajo de la cubierta de francobordo que no estén separadas, como minimo, por un mamparo estanco
hasta dicha cubierta, estarin dotados en ese espacio o espacios de detectores del nivel de agua.*

3 Los detectores del nivel de agua prescritos en el pérrafo 2 deberén:

1 emitir una alarma visual y sonora en el puente de navegacién cuando el nivel de agua por encima
del forro interior de la bodega de carga llegue a una altura no inferior a 0,3 m, y otra cuando dicho
nivel alcance el 15 % como méximo de la profundidad media de la bodega de carga; y

.2 estar instalados en el extremo popel de la bodega, o por encima de su parte inferior donde el forro
interior no es paralelo a la linea de flotacién proyectada. Cuando sobre el forro interior se hayan
instalado buldrcamas o mamparos parcialmente estancos, las Administraciones podran exigir la
instalacion de detectores adicionales.

4  No serd necesario instalar los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 2 en los buques que
cumplan lo prescrito en la regla 12 del capitulo XlI, ni en los buques que tengan compartimientos laterales
estancos a cada lado de la bodega de carga que se extiendan verticalmente, como minimo, desde el forro
interior hasta la cubierta de francobordo.

* Véanse las Normas de funcionamiento para los detectores del nivel de agua de los graneleros y de los buques de carga con una
(nica bodega que no sean graneleros {resolucion MSC.188(79)).
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Parte C

Instalaciones de maquinas

(Salvo disposicién expresa en otro sentido, [a parte C es aplicable a los buques de pasaje
y a los buques de carga)

Regla 26
Generalidades

1 las mdquinas, las calderas y otros recipientes a presién, asi como los correspondientes sistemas de
tuberfas y accesorios, responderdn a un proyecto y a una construccion adecuados para el servicio a que estén
destinados e irdn instalados y protegidos de modo que se reduzca al minimo todo peligro para las personas
que pueda haber a bordo, considerandose en este sentido como proceda las piezas méviles, las superficies
calientes y otros riesgos. En el proyecto se tendrdn en cuenta los materiales de construccidn utilizados, los
fines a que el equipo esté destinado, las condiciones de trabajo a que habra de estar sometido y las condicio-
nes ambientales de a bordo.*

2 la Administracion prestard atencién especial a la seguridad funcional de los elementos esenciales de
propulsion montados como componentes dnicos y podrd exigir que el buque tenga una fuente independiente
de potencia propulsora que [e permita alcanzar una velocidad normal de navegacidn, sobre todo si no se
ajusta a una disposicion clasica.

3 Se proveeran medios que permitan mantener o restablecer el funcionamiento normal de las maquinas
propulsoras aun cuando se inutilice una de las maquinas auxiliares esenciales. Se prestard atencién especial a
los defectos de funcionamiento que puedan darse en:

1 un grupo electrégeno que sirva de fuente de energia eléctrica principal;

.2 las fuentes de abastecimiento de vapor;

.3 los sistemas proveedores del agua de alimentacion de las calderas;

4 los sistemas de alimentacién de combustible liquido para calderas o motores;*

.5 las fuentes de presion del aceite lubricante;

6 las fuentes de presién del agua;

.7 una bomba para agua de condensacién y los medios destinados a mantener el vacio de los
condensadores;

.8 los dispositivos mecdnicos de abastecimiento de aire para calderas;

29 un compresor y un deposito de aire para fines de arranque o de control;

10 los medios hidraulicos, neumadticos y eléctricos de mando de las miquinas propulsoras principales,
incluidas las hélices de paso variable.

No obstante, habida cuenta de las necesarias consideraciones generales de seguridad, la Administracién podrd
aceptar una reduccién parcial en la capacidad propulsora en relacién con la necesaria para el funcionamiento
normal.

* Véanse las Directrices relativas a la configuracidn, el proyecto v la disposicidn de la cdmara de maquinas (MSC/Circ.834).

t Véanse las Directrices para reducir al minimo las fugas de los sistemas de liquidos inflamables (MSC/Circ.647) v las Directrices sobre
los sistemas de combustible de los espacios de mdquinas (MSC/Circ.851).
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4  Se proveerdn medios que aseguren que se pueden poner en funcionamiento las maquinas sin ayuda
exterior partiendo de la condicién de buque apagado.

5  Todas las calderas, todos los componentes de las maquinas y todos los sistemas de vapor, hidrdulicos,
neumdticos o de cualquier otra indole, asi como los accesorios correspondientes, que hayan de soportar
presiones internas, serdn sometidos a pruebas adecuadas, entre ellas una de presion, antes de que entren en
servicio por primera vez.

6  Las maquinas propulsoras principales y todas las maquinas auxiliares esenciales a fines de propulsién
y seguridad del buque instaladas a bordo responderdn a un proyecto tal que puedan funcionar cuando el
buque esté adrizado o cuando esté inclinado hacia cualquiera de ambas bandas con angulos de escora de 15°
como maximo en estado estatico y de 22,5° en estado dinamico (de balance) y, a la vez, con una inclinacién
dindmica (por cabeceo) de 7,5° a proa o popa. La Administracién podrd permitir que varfen estos angulos
teniendo en cuenta el tipo, las dimensiones y las condiciones de servicio del buque.

7  Se tomardn las disposiciones oportunas para facilitar la limpieza, la inspeccién y el mantenimiento de
las mé&quinas principales y auxiliares de propulsién, con inclusion de calderas y recipientes a presion.

8  Seprestara atencion especial al proyecto, la construccion y la instalacién de los sistemas de las maquinas
propulsoras, de modo que ninguna de las vibraciones que puedan producir sea causa de tensiones excesivas
en dichas mdquinas en las condiciones de servicio normales.

9 Las juntas de dilatacion no metdlicas de los sistemas de tuberfas, si estdn situadas en un sistema que
atraviesa el costado del buque y tanto el punto de penetracién como la junta de dilatacién no metdlica se hallan
por debajo de la linea de méxima carga, deberan inspeccionarse en el marco de los reconocimientos prescritos
en la regla 1/10 a) y reemplazarse cuando sea necesario o con la frecuencia que recomiende el fabricante.

10 Las instrucciones de uso y mantenimiento 'de las maquinas del buqgue y del equipo esencial para el
funcionamiento del buque en condiciones de seguridad, asi como los planos de dichas maquinas y equipo,
estardn redactados en un idioma comprensible para los oficiales y tripulantes que deban entender dicha
informacién para desempeiiar sus tareas.

11 Las tuberias de respiracién de los tanques de combustible liquido de servicio, los tanques de sedimenta-
cién y los tanques de aceite lubricante estardn ubicadas y dispuestas de tal forma que en el caso de que una se
rompa ello no entraiie directamente el riesgo de que entre agua de mar o de lluvia. Todo buque nuevo estara
provisto de dos tanques de combustible liquido de servicio destinados a cada tipo de combustible utilizado
a bordo para la propulsién y los sistemas esenciales, o de medios equivalentes, cuya capacidad minima de
suministro sea de ocho horas para una potencia continua maxima de la planta propulsora y una carga normal
de funcionamiento en el mar de la planta electrogena.” El presente pérrafo es aplicable dnicamente a los
buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente.

Regla 27
Maquinas

1 Cuando haya riesgo de que las maquinas alcancen una velocidad superior a la de régimen, se proveeran
medios que impidan sobrepasar la velocidad admisible.

2 En el caso de maquinas principales o auxiliares, incluidos recipientes a presion, o cualesquiera partes de
dichas méaquinas, que estén sometidas a presiones internas y puedan estarlo a sobrepresiones peligrosas, se
proveeran, si es posible, los medios que den proteccién contra presiones excesivas.

3  Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utilizados para la transmision de energia a
las mdquinas esenciales a efectos de propulsion y seguridad del buque, o para la seguridad de las personas
que pueda haber a bordo, se proyectaran y construirdn de modo que soporten las tensiones mdaximas de
trabajo a que puedan estar sometidos en todas las condiciones de servicio. Se daré la debida consideracion
al tipo de motores que los impulsen o de los cuales formen parte.

* Véase la regla 11-2/4.2: Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros hidrocarburos inflamables.
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4  Los motores de combustién interna en los que el didmetro de cilindro sea de 260 mm o el volumen del
cérter sea igual o superior a 0,6 m? irdn provistos de vilvulas de seguridad contra explosiones del cérter, de un
tipo apropiado, que ofrezcan suficiente zona de descompresidn. Dichas vélvulas de seguridad estaran dispuestas
de un modo que asegure que su descarga se producird con una orientacién tal, que la posibilidad de que el
personal sufra lesiones quede reducida al minimo o irdn provistas de los medios adecuados para ello.

5  Las maquinas turbopropulsoras principales y, cuando proceda, los motores propulsores principales de
combustion interna y las maquinas auxiliares, irdn provistas de dispositivos de cierre automatico para casos de
fallo, tales como los del circuito de alimentacién de aceite lubricante, que pudieran degenerar rapidamente en
averia total, dafios graves o explosion. La Administracion podra autorizar dispositivos neutralizadores de los
de cierre automatico.

Regla 28
Marcha atras®

1 Todo buque tendrd potencia suficiente para dar marcha atras, de modo que la maniobra correcta en
todas las circunstancias normales quede asegurada.

2 Habrd que demostrar, dejando constancia de esa demostracién, que las méaquinas pueden invertir el
sentido del empuje de ia hélice en un tiempo adecuado para que el buque, navegando a su velocidad méxima
de servicio en marcha avante, se detenga sin rebasar una distancia razonable.

3 Parauso del capitdn o del personal designado al efecto habra a bordo informacién, registrada en pruebas,
acerca de los tiempos de parada del buque y de las correspondientes caidas de proa y distancias recorridas
Y, en el caso de buques de hélices miltiples, los resultados de pruebas que permitan determinar la aptitud de
éstos para navegar y maniobrar con una o mds hélices inactivas.

4  Cuando el buque disponga de medios suplementarios para maniobrar o parar, habra que realizar con
ellos las oportunas demostraciones a fin de comprobar su eficacia, registrandose los resultados tal comao se
indica en los pdrrafos 2 y 3.

Regla 29
Aparato de gobiernot

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, todo bugue ird provisto de un aparato de gobierno principal y
de un aparato de gobierno auxiliar que a juicio de la Administracion sean satisfactorios. El aparato de gobierno
principal y el aparato de gobierno auxiliar estardn dispuestos de modo que el fallo de uno de los dos no
inutilice al otro.

2.1 Todos los componentes del aparato de gobierno y la mecha del timén serdn de construccion sélida y
fiable que la Administracion halle satisfactoria. Se prestara atencién especial a la idoneidad de todo compo-
nente esencial que no esté duplicado. Todos los componentes esenciales utilizardn, cuando sea apropiado,
cojinetes antifriccion, tales como cojinetes de bolas, cojinetes de rodillos o cojinetes de manguito, que estaran
lubricados permanentemente o dotados de accesorios de lubricacién.

2.2 la presion de proyecto utilizada en los cdlculos para determinar los escantillones de las tuberias y de
otros componentes del aparato de gobierno sometidos a presién hidraulica interna serd por lo menos 1,25
veces la presién méaxima de trabajo que quepa esperar dadas las condiciones operacionales indicadas en el
parrafo 3.2, teniéndose en cuenta cualquier presion que pueda haber en el lado de baja presién del sistema.

* Véanse la Recomendacidn sobre provision y exposicion en lugares visibles a bordo de los bugues de informacién relativa a la
maniobra (resolucién A.601(15)), las Normas sobre maniobrabilidad de los buques (resolucién MSC.137(76)) v las Notas explicativas
acerca de las normas sobre maniobrabilidad de los buques (MSC/Circ.1053).

t Véanse las Normas mds rigurosas para el aparato de gobierno de los buques de pasaje y de los buques de carga {resolucién A.415(X1))
y ¢l Examen de los aparatos de gobierno de los buques tanque existentes (resolucién A.416(X).
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Se utilizaran criterios de fatiga para el proyecto de tuberfas y componentes, a discrecién de la Administracién,
teniendo en cuenta las presiones pulsdtiles debidas a cargas dindmicas.

2.3 Se instalardn valvulas de desahogo en cualquier parte del sistema hidraulico que pueda ser aislada y
en la que pueda generarse presidn procedente de la fuente de energia o de fuerzas exteriores. El tarado de
fas valvulas de desahogo no excederd la presién de proyecto. Las valvulas serdn de tamaiio adecuado e irdn
dispuestas de modo que se evite todo aumento excesivo de presién por encima de la presién de proyecto.

3 El aparato de gobierno principal y la mecha del timén:

N

2

tendrén resistencia suficiente y permitiran el gobierno del buque a la velocidad maxima de servicio
en marcha avante, lo cual deberd quedar demostrado;

permitirdn el cambio del timén desde una posicién de 35° a una banda hasta otra de 35° a [a banda
opuesta hallindose el buque navegando a la velocidad médxima de servicio en marcha avante y
con su calado maximo en agua salada, y, dadas las mismas condiciones, desde una posicién de 35°
a cualquiera de ambas bandas hasta otra de 30° a la banda opuesta, sin que ello lleve mas de 28 s;

serdn de accionamiento a motor cuando asf se precise para satisfacer lo prescrito en el parrafo 3.2
y en todos los casos en que la Administracion exija que la mecha del timén tenga mds de 120 mm
de didmetro a la altura de la cafia, excluido el refuerzo necesario para navegar en hielo; y

habran sido proyectados de modo que no sufran averfa a la velocidad médxima de marcha atrds;
sin embargo, no serd necesario demostrar que se satisface este criterio de proyecto en pruebas a
velocidad mdxima de marcha atrds ni con el maximo dngulo de metida de la pala del timén.

4 El aparato de gobierno auxiliar:

N

2

tendrd resistencia suficiente para permitir el gobierno del buque a la velocidad normal de navega-
cién y podré entrar rdpidamente en accién en caso de emergencia;

permitird el cambio del timén desde una posicion de 15° a una banda hasta otra de 15° a [a banda
opuesta sin que ello lleve mds de 60 s halldndose el buque navegando a la mitad de su velocidad
méxima de servicio en marcha avante, o a 7 nudos si esta velocidad fuera mayor, y con su calado
mdximo en agua salada; y

sera de accionamiento a motor cuando asf se precise para satisfacer lo prescrito en el parrafo 4.2
y en todos los casos en que la Administracion exija que la mecha del timén tenga méas de 230 mm
de didmetro a la altura de la cafa, excluido el refuerzo necesario para navegar en hielo.

5  Los servomotores de los aparatos de gobierno principal y auxiliar:

A

2

seran de un tipo que vuelva a arrancar automaticamente cuando, después de haber fallado el
suministro de energia, se normalice ese suministro; y

podrdn ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente de navegacién. Dado
que falle el suministro de energfa destinado a uno cualquiera de los servomotores del aparato de
gobierno, se dard una sefial de alarma acustica y dptica en el puente de navegacion.

6.1 Cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de dos 0 mds servomotores idénticos no serd
necesario instalar aparato de gobierno auxiliar, a condicién de que:

N

2

en el caso de los buques de pasaje, el aparato de gobierno principal pueda mover el timén tal
como se prescribe en el parrafo 3.2 estando sin funcionar uno cualquiera de los servomotores;

en el caso de los buques de carga, el aparato de gobierno principal pueda mover el timén tal como
se prescribe en el parrafo 3.2 estando en funcionamiento todos los servomotores;

el aparato de gobierno principal tenga una disposicion tal que después de un solo fallo en su
sistema de tuberfas o en uno de los servomotores quepa aislar el defecto de modo que sea posible
conservar la capacidad de gobierno o recuperarla rapidamente.
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6.2 La Administracién podrd aceptar, hasta el T de septiembre de 1986, la instalacién de un aparato de
gobierno de reconocida fiabilidad pero que no cumpla con 1o prescrito en el parrafo 6.1.3 en lo que respecta
a los sistemas hidraulicos.

6.3 Los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidrdulico se ajustardn a normas equivalentes a las
prescripciones del presente pérrafo, que a juicio de la Administracién sean satisfactorias.

7  Cabra accionar el aparato de gobierno:

.1 cuando se trate del aparato de gobierno principal, tanto desde el puente de navegacién como
desde el compartimiento del aparato de gobierno;

.2 si el aparato de gobierno principal estd instalado de conformidad con el pérrafo 6, mediante dos
sistemas de mando independientes, que podran accionarse desde el puente de navegacion. No
se necesitard para esto duplicacion de la rueda ni de la palanca del timén. Cuando el sistema de
mando esté constituido por un telemotor hidrdulico, no serd necesario instalar un segundo sistema
independiente, salvo si se trata de un buque tanque, un buque tanque quimiquero o un buque
gasero de arqueo bruto igual o superior a 10 000;

.3 desde el compartimiento del aparato de gobierno cuando se trate del aparato de gobierno auxiliar,
y si éste es de accionamiento a motor, también serd posible hacerlo funcionar desde el puente de
navegacion con medios independientes del sistema de mando del aparato de gobierno principal.

8  Todo sistema de mando de los aparatos de gobierno principal y auxiliar que se pueda accionar desde el
puente de navegacion se ajustara a las siguientes prescripciones:

1 si es eléctrico, contard con su propio circuito, separado y alimentado por un circuito de energia
del aparato de gobierno desde un punto situado en el compartimiento del aparato de gobierno, o
directamente desde barras colectoras del cuadro de distribucién que alimenten dicho circuito de
energia, en un punto del cuadro de distribucion que sea adyacente al conducto de alimentacién
del circuito de energia del aparato de gobierno;

.2 en el compartimiento del aparato de gobierno habra medios para desconectar del aparato de
gobierno todo sistema de mando de éste que pueda accionarse desde el puente de navegacién;

.3 podrd ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente de navegacion;

4 dado que falle el suministro de energia eléctrica destinado al sistema de mando, se dard una sefial
de alarma acistica y 6ptica en el puente de navegacién; y

.5 los circuitos de suministro de energia para el mando del aparato de gobierno estardn protegidos
solamente contra cortocircuitos.

9 Los circuitos de energfa eléctrica y los sistemas de mando del aparato de gobierno, asi como los corres-
pondientes componentes, cables y tuberfas prescritos en la presente regla y en la regla 30 irdn tan separados
en toda su longitud como resulte posible.

10 Habra medios de comunicacién entre el puente de navegacién y el compartimiento del aparato de
gobierno.

11 La posicién angular del timén:

.1 vendrd indicada en el puente de navegacidn si el timén es de accionamiento a motor. Tal indicacion
no dependerd del sistema de mando del aparato de gobierno;

.2 se podra comprobar en el compartimiento del aparato de gobierno.
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12 Todo aparato de gobierno de accionamiento hidraulico ird provisto de lo siguiente:

.1 medios para mantener la limpieza del fluido hidraulico teniendo en cuenta el tipo y las caracteris-
ticas de proyecto del sistema hidraulico;

.2 un dispositivo de alarma indicador de bajo nivel en cada depésito de fluido hidrdulico que sefiale
lo antes posible las fugas de este fluido. Habra dispositivos de alarma acustica y éptica cuya sefal
se producira en el puente de navegacion y en el espacio de maquinas, en puntos en que puedan
ser rdpidamente advertidos; y

.3 un tanque fijo de almacenamiento con capacidad suficiente para cargar de nuevo por lo menos un
sistema accionador a motor, con inclusién del depdsito, cuando el aparato de gobierno principal
deba ser de accionamiento a motor. El tanque de almacenamiento estard conectado permanente-
mente por medio de tuberias, de un modo tal que los sistemas hidrdulicos se puedan recargar
facilmente desde un punto sitvado en el compartimiento del aparato de gobierno; estard dotado
asimismo de un indicador de contenido.

13 El compartimiento del aparato de gobierno:
A serd de ficil acceso y en lo posible estara separado de los espacios de maquinas; y

.2 contard con medios adecuados para permitir el acceso, a fines de trabajo, a la maquinaria y a los
mandos del aparato de gobierno. Entre esos medios figurardn pasamanos y enjaretados u otras
superficies antirresbaladizas que aseguren condiciones de trabajo adecuadas si hay fugas de fluido
hidrdulico.

14 Cuando se exija que la mecha del timén, excluido el refuerzo necesario para navegar en hielo, tenga
mas de 230 mm de didmetro a la altura de la cafia, habrd que contar con un suministro secundario de energfa
suficiente para alimentar por lo menos el servomotor del aparato de gobierno ajustado a lo prescrito en el
parrafo 4.2 y el correspondiente sistema de mando y el axiémetro; tal suministro se proveerd automaticamente
en no mas de 45 s, haciéndolo derivar de la fuente de energfa eléctrica de emergencia o de otra fuente
independiente de energia situada en el compartimiento del aparato de gobierno. Fsa fuente independiente
de energia s6lo se utilizard para este fin. El suministro secundario de energfa podrd durar ininterrumpida-
mente 30 min como minimo en todo buque de arqueo bruto igual o superior a 10 000, y 10 min como minimo
en todo otro buque.

15 En todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior
a 10 000 y en todo otro buque de arqueo bruto igual o superior a 70 000, el aparato de gobierno principal
ird provisto de dos o mds servomotores idénticos que se ajusten a lo dispuesto en el pérrafo 6.

16  Areserva de lo dispuesto en el pdrrafo 17, todo buque tanque, buque tancue quimiquero o buque gasero
de arqueo bruto igual o superior a 10 000 se ajustard a las siguientes prescripciones:

1 el aparato de gobierno principal estard dispuesto de modo que, en el caso de pérdida de la capa-
cidad de gobierno debida a un solo fallo en cualquier parte de uno de los sistemas accionadores
a motor del aparato de gobierno principal, con exclusién de la caia del timén y el sector o de
componentes gue desempefien la misma funcidn que esas piezas, o al agarrotamiento de los
accionadores del timén, serd posible recuperar la capacidad de gobierno en no mds de 45 s
después de que haya fallado un sistema accionador a motor;

.2 el aparato de gobierno principal ira provisto de:

2.1 dos sistemas accionadores a molor independientes y separados, cada uno de ellos capaz de
satisfacer lo prescrito en el parrafo 3.2; o

2.2 por lo menos dos sistemas accionadores a motor idénticos que, funcionando simultanea-
mente en condiciones normales, puedan satisfacer lo prescrito en el parrafo 3.2. Los sistemas
accionadores a motor hidrdulicos estardn interconectados cuando ello sea necesario para dar
cumplimiento a la presente prescripcién. Se podrd detectar la pérdida de fluido hidrdulico en
un sistema, y el sistema defectuoso quedara autométicamente aislado de modo que los demas
sisternas accionadores que pueda haber conserven plenamente su capacidad de funcionamiento;

.3 los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidrdulico se ajustardn a normas equivalentes.
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17 Respecto de buques tanque, buques tanque quimiqueros o bugues gaseros de arqueo bruto igual o
superior a 10 000, pero de menos de 100 000 toneladas de peso muerto, cabrd autorizar otras soluciones
distintas de las indicadas en el parrafo 16, que no exijan aplicar al accionador o a los accionadores del timén
el criterio de «un solo fallor, a condicién de que dichas soluciones se ajusten a una norma de seguridad
equivalente, y de que:

.1 perdida la capacidad de gobierno a causa de un solo fallo en cualquier parte del sistema de tuberias
o en uno de los servomotores, sea posible recuperar esa capacidad en no mds de 45 s; y

.2 cuando el aparato de gobierno sélo tenga un accionador del timén, se preste atencién especial
en la fase de proyecto al analisis de esfuerzos, incluidos el andlisis de fatiga y el andlisis mecanico
de fracturas, seglin proceda, el material utilizado, la instalacién de obturadores y las pruebas e
inspecciones, asi como a los medios provistos para hacer posible un mantenimiento efectivo.
Considerado lo antedicho, la Administracién adoptara reglas que incluyan lo dispuesto en las
Directrices para la aceptacién de accionadores de timén no duplicados en buques tanque, bugues
tanque quimiqueros y buques gaseros de arqueo bruto igual o superior a 10 000 pero de menos
de 100 000 toneladas de peso muerto, aprobadas por la Organizacién.”

18 Respecto de todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o
superior a 10 000, pero de menos de 70 000 toneladas de peso muerto, la Administracién podrd aceptar,
hasta el T de septiembre de 1986, un sistema de aparato de gobierno de reconocida fiabilidad pero que no se
ajuste al criterio de «un solo fallo» exigido para los sistemas hidrauficos en el parrafo 16.

19 Todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior
a 10 000 construido antes del 1 de septiembre de 1984, cumplird, a més tardar el 1 de septiembre de 1986,
con las siguientes prescripciones:

A las de los parrafos 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 123 y 13.2;

.2 habrd dos sistemas de mando del aparato de gobierno, independientes y que puedan accionarse
desde el puente de navegacion, para lo cual no serd necesaria la duplicacién de la rueda ni de la
palanca del timon;

.3 dado que falle el sistema de mando del aparato de gobierno, el segundo sistema podrd empezar a
funcionar en el acto, accionado desde el puente de navegacién; y

4 cada sistema de mando del aparato de gobierno contard, si es eléctrico, con su propio circuito,
separado y alimentado por el circuito de energfa del aparato de gobierno, o directamente desde
barras colectoras del cuadro de distribucion que alimenten dicho circuito de energia en un punto
del cuadro de distribuciéon que sea adyacente al conducto de alimentacién del circuito de energfa
del aparato de gobierno.

20 Ademds de ajustarse a lo prescrito en el pérrafo 19, todo buque tanque, buque tanque quimiquero
o buque gasero de arqueo bruto igual o superior a 40 000 construido antes del 1 de septiembre de 1984
cumplird, a mds tardar el 1 de septiembre de 1988, con la prescripcién de que el aparato de gobierno tenga
una disposicion tal que, si se produce un solo fallo en las tuberias o en uno de los servomotores, se pueda
conservar la capacidad de gobierno o limitar el movimiento del timén de modo que sea posible recuperar con
rapidez dicha capacidad de gobierno, lo cual se podra lograr con:

.1 un medio independiente con el que restringir los movimientos del timén; o

.2 vélvulas de accién rdpida que se puedan hacer funcionar manualmente para aislar al accionador o
a los accionadores de las tuberfas hidrdulicas exteriores, junto con un medio que permita recargar
directamente los accionadores utilizando para ello un sistema fijo e independiente de bomba y
tuberias accionado a motor; o

3 medios que permitan, si los sistemas de energia hidrdulica estan interconectados, detectar la
pérdida de fluido hidrdulico experimentado en un sistema y aislar el sistema defectuoso, ya sea
automdticamente o desde el puente de navegacién, de modo que el otro sistema conserve plena-
mente su capacidad de funcionamiento.

* Véase la resolucién A.467(XI1).
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Regla 30
Prescripciones adicionales refativas a los aparatos de gobierno
eléctricos y electrohidraulicos

1 En el puente de navegacién y en un puesto apropiado de mando de mdquinas principales se instala-
rdn medios que indiquen si los motores de los aparatos de gobierno eléctricos o electrohidraulicos estin
funcionando.

2 Cada aparato de gobierno eléctrico o electrohidrdulico provisto de dos o mds servomotores estara
servido al menos por dos circuitos exclusivamente dedicados a este fin, alimentados directamente desde el
cuadro de distribucién principal; uno de estos circuitos podra alimentarse, no obstante, a través del cuadro de
distribucién de emergencia. Todo aparato de gobierno auxiliar eléctrico o electrohidraulico correspondiente
a un aparato de gobierno principal eléctrico o electrohidraulico podra ir conectado a uno de los circuitos
que alimenten e} aparato principal. Los circuitos alimentadores de un aparato de gobierno eléctrico o electro-
hidraulico tendrdn una potencia de régimen adecuacla para alimentar todos los motores que se les puedan
conectar simultdneamente y que puedan tener que funcionar simultdneamente.

3  Dichos circuitos y motores estardn protegidos contra cortocircuitos e irdn provistos de dispositivo de
alarma de sobrecarga. La proteccidn contra sobrecorrientes, incluida la destinada a la corriente de arranque,
dado que la haya, estara calculada para un valor que sea al menos el doble de la corriente a plena carga del
motor o circuito protegido, y serd tal que permita el paso de las apropiadas corrientes de arranque. Cuando
se utilice alimentacion trifasica se instalard un dispositivo de alarma que indique si falla una cualquiera de las
fases de alimentacién. Las alarmas prescritas en el presente parrafo serdn actisticas y épticas, y los dispositivos
que las den estaran situados en un punto del espacio de dichas maquinas principales o de la cdmara de
mando habitual de dichas maquinas en el que quepa advertirlos ripidamente y se ajustaran a lo prescrito en
la regla 51.

4  Cuando en un buque de arqueo bruto inferior a T 600 un aparato de gobierno auxiliar que haya de
ser de accionamiento a motor segtin lo prescrito en la regla 29.4.3 no sea de accionamiento eléctrico o esté
accionado por un motor eléctrico primordialmente asignado a otros servicios, se podrd alimentar el aparato
de gobierno por medio de un circuito derivado del cuadro de distribucién principal. Cuando uno de esos
motores eléctricos primordialmente asignados a otros servicios esté dispuesto de modo que accione dicho
aparato de gobierno auxiliar, la Administracién podra dispensar de lo prescrito en el parrafo 3, si juzga que son
adecuados los medios de proteccion provistos, juntamente con las prescripciones de las reglas 29.5.1, 29.5.2
y 29.7.3, aplicables al aparato de gobierno auxiliar.

Regla 31
Mandos de las mdquinas

1 Las mdquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsién y la seguridad del buque
estardn provistas de medios que permitan hacerlas funcionar y gobernarlas eficazmente.

2 Cuando las maquinas propulsoras hayan de ser telemandadas desde el puente de navegacion y los
espacios de méquinas hayan de tener dotacién, regirdn las siguientes disposiciones:

1 lavelocidad, el sentido de empuje y, si procede, el paso de la hélice, serdn totalmente gobernables
desde el puente en todas las condiciones de navegacion, incluida la de maniobra;

.2 parael telemando de cada una de las hélices independientes habrd el oportuno dispositivo, proyec-
tado y construido de manera que quepa accionarlo sin necesidad de prestar especial atencién a
los detalles de funcionamiento de las maquinas. Cuando haya varias hélices que deban funcionar
simultidneamente, cabrd gobernar todas ellas por medio de uno de esos dispositivos;

.3 las maquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de parada de emergencia,
situado en el puente de navegacion, que sea independiente del sistema de mando ejercido desde
el puente;

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014 97




Capitulo II-1: Construccidn — Estructura, estabilidad, instalaciones
Regla 31

4 las ordenes destinadas a las maquinas propulsoras, procedentes del puente de navegacion,
aparecerdn indicadas en la camara de mando de las mdquinas principales o en la plataforma de
maniobra, segin proceda;

.5 el telemando de las mdquinas propulsoras sélo se podrd ejercer desde un emplazamiento cada
vez; se permitird que en tales emplazamientos haya puestos de mando interconectados. En cada
uno de estos emplazamientos habrd un indicador que sefiale cudl es el emplazamiento que esta
gobernando las maquinas propulsoras. El traslado de la funcién de mando entre el puente de
navegacion y los espacios de mdquinas sélo se podrd efectuar desde el espacio de las maquinas
principales o desde la camara de mando de las maquinas principales. Este sistema llevara los
medios necesarios para evitar que el empuje propulsor cambie considerablemente al trasladar la
funcién de mando de un emplazamiento a otro;

.6 serd posible gobernar las maquinas propulsoras donde estén ubicadas aun cuando se produzca un
fallo en cualquier parte del sistema de telemando;

.7 el sistema de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso de que falle se dé la
alarma. A menos que la Administracién estime esto imposible, se mantendrén la velocidad y el
sentido de empuje de la hélice que haya preestablecidos hasta que entre en accién el mando local;

.8 en el puente de navegacién se instalaran indicadores que sefalen:
.8.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso fijo;
.8.2 la velocidad y la posicién de las palas, en el caso de hélices de paso variable;

9 en el puente de navegacién y en el espacio de maquinas se instalard un dispositivo de alarma
que dé la oportuna indicacién si la presién de aire para el arranque es baja, fijdndose ésta a un
nivel que permita efectuar mas operaciones de arranque de la maquina principal. Si el sistema de
telemando de las méaquinas propulsoras estd proyectado para arranque automatico, se limitard el
ndmero de intentos de arranque infructuosos que puedan producirse consecutivamente, con el fin
de preservar presion de aire suficiente para efectuar ese arranque en las maquinas mismas.

3  Cuando las miquinas propulsoras principales y sus maquinas auxiliares, incluidas las fuentes de energia
eléctrica principal, puedan ser objeto en mayor o menor grado de telemando o de mando automatico y
estén sometidas a la supervisién continua ejercida desde una cdmara de mando, los medios que se utilicen
y los mandos estaran proyectados, equipados e instalados de modo que el funcionamiento de las maqui-
nas sea tan seguro y eficaz como si estuviesen supervisadas directamente; a este fin se aplicardn como
proceda las reglas 46 a 50. Se prestara especial atencién a la proteccion de dichos espacios contra incendios
e inundaciones.

4  lossistemas de arranque, funcionamiento y mando automaticos llevardn en general medios que permi-
tan neutralizar manualmente los mandos autométicos. Los fallos que puedan producirse en cualquier parte de
los citados sistemas no impedirdn utilizar los medios de neutralizacién manual.

5  Los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente cumplirdn lo prescrito en los pdrrafos 1
a 4 modificados del modo siguiente:

1 el parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

«1  Las maquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsién, el gobierno y la
seguridad del buque estardn provistas de medios que permitan hacerlas funcionar y gober-
narlas eficazmente. Todos los sisternas de mando que sean esenciales para la propulsién, el
gobierno y la seguridad del buque seran independientes o estardn proyectados de modo que
el fallo de uno de ellas no afecte al funcionamiento de los otros.»;

.2 en el parrafo 2 se suprimen las palabras «y los espacios de maquinas hayan de tener dotacidny;
3 la primera oracién del parrafo 2.2 se sustituye por la siguiente:

«.2 parael mando de cada una de las hélices independientes habrd el correspondiente dispositivo
y el funcionamiento de todos los servicios conexos serd automitico, incluyéndose, en caso
necesario, medios que impidan la sobrecarga de las méaquinas propulsoras.»;
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4 el parrafo 2.4 se sustituye por el siguiente:

«4 las drdenes dadas a las maquinas propulsoras descle el puente de navegacién apareceran indi-
cadas en [a cdmara de mando de las maquinas principales y en la plataforma de maniobra;»;

.5 al final del parrafo 2.6 se afade el texto siguiente:

«también sera posible gobernar las maquinas auxiliares esenciales para la propulsién y la seguridad
del buque desde la propia maquina o cerca de ella;» y

6 los pdrrafos 2.8, 2.8.1 y 2.8.2 se sustituyen por los siguientes:

«8 en el puente de navegacion, la cdmara de mando de las maquinas principales y la plataforma
de maniobra se instalardn indicadores que sefalen:

8.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de las hélices de paso fijo; y
.8.2 la velocidad y el paso de la hélice, en el caso de las hélices de paso variable;».

6  Los buques construidos el 1 de julio de 2004 o posteriormente cumpliran lo prescrito en los pérrafos 1
a 5 modificados del modo siguiente:

1 se afiade al parrafo 2 el siguiente nuevo apartado .10:

«10 los sistemas automdticos se proyectaran de modo que garanticen que el oficial a cargo de la
guardia de navegacion reciba un aviso previo de desaceleracién o cierre préximo o inminente
del sistema de propulsién con tiempo suficiente para analizar las condiciones de navegacién
en caso de emergencia. En particular, los sistemas deberdn ejecutar funciones de control,
supervisién, informacioén y alerta, asi como medidas de seguridad para reducir o detener
la propulsién, dando al mismo tiempo al oficial a cargo de la guardia de navegacién la
oportunidad de intervenir manualmente, excepto en los casos en que la intervencién manual
ocasionarfa un fallo total de los motores y/o del equipo de propulsidn a corto plazo, por
ejemplo, en caso de sobrevelocidad.»

Regla 32
Calderas de vapor y sistemas de alimentacion de calderas

1  Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expuesto al fuego irdn provistos, como minimo, de
dos vélvulas de seguridad que tengan la necesaria capacidad. No obstante, habida cuenta del rendimiento o
cualesquiera otras caracleristicas de cualquier caldera o generador de vapor no expuesto al fuego, la Admi-
nistracion podrad permitir que se instale solamente una valvula de seguridad si estima que ésta da proteccién
adecuada contra sobrepresiones.

2 Toda caldera caldeada con combustible liquido y destinada a funcionar sin supervision humana llevara
medios de seguridad que interrumpan el suministro del combustible y den una sefial de alarma en caso de
bajo nivel de agua, fallo en la alimentacién de aire o fallo de la llama.

3 Las calderas acuotubulares para maquinas turbopropulsoras irdn provistas de un avisador de nivel exce-
sivo de agua.

4  Todo sisterna generador de vapor que preste servicios esenciales para la seguridad del buque, o que
podria llegar a ser peligroso si su suministro de agua de alimentacién fallara, ird provisto, como minimo, de
dos sistemas dlistintos de agua de alimentacién que arranquen de las bombas de alimentacién y comprendan
éstas, si bien serd aceptable una sola penetracion del colector de vapor. A menos que las caracteristicas
de la.bomba sean tales que no quepa la posibilidad de sobrepresiones, se proveerdn medios para evitar
sobrepresiones en cualquier parte de los sistemas.

5  Las calderas irdn provistas de medios con los que vigilar y controlar la calidad del agua de alimentacion.
Se proveeran medios adecuados para impedir, en la medida de lo posible, la entrada de hidrocarburos u otros
contaminantes que pueden ser perjudiciales para la caldera.
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6  Toda caldera que sea esencial para la seguridad del bugque y que esté proyectada para contener agua
hasta un determinado nivel ird provista, como minimo, de dos indicadores de ese nivel. Uno al menos de
estos indicadores serd un tubo de vidrio de lectura directa.

Regla 33
Sistemas de tuberias de vapor

1 Toda tuberia de vapor y todos los accesorios que lleve conectados y por los que pueda pasar el vapor
habran sido proyectados, construidos e instalados de manera que soporten las tensiones maximas de trabajo
a que puedan verse someticlos.

2 Se proveeran medios de purga para toda tuberia de vapor en la que de otro modo pudieran producirse
efectos peligrosos de golpes de ariete.

3  latuberia o el accesorio que pueda recibir vapor de cualquier procedencia a una presién mayor que la
que de acuerdo con su proyecto le corresponda, ird provisto de una véalvula reductora adecuada, una vélvula
de seguridad y un manémetro.

Regla 34
Sistemas de aire comprimido

1 Todo buque estard provisto de medios que impidan sobrepresiones en cualquier parte de los sistemas
de aire comprimido y dondequiera que las camisas de agua o las envueltas de los compresores de aire y
de los refrigeradores puedan estar sometidas a sobrepresiones peligrosas por haber sufrido la infiltracién de
fugas procedentes de los componentes en que haya aire comprimido. Todos los sistemas tendran medios
adecuados de alivio de presién.

2 Los medios principales de arranque por aire provistos para los motores propulsores principales de
combustién interna estardan adecuadamente protegidos contra los efectos de petardeo y de explosién interna
en las tuberias del aire de arranque.

3 Todas las tuberfas de descarga de los compresores del aire de arranque conducirdn directamente a
los depdsitos de aire de arranque y todas las tuberfas que conduzcan este aire desde los depdésitos de los
motores principales o auxiliares serdn totalmente independientes del sistema de tuberfas de descarga de los
compresores.

4  Setomardn medidas para reducir al minimo la entrada de aceite en los sistemas de aire comprimido y
para purgar estos sistemas.

Regla 35
Sistemas de ventilacion en los espacios de maquinas

Los espacios de categoria A para maquinas estaran ventilados con miras a asegurar que cuando las maquinas
o las calderas en ellos ubicadas estén funcionando a plena potencia en todas las condiciones meteorolégicas,
incluidos temporales, siga llegando a dichos espacios aire suficiente para la seguridad y el confort del personal
y el funcionamiento de las maquinas. Todo otro espacio de mdquinas tendrd ventilacion adecuada para los
fines a que esté destinado.

Regla 35-1
Medios de bombeo de aguas de sentina

1  Lapresente regla es aplicable a los buques construidos el 1 de enero de 2009, o posteriormente.
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2 Buques de pasaje y buques de carga

2.1 Se instalard un eficiente sistema de achique que permita bombear y agotar, en todas las situaciones que
se den en la practica, cualquier compartimiento estanco distinto de un espacio permanentemente destinado
a llevar agua dulce, agua de lastre, combustible liquido o carga liquida, y para el cual se provea otro medio
eficiente de achique. Se instalardn medios eficientes para evacuar el agua de las bodegas refrigeradas.

2.2 Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios generales podrdn ser consideradas como
bombas de sentina motorizadas independientes, siempre que vayan provistas de las necesarias conexiones
con el sistema de achique.

2.3 Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de carboneras o de tanques de almacenamiento
de combustible liquido, y en espacios de calderas o de maquinas, con inclusién de los espacios en que se
hallen los tanques de sedimentacién o los grupos de bombeo de combustible, serdn de acero o de otro
material apropiado.

2.4 La disposicién del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre serd tal que el agua no pueda
pasar del mar o de los tanques de lastre a los espacios de carga o de mdquinas, ni de un compartimiento a
otro, Se tomaran medidas para impedir que ningln tanque profundo que tenga conexiones con las instalacio-
nes de achique y lastrado sufra inadvertidamente la penetracion de agua del mar cuando contenga carga, o
que se vacie por un ramal de sentina cuando contenga lastre de agua.

2.5 Todas las cajas de distribucién y védlvulas accionadas manualmente, conectadas a la instalacién de
achigue, ocuparan posiciones que en circunstancias normales sean accesibles.

2.6 Se dispondré lo necesario para el drenaje de los espacios de carga cerrados situados sobre la cubierta de
cierre de todo buque de pasaje y sobre la cubierta de francobordo de todo buque de carga, si bien la Adminis-
tracién podrd permitir que se prescinda de los medios de drenaje en cualquier compartimiento determinado
de cualquier buque o clase de buque cuando juzgue que, debido al tamafio o al compartimentado interior de
esos espacios, ello no ird en detrimento de la seguridad del buque.

2.6.1 En caso de que el francobordo hasta la cubierta de cierre y la cubierta de francobordo, respectiva-
mente, sea tal que el borde de la cubierta se sumerja cuando el buque escore més de 5°, el drenaje se realizard
mediante imbornales, en niimero y tamafio adecuados, que descarguen directamente al exterior del buque,
instalados de conformidad con lo prescrito en la regla 15 si se trata de un buque de pasaje, y con lo prescrito
para imbornales, tomas de aguas y descargas en el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en
vigor si se trata de un buque de carga.

2.6.2 En el caso de que el francobordo sea tal que el borde de la cubierta de cierre o el borde de la cubierta
de francobordo, respectivamente, se sumerja cuando el buque escore 5° 0 menos, se canalizardn las aguas
de drenaje de los espacios de carga cerrados situados sobre la cubierta de cierre o sobre la cubierta de
francobordo, respectivamente, hacia uno o mas espacios apropiados, de capacidad adecuada, que tengan
un avisador de nivel de agua excesivo y estén provistos de medios apropiados para descargar al exterior del
buque. Ademds, se garantizard que:

1 el ndmero, el tamafio y la disposicion de los imbornales son tales que impidan una acumulacién
excesiva de agua exudada;

.2 los medios de bombeo prescritos en la presente regla para buques de pasaje o buques de carga,
segln proceda, tienen en cuenta lo prescrito para todo sistema fijo de extincién de incendios por
aspersion de agua a presion;

.3 el agua contaminada por gasolina u otras sustancias peligrosas no se vacia en los espacios de

magquinas y otros espacios en que pueda haber fuentes de ignicion; y

4 cuando el espacio de carga cerrado esté protegido por un sistema de extincién de incendios por
anhidrido carbénico, los imbornales de cubierta van provistos de medios para impedir el escape
del gas extintor.
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2.6.3 las disposiciones relativas al desagiie de los espacios cerrados para vehiculos, los espacios de carga
rodada cerrados y los espacios de categorfa especial también cumplirdn lo dispuesto en las reglas 11-2/20.6.1.4
y 12/ 20.6.1.5.

3 Buques de pasaje

3.1 Elsistema de achique prescrito en el pdrrafo 2.1 podra funcionar en todas las situaciones que se den en
la practica después de sufrido un accidente, ya se halle el buque adrizado o escorado. A este fin se instalardn
generalmente conductos laterales de aspiracion, salvo en compartimientos estrechos situados en los extremos
del buque, en los que cabréd considerar que basta con un solo conducto de aspiracién. En compartimientos
de configuracién poco corriente podrédn ser necesarios conductos de aspiracién suplementarios. Se tomaran
las medidas oportunas para que, en el compartimiento de que se trate, el agua pueda llegar a las tuberias de
aspiracién. Si la Administracién estima que la provision de medios de agotamiento en determinados compar-
timientos puede resultar contraproducente, podrd permitir que no se efectie tal provisién, siempre que los
cdlculos realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en las reglas 7 y 8 demuestren que la aptitud
del buque para conservar la flotabilidad no queda reducida.

3.2 Seinstalaran como minimo tres bombas motorizadas conectadas al colector de achique; una de ellas
podrd ir accionada por las maquinas propulsoras. Cuando el coeficiente de bombas de sentina sea igual o
superior a 30, se instalard ademas una bomba motorizada independiente.

El coeficiente de bombas de sentina se calculara del modo siguiente:

- . M+ 2P
cuando P; es mayor que P:  coeficiente de bombas de sentina = 72 - V_+P——1P)
}

en los demds casos: coeficiente de hombas de sentina = 72 - (Mt—y))

donde:

L = eslora del buque (en metros), seg(n ésta se define en la regla 2;

M = volumen del espacio de midquinas (en metros clbicos), tal como éste se define en la regla 2,
que se encuentra por debajo de la cubierta de cierre, agregandole el volumen de todos los
tanques de combustible liquido permanentes situados por encima del techo del doble fondo y
a proa o a popa del espacio de maquinas;

P = volumen total de los espacios de pasajeros y de la tripulacién situados por debajo de la cubierta
de cierre (en metros ctbicos) destinados al alojamiento y uso de los pasajeros y la tripulacién,
excluidos los pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo;

V= volumen total de la parte del buque que quede por debajo de la cubierta de cierre (en metros
cibicos};

P, = KN,
donde:

N = nlimero de pasajeros para el cual se extenderd al buque el certificado pertinente; y
K = 0,0561

No obstante, cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y del volumen total de los
espacios de pasajeros realmente situados por encima de la cubierta de cierre, Ta cifra que se
asignard a P; serd la resultante de esa suma o la correspondiente a dos tercios de KN, si este
valor es mayor.

3.3 Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadas irdn en distintos compartimientos estancos,
dispuestos o situados de modo que una misma averfa no pueda ocasionar la inundacién de todos ellos. Si las
maquinas propulsoras principales, las maquinas auxiliares y las calderas se hallan en dos 0 mds compartimien-
tos estancos, fas bombas disponibles para el servicio de achique quedardn repartidas, dentro de lo posible,
entre dichos compartimientos.

102 CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014



Parte C: Instalaciones de mdquinas
Regla 35-1

3.4 En todo buque de eslora igual o superior a 91,5 m, o cuyo coeficiente de bombas de sentina, calculado
de conformidad con el parrafo 3.2, sea igual o superior a 30, se tomaran las medidas necesarias para que por
lo menos haya una bomba de sentina motorizada que quepa utilizar en todas las condiciones de inundacién
que el buque deba poder afrontar, disponiéndose a ese fin que:

.1 una de las bombas de sentina exigidas sea una bomba de emergencia de un tipo sumergible
acreditado cuya fuente de energfa se encuentre situada por encima de la cubierta de cierre; o que

.2 las bombas de sentina y sus fuentes cle energia estén distribuidas de tal modo a lo largo de la eslora
del buque que quepa utilizar cuando menos una bomba situada en un compartimiento indemne.

3.5 Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente para los compartimientos de
los piques, cada una de las bombas de sentina prescritas estard dispuesta de modo que pueda aspirar agua
de cualquiera de los espacios que en cumplimiento de lo prescrito en el parrafo 2.1 haya que agotar.

3.6 Toda bomba de sentina motorizada sera capaz de bombear el agua a una velocidad no inferior a 2 m/s
en el colector de achique prescrito. Las bombas de sentina motorizadas independientes, situadas en espacios
de maquinas, estaran provistas de conductos de aspiracién directa en dichos espacios, aunque no se exigiran
mas de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cuando haya instalados dos o mas de dichos conductos,
se dispondrd al menos uno en cada costado del buque. La Administracion podrd exigir que las bombas
de sentina motorizadas independientes situadas en otros espacios tengan conductos de aspiracion directa
separados. Los conductos de aspiracién directa estardn convenientemente dispuestos, y los instalados en un
espacio de méquinas tendrdn un didmetro no menor que el prescrito para el colector de achique.

3.7.1 Ademds del conducto o de los conductos de aspiracién directa prescritos en el parrafo 3.6, en el espacio
de maquinas habrd un conducto de aspiracién directa que arrancando de la bomba principal de circulacion
llegue al nivel de desagilie del espacio de mdquinas, y que esté provisto de una vélvula de retencién. El
didmetro de este conducto sera por lo menos igual a dos tercios del didmetro del orificio de admision de la
bomba, si el buque es de vapor, o igual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata de una motonave.

3.7.2 Cuando, a juicio de la Administracién, la bomba principal de circulacién no sea idénea para ese fin,
se instalard un conducto de emergencia de aspiracién directa que vaya desde la mayor bomba motorizada
independiente de que se disponga hasta el nivel de desagiie del espacio de maquinas; el didgmetro de este
conducto serd igual al del orificio principal de admision de la bomba que se utilice. La capacidad de la
bomba asi conectada superara a la de una de las bombas de sentina exigidas en una medida que a juicio de
la Administracién sea satisfactoria.

3.7.3 Los vastagos de las tomas de mar y de las valvulas de aspiracion directa se prolongaran hasta un nivel
que rebase claramente el del piso de la camara de maquinas.

3.8 Todas las tuberfas de aspiracion de las sentinas, hasta su punto de conexion con las bombas, seran
independientes de otras tuberias.

3.9 El didmetro d del colector de achique se calculara utilizando [a férmula dada a continuacion. No
obstante, el didmetro interior real de dicho colector podrd redondearse hasta el tamafio normalizado mds
préximo que la Administracién juzgue aceptable:

d =25+ 1,68VLB + D)
donde:
d es el didmetro interior del colector de achique (en milimetros);
Ly B son la eslora y la manga del buque (en metros), tal como éstas quedan definidas en la regla 2; y

D es el puntal de trazado del buque medido hasta la cubierta de cierre (en metros), si bien en un buque
que tenga sobre la cubierta de cierre un espacio de carga cerrado con medios internos de drenaje
conforme a lo prescrito en 2.6.2 y que se extienda a lo largo de toda la eslora del buque, D se medird
hasta [a cubierta situada inmediatamente por encima de la cubierta de cierre. Cuando los espacios de
carga cerrados cubran menos eslora, se dard a D el valor del puntal de trazado hasta la cubierta de cierre
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mds fh/L, siendo [y h la longitud y la altura totales, respectivamente, del espacio de carga cerrado (en
metros). Fl didmetro de las tuberfas de sentina ramificadas se ajustard a lo prescrito por la Administracion.

3.10 Se tomaran las medidas necesarias para evitar la inundacién de un compartimiento servido por una
tuberia de aspiracion de sentina en el caso de que ésta se rompa o se averie de algln otro modo en otro
compartimiento a causa de abordaje o de varada. A fal fin, cuando en cualquier punto de su recorrido la
tuberia esté a una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la manga de éste (tal como se
define en la regla 2 y medida esa distancia perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de
mdxima carga de compartimentado), o en una quilla de cajén, ird provista de una vélvula de retencién en el
compartimiento en que se encuentre el extremo de aspiracion.

3.11 Las cajas de distribucidn, las vélvulas y los grifos conectados al sistema de achique estardn dispuestos
de modo que, si se produce una inundacién, una de las bombas de sentina pueda funcionar en cualquier
compartimiento; ademds, la averfa de una bomba o de la tuberia que conecte ésta al colector de achique,
en la zona que queda entre el costado y una linea trazada a una distancia de éste igual a un quinto de la
manga del buque, no deberd dejar fuera de servicio la instalacion de achique. Si no hay mds que un sistema
de tuberias comin a todas las bombas, las valvulas necesarias para controlar los conductos de aspiracién de
sentina deberdn poderse accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando, ademds
de [a instalacién principal de achique, exista otra de emergencia para el mismo fin, ésta serd independiente de
aquélla e ird dispuesta de modo que una bomba pueda operar en cualquier compartimiento si se produce una
inundacidn, tal como se especifica en el parrafo 3.1; en este caso, s6lo serd preciso que las vdlvulas necesarias
para el funcionamiento de la instalacién de emergencia se puedan accionar desde un punto situado encima
de la cubierta de cietre.

3.12 Todos los grifos y vélvulas citados en el pdrrafo 3.11 que puedan accionarse desde un punto situado
encima de la cubierta de cierre llevaran sus mandos en la posicién en que haya que manejarlos, claramente
marcados y provistos de indicadores que sefialen si dichos grifos y valvulas estdn abiertos o cerrados.

4  Buques de carga

Se instalardn como minimo dos bombas motorizadas conectadas al colector de achique; una de ellas podra
estar accionada por las maquinas propulsoras. La Administracién podrd permitir que se prescinda de las
disposiciones relativas a achique en determinados compartimientos si estima que ello no influird en la segu-
ridad del buque.

Regla 36

Regla 37
Comunicacién entre el puente de navegacién y el espacio de maquinas

1 Habrd por lo menos dos medios independientes para la transmisién de érdenes desde el puente de
navegacion hasta el puesto situado en el espacio de médquinas o en la cdmara de mando de méquinas desde
el cual se gobiernen normalmente éstas: uno de ellos serd un telégrafo de maquinas que indique visualmente
las 6rdenes y respuestas tanto en el espacio de maquinas como en el puente de navegacién. Se instalaran
medios de comunicacion adecuados entre el puente de navegacion y cualquier otro puesto desde el cual se
puedan gobernar las maquinas.

2 En los buques construidos el 1 de octubre de 1994 o posteriormente se aplicaran las prescripciones
siguientes en lugar de las disposiciones del parrafo 1:

Habra por lo menos dos medios independientes para la transmisién de érdenes desde el puente de
navegacion hasta el puesto situado en el espacio de maquinas o en la cdmara de mando de méquinas

* Esta regla se deja en blanco para conservar la numeracién.
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desde el cual se controlen normalmente la velocidad y direccién de empuje de las hélices; uno de ellos
sera un telégrafo de maquinas que indique visualmente las érdenes y respuestas tanto en el espacio de
méquinas como en el puente de navegacién. Se instalaran medios de comunicacién adecuados entre el
puente de navegacidn, la cdmara de maquinas y cualquier otro puesto desde el cual se pueda controlar
la velocidad o la direccion de empuje de las hélices.

Regla 38
Dispositivo de alarma para maquinistas

Se proveerd un dispositivo de alarma para los magquinistas, que pueda accionarse en la cdmara de mando de
méquinas o en la plataforma de maniobra, segin proceda, y cuya sefal se oiga claramente en los alojamientos
de los magquinistas.

Regla 39
Ubicacion de las instalaciones de emergencia en los buques de pasaje

Las fuentes de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergencia contraincendios, las bombas de
emergencia para el achique de sentinas, excepto las que especificamente den servicio a los espacios situados
a proa del mamparo de colision, los sistemas fijos de extincién de incendios prescritos en el capitulo 1I-2 y las
demds instalaciones de emergencia esenciales para la seguridad del buque, salvo los molinetes del ancla, no
se montaran a proa del mamparo de colision.
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Parte D
Instalaciones eléctricas

(Salvo disposicién expresa en otro sentido, la parte D es aplicable a los buques de pasaje
y a los buques de carga)

Regla 40
Generalidades

1 Las instalaciones eléctricas seran tales que queden garantizados:

1 todos los servicios eléctricos auxiliares que sean necesarios para mantener el buque en condicio-
nes normales de funcionamiento y habitabilidad sin necesidad de recurrir a la fuente de energfa
eléctrica de emergencia;

.2 los servicios eléctricos esenciales para la seguridad en las diversas situaciones de emergencia; y

3 laseguridad de los pasajeros, de la tripulacion y del buque frente a riesgos de naturaleza eléctrica.

2 La Administracién tomaré las medidas apropiadas para que haya uniformidad en la implantacién y la
aplicacién de lo dispuesto en la presente parte respecto de las instalaciones eléctricas.”

Regla 41
Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado

1.1 Se proveerd una fuente de energfa eléctrica principal con capacidad suficiente para alimentar todos los
servicios mencionados en la regla 40.1.1. Esta fuente de energia eléctrica principal estard constituida por dos
grupos electrégenos cuando menos.

1.2 La capacidad de esos grupos electrogenos serd tal que, aunqgue uno cualquiera de ellos se pare, sea
posible alimentar los servicios necesarios para lograr condiciones operacionales normales de propulsién y
seguridad. Habrd que asegurar también las condiciones minimas de habitabilidad que hacen confortable
el buque, lo cual supone al menos servicios adecuados de cocina, calefaccién, refrigeracion de caracter
doméstico, ventilacién mecénica, agua para las instalaciones sanitarias y agua dulce.

1.3 La disposicién de la fuente de energfa eléctrica principal del buque serd tal que permita mantener los
servicios a que se hace referencia en la regla 40.1.1, sean cuales fueren la velocidad v el sentido de rotacién
de las mdquinas propulsoras o de los ejes principales.

1.4 Ademds, los grupos electrégenos seran tales que, aun cuando deje de funcionar uno cualquiera de ellos
o su fuente primaria de energia, los grupos electrégenos restantes puedan proveer los servicios eléctricos
necesarios para el arranque de la planta propulsora principal partiendo de la condicién de buque apagado.
Cabra utilizar la fuente de energia eléctrica de emergencia para el arranque, partiendo de [a condicién de
buque apagado, si dicha fuente puede, sola o en combinacién con cualquier otra fuente de energfa eléctrica,
proveer simultineamente los servicios prescritos en las reglas 42.2.1 a 42.2.3 0 43.2.1 a 43.2.4.

* Véanse las recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional y, en particular, la publicacién IEC 60092
Hectrical installations in ships.
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1.5 Cuando una parte esencial del sistema de suministro de energia eléctrica exigido en el presente parrafo
esté constituida por transformadores, el sistema quedara dispuesto de modo que se asegure la misma conti-
nuidad de suministro que se estipula en el presente pdrrafo.

2.1 Habrd una red de alumbrado eléctrico principal que iluminara todas las partes del buque normalmente
accesibles a los pasajeros o a la tripulacion y utilizadas por éstos y que estard alimentada por la fuente de
energia eléctrica principal.

2.2 La disposicién de la red de alumbrado eléctrico principal sera tal que, si se produce un incendio u
otro siniestro en los espacios en que se hallen la fuente de energfa eléctrica principal, el correspondiente
equipo transformador, si lo hay, el cuadro de distribucién principal y el cuadro de distribucién de alumbrado
principal, no quede inutilizada la red de alumbrado eléctrico de emergencia prescrita en las reglas 42.2.1
y42.2.2 043.2.1, 43.2.2 y 43.2.3,

2.3 Ladisposicién de la red de alumbrado eléctrico de emergencia sera tal que, si se produce un incendio u
otro siniestro en los espacios en que se hallen la fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente
equipo transformador, si lo hay, el cuadro de distribucién de emergencia y el cuadro de distribucién de alum-
brado de emergencia, no quede inutilizada la red de alumbrado eléctrico principal prescrita en la presente
regla.

3 El cuadro de distribucién principal estara situado con respecto a una central generatriz principal de
modo que, en la medida de lo posible, la integridad del suministro eléctrico normal sélo pueda resultar
afectada por un incendio u otro siniestro ocurrido en un espacio. No se considerard que un recinto que separe
el cuadro principal del medio ambiente, como el que pueda constituir una cdmara de mando de méaquinas
situada dentro de los limites del espacio, separa de los generadores el cuadro.

4  Cuando la potencia total de los grupos electrdgenos principales instalados exceda de 3 MW, las barras
colectoras principales estardn subdivididas al menos en dos partes, normalmente unidas por conexiones
desmontables u otros medios aprobados; en la medida de lo posible, la unién entre los grupos electrégenos y
cualquier otro equipo duplicado se dividira por igual entre las partes. Se admitiran disposiciones equivalentes
que a juicio de la Administracién sean satisfactorias.

5  Todo buque construido el 1 de julio de 1998 o posteriormente:

1 cumplird, ademds de lo dispuesto en los parrafos 1 a 3, las siguientes disposiciones:

1.1 cuando la fuente de energia eléctrica principal sea necesaria para la propulsion y el gobierno
del buque, el sistema estara dispuesto de modo que el suministro de energia eléctrica al
equipo necesario para la propulsién y el gobierno del buque y para garantizar la seguridad
de éste, se mantenga o restablezca inmediatamente en el caso de que faile cualguiera de los
generadores en servicio;

1.2 se dispondra de dispositivos de restriccion de la carga eléctrica u otros medios equivalentes
a fin de que los generadores exigidos en esta regla queden protegidos contra una sobrecarga
continua;

1.3 cuando la fuente de energia eléctrica principal sea necesaria para la propulsién del buque,
las barras colectoras principales estaran subdivididas al menos en dos partes, normalmente
unidas por disyuntores u otros medios aprobados; en la medida de lo posible, la unién entre
los grupos electrégenos y cualquier otro equipo duplicado se dividira por igual entre las
partes; y

.2 no tendrd que cumplir lo dispuesto en el parrafo 4.

6  En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, todos los camarotes conta-
ran con alumbrado suplementario que indicara con claridad la salida, de modo que los ocupantes puedan
encontrar el camino hacia la puerta. Dicho alumbrado, que podra estar conectado a una fuente eléctrica
de emergencia o alimentarse de una fuente independiente en cada camarote, se iluminara automéaticamente
cuando el alumbrado normal de los camarotes pierda potencia, y se mantendra encendido durante 30 min
como minimo.
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Regla 42
Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

(Lo dispuesto en los péarrafos 2.6.1 y 4.2 de la presente regla es aplicable a los buques construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente)

1.1 Se proveerd una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.

1.2 Lla fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, la
fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de distribucion de emergencia y el cuadro de distri-
bucion de alumbrado de emergencia estardn situados por encima de la cubierta corrida mas alta y tendran
acceso facil desde la cubierta expuesta. No estardn situados a proa del mamparo de colisién.

1.3 Laubicacion de la fuente de energfa eléctrica de emergencia y del correspondiente equipo transformador,
si lo hay, de la fuente transitoria de energia de emergencia, de! cuadro de distribucion de emergencia y de los
cuadros de distribucién de alumbrado eléctrico de emergencia con respecto a la fuente de energia eléctrica
principal, al correspondiente equipo transformador, si lo hay, y al cuadro de distribucién principal, serd tal
que asegure, de un modo que a juicio de la Administracion sea satisfactorio, que un incendio o cualquier otro
siniestro sufridos en espacios que contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, y el cuadro de distribucién principal, o en cualquier espacio de categoria A para
mdquinas, no dificultaran el suministro, la regulacién ni la distribucién de energia eléctrica de emergencia. En
la medida de lo posible, el espacio que contenga la fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspon-
diente equipo fransformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia y el cuadro de distribucién
de emergencia, no serd contiguo a los mamparos limite de los espacios de categorfa A para mdquinas o de
los espacios que contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador,
si lo hay, o el cuadro de distribucién principal.

1.4 A condicién de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su funcionamiento independiente
en situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el generador de emergencia podra utilizarse excep-
cionalmente, y durante cortos periodos, para alimentar circuitos que no sean de emergencia.

2 lLaenergfa eléctrica disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios que sean esenciales para
la seguridad en caso de emergencia, dando la consideracién debida a los servicios que puedan tener que
funcionar simultaneamente. Habida cuenta de las corrientes de arranque y de la naturaleza transitoria de ciertas
cargas, la fuente de energfa eléctrica de emergencia tendrd capacidad para alimentar simultdneamente como
minimo y durante los periodos que se especifican los servicios siguientes, si el funcionamiento de éstos
depende de una fuente de energia eléctrica:

2.1 Durante un periodo de 36 h, alumbrado de emergencia:

.1 entodos los puestos de reunion y en los de embarco y fuera de los costados, tal como se prescribe
en las reglas 1I1/11.4 y 1il/16.7;

.2 en los pasillos, escaleras y salidas que den acceso a los puestos de reunién y a los de embarco, tal
como se prescribe en la regla HI/11.5;

.3 en todos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio y de alojamiento, asi como en los
ascensores destinados al personal;

.4 en los espacios de maquinas y en las centrales generatrices principales, incluidos sus correspon-
dientes puestos de mando;

.5 en todos los puestos de control, en las cdmaras de mando de méaquinas y en cada cuadro de
distribucion principal y de emergencia;

.6 en todos los paiioles de equipos de bombero;
en el aparato de gobierno; y

.8 en la bomba contraincendios, en la bomba de rociadores y en la bomba de emergencia para el
achique de sentinas a que se hace referencia en el parrafo 2.4, y en el punto de arranque de sus
respectivos motores.

108 CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014



Parte D: Instalaciones eléctricas
Regla 42

2.2 Durante un periodo de 36 h:

1 las luces de navegacion y demds luces prescritas en el Reglamento internacional para prevenir los
abordajes que haya en vigor; y

.2 en los buques construidos el 1 de febrero de 1995, o posteriormente, la instalacion radioeléctrica
de ondas métricas prescrita en la regla IV/7.1.1 y IV/7.1.2; y, si procede:

2.1 la instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas prescrita en las reglas [V/9.1.1, 1V/9.1.2,
V10.1.2 y IVA10.1.3;

.2.2 la estacion terrena de buque prescrita en la regla IV/10.1.1; y
2.3 la instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas prescrita en las
reglas IV/10.2.1, 1IV/10.2.2 y IV/11.1.
2.3 Durante un periodo de 36 h:
.1 todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una situacion de emergencia;

.2 los aparatos nauticos de a bordo prescritos en la regla V/19; cuando no sea razonable o posible
aplicar esta disposicion, la Administracién podrd dispensar de su cumplimiento a los buques de
arqueo bruto inferior a 5 000;

3 el sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios, y el sistema de retencién y
suelta de las puertas contraincendios; y

4 haciéndolos funcionar de modo intermitente, la l[dmpara de sefales diurnas, el pito del buque,
los avisadores de accionamiento manual y todas las sefiales interiores que se requieren en una
situacion de emergencia;

a menos que estos servicios dispongan, para un periodo de 36 h, de un suministro independiente procedente
de una bateria de acumuladores situada de modo que quepa utilizarla en caso de emergencia.
2.4 Durante un periodo de 36 h:

.1 una de las bombas contraincendios prescritas en las reglas 11-2/10.2.2.2 y 11-2/10.2.2.3;

.2 la bomba para los rociadores automdticos, si la hay; y

.3 la bomba de emergencia para el achique de sentinas y todo el equipo esencial para el funciona-

miento de las valvulas de las sentinas teleaccionadas eléctricamente.

2.5 Durante el tiempo prescrito en la regla 29.14, el aparato de gobierno, cuando éste se haya de alimentar
de conformidad con lo prescrito en esa regla.

2.6 Durante un periodo de media hora:

.1 toda puerta estanca que en virtud de lo prescrito en la regla 15 haya de ser accionada a motor junto
con sus indicadores y sefales de aviso;

2 los dispositivos de emergencia que impulsan los ascensores hasta la cubierta para la evacuacion de
personas. En una emergencia, los ascensores de pasajeros podréin ser impulsados hasta la cubierta
de modo sucesivo.

2,7 En el caso de un buque que regularmente realice viajes de corta duracién, la Administracion, si a
juicio suyo es adecuado el grado de seguridad obtenido, podrd aceptar un periodo inferior al de 36 h que se
especifica en los parrafos 2.1 a 2.5, pero no inferior a 12 h.

3  Lla fuente de energia eléctrica de emergencia podrd ser un generador o una baterfa de acumuladores,
que cumpliran con lo prescrito a continuacién:
3.1 Si la fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, éste:

.1 estard accionado por un motor primario apropiado con alimentacién independiente de combusti-
ble cuyo punto de inflamacién (prueba en vaso cerrado} no sea inferior a 43°C;
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.2 arrancard automdticamente dado que falle el suministro de electricidad de la fuente de energia
eléctrica principal y quedard conectado automaticamente al cuadro de distribucion de emergen-
cia; entonces, los servicios a que se hace referencia en el pérrafo 4 se transferirdn autométicamente
al grupo electrégeno de emergencia. El sistema de arranque automadtico y las caracterfsticas del
motor primario seran tales que el generador de emergencia funcione a su plena carga de régimen
tan rapidamente como sea posible sin riesgos y a lo sumo en 45 s; a menos que el grupo electré-
geno de emergencia tenga un segundo dispositivo de arranque independiente, la fuente dnica de
energia acumulada estara protegida de modo que no la pueda agotar completamente el sistema de
arranque automatico; y

.3 tendrd una fuente transiloria de energia eléctrica de emergencia ajustada a lo prescrito en el
parrafo 4.

3.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria de acumuladores, ésta podra:

1 contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga, manteniendo una tensién que
como maximo discrepe de la nominal en un 12 % de aumento o de disminucién durante todo el
periodo de descarga;

.2 conectarse automdaticamente al cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle la
fuente de energfa eléctrica principal; y

.3 alimentar inmediatamente los servicios especificados en el pérrafo 4, como minimo.

3.3 lasiguiente disposicién del pdrrafo 3.1.2 no serd aplicable a los buques construidos el 1 de octubre de 1994
0 posteriormente:

a menos que el grupo electrogeno de emergencia tenga un segundo dispositivo de arranque inde-
pendiente, la fuente Gnica de energia acumulada estara protegida de modo que no la pueda agotar
completamente el sistema de arranque automitico.

3.4 En el caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea necesaria la
energfa eléctrica para restablecer la propulsion, la capacidad de suministro serd suficiente para, en combina-
cién con las maquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque apagado en los 30 min siguientes al
apagon.

4  La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en el parrafo 3.1.3 serd una bateria de
acumuladores convenientemente situada para ser utilizada en caso de emergencia, bateria que funcionara
sin necesidad de recarga y manteniendo una tensién que como maximo discrepe de la nominal en un 12 %
de aumento o de disminucién durante todo el periodo de descarga, y que podrd, por su capacidad y su
disposicién, alimentar automdticamente, dado que falle la fuente de energia eléctrica principal o la de emer-
gencia, los servicios siguientes como minimo, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente de energia
eléctrica:

4.1 Durante media hora:
.1 el alumbrado prescrito en los parrafos 2.1 y 2.2;

.2 todos los servicios prescritos en los parrafos 2.3.1, 2.3.3 y 2.3.4, a menos que tales servicios dispon-
gan para el periodo especificado de un suministro independiente, derivado de una bateria de
acumuladores convenientemente situada para utilizacién en caso de emergencia.

4.2 Lla energia necesaria para accionar las puertas estancas, segln lo prescrito en la regla 15.7.3.3, aunque
no forzosamente todas a la vez, a no ser que se provea una fuente temporal e independiente de energfa
almacenada. La energia necesaria para los circuitos de control, indicacién y alarma, segin lo prescrlto en la
regla 15.7.2, durante media hora.

5.1  El cuadro de distribucién correspondiente a la fuente de energia eléctrica de emergencia estard instalado
tan cerca de ésta como resulte posible.

5.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida por un generador, su cuadro de
distribucién estard situado en el mismo espacio, a menos que esto entorpezca el funcionamiento del cuadro.
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5.3 Ninguna de las baterfas de acumuladores instaladas de conformidad con la presente regla se situard en
el mismo espacio que el cuadro de distribucién de emergencia. En un lugar apropiado del cuadro de distri-
bucién principal o en la cdmara de mando de méquinas se instalard un indicador que sefiale si las baterias
que constituyen la fuente de energfa eléctrica de emergencia o la fuente transitoria de energia eléctrica de
emergencia a que se hace referencia en el parrafo 3.1.3 o en el 4 se estdn descargando.

5.4 En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucién de emergencia estara alimentado
desde el cuadro de distribucién principal por un cable alimentador de interconexién adecuadamente prote-
gido contra sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro principal y que se desconectara autométicamente en el
cuadro de distribucion de emergencia si falla la fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sistema esté
dispuesto para funcionar en realimentacién, se protegera también el citado cable alimentador en el cuadro de
distribucién de emergencia al menos contra cortocircuitos.

5.5 Afin de asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia eléctrica de emergencia, se tomaran
medidas cuando sea necesario para desconectar automdticamente del cuadro de distribucién de emergencia
los circuitos que no sean de emergencia, de modo que quede garantizado el suministro de energia para los
circuitos de emergencia.

6  El generador de emergencia y su motor primario, y toda baterfa de acumuladores de emergencia que
pueda haber, estardn proyectados y dispuestos de modo que funcionen a su plena potencia de régimen
estando el buque adrizado o con un dngulo de escora de hasta 22,5° o con un angulo de asiento de hasta 10°
hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién cualquiera de angulos que no rebasen estos limites.

7  Setomaran las medidas necesarias para verificar en pruebas periddicas todo el sistema de emergencia,
incluidos los dispositivos de arranque automatico.

Regla 42-1
Alumbrado de emergencia suplementario en los buques
de pasaje de transbordo rodado

fLo dispuesto en fa presente regla es aplicable a todos fos buques de pasaje con espacios
para carga rodada o espacios de categoria especial segtin se definen en la regla II-2/3,
salvo que, para los bugues construidos antes del 22 de octubre de 1989, se aplicard

a més tardar el 22 de octubre de 1990}

1 Ademads del alumbrado de emergencia prescrito en la regla 42.2, en todo buque de pasaje con espacios
para carga rodada o con espacios de categoria especial, seglin se definen en la regla [1-2/3:

1 todos los espacios y pasillos pablicos para pasajeros estaran provistos de un alumbrado eléctrico
suplementario capaz de funcionar durante 3 h como minimo cuando hayan fallado las demds fuentes
de energfa eléctrica, cualquiera que sea la escora del buque. La iluminacion proporcionada sera tal
gue permita ver los accesos a los medios de evacuacién. El suministro de energia del alumbrado
suplementario consistird en baterfas de acumuladores situadas en el interior de las unidades de
alumbrado, que se cargardn continuamente, siempre que sea factible, desde el cuadro de distribu-
cidn de emergencia. En su lugar, la Administracién podra aceptar otros medios de alumbrado que
sean cuando menos tan efectivos como los descritos. El alumbrado suplementario serd tal que se
perciba inmediatamente cualquier fallo de la lampara. Todas las baterfas de acumuladores en uso
serdan reemplazadas a determinados intervalos, teniendo en cuenta la vida de servicio especificada
y las condiciones ambientales a que se hallen sometidas estando en servicio; y

.2 se proveerd una lampara que funcione con bateria recargable portétil en todo pasillo, espacio de
recreo y espacio de trabajo para la tripulacion que esté normalmente ocupado, a menos que se
proporcione alumbrado de emergencia suplementario como se prescribe en el apartado .1 de la
presente regla.
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Regla 43
Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

1.1 Se proveera una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.

1.2 La fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, la
fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de distribucion de emergencia y el cuadro de distri-
bucién de alumbrado de emergencia estaran situados por encima de la cubierta corrida mds alta y tendran
acceso facil desde la cubierta expuesta. No estardn situados a proa del mamparo de colisién, salvo que en
circunstancias excepcionales lo autorice la Administracion.

1.3 La ubicacién de la fuente de energfa eléctrica de emergencia, del correspondiente equipo transformador,
si lo hay, de la fuente transitoria de energfa de emergencia, del cuadro de distribucién de emergencia y del
cuadro de distribucion de alumbrado de emergencia con respecto a la fuente de energfa eléctrica principal, al
correspondiente equipo transformador, si lo hay, y al cuadro de distribucién principal, sera tal que asegure, de
un modo que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos
en el espacio que contenga la fuente de energfa eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador,
si lo hay, y el cuadro de distribucidn principal, o en cualquier espacio de categorfa A para mdquinas, no
dificultaran el suministro, la regulacién ni la distribucion de energfa eléctrica de emergencia. En la medida de
lo posible, el espacio que contenga las fuentes de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energfa eléctrica de emergencia y el cuadro de distribucién de
emergencia, no sera contiguo a los mamparos limite de los espacios de categoria A para maquinas o de los
espacios que contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si
lo hay, y el cuadro de distribucién principal.

1.4 A condicién de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su funcionamiento independiente
en situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el generador de emergencia podra utilizarse excep-
cionalmente, y durante cortos periodos, para alimentar circuitos que no sean de emergencia.

2 la energia eléctrica disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios que sean esenciales
para la seguridad en caso de emergencia, dando la consideracion debida a los servicios que puedan tener
que funcionar simultdneamente. Habida cuenta de las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria de
ciertas cargas, la fuente de energfa eléctrica de emergencia tendrd capacidad para alimentar simultdneamente
como mihimo y durante los periodos que se especifican los servicios siguientes, si el funcionamiento de éstos
depende de una fuente de energia eléctrica:

2.1 Durante un periodo de 3 h, alumbrado de emergencia en todos los puestos de reunién y en los de
embarco y fuera de los costados, tal como se prescribe en las reglas I/11.4 y 111/16.7,

2.2 Durante un periodo de 18 h, alumbrado de emergencia:

.1 entodos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio y de alojamiento, asf como en los
ascensores destinados al personal y en los troncos de estos ascensores;

.2 en los espacios de maquinas y en las centrales generatrices principales, incluidos sus correspon-
dientes puestos de mando;

.3 en todos los puestos de control, en las camaras de mando de maquinas y en cada cuadro de
distribucién principal y de emergencia;

4 en todos los pafioles de equipos de bombero;
.5 en el aparato de gobierno;

6 en la bomba contraincendios a que se hace referencia en el pérrafo 2.5, en la bomba de rociado-
res, si la hay, y en la bomba de emergencia para el achique de sentinas, si la hay, y en el punto de
arranque de sus respectivos motores; y

.7  en todas las cdmaras de bombas de carga de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002
0 posteriormente,
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2.3 Durante un periodo de 18 h:

1 las luces de navegacion y demas luces prescritas en el Reglamento internacional para prevenir los
abordajes que haya en vigor;

2 en los buques construidos el 1 de febrero de 1995, o posteriormente, la instalacién radioeléctrica
de ondas métricas prescrita en las reglas IV/7.1.1 y IV/7.1.2; y, si procede:

.2.1 la instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas prescrita en las reglas [V/9.1.1, 1v/9.1.2,
IV/10.1.2 y IV/10.1.3;

.2.2 fa estacién terrena de buque prescrita en la regla IV/10.1.1; y

2.3 la instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas/decamélricas prescrita en las
reglas IV/10.2.1, IV/10.2.2 y IV/11.1.

2.4 Durante un periodo de 18 h:
.1 todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una situacién de emergencia;

.2 los aparatos nduticos de a bordo prescritos en la regla V/19; cuando no sea razonable o posible
aplicar esta disposicién, la Administracién podrd dispensar de su cumplimiento a los buques de
arqueo bruto inferior a 5 000; '

.3 el sistema de deteccion de incendios y de alarma contraincendios; y

4 haciéndolos funcionar de modo intermitente, la ldmpara de sefales diurnas, el pito del buque,
los avisadores de accionamiento manual y todas las sefiales interiores que se requieren en una
situacién de emergencia;

a menos que estos servicios dispongan, para un periodo de 18 h, de un suministro independiente procedente
de una bateria de acumuladores situada de modo que quepa utilizarla en caso de emergencia.

2.5 Durante un periodo de 18 h, una de las bombas contraincendios prescritas en las reglas 11-2/10.2.2.2
y 11-2/10.2.2.3, si en cuanto a suministro de energia depende del generador de emergencia.

2.6.1 Durante el tiempo prescrito en la regla 29.14, el aparato de gobierno, cuando éste se haya de alimentar
de conformidad con lo prescrito en esa regla.

2.6.2 En el caso de un buque que regularmente realice viajes de corta duracién, la Administracién, si a
juicio suyo es adecuado el grado de seguridad obtenido, podra aceptar un periodo inferior al de 18 h que se
especifica en los parrafos 2.2 a 2.5, pero no inferior a 12 h.

3 La fuente de energia eléctrica de emergencia podra ser un generador o una bateria de acumuladores,
que cumplirdn con lo prescrito a continuacion:

3.1 Sila fuente de energia eféctrica de emergencia es un generador, éste:

.1 estard accionado por un motor primario apropiado con alimentacién independiente de combusti-
ble cuyo punto de inflamacién (prueba en vaso cerrado) no sea inferior a 43 °C;

.2 arrancara autométicamente dado que falle el suministro de la fuente de energia eléctrica principal,
a menos que haya instalada una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia de confor-
midad con el parrafo 3.1.3; si el generador de emergencia arranca automaticamente, quedard
conectado automdticamente al cuadro de distribucidn de emergencia; entonces, los servicios a
que se hace referencia en el parrafo 4 se transferiran automaticamente al generador de emergencia;
y a menos que el generador de emergencia tenga un segundo dispositivo de arranque indepen-
diente, la fuente (nica de energia acumulada estard protegida de modo que no la pueda agotar
completamente el sistema de arranque automdtico; y

.3 tendrd una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia ajustada a lo prescrito en e
pdrrafo 4, a menos que haya instalado un generador de emergencia que pueda alimentar los
servicios mencionados en ese parrafo y arrancar automdticamente y suministrar la carga necesaria
tan rdpidamente como sea posible, sin riesgos y a lo sumo en 45 s.
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3.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una baterfa de acumuladores ésta podra:

1 contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga, manteniendo una tensién que
como méximo discrepe de la nominal en un 12 % de aumento o de disminucién durante todo el
periodo de descargg;

.2 conectarse automdaticamente al cuadro de distribucion de emergencia en caso de que falle la
fuente de energia eléctrica principal; y

.3 alimentar inmediatamente los servicios especificados en el parrafo 4, come minimo.

3.3 La siguiente disposicion del parrafo 3.1.2 no serd aplicable a los buques construidos el 1 de octubre de
1994 o posteriormente:

y a menos gue el generador de emergencia tenga un segundo dispositivo de arranque independiente, la
fuente tnica de energia acumulada estard protegida de modo que no la pueda agotar completamente el
sistema de arranque automdtico.

3.4 En el caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea necesaria la
energia eléctrica para restablecer la propulsién, la capacidad de suministro serd suficiente para, en combina-
cién con las médquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque apagado en los 30 min siguientes al
apagon.

4  La fuente transitoria de energfa eléctrica de emergencia prescrita en el pdrrafo 3.1.3 serd una bateria de
acumuladores convenientemente situada para ser utilizada en caso de emergencia, baterfa que funcionard
sin necesidad de recarga y manteniendo una tensién que como méaximo discrepe de la nominal en un 12 %
de aumento o de disminucién durante todo el periodo de descarga, y que podrd, por su capacidad y su
disposicidn, alimentar automaticamente durante media hora por lo menos, dado que falle la fuente de energia
eléctrica principal o la de emergencia, los servicios siguientes como minimo, si el funcionamiento de éstos
depende de una fuente de energfa eléctrica:

.1 el alumbrado prescrito en los parrafos 2.1, 2.2 y 2.3.1. Para esa fase transitoria, el alumbrado
eléctrico de emergencia prescrito podra proveerse, por lo que respecta al espacio de mdquinas y a
los alojamientos y espacios de servicios, mediante distintas [amparas de acumulador fijas, de carga
automdtica y accionadas por relé; y

.2 todos los servicios prescritos en los parrafos 2.4.1, 2.43 y 2.4.4, a menos que tales servicios
dispongan para el periodo especificado de un suministro independiente derivado de una bateria
de acumuladores convenientemente situada para utilizacién en caso de emergencia.

5.1 El cuadro de distribucién correspondiente a fa fuente de energia eléctrica de emergencia estard instalado
tan cerca de ésta como resulte posible.

5.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida por un generador, su cuadro
de distribucion estard situado en el mismo espacio, a menos que esto entorpezca el funcionamiento del
cuadro.

5.3 Ninguna de las baterfas de acumuladores instaladas de conformidad con la presente regla se situard en
el mismo espacio que el cuadro de distribucién de emergencia. En un lugar apropiado del cuadro de distribu-
cién principal o en la cdmara de mando de maquinas se instalard un indicador que sefiale si las baterfas que
constituyen la fuente de energia eléctrica de emergenia o la fuente transitoria de energia eléctrica a que se
hace referencia en el parrafo 3.2 0 en el 4 se estdn descargando.

5.4 En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucién de emergencia estard alimentado
desde el cuadro de distribucion principal por un cable alimentador de interconexién adecuadamente prote-
gido contra sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro principal y que se desconectard automdticamente en el
cuadro de distribucién de emergencia si falla la fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sisterma esté
dispuesto para funcionar en realimentacion, se protegerd también el citado cable alimentador en el cuadro de
distribucién de emergencia al menos contra cortocircuitos.
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5.5 A fin de asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energfa eléctrica de emergencia, se tomaran
medidas cuando sea necesario para desconectar automaticamente del cuadro de distribucién de emergencia
los circuitos que no sean de emergencia, de modo que quede garantizado el suministro de energfa para los
circuitos de emergencia.

6  H generador de emergencia y su motor primario, y toda bateria de acumuladores de emergencia que
pueda haber, estaran proyectados y dispuestos de modo que funcionen a su plena potencia de régimen
estando el buque adrizado o con un dngulo de escora de hasta 22,5° o con un dngulo de asiento de hasta 10°
hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién cualquiera de dngulos que no rebasen estos limites.

7 Setomardn las medidas necesarias para verificar en pruebas periddicas todo el sistema de emergencia,
incluidos los dispositivos de arranque automaticos.

Regla 44
Medios de arranque de los grupos electrégenos de emergencia

1 Los grupos electrégenos de emergencia deberdn poder arrancar facilmente en frio, a una temperatura
de 0° C. Si esto no es faclible, o si cabe esperar que se encontrardn temperaturas mas bajas, se tomaran
medidas que resulten aceptables a la Administracién para el mantenimiento de dispositivos calefactores afin
de asegurar el pronto arranque de los grupos electrégenos.

2 Todo grupo electrégeno de emergencia dispuesto para el arranque automdtico estard equipado con
dispositivos de arranque aprobados por la Administracion que puedan acumular energia suficiente para tres
arranques consecutivos por lo menos. Se proveera una segunda fuente de energia que haga posibles otros
arranques durante 30 min, a menos que quepa demostrar que el arranque por medios manuales es eficaz.

2.1 Los buques construidos el 1 de octubre de 1994 o posteriormente cumplirdn con las prescripciones
siguientes en lugar de las disposiciones de la segunda frase del parrafo 2:

La fuente de energia acumulada estaré protegida de modo que el sistema de arranque automadtico no
la pueda agotar hasta un punto critico, a menos que se disponga de un segundo medio de arranque
independiente. Ademds se proveerd una segunda fuente de energia que permita efectuar otros tres
arranques en 30 min, a menos que se demuestre que el arranque por medios manuales es eficaz.

3  Se mantendra en todo momento la energia acumulada, como a continuacion se indica:

1 en los sistemas de arranque eléctricos e hidraulicos, por medio del cuadro de distribucién de
emergencia;

.2 en los sistemas de arranque de aire comprimido podrd mantenerse mediante los depdsitos de aire
comprimido principales o auxiliares a través de una valvula de retencién apropiada, o mediante un
compresor de aire de emergencia que, si es de accionamiento eléctrico, estard alimentado por el
cuadro de distibucién de emergencia;

.3 todos estos dispositivos de arranque, carga y acumulacién de energia estaran ubicados en el espacio
del equipo generador de emergencia; no se utilizardn mds que para el accionamiento del grupo
electrogeno de emergencia. Esto no excluye la posibilidad de abastecer el depésito de aire del
grupo electrégeno de emergencia por medio del sistema de aire comprimido principal o auxiliar a
través de la vélvula de retencién instalada en el espacio del equipo generador de emergencia.

4.1 En los casos en que no se exija el arranque automdtico y pueda demostrarse que los medios de arranque
manual son eficaces, se podrdn permitir medios de esta clase, tales como manivelas, arrancadores por inercia,
acumuladores hidrdulicos de carga manual o cartuchos de pélvora.

4.2 Cuando no quepa utilizar el arranque manual habra que cumplir con lo prescrito en los pérrafos 2 y 3,
con la salvedad de que el arranque podrd iniciarse manualmente.
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Capftulo 11-1: Construccién - Estructura, estabilidad, instalaciones
Regla 45

Regla 45
Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico
y otros riesgos del mismo tipo

{Los pérrafos 10 y 11 de la presente regla se aplican a los bugues construidos ef 1 de enero de 2007,
o posteriormente)

1.1 Las partes metdlicas descubiertas de méquinas o equipo eléctricos no destinados a conducir corriente,
pero que a causa de un defecto puedan conducirla, deberdn estar puestas a masa, a menos que dichas
maquinas o equipo estén:

1 alimentadas a una tensién que no exceda de 50 V en corriente continua o de un valor eficaz de 50 V
entre los conductores; no se utilizardn autotransformadores con abjeto de conseguir esta tension; o

.2 alimentadas a una tensién que no exceda de 250 V por transformadores aisladores de seguridad
que alimenten un solo aparato; ¢

.3 construidas de conformidad con el principio de aislamiento doble.

1.2 La Administracién podrd exigir precauciones complementarias para el empleo de equipo eléctrico
portétil en espacios reducidos o excepcionalmente himedos en los que pueda haber riesgos especiales a
causa de la conductividad.

1.3 Todos los aparatos eléctricos estardn construidos e instalados de modo que no puedan causar lesiones
cuando se manejen o se toquen en condiciones normales de trabajo.

2 los cuadros de distribucion principal y de emergencia estardn dispuestos de modo que los aparatos
y el equipo sean tan accesibles como pueda necesitarse, sin peligro para el personal. Los laterales, la parte
posterior y, si es preciso, la cara frontal de los cuadros de distribucién iran adecuadamente protegidos. Las
partes descubiertas conductoras cuya tensién, con relacién a la masa, exceda de fa que [a Administracién fije,
no se instalardn en la cara frontal de tales cuadros. En las partes frontal y posterior del cuadro de distribucién
habra esterillas o enjaretados aislantes cuando esto se estime necesario.

3.1 No se hard uso del sistema de distribucién con retorno por el casco para ninguna finalidad en buques
tanque, ni para la conduccién de fuerza o para los servicios de calefaccién o alumbrado en ningin otro buque
de arqueo bruto igual o superior a 1 600.

3.2 Lo prescrito en el pérrafo 3.1 no excluye la utilizacién, en condiciones aprobadas por la Administracién, de:
.1 sistemas de proteccién catddica por diferencia de potencial eléctrico;
.2 sistemas limitados y puestos a masa localmente; o

.3 dispositivos monitores del nivel de aislamiento, a condicién de que la corriente que circule no
exceda de 30 mA en las condiciones mds desfavorables.

3.2.1 En los buques construidos el 1 de octubre de 1994 o posteriormente, lo prescrito en el pdrrafo 3.1
no excluye la utilizacién de sistemas limitados y puestos a masa localmente, a condicién de que cualquier
posible corriente resultante no circule directamente por ninguno de los espacios peligrosos.

3.3 Cuando se utilice el sistema de distribucién con retorno por el casco, todos los subcircuitos finales, es
decir, todos los circuitos instalados después del Gltimo dispositivo protector, serdn bifilares y se adoptaran
precauciones especiales que la Administracion habra de juzgar satisfactorias.

4.1 En los buques tanque no se hard uso de sistemas de distribucién puestos a masa. Excepcionalmente la
Administracién podrd autorizar en tales buques la puesta del neutro a masa para redes de fuerza de corriente
alterna de 3 000 V {entre fases) o mds, a condicién de que ninguna posible corriente resultante circule
directamente a través de ninguno de los espacios peligrosos.
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4.2 Cuando se utilice un sistema de distribucién primario o secundario sin puesta a masa para la conduccién
de fuerza o para los servicios de calefaccién o alumbrado, se instalard un monitor que vigile continuamente el
nivel de aislamiento con relacion a la masa y dé una indicacion actistica o visual de todo valor de aislamiento
anormalmente bajo.

4.3 Los buques construidos el 1 de octubre de 1994 o posteriormente cumplirdn con las prescripciones
siguientes en lugar de las disposiciones del pérrafo 4.1:

.1 salvo en los casos previstos en el parrafo 4.3.2, en los buques tanque no se utilizaran sistemas de
distribucion puestos a masa;

.2 lo prescrito en el parrafo 4.3.1 no excluye la utilizacién de circuitos puestos a masa intrinsecamente
seguros ni tampoco, segln las condiciones aprobadas por la Administracion, la utilizacién de los
siguientes sistemas puestos a masa:

.2.1 suministro de energia, circuitos de control y circuitos de los instrumentos en los casos en
gue por razones técnicas o de seguridad no sea posible utilizar un sistema no conectado a
masa, a condicién de que la corriente de retorno por el casco no sea superior a 5 A, tanto en
condiciones normales como de averia; o

.2.2 sistemas limitados y localmente puestos a masa, a condicién de que cualquier posible
corriente resultante no circule directamente por ninguno de los espacios peligrosos; o

.2.3 redes de energia de corriente alterna de un valor eficaz igual o superior a 1 000 V (entre
fases), a condicidn de que cualquier posible corriente resultante no circule directamente por
ninguno de los espacios peligrosos.

5.1 Salvo en circunstancias excepcionales autorizadas por la Administracién, todos los forros metalicos y
blindajes de los cables seran eléctricamente continuos y estardn puestos a masa.

5.2 Todos los cables eléctricos y el cableado exterior del equipo serén al menos de tipo pirorretardante y se
instalardn de modo que las propiedades que en ese sentido tengan no se atenden. Cuando sea necesario para
determinadas instalaciones, la Administracién podrd autorizar el uso de cables de tipo especial, como los de
radiofrecuencia, que no cumplan con lo aqui prescrito.

5.3 Los cables y el cableado destinado a servicios esenciales o de emergencia de conduccién de fuerza,
alumbrado, comunicaciones interiores o seftales, iran tendidos lo mas lejos posible de cocinas, lavanderias,
espacios de categoria A para maquinas y guardacalores correspondientes, y ofros lugares cuyo riesgo de
incendio sea elevado. En los buques de pasaje de transbordo rodado, el cableado de las alarmas de emergen-
cia y de los sistemas megaf6nicos instalados el 1 de julio de 1998 o posteriormente habréd de ser aprobaco
por la Administracién, habida cuenta de las recomendaciones de la Organizacién.” Los cables que conecten
bombas contraincendios al cuadro de distribucién de emergencia serdn de tipo pirorresistente si pasan por
lugares con elevado riesgo de incendio. Siempre que sea posible, todos esos cables irdn tendidos de modo
que no pueda inutilizarlos el calentamiento de los mamparos ocasionado por un incendio declarado en un
espacio adyacente.

5.4 Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, los cables eléctricos originen riesgos de incendio o de
explosién en el supuesto de que se produzca una averia eléctrica en dichas zonas, se tomardn las precaucio-
nes especiales que la Administracion juzgue satisfactorias.

5.5 La instalacién de los cables y del cableado y la sujecién dada a los mismos seran tales que eviten el
desgaste por friccion y otros deterioros.

5.6 Las conexiones extremas y las uniones de todos los conductores se hardn de modo que éstos conserven
sus propiedades eléctricas, mecanicas, pirorretardantes y, cuando sea necesario, pirorresistentes.

* Véase la Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los sistemas megafénicos de los buques de pasaje, inclusive el
cableado {(MSC/Circ.808).
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6.1 Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra cortocircuitos y sobrecargas, salvo en los
casos permitidos en las reglas 29 y 30, o cuando excepcionalmente la Administracién autorice olra cosa.

6.2 El amperaje o el reglaje apropiado del dispositivo de proteccién contra sobrecargas destinado a cada
circuito estard permanentemente indicado en el emplazamiento de dicho dispositivo.

7  Los accesorios de alumbrado estardn dispuestos de modo que no se produzcan aumentos de tempera-
tura perjudiciales para los cables y el cableado, ni un calentamiento excesivo del material circundante.

8 Todos los circuitos de alumbrado y de fuerza que terminen en un depdsito de combustible o en un
espacio de carga estardn provistos de un interruptor multipolar situado fuera de tal espacio para desconectar
dichos circuitos.

9.1 Las baterfas de acumuladores irdn adecuadamente alojadas, y los compartimientos destinados principal-
mente a contenerlas responderan a una buena construccién y tendran una ventilacién eficaz.

9.2 En esos compartimientos no estara permitida la instalacién de equipos eléctricos o de otra indole que
puedan constituir una fuente de ignicién de vapores inflamables, salvo en las circunstancias previstas en el
parrafo 10.

9.3 No se instalardn en los dormitorios baterias de acumuladores, salvo cuando la hermeticidad de éstas sea
satisfactoria a juicio de la Administracion.

10 No se instalard equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que puedan acumularse mezclas
inflamables, por ejemplo, en los compartimientos principalmente destinados a contener baterias de acumula-
dores, en pafioles de pintura, pafioles de acetilenc y espacios andlogos, a menos que, a juicio de la Adminis-
tracion, dicho equipo:

.1 sea esencial para fines operacionales;

sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;

sea apropiado para el espacio de que se trate; y

B W b

esté adecuadamente homologado para su uso sin riesgos en atmdsferas en las que sea probable
que se acumulen polvo, vapores o gases.

11 En los buques tanque no se instalardn equipos, cables ni cableado eléctricos en emplazamientos poten-
cialmente peligrosos, a menos que se ajusten a normas no inferiores a las aceptadas por la Organizacién.”
No obstante, en los emplazamientos no contemplados por dichas normas podréan instalarse, en los lugares
potencialmente peligrosos, equipo, cables y cableado eléctricos que no se ajusten a ellas, si la Administracién,
tras evaluar los riesgos, estima que ofrecen un grado de seguridad equivalente.

12 En los buques de pasaje los sistemas de distribucion estaran dispuestos de modo que un incendio decla-
rado en cualquier zona vertical principal, tal como se definen esas zonas en la regla 1-2/3.32, no entorpezca
los servicios que sean esenciales para mantener [a seguridad en cualquier otra zona principal. Se considerard
satisfecha esta prescripcién si los cables de alimentacion principales y los de emergencia que atraviesen
cualquiera de estas zonas se hallan separados entre s, tanto vertical como horizontalmente, en la mayor
medida posible.

* Véanse las normas publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional {CEl) y, en particular, IEC 60092-502:1999: «Flectrical
instalfations in ships — Tankers» (Equipos eléctricos en los buques — buques tanque).
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Parte E
Prescripciones complementarias relativas a espacios
de mdquinas sin dotacién permanente

(La parte E es aplicable a los buques de carga, exceptuada la regla 54, destinada a los buques de pasaje)

Regla 46
Generalidades

1 Lladisposicidn que se adopte serd tal que garantice que la seguridad del buque en todas las condiciones
de navegacion, incluidas tas de maniobra, serd equivalente a la de un buque cuyos espacios de méaquinas
tengan dotacién permanente.

2 Setomaran medidas, satisfactorias a juicio de la Administracion, que aseguren que el equipo funciona
correctamente y que se ha dispuesto lo necesario para someterlo a las inspecciones regulares y a las pruebas
ordinarias que garanticen que seguird funcionando bien.

3 Todo buque estard provisto de documentacién que a juicio de la Administracién demuestre su aptitud
para operar con espacios de maquinas sin dotacién permanente.

Regla 47
Precauciones contra incendios

1 Se instalardn medios que, con la debida prontitud, detecten los incendios declarados en los puntos
indicados a continuacidn y den las alarmas correspondientes:

1 revestimientos de los conductos de aire y eductores (chimeneas) de las calderas; y

.2 colectores del aire de barrido de las mdquinas propulsoras,
a menos que en casos concretos la Administracién lo estime innecesario.

2 Los motores de combustién interna de potencia igual o superior a 2 250 kW o cuyos cilindros tengan
mads de 300 mm de didmetro llevardn instalados detectores de neblina de lubricante del cdrter, monitores de
temperatura de los cojinetes del motor, o dispositivos equivalentes.

Regla 48
Proteccion contra fa inundacion

1 Los pozos de sentina de los espacios de maquinas sin dotacién permanente estardn situados y monitori-
zados de modo que quepa detectar la acumulacién de liquidos, dados angulos normales de asiento y escora,
y tendran capacidad suficiente para admitir sin dificultades los liquidos que les lleguen normalmente durante
el periodo de funcionamiento no atendido por personal.

2 Cuando las bombas de sentina puedan empezar a funcionar automdticamente, se instalaran medios que
indiquen si la entrada de liquido es excesiva para la capacidad de la bomba o si ésta funciona con frecuencia
mayor que la que cabria esperar en condiciones normales. En tales casos se podrdn permitir pozos de sentina
més pequefios, que basten para periodos razonables. Si se instalan bombas de sentina reguladas automdtica-
mente, se tendrdn especialmente en cuenta las prescripciones relativas a la prevencién de la contaminacion
ocasionada por hidrocarburos.
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Capitulo I-1: Construccion — Estructura, estabifidad, instalaciones
Regla 49

3 Los mandos de toda vélvula que dé servicio a una toma de mar, a una descarga situada por debajo de la
flotacién o a un sistema de inyeccién de sentina irdn emplazados de modo que haya tiempo suficiente para
su accionamiento si entra agua en el espacio de que se trate, teniendo en cuenta lo que se tardarfa en llegar
a dichos mandos y accionarlos. Si el nivel al cual podrfa inundarse el espacio con el buque completamente
cargado lo hace necesario, se tomardn las medidas precisas para poder accionar los mandos desde una
posicion que esté por encima de dicho nivel.

Regla 49
Mando de las mdquinas propulsoras desde el puente de navegacion

1 la velocidad, el sentido de empuije y, si procede, el paso de la hélice, serdn totalmente gobernables
desde el puente de navegacién en todas las condiciones de navegacion y en la ejecucién de maniobras.

1.1 Ese telemando se efectuard por medio de un solo dispositivo de mando para cada una de las hélices
independientes, que haga que automaticamente actiien todos los medios conexos, comprendidos, en caso
necesario, los destinados a impedir sobrecargas en las mdquinas propulsoras.

1.2 Las mdquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de parada de emergencia, situado
en el puente de navegacion, que sea independiente del sistema de mando ejercido desde el puente.

2 las drdenes destinadas a las maquinas propulsoras procedentes del puente de navegacién apareceran
indicadas en la cdmara de mando de las méquinas principales o en el puesto de mando de las maquinas
propulsoras, segtin proceda.

3  El telemando de las mdquinas propulsoras sélo se podra ejercer desde un emplazamiento cada vez;
se permitird que haya puestos de mando interconectados en tales emplazamientos. En cada uno de estos
emplazamientos habrd un indicador que muestre desde cudl de ellos se estan gobernando las méquinas
propulsoras. El traslado de la funcién de mando entre el puente de navegacion y los espacios de maquinas
sélo podra efectuarse desde el espacio de méaquinas principal o desde la cdmara de mando de la maquina
principal. El sistema ird provisto de los medios necesarios para evitar que el empuje propulsor cambie consi-
derablemente al trasladar la funcién de mando de un emplazamiento a otro.

4  Serd posible gobernar en el lugar de su ubicacién las maquinas esenciales para la utilizacién del buque
en condiciones de seguridad aun cuando se produzca un fallo en cualquier parte de los sistemas de mando
automdtico o de telemando.

5  El sistema automadtico de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso de que falle se dé
la alarma y se mantengan la velocidad y el sentido de empuje de la hélice preestablecidos hasta que entre en
accién el mando local, @ menos que la Administracion estime esto imposible.

6  En el puente de navegacion se instalardn indicadores que muestren:

1 lavelocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso fijo; o

.2 lavelocidad y la posicidn de las palas, en el caso de hélices de paso variable.
7 Afin de preservar presién de aire suficiente para la puesta en marcha, se limitara el nimero de intentos
de arranque automaticos infructuosos que puedan producirse consecutivamente. Se instalard un dispositivo

de alarma de presién de aire baja para e| arranque, ajustado a un nivel que todavia permita realizar las
operaciones de arranque de las maquinas propulsoras.

Regla 50
Comunicaciones

Se proveeran medios seguros de comunicacién oral entre la cdmara de mando de las médquinas principales o
el puesto de mando de las maquinas propulsoras, segin proceda, el puente de navegacién y los alojamientos
de los maquinistas navales.
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Regla 51
Sistema de alarma

1 Seinstalard un sistema de alarma que indique todo fallo que exija atencidn y que:

.1 pueda dar una alarma actstica en la cdmara de mando de las maquinas principales o en el puesto
de mando de las maquinas propulsoras, e indicar visiblemente en una posicién adecuada cada una
de las distintas alarmas que se produzcan;

.2 esté conectado con las salas de reunién de los maquinistas y con cada uno de los camarotes de
éstos por medio de un conmutador selector que asegure la conexién con uno al menos de dichos
camarotes; las Administraciones podran autorizar instalaciones equivalentes;

.3 produzca sefiales de alarma acdsticas y dpticas en el puente de navegacién respecto de cualquier
situacion que exija la actuacion o la atencién del oficial de guardia;

4 en lamedida de lo posible esté proyectado con arreglo al principio de funcionamiento a prueba de
fallos; y

.5 haga funcionar el dispositivo de alarma para maquinistas prescrito en la regla 38 si, pasado un
breve lapso, no se ha atendido en el lugar afectado el fallo sefalado por una alarma.

2.1 El sistema de alarma estard alimentado de modo continuo y provisto de conmutacién automdtica a una
fuente de energia de reserva para casos en que se interrumpa el suministro normal de energfa.

2.2 Todo fallo en el suministro normal de energfa destinado al sistema de alarma provocara una alarma.

3.1 El sistema de alarma podrd indicar mas de un fallo a la vez, y el hecho de que acepte una alarma no
anulard la posibilidad de que se produzca otra.

3.2 La aceptacion de una condicion de alarma en la posicién a que se hace referencia en el parrafo 1 apare-
cera indicada en las posiciones en que se dio la alarma. Se mantendrén las seftales de alarma hasta que hayan
sido aceptadas, y las indicaciones Gpticas de las diversas alarmas proseguirdn hasta que se haya subsanado
el fallo, momento en que el sistema de alarma recuperara automaticamente fa posicion correspondiente al
estado de funcionamiento normat.

Regla 52
Sistema de seguridad

Se instalard un sistema de seguridad que garantice que todo defecto grave que surja en el funcionamiento de
las maquinas o de las calderas, constitutivo de peligro inmediato, provocard la parada automética de la parte
afectada de la instalacion, y que se dard una sefial de alarma. No se producird automdticamente la parada
del sistema propulsor mas que en casos en que pudieran sobrevenir dafios graves, averfa total o explosién.
Si hay dispositivos para neutralizar la parada de las maquinas propulsoras principales, serdn de tal indole
que no quepa accionarlos inadvertidamente. Se proveerdn medios que den una indicacién éptica cuando se
accionen tales dispositivos.

Regla 53
Prescripciones especiales para maquinas, calderas e instalaciones eléctricas

1  Las prescripciones especiales para maquinas, calderas e instalaciones eléctricas habran de ser satisfac-
torias a juicio de la Administracidn, y entre ellas figurardn como minimo las de la presente regla.

2 Lafuente de energfa eléctrica principal cumplird con lo dispuesto a continuacién:

2.1 Cuando la energia eléctrica pueda normalmente ser suministrada por un generador se tomaran medidas
restrictivas de la carga eléctrica que garanticen la integridad del suministro destinado a los servicios necesarios
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para la propulsién y el gobierno del bugue y para la seguridad de éste. En previsién de fallos del generador
cuando éste esté funcionando, se dispondrd lo necesario para que automaticamente arranque y quede conec-
tado al cuadro principal de distribucion un generador de reserva con capacidad suficiente para hacer posibles
la propulsién y el gobierno del buque y para garantizar la seguridad de éste, con el rearranque avtomdtico
de la maquinaria auxiliar esencial y, si procede, la realizacién de las correspondientes operaciones segin una
secuencia prefijada. La Administracién podrd dispensar de esta prescripcién a los buques de arqueo bruto
inferior a 1 600 si estima que no cabe darle cumplimiento.

2.2 Si normalmente suministran la energia eléctrica varios generadores funcionando a la vez en paralelo,
se tomaran medidas (de restriccion de la carga eléctrica, por ejemplo) que aseguren que, si falla uno de esos
generadores, los demds seguiran funcionando sin sobrecarga, de modo que sean posibles la propulsién vy el
gobierno del buque y se garantice la seguridad de éste.

3 Cuando se necesiten mdquinas de reserva para otras maquinas auxiliares esenciales para la propulsién
del buque se instalardn dispositivos de conmutacién automatica.

4 Mando automatico y sistema de alarma

4.1 Elsistena de mando serd tal que con los necesarios medios autométicos queden asegurados los servicios
imprescindibles para el funcionamiento de las maquinas propulsoras principales y de sus mdquinas auxiliares.

4.2 Coincidiendo con las operaciones de conmutacién automatica se producirdn sefiales de alarma.

4.3 Para todos los valores importantes de presion, temperatura y niveles de liquido y otros pardmetros
esenciales se instalard un sistema de alarma que cumpla con lo prescrito en la regla 51.

4.4 En un puesto de mando centralizado se dispondran los paneles de alarma necesarios y los instrumentos
indicadores de toda irregularidad que motive alarma.

5  Cuando se utilicen motores de combustién interna para la propulsién principal se proveerdn medios que
mantengan la necesaria presién del aire de arranque.

Regla 54
Examen especial en los buques de pasaje

Los buques de pasaje serdn objeto de un examen especial por parte de la Administracién para determinar si
sus espacios de maquinas pueden ser utilizados o no sin dotacién permanente y, en caso afirmativo, si serdn
necesarias prescripciones complementarias de las estipuladas en las presentes reglas para lograr en eilos una
seguridad equivalente a la de los espacios de maquinas atendidos normalmente por dotacién.
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Proyectos y disposiciones alternativos

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologia para evaluar proyectos y disposiciones
alternativos de las instalaciones eléctricas y de maquinas.

2  Generalidades

2.1 lLos proyectos y disposiciones de las instalaciones eléctricas y de maquinas podrén diferir de las pres-
cripciones que figuran en las partes C, D y E, siempre y cuando los proyectos y disposiciones alternativos
se ajusten al propésito de las prescripciones pertinentes y ofrezcan un nivel de seguridad equivalente al del
presente capitulo.

2.2 Cuando los proyectos o disposiciones alternativos difieran de las prescripciones obligatorias de las
partes C, D y E, se procedera al andlisis técnico, fa evaluacién y la aprobacién de los mismos de conformidad
con lo dispuesto en la presente regla.

3 Anilisis técnico
El andlisis técnico se elaborard y remitird a la Administracién de acuerdo con las directrices elaboradas por la
Organizacién,” e incluird, como minimo, los siguientes elementos:

.1 determinacién del tipo de buque, las instalaciones de maquinas, las instalaciones eléctricas y del
espacio o espacios de que se trate;

.2 indicacién de la prescripcién o prescripciones obligatorias que las instalaciones de maquinas o
instalaciones eléctricas no van a cumplir;

.3 indicacion del motivo por el que el proyecto propuesto no satisface las prescripciones obligatorias,
respaldado por el cumplimiento de otras normas técnicas o del sector reconocidas;

4 determinacion de los criterios de funcionamiento del buque, las instalaciones de maquinas, las
instalaciones eléctricas o el espacio o espacios de que se trate, seglin lo establecido en las corres-
pondientes prescripciones obligatorias:

4.1 los criterios de funcionamiento proporcionardn un nivel de seguridad no inferior al de las
prescripciones obligatorias recogidas en las partes C, Dy E; y

4.2 los criterios de funcionamiento seran cuantitativos y podran medirse;

.5 descripcion detallada de los proyeclos y disposiciones alternativos, que incluya los supuestos
utitizados en el proyecto y las restricciones o condiciones de explotacién propuestas;

.6 demostracion técnica de que los proyectos y disposiciones alternativos satisfacen los criterios de
funcionamiento en lo que respecta a la seguridad; y

.7 evaluacién de los riesgos a partir de la indicacién de los errores y peligros potenciales relacionados
con la propuesta.

* Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos 11-1 y Il del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
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4  Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativos

4,1 H andlisis técnico prescrito en el pdrrafo 3 serd evaluado y aprobado por la Administracién, teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.”

4.2 Se llevard a bordo del buque una copia de la documentacion que haya aprobado la Administracién y
que indique que los proyectos y disposiciones alternativos cumplen lo dispuesto en la presente regla.

5 Intercambio de informacion

La Administracién facilitard a la Organizacion la informacién pertinente respecto de los proyectos y disposi-
ciones alternativos aprobados, para su distribucién a todos los Gobiernos Contratantes.

6 Reevaluacion tras una modificacion de las condiciones

Si se modifican los supuestos y las restricciones de explotacion estipulados para los proyectos y disposiciones
alternativos, el andlisis técnico deberd realizarse sobre esas nuevas bases y ser aprobado por [a Administracion.

* Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capftulos 11-1 y 1l del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
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Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacién®

1 Ambito de aplicacién

1.1 Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todos los buques construidos
el 1 de julio de 2012 o posteriormente.

1.2 A efectos del presente capitulo:

.1 con la expresién buque construido se quiere decir todo buque cuya quilla haya sido colocada, o
cuya construccién se halle en una fase equivalente;

.2 con la expresidn todos los buques se quiere decir los buques, independientemente del tipo que
sean, construidos antes del 1 de julio de 2012, en esa fecha o posteriormente; y

.3 un buque de carga que sea transformado en buque de pasaje, independientemente del tiempo
que lleve construido, serd considerado como un buque de pasaje construido en la fecha en que
comience tal transformacién.

1.3 A los efectos del presente capitulo, con la expresion cuya construccion se halfe en una fase equivalente
se quiere decir la fase en que:

.1 comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque concreto; y

.2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la utilizacién de no
menos de 50 toneladas de la masa total estimada de todo el material estructural o un 1 % de dicho
total, si este segundo valor es menor.

2 Prescripciones aplicables a los buques existentes

2.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracién se asegurard de que los bugues cons-
truidos antes del 1 de julio de 2012 cumplen las prescripciones que sean aplicables en virtud del capi-
tulo 11-2 del Convenio internacional para la seguridad de fa vida humana en el mar, 1974, enmendado por
las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6{48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63),
MSC.57(67), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.194(80), MSC.201(81), MSC.216(82), MSC.256(84), MSC.269(85)
y MSC.291(87).

2.2 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2002 cumpliran también lo dispuesto en:

1 los pdrrafos 3, 6.5 y 6.7, segtin proceda;

* La fecha de aplicacidn del 1 de julio de 2012 se introdujo mediante la resolucién MSC.308(88). No obstante, dicha resolucién
enmendd, en el capitulo 11-2, el parrafo 22 de la regla 3 (definicién de «Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicidn al fuegoy)
y el pdrrafo 4.1 de la regla 7 (nuevo subpdrrafo .3) dnicamente, no enmendéndose todas las demds reglas con [a fecha original de
aplicacidn del 1 de julio de 2002.
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.2 las reglas 13.3.4.2 a 13.3.4.5, 13.4.3 y la parte E, excepto las reglas 16.3.2.2 y 16.3.2.3, segln
proceda, en la fecha del primer reconocimiento* posterior al 1 de julio de 2002 a mas tardar;

.3 las reglas 10.4.1.3 y 10.6.4 por lo que respecta sdlo a nuevas instalaciones;

4 laregla 10.5.6 a més tardar el 1 de octubre de 2005 en el caso de los buques de pasaje de arqueo
bruto igual o superior a 2 000;

5 lasreglas 5.3.1.3.2 y 5.3.4, en el caso de los buques de pasaje, en la fecha del primer reconoci-
miento posterior al 1 de julio de 2008 a mas tardar; y

6 laregla4.5.7.1.

2.3 Los buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente y antes del 1 de juiio de 2010, cumplirdn
lo dispuesto en los parrafos 7.1.1, 7.4.4.2, 7443 y 7.5.2.1.2 de la regla 9, adoptada mediante la resolucién
MSC.99(73).

2.4 Los buques indicados a continuacién, con espacios de carga destinados al transporte de mercancias
peligrosas en bultos, cumplirdn lo dispuesto en la regla 19.3 salvo cuando transporten mercancias peligro-
sas especificadas como de clase 6.2 0 7 y mercancias peligrosas en cantidades limitadas’ y en cantidades
exceptuadas,® de conformidad con las tablas 19.1 y 19.3, a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento
de renovacion que se realice el 1 de enero de 2011 o posteriormente:

.1

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje construidos
el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2011; y

los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 construidos el 1 de febrero de 1992 o poste-
riormente, pero antes del 1 de enero de 2011;

y no obstante lo estipulado en las presentes disposiciones:

3

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje construidos
el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1986, no estan obligados
a cumplir lo dispuesto en la regla 19.3.3 siempre y cuando cumplan lo prescrito en la regla 54.2.3,
adoptada mediante la resolucién MSC.T{XLV);

los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje construidos
el 1 de julio de 1986 o posteriormente, pero antes del 1 de febrero de 1992, no estdn obligados a
cumplir lo dispuesto en la regla 19.3.3 siempre y cuando cumplan lo prescrito en la regla 54.2.3,
adoptada mediante la resolucién MSC.6(48);

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje construidos
el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998, no estdn obligados
a cumplir lo prescrito en las reglas 19.3.10.1 y 19.3.10.2;

los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 construidos el 1 de febrero de 1992 o poste-
riormente, pero antes del 1 de julio de 1998, no estdn obligados a cumplir lo prescrito en las
reglas 19.3.10.1 y 19.3.10.2;

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002, no estdn obligados a
cumplir lo dispuesto en la regla 19.3.3 siempre y cuando cumplan lo prescrito en la regla 54.2.3,
adoptada mediante la resolucién MSC.13(57); y

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje construidos
el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002, no estan obligados
a cumplir lo dispuesto en las reglas 19.3.1, 19.3.5, 19.3.6 y 19.3.9, siempre y cuando cumplan lo
prescrito en las reglas 54.2.1, 54.2.5, 54.2.6 y 54.2.9, adoptadas mediante la resolucién MSC1(XLV).

* Viéase la Interpretacién unificada de la expresién «primer reconocimientos utilizada en reglas del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1290).
T Véase el capitulo 3.4 del Cédigo IMDG.
* véase el capitulo 3.5 del Cddigo IMDG.
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2.5 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2012, también cumplirdn lo dispuesto en la regla 10.10.1.2,
adoptada mediante la resolucion MSC.338(91).

3 Reparaciones, reformas, modificaciones e instalacion de equipo

3.1 Todos los buques en que se efectden reparaciones, reformas, modificaciones y la consiguiente instala-
cion de equipo seguirdn cumpliendo al menos las prescripciones que ya les eran aplicables anteriormente.
Por regla general, si fueron construidos antes del 1 de julio de 2012, tales buques cumpliran las prescripciones
aplicables a los buques construidos en esa fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes
de experimentar tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacién de equipo.

3.2 Las reparaciones, reformas y modificaciones que alteren considerablemente las dimensiones de un
buque o los espacios de alojamiento de los pasajeros, o alarguen sustancialmente la vida dtil del buque,
asi como la consiguiente instalacion de equipo, se ajustaran a las prescripciones aplicables a los buques
construidos el T de julio de 2012 o posteriormente hasta donde [a Administracién juzgue razonable y posible.

4  Exenciones

4.1 La Administracién de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje son
tales que hacen poco razonable o innecesaria la aplicacién de cualquier prescripcién concreta del presente
capitulo, podrd eximir de su cumplimiento® a determinados buques o clases de buques que tengan derecho
a enarbolar el pabellén de dicho Estado, siempre y cuando, en el curso de sus viajes, dichos buques no se
alejen mas de 20 millas de la tierra mds préxima.

4.2 En el caso de los buques de pasaje utilizados en traficos especiales para el transporte de gran ntimero de
pasajeros, como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién, si considera que el cumplimiento
de las prescripciones del presente capitulo es practicamente imposible, podrd eximir de dicho cumplimiento
a tales buques, a condicion de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

.1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios especiales, 1971; y

.2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que prestan
servicios espectales, 1973.

5 Prescripciones aplicables en funcion del tipo de buque

Salvo disposicion expresa en otro sentido:

1 las prescripciones que no se refieran a un tipo especifico de buques se aplicaran a todos los tipos
de buques; y

.2 las prescripciones que se refieran a los «buques tanque» se aplicarén a los buques tanque que han
de satisfacer lo prescrito en el parrafo 6 infra.

6 Aplicacién de las prescripciones relativas a los buques tanque

6.1 Las prescripciones del presente capitulo relativas a los buques tanque se aplicardn a los buques tanque
que transporten crudos y productos del petréleo cuyo punto de inflamacién no exceda de 60 °C (prueba
en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de inflamacién de tipo aprobado, y cuya
presion de vapor Reid esté por debajo de la presién atmosférica, u otros productos tiquidos que presenten un
riesgo andlogo de incendio.

6.2 Si estd previsto transportar cargas liquidas distintas de las indicadas en el parrafo 6.1 o gases licvados
que presenten riesgos de incendio adicionales, se tomaran medidas de seguridad complementarias teniendo
debidamente en cuenta lo dispuesto en e] Cédigo internacional de quimiqueros, definido en la regla VII/8.1, el
Cédigo de graneleros quimicos, el Cédigo internacional de gaseros, definido en la regla VII/11.1, y el Cédigo
de gaseros, seglin proceda.

* Véase la Conformidad del Estado rector del puerto con las exenciones concedidas en virtud del Convenio SOLAS (MSC/Circ.606).
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6.2.1 A este respecto, se considera que una carga liquida que tenga un punto de inflamacién inferior a 60 °C
y para la que no resulte eficaz un sistema normal de lucha contra incendios a base de espuma que cumpla
lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios, es una carga que presenta riesgos de
incendio adicionales. En este caso es necesario aplicar las medidas complementarias siguientes:

Jd  la espuma serd de un tipo resistente al alcohol;

.2 el tipo de concentrados de espuma que se vaya a utilizar en los buques tanque quimiqueros serd
satisfactorio a juicio de la Administracién, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion;” y

.3 lacapacidad y el régimen de aplicacién del sistema de extincidn a base de espuma se ajustardn a lo
dispuesto en el capitulo 11 del Cédigo internacional de quimiqueros, salvo que se podran aceptar
unos regimenes de aplicacién mds bajos en funcién de las pruebas de comportamiento. En los
buques tanque dotados de sistemas de gas inerte se podrd aceptar una cantidad de concentrado
de espuma suficiente para que produzca espuma durante 20 min.t

6.2.2 A los efectos de la presente regla, se considera que una carga liquida cuya presién absoluta de vapor
sea superior a 1,013 bar a 37,8 °C es una carga que presenta riesgos de incendio adicionales, Los buques que
transporten tales sustancias cumplirdn lo dispuesto en el parrafo 15.14 del Cédigo internacional de quimi-
queros. Cuando los buques operen en zonas limitadas y en épocas del afio limitadas, la Administracién
competente podrd acordar que no es obligatorio instatar un sistema de refrigeracion, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 15.14.3 del Cédigo internacional de quimiqueros.

6.3 Se considera que las cargas liquidas con un punto de inflamacién superior a 60 °C que no sean produc-
tos del petrdleo o cargas liquidas sujetas a lo prescrito en el Cddigo internacional de quimigueros presentan
escaso riesgo de incendio y no necesitan estar protegidas por un sistema fijo de extincién a base de espuma.

6.4 los buques tanque que transporten productos del petréleo cuyo punto de inflamacién exceda de 60 °C
(prueba en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de inflamacién de tipo aprobado,
cumplirdn las prescripciones que figuran en las reglas 10.2.1.4.4 y 10.10.2.3 y las prescripciones aplicables a
los buques de carga que no sean buques tanque, si bien, en lugar del sistema fijo de extincién de incendios
prescrito en la regla 10.7, llevardn un sistema fijo a base de espuma instalado en cubierta que cumpla lo
dispuesto en el Cédigo de sisternas de seguridad contra incendios.

6.5 Los buques de carga combinada construidos antes del 1 de julio de 2002, en esa fecha o posteriormente,
no transportardn cargas que no sean hidrocarburos, a menos que todos los tanques de carga se hallen vacios
de hidrocarburos y desgasificados, o que las medidas adoptadas en cada caso hayan sido aprobadas por la
Administracion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.#

6.6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros cumplirdn las prescripciones aplicables a los
buques tanque, salvo cuando se provean otros medios suplementarios que sean satisfactorios a juicio de la
Administracion, teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Cédigo internacional de quimiqueros y
en el Cadigo internacional de gaseros, seglin proceda.

6.7 los dispositivos prescritos en las reglas 4.5.10.1.1 y 4.5.10.1.4, asi como un sistema para vigilar de forma
continua la concentracién de gases de hidrocarburos, se instalardn en todos los buques construidos antes
del 1 de julio de 2002 a mds tardar en la fecha de la primera entrada programada en dique seco para
después del 1 de julio de 2002, y en ningln caso después del 1 de julio de 2005. Habré puntos de muestreo
o cabezales detectores situados en lugares adecuados a fin de detectar facilmente las fugas potencialmente
peligrosas. Cuando [a concentracion de gases de hidrocarburos alcance un nivel preestablecido, que no sera
superior al 10 % del limite inferior de inflamabilidad, se activard automdticamente una alarma audible y visual

* Véanse las Directrices revisadas para la aplicacién de criterios de eficacia y ensayo y para la verificacién de los concentrados de
espuma empleados en los sistemas fijos de extincién de incendios (MSC.1/Circ.1312 y Corr.1}.

T Véase la Informacién sobre el punto de inflamacion y los agentes extintores de incendios de los productos quimicos a los que no se
aplica el cédigo CIQ ni el cédigo CGrQ MSC/Circ.553).

¥ Véanse las Directrices para los sistemas de gas inerte (MSC/Circ.353, enmendada).
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continua en la cdmara de bombas y en la cdmara de control de la carga para avisar al personal de que existe
un peligro potencial. No obstante, seran aceptables los sistemas de vigilancia existentes ya instalados cuyo
nivel preestablecido no sea superior al 30 % del limite inferior de inflamabilidad.

Regla 2
Objetivos de la seguridad contra incendios y prescripciones funcionales

1  Obijetivos de la seguridad contra incendios

1.1  Los objetivos de la seguridad contra incendios del presente capitulo son:
1 evitar que se produzcan incendios y explosiones;

reducir los peligros para la vida humana que puede presentar un incendio;

2

3 reducir el riesgo de que el incendio ocasione dafios al buque, a su carga o al medio ambiente;
4  contener, controlar y sofocar el incendio o la explosién en el compartimiento de origen; y

5

facilitar a los pasajeros y a la tripulacion medios de evacuacion adecuados y facilmente accesibles.

2 Prescripciones funcionales

2.1 A fin de cumplir los objetivos de la seguridad contra incendios que se indican en el pérrafo 1, se han
incorporado en las reglas correspondientes del presente capitulo las prescripciones funcionales siguientes:

.1 division del buque en zonas verticales y zonas horizontales principales mediante contornos que
ofrezcan resistencia estructural y térmica;

.2 separacion de los espacios de alojamiento del resto del buque mediante contornos que ofrezcan
resistencia estructural y térmica;

uso restringido de materiales combustibles;

deteccién de cualquier incendio en [a zona en que se origine;
contencién y extincién de cualquier incendio en el espacio en que se origine;

proteccién de los medios de evacuacién y de los de acceso para la lucha contra incendios;

2 N o W B W

disponibilidad inmediata de los dispositivos exlintores; y

reduccion al minimo del riesgo de inflamacion de los vapores de la carga.

3  Cumplimiento de los objetivos de la seguridad contra incendios

Los objetivos de la seguridad contra incendios se cumplirdn aplicando las prescripciones preceptivas que se
especifican en las partes B, C, D, E o G, o mediante otros tipos de proyectos o medios que se ajusten a lo
dispuesto en la parte F. Se considerard que un buque cumple las prescripciones funcionales del parrafo 2 y los
objetivos de la seguridad contra incendios del parrafo 1 si:

1 el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, cumplen las prescripciones preceptivas perti-
nentes que se especifican en las partes B, C, D, Eo G;

.2 el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, han sido inspeccionados y aprobados de
conformidad con lo dispuesto en la parte F; o

.3 una o varias partes del proyecto y los medios del bugue han sido inspeccionadas y aprobadas
de conformidad con lo dispuesto en la parte F, y las partes restantes cumplen las prescripciones
preceptivas pertinentes que se especifican en las partes B, C, D, E o G.
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Regla 3
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regirdn las siguientes definiciones:

1 Espacios de alofamiento: espacios piblicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas, enfermerias, cines, salas
de juegos y pasatiempos, barberias, oficios no equipados para cocinar y otros espacios semejantes.

2 Divisiones de clase «A»: las formadas por mamparos y cubiertas que satisfacen los criterios siguientes:
.1 son de acero u otro material equivalente;

.2 estan convenientemente reforzadas;

.3 estan aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera que la temperatura media de
la cara no expuesta no suba mds de 140 °C por encima de la temperatura inicial, y que la tempera-
tura no suba en ninglin punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, més de 180 °C por
encima de la temperatura inicial en los intervalos de tiempo indicados a continuacién:

clase «A-60» 60 min

clase «A-30» 30 min
clase «A-15» " 15 min
clase «A-O» 0 min;

4 estdn construidas de manera que puedan impedir el paso del humo y de las llamas hasta el final
del ensayo normalizado de exposicién al fuego de una hora de duracién; y

.5 la Administracién exigid que se realizara una prueba con un prototipo de mamparo o cubierta de
conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego
para asegurarse de que satisface las prescripciones anteriores sobre integridad y aumento de la
temperatura.

3 Atrios: espacios publicos situados dentro de una dnica zona vertical principal que abarca tres 0 mas
cubiertas expuestas.

4  Divisiones de clase «B»: las formadas por mamparos, cubiertas, cielos rasos o revestimientos que satis-
facen los criterios siguientes:

1 estdn construidas con materiales incombustibles aprobados y todos los materiales utilizados en
su construccién y montaje son incombustibles, si bien podra autorizarse el empleo de chapas
combustibles a condicion de que satisfagan otras prescripciones apropiadas del presente capitulo;

.2 tienen un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no expuesta no sube mds
de 140 °C por encima de la temperatura inicial, y la temperatura no sube en ninglin punto,
comprendida cualquier unién que pueda haber, mds de 225 °C por encima de la temperatura
inicial en los intervalos de tiempo indicados a continuacion:

clase «B-15» 15 min
clase «B-O» 0 min
.3 estdn construidas de manera que impidan el paso de las [lamas hasta el final de la primera media
hora de! ensayo normalizado de exposicion al fuego; y
4 la Administracién exigi6 que se realizara una prueba con un prototipo de divisién de conformidad

con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego para asegurarse
de que satisface las prescripciones anteriores sobre integridad y.aumento de la temperatura.

5  Cubierta de cierre: la cubierta mds elevada hasta la que llegan los mamparos estancos transversales.

6  Zona de la carga: parte del buque en que se encuentran las bodegas de carga, los tanques de carga,
los tanques de decantacion y las cdmaras de bombas de carga, y que comprende las cdmaras de bombas,
los coferdanes, los espacios de lastre y los espacios perdidos adyacentes a los tanques de carga, as{ como
las zonas de cubierta situadas a lo largo de toda la eslora y toda la manga de la parte del buque que queda
encima de dichos espacios.
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7 Buque de carga: buque definido en la regla I/2 g).

8  Espacios de carga: los espacios utilizados para la carga, los tanques de carga de hidrocarburos, los
tanques para otras cargas liquidas y los troncos de acceso a tales espacios.

9  Puesto central de control: puesto de control en el que estdn centralizados los siguientes elementos de
control e indicadores:

1 sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios;

.2 sistemas automdticos de rociadores, de deteccion de incendios y de alarma contraincendios;
. paneles indicadores ce las puertas contraincendios;
cierre de las puertas contraincendios;

paneles indicadores de las puertas estancas;

ventiladores;

3

4

5

.6 cierre de las puertas estancas;

7

8 alarmas generales/contraincendios;
9

sistemas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y

10 micréfonos de los sistemas megafénicos.

10 Divisiones de clase «Cx: las construidas con materiales incombustibles aprobados. No es necesario que
satisfagan las prescripciones relativas al paso del humo y de las llamas ni las limitaciones relativas al aumento
de la temperatura. Estd autorizado el empleo de chapas combustibles a condicién de que éstas satisfagan las
prescripciones del presente capitulo.

11 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel
de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza inflamable enumerados en el capitulo 17 del Cédigo
internacional de quimiqueros, definido en la regla VII/8.1.

12 Espacios de carga rodada cerrados: espacios de carga rodada que no son espacios de carga rodada
abiertos ni cubiertas de intemperie,

13 fspacios cerrados para vehiculos: espacios para vehiculos que no son espacios abiertos para vehiculos
ni cubiertas de intemperie.

14 Buque de carga combinada: buque de carga proyectado para transportar hidrocarburos y cargas sélidas
a granel.

15  Material combustible: todo material que no es un material incombustible,

16  Cielos rasos o revestimientos continuos de clase «B»: cielos rasos o revestimientos de clase «B» que
terminan en una divisién de clase «A» o «B».

17 Puesto central de control con dotacion permanente: puesto central de control en el que hay permanen-
temente un miembro de la tripulacién responsable del mismo.

18  Puestos de control: espacios en que se hallan el equipo de radiocomunicaciones o los principales
aparatos de navegacién o la fuente de energia de emergencia del buque, 0 en que esté centralizado el equipo
de deteccién o de control de incendios. Los espacios en que estd centralizado el equipo de deteccion o de
contro! de incendios también se consideran puestos de control de incendios.

19 Crudo: todo hidrocarburo que se encuentra en estado natural en la tierra, haya sido o no tratado para
hacer posible su transporte; el término incluye los crudos de los que se han extraido o a los que se han
afiadido algunas fracciones destiladas.
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20 Mercancias peligrosas: mercancias a que se hace referencia en el Cédigo IMDG, segtin se define éste en
la regla VII/.1.

21 Peso muerto: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del buque en agua de peso
especifico igual a 1,025 en la flotacién en carga correspondiente al francobordo asignado de verano y el
desplazamiento del buque en rosca.

22 Codigo de sistemas de seguridad contra incendios: Cédigo internacional de sistemas de seguridad
contra incendios, adoptado por el Comité de seguridad maritima de la Organizacién mediante la resolu-
cion MSC.98(73), seglin sea enmendado por la Organizacién, siempre que tales enmiendas se adopten,
entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI del presente convenio,
relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con excepcién del capitulo I.

23 Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego: Cédigo internacional para fa aplicacion
de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego, 2010 (Cédigo PEF 2010), adoptado por el Comité de
seguridad maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.307(88), segin sea enmendado por la
Organizacién, siempre que tales enmiendas se adoplen, entren en vigor y pasen a tener efecto de confor-
midad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente convenio, relativo a los procedimientos de enmienda
aplicables al anexo, con excepcion del capitulo |.

24  Punto de inflamacién: temperatura en grados Celsius (prueba en vaso cerrado) a la cual un producto
desprende vapor inflamable suficiente como para que se produzca su ignicion, determinada mediante un
aparato de medida del punto de inflamacién de tipo aprobado.

25  Buque gasero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de cualquier
gas licuado u otro producto de naturaleza inflamable enumerado en el capitulo 19 del Cédigo internacional
de gaseros, definido en [a regla VII/11.1.

26 Helicubierta: zona de aterrizaje para helicopteros construida especialmente en un buque, y que
comprende toda estructura, dispositivo de lucha contra incendios y cualquier otro equipo necesario para
garantizar la seguridad de fas operaciones de los helicopteros.

27  Instalacion para helicopteros: la helicubierta, junto con las instalaciones de reabastecimiento y los
hangares.

28 Desplazamiento en rosca: valor, expresado en toneladas, que representa el peso de un buque sin carga,
combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce y agua de alimentacién de calderas en los tanques
ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

29 Débil propagacion de fa lama: expresién que, referida a una superficie, significa que ésta impedira en
medida suficiente que las llamas se propaguen, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el
Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

30 Espacios de mdquinas: los espacios de categoria A para mdquinas y olros espacios que contengan
maquinaria propulsora, calderas, instalaciones de combustible liquido, motores de vapor y de combustién
interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracién, estabilizacion, ventilacién y climatizacion, y otros espacios semejantes, asi como los troncos de
acceso a todos ellos.

31 Espacios de categoria A para maquinas: los espacios, y los troncos de acceso a los mismos, que contienen:
1 motores de combustion interna utilizados para la propulsién principal; o

.2 motores de combustién interna utilizados para fines distintos de la propulsién principal, si esos
motores tienen una potencia total de salida conjunta no inferior a 375 kW; o

.3 cualquier caldera o instalacién de combustible liquido, o cualquier equipo alimentado por combus-
tible liquido que no sea una caldera, tal como generadores de gas inerte, incineradores, etc.
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32 Zonas verticales principales: las secciones en que quedan subdivididos el casco, las superestructuras y
las casetas mediante divisiones de clase «A», y cuya longitud y anchura medias no exceden en general, en
ninguna cubierta, de 40 m.

33 Material incombustible: material que no arde ni desprende vapores inflamables en cantidad suficiente
para experimentar la autoignicién cuando se calienta a 750 °C aproximadamente, lo cual se determinara de
conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

34 Instalacién de combustible liquido: equipo utilizado para preparar el combustible que alimenta las
calderas o para calentar el combustible que alimenta los motores de combustién interna, y que comprende
cualquier bomba de presién, filtro o calentador que funcione con el combustible a una presién superior
a 0,18 N/mm?Z.

35 Espacios de carga rodada abiertos: espacios de carga rodada que estdn abiertos por ambos extremos
0 (ue tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen en toda su longitud de una ventilacién natural
adecuada y eficaz, conseguida mediante aberturas permanentes distribuidas en las planchas del costado o en
el techo, cuya superficie total es al menos igual al 10 % de la superficie total de los costados del espacio.

36 [Espacios abiertos para vehfculos: espacios para vehiculos que estdn abiertos por ambos extremos o que
tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen en toda su longitud de una ventilacién natural adecuada
y eficaz, conseguida mediante aberturas permanentes distribuidas en las planchas del costado o en el techo,
cuya superficie total es al menos igual al 10 % de la superficie total de los costados del espacio.

37 Buque de pasaje: buque definido en la regla 172 f).

38 Prescripciones preceptivas: las caracteristicas de construccion, las dimensiones limite o los sistemas de
seguridad contra incendios que se especifican en las partes B, C, D, Eo G.

39 Espacios pdblicos: partes de los espacios de alojamiento utilizadas como vestibulos, comedores, salones
y espacios semejantes permanentemente cerrados.

40 [locales que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio: a efectos de la regla 9, son
los que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio (ya se trate de camarotes, espacios
piblicos, oficinas u otros tipos de alojamiento) y en los que:

.1 los muebles con cajones y estantes, como escritorios, armarios, tocadores, burds o aparadores,
estan totalmente construidos con materiales incombustibles aprobados, si bien se puede emplear
chapa combustible de espesor no superior a 2 mm para revestir sus superficies utilizables;

.2 los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estan construidos con armazones de materiales
incombustibles;

.3 los tapizados, cortinas y otros materiales textiles colgados tienen unas propiedades de resistencia
a la propagacion de la llama no inferiores a las de la lana con una masa de 0,8 kg/m?, lo cual
se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego;

4 los revestimientos del piso tienen caracteristicas de débil propagacién de la llama;

.5 las superficies expuestas de mamparos, revestimientos y techos tienen caracteristicas de débil
propagacién de la llama;

.6 el mobiliario tapizado tiene caracterfsticas de resistencia a la ignicién y a la propagacién de la
llama, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego; y

.7 los articulos de cama tienen caracteristicas de resistencia a la ignicién y a la propagacién de la
llama, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo de procedimientos de
ensayo de exposicién al fuego.
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41  Espacios de carga rodada: espacios por lo general no compartimentados en modo alguno y que normal-
mente se extienden a lo largo de una parte considerable de [a eslora de! buque o de toda ella, en los que se
pueden cargar y descargar, generalmente en sentido horizontal, vehfculos de motor que lleven en el depésito
combustible para su propia propulsion y/o mercancfas (envasadas o a granel, transportadas en vagones de
ferrocarril o camiones, vehiculos (incluidos camiones o vagones cisterna), remolques, contenedores, paletas,
tanques desmontables, unidades de estiba andlogas u otros receptaculos).

42  Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o espacios de
categoria especial.

43 Acero u otro material equivalente: cualquier material incombustible que por si mismo, o debido al
aislamiento de que vaya provisto, posee propiedades estructurales y de integridad equivalentes a las del acero
al finalizar el ensayo normalizado de exposicién al fuego aplicable (por ejemplo, una aleacion de aluminio
con el aislamiento adecuado).

44  Sauna: compartimiento caldeado cuya temperatura varia normalmente entre 80 °C'y 120 °C, y en el que
el calor lo suministra una superficie caliente {por ejemplo, un horno eléctrico). El compartimiento caldeado
puede también incluir el espacio en que se encuentra el horno y las salas de bano adyacentes.

45  [spacios de servicio: espacios utilizados para cocinas, oficios equipados para cocinar, armarios, carterias
y cdmaras de valores, pafoles, talleres que no forman parte de los espacios de maquinas y otros espacios
analogos, asi comao los troncos de acceso a los mismos.

46 Espacios de categorfa especial: espacios cerrados para vehiculos situados por encima o por debajo de
la cubierta de cierre, a los que se puede entrar o de los que se puede salir conduciendo un vehicuio y a los
que tienen acceso los pasajeros. Los espacios de categoria especial pueden abarcar mas de una cubierta, a
condicién de que la altura libre total para los vehiculos no exceda de 10 m.

47  Ensayo normalizado de exposicidn al fuego: ensayo en el que muestras de los mamparos o las cubiertas
pertinentes se someten en un horno de pruebas a temperaturas que corresponden aproximadamente a las
de la curva normalizada tiempo-temperatura, de conformidad con el método de ensayo especificado en el
Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

48 Buque tangue: buque que se define en la regla 172 h).

49  Espacios para vehiculos: espacios de carga destinados al transporte de vehiculos de motor que lieven en
el depésito combustible para su propia propulsion.

50 Cubierta de intemperie: cubierta totalmente expuesta a la intemperie por arriba y al menos por dos
costados.

51 Zona segura en el contexto de un siniestro: desde la perspectiva de la habitabilidad, cualquier zona que
no se inunde o que se encuentre fuera de la zona vertical principal en [a que se ha declarado un incendio, en
la que pueda darse cabida en condiciones de seguridad a todas las personas que se encuentran a bordo, a fin
de proteger su vida y la salud y proporcionarles servicios bdsicos.

52 Centro de seguridad: puesto de control dedicado a la gestion de las situaciones de emergencia. El
funcionamiento, control y/o la supervisién de los sistemas de seguridad son parte integral del centro de
seguridad.

53  Balcén de camarote: espacio de cubierta expuesta destinado al uso exclusivo de ios ocupantes de un
solo camarote, con acceso directo desde dicho camarote.
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Probabifidad de ignicion

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es prevenir la ignicién de materiales combustibles o liquidos inflamables. Para
ello habrd que cumplir las prescripciones funcionales siguientes:

.1 se proveeran medios para controlar las fugas de liquidos inflamables;
se proveerdn medios para limitar la acumulacién de vapores inflamables;

se restringird la inflamabilidad de los materiales combustibles;

2

3

4 serestringird la existencia de fuentes de ignicion;

5 las fuentes de ignicién se separardn de los materiales combustibles y liquidos inflamables; y
6

la atmdsfera de los tanques de carga se mantendrd a un nivel que se halle fuera de la gama
explosiva,

2 Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante
y otros hidrocarburos inflamables

2.1 Limitaciones en la utilizacion de hidrocarburos como combustible

La utilizacién de hidrocarburos como combustible estara sujeta a las siguientes limitaciones:

.1 salvo en los casos autorizados en el presente parrafo, no se utilizard ningiin combustible liquido
que tenga un punto de inflamacién inferior a 60 °C;¥

.2 en los generadores de emergencia se podrd utilizar combustible liquido que tenga un punto de
inflamacion no inferior a 43 °C;

.3 podrd permitirse la utilizacién de combustibles liquidos cuyo punto de inflamacién sea inferior
a 60 °C pero no inferior a 43 °C {por ejemplo, para alimentar los motores de las bombas de
emergencia contraincendios y la maquinaria auxiliar que no esté situada en espacios de categoria
A para méquinas) a condicién de que se cumpla lo siguiente:

.3.1 los tanques de combustible liquido, salvo los que se hallen en compartimientos del doble
fondo, estaran situados fuera de los espacios de categoria A para maquinas;

.3.2 en el tubo de succién de la bomba de combustible liquido se instalardn medios gue permitan
medir la temperatura del combustible;

* Véanse las Directrices relativas a las medidas para evitar los incendios en las cdmaras de mdquinas y en las cdmaras de bombas de
carga (MSC.1/Circ.1321).

¥ Véanse los Procedimientos recomendados para prevenir el uso ilegal o accidental, como combustible, de hidrocarburos de bajo
punto de inflamacidn llevados como carga (resolucidn A.565(14)).
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.3.3 en la entrada y salida de los filtros del combustible liquido se instalaran vélvulas y/o grifos de
cierre; y

.3.4 para efectuar los empalmes de las tuberias se utilizaran soldaduras o juntas de unién de tipo
cénico circular o esférico siempre que sea posible; y

4 en los bugues de carga se podra permitir el uso de combustibles cuyos puntos de inflamacién
sean inferiores a los especificados en el parrafo 2.1, por ejemplo petréleo crudo, a condicién de
que dicho combustible no esté atmacenado en ning(in espacio de maquinas y a reserva de que la
Administracion apruebe la instalacién correspondiente en su totalidad.

2.2 Medidas relativas al combustible liquido

En los bugues en que se utilice combustible liquido, las medidas aplicables al almacenamiento, la distribucién
y el consumo del mismo seran tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas a bordo, y
cumplirdn como minimo las disposiciones siguientes.

2.2,1 Emplazamiento de los sistemas de combustible liquido

En la medida de lo posible, las partes del sistema de combustible liquido que contengan combustible caliente
a una presién superior a 0,18 N/mm? no estaran situadas en una posicién oculta que impida la ripida obser-
vacion de defectos y fugas. Los espacios de méquinas estardn debidamente iluminados en la zona en que se
hallen estas partes del sistema de combustible.

2.2.2 Ventilacion de los espacios de mdquinas

La ventilacién de los espacios de maquinas serd suficiente para evitar en condiciones normales la acumulacion
de vapores de hidrocarburos.

2.2.3 Tanques de combustible liquido

2.2.3.1 En los tanques del pique de proa no se transportard combustible, aceite lubricante ni otros hidrocar-
buros inflamables.

2.2.3.2 En la medida de lo posible, los tanques de combustible formardn parte de la estructura del buque
y estaran situados fuera de los espacios de categorfa A para mdquinas. Cuando los tanques de combustible,
exceptuados los del doble fondo, tengan necesariamente que ser adyacentes a los espacios de categoria A para
méquinas o estar situados dentro de ellos, al menos una de sus caras verticales serd contigua a los contornos
de los espacios de méquinas y tendra preferiblemente un contorno comdn con los tanques del doble fondo, y
el drea del contorno del tanque que sea comin con el espacio de maquinas serd la menor posible.” Cuando
dichos tanques estén situados dentro de los limites de los espacios de categorfa A para mdquinas, no podran
contener combustible liquido cuyo punto de inflamacién sea inferior a 60 °C. En general, se evitara el uso de
tanques de combustible amovibles. Cuando haya que emplear tales tanques, se prohibird su utilizacién en los
espacios de categoria A para maquinas de los buques de pasaje. Cuando estén permitidos, irdn emplazados
en un amplio colector de derrames estanco a los hidrocarburos dotado de un tubo adecuado de descarga que
dé a un tanque de capacidad suficiente, destinado a recoger el combustible derramado.

2.2,.3.3 No se instalard ningdn tanque de combustible alli donde una fuga o derrame del mismo pueda
constituir un peligro de incendio o explosién al caer el combustible sobre una superficie caliente.

2.2.3.4 las tuberias de combustible que al sufrir dafios puedan dejar escapar combustible de un tanque de
almacenamiento, sedimentacién o servicio diario de capacidad igual o superior a 500 ¢ y situado por encima
del doble fondo, estardn provistas, en el tanque mismo, de un grifo o una vélvula susceptibles de ser cerrados
desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se trate si se declara un incendio en el espacio en
que estdn esos tanques. En el caso especial de tanques profundos situados en un tinel de eje o de tuberias u
otro espacio andlogo, se colocardn vdlvulas en dichos tanques, pero su accionamiento en caso de incendio se
podra efectuar mediante una vélvula suplementaria instalada en la tuberia o tuberias situadas fuera del tanel

* Véanse las Interpretaciones unificadas del capitulo 112 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1322).
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o del espacio andlogo. Si la valvula suplementaria va instalada en un espacio de maquinas, su accionamiento
se efectuard desde una posicién situada fuera de ese espacio. Los mandos de activacién a distancia de la
vélvula del tanque de combustible del generador de emergencia se encontraran en un lugar diferente al de los
mandos de activacién a distancia de las otras védlvulas de los tanques situados en los espacios de maquinas.

2.2.3.5 Se proveerdn medios seguros y eficaces para determinar la cantidad de combustible existente en los
tanques.

2.2.3.5.1 Cuando se utilicen tubos de sonda, éstos no terminardn en ningdn espacio en que pueda haber
riesgo de que se incendie un derrame procedente de tales tubos. En particular, no terminaran en espacios
destinados a los pasajeros o la tripulacién. Como regla general, no terminaran en espacios de maquinas. Sin
embargo, cuando la Administracién estime que estas dltimas prescripciones son imposibles de satisfacer,
podra permitir que los tubos de sonda terminen en espacios de maquinas, a condicién de que se cumplan
todas las prescripciones siguientes:

.1 que se provea un indicador del nivel de combustible que cumpla lo prescrito en el parrafo 2.2.3.5.2;

.2 que los tubos de sonda terminen en lugares alejados de todo riesgo de ignicién, a menos que se
adopten precauciones, tales como la de instalar pantallas eficaces que impidan que el combustible
entre en contacto con la fuente de ignicidn si se produce un derrame a través de las terminaciones
de los tubos; y

.3 que los tubos de sonda lleven en su terminacién un obturador de cierre automdtico y una llave
de paso de cierre automético de pequeiio didmetro, situada debajo del obturador, que permita
verificar que no hay combustible antes de abrir el obturador. Se tomaran medidas para que los
derrames de combustible liquido que puedan producirse a través de la llave de paso no entrafien
ningun riesgo de ignicion.

2.2.3.5.2 Podran utilizarse otros indicadores del nivel de combustible en [ugar de los tubos de sonda, a
condicién de que cumplan las condiciones siguientes:

1 en los buques de pasaje, dichos indicadores no tendran que penetrar por debajo de la tapa del
tanque y, en el caso de que fallen o los tanques se llenen excesivamente, no dejardn que se escape
el combustible; y

.2 en los buques de carga, dichos indicadores no dejaran que se escape el combustible al espacio en
el caso de que fallen o los tanques se llenen excesivamente. Esta prohibido el empleo de indica-
dores de nivel con tubos de vidrio. La Administracién podrd permitir el empleo de indicadores del
nivel de combustible provistos de vidrios planos y de vélvulas de cierre automdtico situadas entre
los indicadores y los tanques de combustible.

2.2.3.5.3 Los medios prescritos en el parrafo 2.2.3.5.2 que sean aceptables para la Administracidn se
mantendrdn en buen estado a fin de que funcionen siempre con precisién mientras estén en servicio.

2.2.4 Medidas para evitar sobrepresiones

Se tomardn medidas para evitar sobrepresiones en todo tanque o elemento del sistema de combustible,
incluidas las tuberfas de llenado alimentadas por las bombas de a bordo. Las tuberfas de ventilacién y rebose
y las vélvulas de desahogo descargardn en un lugar en que no haya riesgo de incendio o explosion debido a
la llegada de combustibles o vapores, y no conducirdn a espacios para la tripulacién, espacios para pasajeros
ni espacios de categoria especial, espacios cerrados de carga rodada, espacios de maquinas u otros espacios
andlogos.

2.2.5 Tuberias de combustible liquido

2.2.5.1 Las tuberfas de combustible y sus valvulas y accesorios serdn de acero u otro material aprobado,
si bien se permitird el uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la Administracién considere que
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son necesarias.” Estas tuberias flexibles y las uniones de sus extremos serdn de materiales pirorresistentes
aprobados, tendran la resistencia necesaria y estardn construidas de manera satisfactoria a juicio de la Admi-
nistracién. Para las vélvulas instaladas en los tanques de combustible que estén sometidas a una presion
estdtica se podrd aceptar el acero o el hierro fundido con grafito esferoidal. Sin embargo, se podran utilizar
vdlvulas de hierro fundido ordinario en los sistemas de tuberfas en que la presion de proyecto sea inferior
a 7 bar y la temperatura de proyeclo sea inferior a 60 °C.

2.2,5.2 Las tuberias exteriores de abastecimiento de combustible a alta presién que se encuentren entre las
bombas de combustible a alta presién y los inyectores estardn protegidas con un sistema de encamisado que
pueda contener al combustible en caso de fallo de la tuberfa a alta presién. Una tuberia encamisada consiste
en una tuberia externa dentro de la cual se coloca la tuberia a alta presién formando un conjunto permanente.
El sistema de encamisado dispondrd de medios para recoger el combustible derramado en caso de fuga, y la
instalacion dispondrd de una alarma para casos de fallo de la tuberfa de combustible.

2.2,5.3 Las tuberfas de combustible no estardn situadas inmediatamente encima, ni en las proximidades, de
instalaciones de temperatura elevada, incluidas calderas, tuberias de vapor, colectores de escape, silenciado-
res u otros componentes del equipo que deban estar aislados en virtud de lo dispuesto en el pérrafo 2.2.6.
Siempre que sea posible, las tuberfas de combustible se encontraran muy alejadas de superficies calientes,
instalaciones eléctricas u otras fuentes de ignicién, y estardn apantalladas o debidamente protegidas por
algdn otro medio para evitar que se proyecten chorros o fugas de combustible sobre las fuentes de ignicién.
El nimero de uniones de tales sistemas se reducird al minimo indispensable.

2.2.5.4 Los componentes del sistema de combustible de un motor diésel estardn proyectados teniendo
en cuenta la mdxima presién de cresta que pueden experimentar en servicio, incluido cualquier impulso
de presién generado y transmitido a las tuberias de suministro y de derrame de combustible por la accién
de las bombas de inyeccién. Las conexiones de las tuberfas de suministro y de derrame de combustible se
construirdn teniendo en cuenta su capacidad para evitar fugas de combustible a presién mientras estén en
servicio y después de su mantenimiento.

2.2.5.5 En las instalaciones que contengan varios motores alimentados por una fuente comin de combus-
tible se proveeran medios para aislar las tuberfas de suministro y de derrame de combustible de cada uno de
ellos. Los medios de aislamiento no afectardn al funcionamiento de los otros motores, y se podrdn accionar
desde un lugar que no resulte inaccesible si se produce un incendio en cualquiera de fos motores.

2.2.5.6 Cuando la Administracion autorice la conduccién de hidrocarburos y liquidos combustibles a través

de espacios de alojamiento o de servicio, las tuberfas conductoras serdn de un material aprobado por la
Administracion, habida cuenta del riesgo de incendio.

2.2.6 Proteccion de superficies a alta temperatura

2.2.6.1 Toda superficie que esté a una temperatura superior a 220 °C y con la que pueda entrar en contacto
el combustible debido a un fallo del sistema de combustible se hallard debidamente aislada.

2,2,6.2 Setomaran precauciones para evitar que el combustible a presién que pueda escapar de una bomba,
un filtro o un calentador entre en contacto con superficies calientes,

2.3 Medidas relativas al aceite lubricante

2.3.1 Los medios de almacenamiento, distribucién y uso del aceite utilizado en los sistemas de lubricacién
a presion serdn tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas a bordo. Los medios existentes
en los espacios de categoria A para maquinas y, siempre que sea posible, en otros espacios de maquinas,

* Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacién Internacional de Normalizacién, en particular las publicaciones 150
15540:1999, Fire resistance of hose assemblies — test methods, e 150 15541:1999, Fire resistance of hose assemblies — requirements for
the test bench.
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cumplirdn al menos lo dispuesto en los parrafos 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4, 2.2.3.5, 2.2.4, 2.2.5.1, 2.2.53 y 2.2.6,
si bien:

1 no se excluye la utilizacién de ventanillas indicadoras del caudal en los sistemas de lubricacion,
siempre que se demuestre mediante un ensayo que dichas ventanillas tienen la debida resistencia
al fuego; y

.2 se podrd autorizar [a utilizacién de tubos de sonda en los espacios de madquinas; sin embargo, no
serd necesario aplicar lo prescrito en los parrafos 2.2.3.5.1.1 y 2.2.3.5.1.3 a condicién de que los
tubos de sonda estén provistos de medios de cierre apropiados.

2.3.2 Las disposiciones del pdrrafo 2.2.3.4 también serdn aplicables a los tanques de aceite lubricante, salvo
que tengan una capacidad inferior a 500 ¢, a los tanques de almacenamiento cuyas vélvulas estén cerradas
durante las operaciones normales del buque, o cuando se determine que el funcionamiento imprevisto de una
vélvula de cierre rapido del tanque de aceite lubricante podrfa poner en peligro el funcionamiento seguro de
las maquinas propulsoras principales y de la maquinaria auxiliar esencial.

2.4 Medidas relativas a otros aceites inflamables

Los medios de almacenamiento, distribucién y uso de otros aceites inflamables utilizados a presién en sistemas
de transmision de energia, sistemas de control y activacidn y sistemas calefactores serdn tales que garanticen
la seguridad del buque y de las personas a bordo. Bajo las vélvulas y los cilindros hidraulicos se colocardn
medios adecuados de recogida del aceite procedente de fugas. En los lugares en que haya posibles fuentes de
ignicién, dichos medios cumplirdn al menos lo dispuesto en los pérrafos 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 y 2.2.6, asi
como en los parrafos 2.2.4 y 2.2.5.1 por lo que respecta a su resistencia y construccién.

2.5 Medidas relativas al combustible liquido en los espacios de maquinas
sin dotacién permanente

Ademds de satisfacer lo prescrito en los pdrrafos 2.1 a 2.4, los sistemas de combustible y de aceite lubricante
que se encuentren en un espacio de maquinas sin dotacién permanente cumpliran las disposiciones siguientes:

1 cuando los tanques de combustible liquido de servicio diario se llenen automdticamente o por tele-
mando se proveerdn medios para evitar reboses. Otro equipo destinado a tratar automndticamente
liquidos inflamables (por ejemplo, depuradores de combustible) que, siempre que sea posible,
estard instalado en el espacio especial reservado a los depuradores y sus calentadores, también
dispondra de medios para evitar reboses; y

.2 cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o de sedimentacién lleven medios
calefactores, se les proveerd de un dispositivo de alarma de alta temperatura si existe la posibilidad
de que se exceda el punto de inflamacidn del combustible liquido.

3 Medidas relativas a los combustibles gaseosos utilizados para fines domésticos

Los sistemas de combustible gaseoso para fines domésticos habran de ser aprobados por la Administracién.
Las bombonas se estibardn en una cubierta expuesta o en un espacio bien ventilado que dé Gnicamente a
una cubierta expuesta.

4 Elementos diversos de las fuentes de ignicidn e inflamabilidad

4.1 Radiadores eléctricos

Los radiadores eléctricos, si los hubiere, seran fijos y estardn construidos de modo que se reduzca al minimo
el riesgo de incendio. No se instalardn radiadores de este tipo con elementos expuestos de manera que su
calor pueda chamuscar o prender ropas, cortinas o materiales andlogos.
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4.2 Receptdculos para desechos

Los receptaculos para desechos serdn de materiales incombustibles y no tendrdn aberturas en los lados o el
fondo.

4.3 Superficies aislantes protegidas contra la penetracion de hidrocarburos

En los espacios en que puedan penetrar productos petroliferos, la superficie del aislamiento sera estanca a los
hidrocarburos y sus vapores.

4.4 Revestimientos primarios de cubierta

Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicado en los espacios de alojamiento y de servicio y
puestos de control, y en los balcones de los camarotes de los buques de pasaje construidos el 1 de julio de
2008 o posteriormente, serdn de un material aprobado que no se inflame facilmente, lo cual se determinard
de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.

5 Zonas de la carga de los buques tanque

5.1 Separacion de los tanques de carga de hidrocarburos

5.1.1 Las cdmaras de bombas de carga, i0s tanques de carga, los tanques de decantacién/lavazas y los cofer-
danes se situardn a proa de los espacios de maquinas. No serd preciso que los tanques de combustible l{iquido
se sitdien a proa de los espacios de maquinas. Los tanques de carga y los tanques de lavazas estaran aislados
de los espacios de mdquinas mediante coferdanes, cimaras de bombas de carga, tanques de combustible o
tanques de lastre. Las cdmaras de bombas que contengan bombas y sus accesorios para el lastrado de los
espacios situados junto a los tanques de carga y los tanques de lavazas y bombas para el trasvase de combus-
tible liquido se consideraran equivalentes a una cdmara de bombas de carga en el contexto de la presente
regla, siempre que dichas cdmaras de bombas se ajusten a una norma de seguridad igual a la prescrita para las
cdmaras de bombas de carga. Sin embargo, las cdmaras de bombas que se destinen (inicamente al trasvase de
lastre o de combustible no tendran que cumplir lo prescrito en la regla 10.9. La parte inferior de la cdmara de
bombas podra adentrarse en espacios de categoria A para maquinas a fin de dar cabida a las bombas, siempre
que la altura del nicho asf formado no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por encima de
la quilla, aunque en el caso de los buques cuyo peso muerto no exceda de 25 000 toneladas, cuando se
pueda demostrar que por razones de acceso y de instalacion satisfactoria de las tuberias esto es imposible, la
Administracién podrd permitir un nicho de altura superior a la indicada, pero que no exceda de la mitad dei
puntal de trazado por encima de la quilla.

5.1.2 Los puestos principales de control de la carga, los puestos de control, los espacios de alojamiento y los
espacios de servicio (excluidos los pafioles aislados de equipo para manipulacion de la carga) estardn situados
a popa de todos los tanques de carga, tanques de lavazas y espacios que separen los tanques de carga o de
lavazas de los espacios de maquinas, pero no necesariamente a popa de los tanques de combustible y los
tanques de lastre, y estardn dispuestos de tal manera que una sola rotura de una cubierta o un mamparo no
permita la entrada de gases o vapores de los tanques de carga en un puesto principal de control de la carga,
un puesto de control o un espacio de alojamiento o de servicio. Cuando se determine la situacion de estos
espacios no serd necesario tener en cuenta los nichos habilitados de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 5.1.1.

5.1.3 No obstante, cuando se estime necesario, la Administracién podra permitir que los puestos principales
de control de la carga, los puestos de control, los espacios de alojamiento y los espacios de servicio estén
situados a proa de los tanques de carga y de lavazas y de los espacios que separen ios tanques de carga y
de lavazas de los espacios de miquinas, pero no necesariamente a proa de los tanques de combustible o los
tanques de lastre. Se podra permitir que los espacios de maquinas que no sean de categorfa A estén situados
a proa de los tanques de carga y de los tanques de lavazas, a condicin de que tales espacios estén separados
de dichos tanques por coferdanes, cdmaras de bombas de carga, tanques de combustible o tanques de lastre,
y de que tengan por lo menos un extintor portétil. Cuando contengan motores de combustién interna, ademds
del extintor portatil dispondran de un extintor de espuma aprobacdo cuya capacidad sea como minimo de 45 ¢
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o equivalente. Si no resulta factible utilizar un extintor semiportitil, éste se podrd sustituir por dos extintores
portdtiles adicionales. Los puestos principales de control de la carga, los puestos de control y los espacios de
alojamiento y de servicio estardn dispuestos de tal manera que una sola rotura de una cubierta o un mamparo
no permita [a entrada en tales espacios de gases o vapores procedentes de los tanques de carga. Ademas,
cuando se estime necesario por razones de seguridad o para la navegacion del buque, la Administracién
podrd permitir que los espacios de maquinas que contengan motores de combustién interna de potencia
superior a 375 kW que no sean los de propulsién principal, estén situados a proa de la zona de carga, a
condicién de que las medidas adoptadas estén de acuerdo con lo dispuesto en el presente parrafo.

5.1.4 En los buques de carga combinada, solamente:

.1 los tanques de lavazas irdn rodeados de coferdanes, excepto cuando los contornos de dichos
tanques estén constituidos por el casco, la cubierta de carga principal, el mamparo de la camara
de bombas de carga o el tanque de combustible. Esos coferdanes no tendrdn comunicacién con un
doble fondo, un tinel de tuberias, una cdmara de bombas u otro espacio cerrado, ni se utilizardn
para la carga o el lastre, y no estaran conectados a los sistemas de tuberfas utilizados para cargas de
hidrocarburos o lastre. Se proveerdn medios para llenar los coferdanes con agua y para vaciarlos.
Cuando el contorno de un tanque de lavazas sea parte del mamparo de la cdmara de bombas de
carga, la cdmara de bombas no tendrd comunicacién con un doble fondo, un tinel de tuberias u
otro espacio cerrado; no obstante, podran permitirse aberturas con tapas empernadas herméticas;

.2 se proveeran medios para aislar las tuberfas que conectan la camara de bombas con los tanques
de lavazas a que se hace referencia en el parrafo 5.1.4.1. Los medios de aislamiento consistirdn
en una vdlvula seguida de una brida ciega giratoria 0 de un manguito de empalme con bridas
ciegas apropiadas. Dichos medios irdn colocados de modo que queden adyacentes a los tanques
de lavazas, pero, cuando esto no sea razonable o posible, podrdn ir colocados en el interior de
la cdmara de bombas inmediatamente a continuacién del punto en que la tuberia atraviesa el
mamparo. Se proveerd una instalacién separada permanente de bombeo y tuberfas que incorpore
un colector provisto de una vélvula de cierre y de una brida ciega para descargar el contenido de
los tanques de lavazas directamente a la cubierta expuesta, a fin de eliminarlo en las instalaciones
de recepci6n en tierra cuando el buque se utilice para el transporte de carga seca. Cuando el
sistema de trasvase se utilice para el trasiego de lavazas mientras se transporta carga seca, no
estard conectado a ning(in otro sistema. Se podra aceptar que la separacidn se realice retirando los
manguitos de empalme;

.3 las escotillas y aberturas para la limpieza de los tanques de lavazas sélo podran instalarse en la
cubierta expuesta e irdn dotadas de medios de cierre. Excepto cuando estén constituidos por placas
empernadas cuyos pernos estén espaciados de forma que sean estancas, esos medios de cierre
llevardn a su vez medios de enclavamiento que estardn bajo la supervisién del oficial responsable
del buque; y

4 cuando haya tanques de carga laterales, las tuberfas de carga de hidrocarburos situadas bajo
cubierta se instalaran dentro de dichos tanques. No obstante, la Administracién podra permitir la
instalacién de tuberias de carga de hidrocarburos en conductos especiales que puedan limpiarse y
ventilarse adecuadamente, de forma satisfactoria a juicio de la Administracién. Si no hay tanques
de carga laterales, las tuberfas de carga de hidrocarburos bajo cubierta se instalardn en conductos
especiales.

5.1.,5 Cuando se demuestre que es necesario instalar un puesto de navegacién por encima de la zona de la
carga, tal puesto se utilizara exclusivamente para fines de navegacion, y estara separado de la cubierta de
tanques de carga por un espacio abierto de 2 m de altura por lo menos. La proteccién contra incendios de
dicho puesto serd la prescrita para los puestos de control en la regla 9.2.4.2 y otras disposiciones que sean
aplicables a los buques tanque.

5.1.6 Se proveeran medios que protejan las zonas de alojamiento y de servicio contra los derrames que
puedan producirse en cubierta. Esto puede conseguirse instalando una brazola continua permanente de una
altura de 300 mm por lo menos, que se extienda de banda a banda. Se prestard especial atencién a los medios
relacionados con las operaciones de carga por la popa.
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5.2 Restricciones sobre aberturas en los contornos

5.2.1 Con la salvedad de lo permitido en el pdrrafo 5.2.2, las puertas de acceso, las tomas de aire y las
aberturas de los espacios de alojamiento, espacios de servicio, puestos de control y espacios de maquinas no
dardn a la zona de la carga. Se situardn en el mamparo transversal que no dé a la zona de [a carga o en el
costado de la superestructura o de la caseta, a una distancia no inferior al 4 % de la eslora del buque, pero
nunca a menos de 3 m del extremo de la superestructura o de la caseta que dé a la zona de la carga. No serd
necesario que esta distancia exceda de 5 m.

5.2.2 La Administracion podr& permitir que en los mamparos limite que den a la zona de la carga o dentro
del limite de 5 m especificado en el parrafo 5.2.1 haya puertas de acceso a los puestos principales de control
de la carga y a espacios de servicio, como gambuzas, pafioles y armarios, a condicién de que no den acceso,
directa o indirectamente, a ningdn otro espacio que contenga o esté destinado a alojamientos, puestos de
control o espacios de servicio, como cocinas, oficios o talleres, o espacios similares en que haya fuentes de
ignicién de vapores. Los contornos de dichos espacios tendran un aislamiento de norma de clase «A-60»,
salvo los que den a la zona de la carga. Dentro de los limites especificados en el parrafo 5.2.1 se podran insta-
lar planchas empernadas para facilitar la extraccién de la maquinaria. Las puertas y ventanas de la caseta de
gobierno podrdn quedar dentro de los limites especificados en el parrafo 5.2.1, siempre que estén proyectadas
de modo que la caseta de gobierno pueda hacerse ripida y eficazmente estanca a gases y vapores.

5.2.3 Las ventanas y los portillos que den a la zona de la carga y los situados en los costados de las super-
estructuras y casetas que queden dentro de los limites especificados en el parrafo 5.2.1 seran de tipo fijo (que
no pueden abrirse). Tales ventanas y portillos, salvo las ventanas de la caseta, estaran construidos de modo
que se ajusten a la norma de clase «A-60» con [a excepcidn de que la norma de clase «A-0» es aceptable
para las ventanas y portillos situados fuera de los limites especificados en la regla 9.2.4.2.5.

5.2.4 Cuando exista un acceso permanente de un tdnel de tuberias a la cdmara principal de bombas, se
instalard una puerta estanca que cumpla las prescripciones de la regla 11-1/13-1.2, asi como las siguientes:

1 ademds de poder ser accionada desde el puente, fa puerta estanca podrd cerrarse manualmente
desde la parte exterior de la entrada de la cdmara principal de bombas; y

.2 la puerta estanca se mantendra cerrada durante las operaciones normales del buque, excepto
cuando sea necesario entrar al tinel de tuberfas.

5.2.5 Enlos mamparos y las cubiertas que separen las camaras de bombas de carga de otros espacios podran
permitirse artefactos de alumbrado herméticos, permanentemente fijados y de tipo aprobado para iluminar
dichas cdmaras, a condicién de que tengan la debida resistencia y se mantenga la integridad y la estanquidad
al gas del mamparo o la cubierta de que se trate.

5.2.6 La disposicién de los orificios de admisién y salida del aire de ventilacién y demds aberturas de los
contornos de casetas y superestructuras complementard lo dispuesto en el parrafo 5.3 y en la regla 11.6.
Dichos orificios de ventilacién, especialmente los de los espacios de maquinas, estaran situados tan a popa
como sea posible. A este respecto, se tomardn las debidas precauciones cuando el buque esté equipado para
cargar o descargar por la popa. Las fuentes de ignicién, tales como las que constituyen el equipo eléctrico,
iran dispuestas de manera que se eviten los riesgos de explosion.

5.3 Respiracion de los tanques de carga

5.3.1 Prescripciones generales

Los sistemas de respiracion de los tanques de carga seran completamente independientes de los conductos
de aire de otros compartimientos del buque. La disposicién y ubicacién de las aberturas de la cubierta de los
tanques de carga por las que se pueden producir escapes de vapores inflamables seran tales que reduzcan al
minimo la posibilidad de que los vapores inflamables penetren en espacios cerrados donde haya una fuente
de ignicidn, o de que se acumulen cerca de la maquinaria y el equipo de cubierta que puedan constituir un
riesgo de incendio. De conformidad con este principio general, se aplicaran los criterios que figuran en los
parrafos 5.3.2 a 5.3.5 y en la regla 11.6.
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5.3.2 Medios de respiracién

5.3.2.1 Los medios de respiracion de cada tanque de carga podrén ser independientes o estar combinados
con los de otros tanques de carga, y podran incorporarse a las tuberias de gas inerte.

5.3.2.2 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga, se proveeran vélvulas de
cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de carga. Cuando se instalen vélvulas de cierre, éstas
irdn provistas de medios de bloqueo que estardn bajo la supervisién del oficial responsable del buque. Existird
una clara indicacién visual del estado de funcionamiento de las vélvulas o los otros medios aceptables.
Cuando los tanques estén aislados, se tomaran medidas para asegurar que las vélvulas aislantes pertinentes
estén abiertas antes de que se inicien las operaciones de carga o lastrado o de descarga de dichos tanques.
Todo aislamiento debe seguir permitiendo los escapes que puedan originar las variaciones térmicas en un
tanque de carga, de conformidad con lo dispuesto en la regla 11.6.1.1.

5.3.2.3 Si estd previsto efectuar la carga o el lastrado o [a descarga de un tanque de carga o de un grupo de
tanques de carga que se encuentren aislados del sistema de respiracién comin, el tanque de carga o el grupo
de tanques de carga estardn dotados de medios que protejan contra subpresiones o sobrepresiones, segin se
estipula en la regla 11.6.3.2.

5.3.2.4 Los medios de respiracion iran conectados al techo de cada tanque de carga, y su purga se realizard
automdticamente hacia los tanques de carga en todas las condiciones normales de asiento y escora del
buque. Cuando no sea posible instalar conductos de purga automdtica, se proveerdn medios permanentes
para que la purga de los conductos de respiracién se realice hacia un tanque de carga.

5.3.3 Dispositivos de seguridad de los sistemas de respiracion

El sistema de respiracion ird provisto de dispositivos que impidan el paso de las llamas a los tanques de carga.
Estos dispositivos se proyectardn, probaran y situarin de modo que cumplan las prescripciones establecidas
por la Administracién, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.” No se utilizardn
las bocas de sonda para igualar la presién. Estas aberturas estardn provistas de cubiertas estancas de cierre
automdtico. No se permite que en ellas haya parallamas o pantallas cortallamas.

5.3.4 Orificios de respiracién para la manipulacion de la carga
y las operaciones de lastrado

5.3.4.1 Los orificios de respiracién para las operaciones de carga, descarga y lastre prescritos en
laregla 11.6.1.2:

1.1 permitirdn el escape libre de las mezclas de vapores; o

1.2 permitirdn reducir la seccién de paso de la descarga de las mezclas de vapores de modo que
se logre una velocidad minima de 30 m/s;

.2 estaran dispuestos de manera que la mezcla de vapores se descargue verticalmente hacia arriba;

.3 cuando el método empleado sea el de libre circulacién de mezclas de vapores, tales orificios
estardn situados a una altura minima de 6 m por encima de la cubierta de tanques de carga o del
pasillo longitudinal, si distan menos de 4 m de éste, y a una distancia minima de 10 m en sentido
horizontal de las admisiones de aire y aberturas mds préximas que den a espacios cerrados donde
haya una fuente de ignicién, y de la maquinaria, que puede incluir un molinete del ancla y aberturas
para la caja de cadenas, y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio; y

4 cuando el método empleado sea el de descarga a gran velocidad, estaran situados a una altura
minima de 2 m por encima de la cubierta de tanques de carga y a una distancia minima de 10 m en
sentido horizontal de las admisiones de aire y aberturas mas préximas que den a espacios cerrados
donde haya una fuente de ignicién, y de la maquinaria, que puede incluir un molinete del ancla

* Viganse las Normas revisadas para el proyecto, la prueba y el emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir el paso de las
llamas a los tanques de carga de los buques tanque (MSC/Circ.677, enmendada) y los Faclores revisados que procede tener en cuenta
al proyectar los medios de respiracién y desgasificacién de los tanques de carga (MSC/Circ.731).
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y aberturas para la caja de cadenas, y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de
incendio. Estos orificios estardn provistos de dispositivos de gran velocidad de tipo aprobado.

5.3.4.2 Los medios de respiracién instalados para dar salida a todos los vapores emanados de los tanques de
carga durante las operaciones de carga y lastrado cumplirdn lo dispuesto en el parrafo 5.3 y en la regla 11.6,
y consistirdn en uno o mas mdstiles de respiracién o en varios orificios de respiracién a gran velocidad. El
colector de gas inerte podrd utilizarse para tal respiracion.

5.3.5 Aislamiento de los tanques de lavazas en buques de carga combinada

En los buques de carga combinada, los medios utilizados para aislar los tanques de lavazas que contengan
hidrocarburos o residuos de hidrocarburos de otros tanques de carga consistiran en bridas ciegas que perma-
nezcan en posicién en todo momento cuando se transporten cargas que no sean las cargas liquidas indicadas
en laregla 1.6.1.

5.4 Ventilacién
5.4.1 Sistemas de ventilacion de las cdmaras de bombas de carga

Las camaras de bombas de carga tendrdn ventilacién mecénica, y los conductos de descarga de los ventilado-
res de extraccién terminardn en un lugar seguro de la cubierta expuesta. La ventilacién de estos espacios serd
sufictente para reducir al minimo la posible acumulacién de vapores inflamables. El nimero de renovaciones
de aire sera, como minimo, de 20 por hora, tomando como referencia el volumen total del espacio. Los
conductos de aire estaran dispuestos de modo que todo el espacio quede eficazmente ventilado. La ventila-
cion serd de tipo aspirante, utilizindose ventiladores que no produzcan chispas.

5.4.2 Sistemas de ventilacion de los buques de carga combinada

En los buques de carga combinada se podran ventilar mecdnicamente todos los espacios de carga y todo
espacio cerrado adyacente a los mismos. Para la ventilacién mecanica podran utilizarse ventiladores portdtiles.
Se proveerd un sistema avisador de gases fijo de tipo aprobado que pueda detectar los vapores inflamables
en las cdmaras de bombas de carga, conductos de tuberias y coferdanes a que se hace referencia en el
parrafo 5.1.4, adyacentes a los tanques de lavazas. Se proveerdn medios adecuados para facilitar la medicion
de los vapores inflamables en todos los demds espacios de la zona de la carga. Serd posible hacer esas
mediciones desde puntos de la cubierta expuesta o facilmente accesibles.

5.5 Sistemas de gas inerte
5.5.1 Ambito de aplicacién

5.5.1.1 En los buques tanque de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, la proteccién de los
tanques de carga se efectuard mediante un sistema fijo de gas inerte, de conformidad con lo dispuesto en el
Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios, si bien, en lugar de dichos sisternas, y tras haber conside-
rado la disposicién del buque y su equipo, la Administracion podra aceptar otras instalaciones fijas si ofrecen
una proteccién equivalente a la antedicha, de conformidad con lo dispuesto en la regla I/5. Las prescripciones
relativas a esas otras instalaciones fijas cumpliran lo dispuesto en el parrafo 5.5.4.

5.5.1.2 Los buques tanque que utilicen un procedimiento de lavado con crudos para limpiar los tanques
de carga estardn provistos de un sistema de gas inerte que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios, asi como de maquinas de lavado de tanques fijas.

5.5.1.3 Los buques tanque en que haya que instalar sisternas de gas inerle cumplirdn las disposiciones
siguientes:

1 los espacios del doble casco estaran dotados de conexiones adecuadas para el suministro de gas
inerte;
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.2 cuando dichos espacios estén conectados a un sistema de distribucién de gas inerte instalado
permanentemente, se proveerdn medios para evitar que los gases de hidrocarburos procedentes
de los tanques de carga pasen a los espacios del doble casco a través de dicho sistema; y

.3 cuando dichos espacios no estén conectados permanentemente a un sistema de distribucién de
gas inerte, se proveerdn medios adecuados que permitan conectarlos al colector de gas inerte.

5.5.2 Sistemas de gas inerte de los buques tanque quimiqueros y gaseros

No serd necesario aplicar las prescripciones del Cddigo de sistemas de seguridad contra incendjos relativas a
los sistemas de gas inerte a:

1 los buques tanque quimiqueros y gaseros cuando éstos transporten las cargas indicadas en la
regla 1.6.1, a condicién de que tales buques cumplan las prescripciones relativas a los sistemas de
gas inerte de los buques tanque quimiqueros establecidas por la Administracion, basadas en las
directrices elaboradas por la Organizacién;” ni a

.2 los bugues tanque quimiqueros y gaseros cuando éstos transporten cargas inflamables que no
sean crudos o productos del petrdleo, tales como las cargas enumeradas en los capitulos 17
y 18 del Cédigo internacional de quimiqueros, a condicién de que la capacidad de los tanques de
carga utilizados para dicho transporte no exceda de 3 000 m?, la capacidad de cada tobera de las
mdquinas de lavado de tanques no exceda de 17,5 m*h y el caudal combinado de las maquinas
que se estén utilizando en un tanque de carga en cualquier momento no exceda de 110 m3h.

5.5.3 Prescripciones generales relativas a los sistemas de gas inerte

5.5.3.1 £l sistema de gas inerte serd capaz de inertizar, purgar y desgasificar los tanques de carga vacios y
de mantener la atmésfera de dichos tanques con el contenido de oxigeno requerido.

5.5.3.2 El sistema de gas inerte a que se hace referencia en la regla 5.5.3.1 se proyectard, construird y
someterd a prueba de conformidad con lo dispuesto en el Cdigo de sistemas de seguridad contra incendios.

5.5.3.3 Los buques tanque provistos de un sistema fijo de gas inerte llevaran un sistema de indicacién del
espacio vacio en tanques cerrados.

5.5.4 Prescripciones relativas a los sistemas equivalentes

5.5.4.1 Cuando se haya instalado un sistema equivalente a un sistema fijo de gas inerte, tal sistema:

21 podra impedir la acumulacién peligrosa de mezclas explosivas en los tanques de carga intactos
durante el servicio normal a lo largo de todo el viaje en lastre y mientras se efectden las operacio-
nes necesarias en el interior de los tanques; y

.2 estard proyectado de modo que el riesgo de ignicién debido a la generacién de electricidad estatica
en el propio sistema quede reducido el minimo.

5.6 Inertizacion, purga y desgasificacion

5.6.1 Los medios de purga y/o desgasificacion serdn tales que reduzcan al minimo los riesgos debidos a [a
dispersién de vapores inflamables en la atmdsfera y a la presencia de mezclas inflamables en un tanque de
carga.

5.6.2 La purga y/o desgasificacién de un tanque de carga se levard a cabo de conformidad con lo dispuesto
en laregla 16.3.2.

5.6.3 Los medios para inertizar, purgar o desgasificar los tanques vacios prescritos en el pérrafo 5.5.3.1
habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracién, y serdn tales que la acumulacién de vapores de

* Véase la Regla relativa a los sisteras de gas inerte destinados a los buques tanque quimiqueros (resolucién A.567(14)).
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hidrocarburos en las cavidades que puedan formar los elementos estructurales internos de un tanque se
reduzca al minimo, y que:

.1 en cada tanque de carga, el tubo de salida de gases, si lo hay, esté situado lo mds lejos posible de
la toma de gas inerte o aire y cumpla lo dispuesto en el parrafo 5.3 y en la regla 11.6. La entrada
de esos tubos de salida podra estar situada al nivel de la cubierta 0 a T m de altura, como minimo,
por encima del fondo del tanque;

.2 el drea de la seccién transversal del tubo de salida de gases mencionado en el parrafo 5.6.3.1 sea
tal que permita mantener una velocidad de salida de 20 m/s, como minimo, cuando tres tanques
cualesquiera estén siendo abastecidos simultineamente de gas inerte. Los orificios de salida de
esos tubos estardn por lo menos a una altura de 2 m por encima del nivel de la cubierta; y

.3 toda salida de gases mencionada en el pérrafo 5.6.3.2 disponga de dispositivos obturadores
adecuados,

5.7 Medicion y deteccién de los gases
5.7.1 Instrumentos portitiles

Los buques tanque dispondran, como minimo, de un instrumento portétil para medir el oxigeno y otro para
medir las concentraciones de vapores inflamables, asi como de suficientes piezas de respeto. Se facilitardn los
medios adecuados para calibrar dichos instrumentos.

5.7.2 Disposiciones para la medicién de los gases en los espacios del doble casco
y del doble fondo

5.7.2.1 Se dispondrd de instrumentos portétiles adecuados para medir [as concentraciones de oxigeno y
de vapores inflamables en los espacios del doble casco y del doble fondo. Al elegir dichos instrumentos, se
tendrd debidamente en cuenta su utilizacién en combinacién con los sistemas fijos de conductos de muestreo
de gases a que se hace referencia en el parrafo 5.7.2.2.

5.7.2.2 Cuando la atmdsfera de los espactos del doble casco no se pueda medir de forma fiable vtilizando
tuberfas flexibles de muestreo de gases, dichos espacios estardn provistos de conductos permanentes de
muestreo de gases. La configuracion de tales conductos de muestreo de gases se adaptard al proyecto de
dichos espacios.

5.7.2.3 los materiales de construccién y las dimensiones de los conductos de muestreo de gases serdn
tales que impidan que se formen obstrucciones. Cuando se utilicen materiales plasticos, éstos deberdn ser
conductores de electricidad.

5.7.3 Disposiciones para los sistemas fijos de deteccion de gases de hidrocarburos
en los espacios del doble casco y del doble fondo de los petroleros

5.7.3.1 Ademds de lo prescrito en los pérrafos 5.7.1 y 5.7.2, los petroleros de peso muerto igual o superior
a 20 000 toneladas, construidos el 1 de enero de 2012 o posteriormente, estardn provistos de un sistema
fijo de deteccién de gases de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios para medir las concentraciones de gases de hidrocarburos en todos los tanques de lastre
y espacios vacios de los espacios del doble casco y del doble fondo adyacentes a los tanques de carga,
incluidos el tanque de pique de proa y cualesquiera otros tanques y espacios por debajo de la cubierta de
cierre adyacentes a los tanques de carga.

5.7.3.2 Los petroleros provistos de sistemas de inertizacién de funcionamiento constante para dichos espa-
cios no tienen que estar equipados con equipo fijo de deteccién de gases de hidrocarburos.

5.7.3.3 No obstante lo anterior, las cdmaras de bombas de carga objeto de las disposiciones del parrafo 5.10
no tienen que cumplir las prescripciones del presente pérrafo.
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5.8 Abastecimiento de aire a los espacios del doble casco y del doble fondo

l.os espacios del doble casco y del doble fondo estaran dotados de conexiones adecuadas para el suministro
de aire.

5.9 Proteccion de la zona de la carga

En la zona de conexiones de las tuberfas y mangueras que se encuentra bajo el colector se colocardn bande-
jas de goteo para recoger los residuos de la carga procedentes de las tuberias y mangueras de carga. Las
mangueras de carga y de lavado de tanques deberan tener continuidad eléctrica en toda su longitud, incluidos
los acoplamientos y las bridas (excepto las conexiones a tierra), y estar puestas a masa para eliminar las cargas
electrostaticas.

5.10 Proteccion de las cdmaras de bombas de carga

5.10.1  En los buques tanque:

.1 las bombas de carga, lastre y agotamiento instaladas en las cdmaras de bombas de carga y accio-
nadas por ejes que atraviesen los mamparos de esas camaras estardn dotadas de dispositivos
sensores de la temperatura en los prensaestopas de dichos ejes, los cojinetes y los estatores de
las bombas. Un sistema de la alarma audible y visual continua se activara automaticamente en la

-cdmara de control de la carga o en el puesto de control de las bombas;

.2 el alumbrado de las cdmaras de bombas de carga, salvo el de emergencia, y la ventilacién estardn
acoplados de modo que ésta empiece a funcionar cuando se conecte el alumbrado. El fallo del
sistemna de ventilacion no hard que las luces se apaguen;

.3 se instalard un sistema para vigilar de forma continua la concentracion de gases de hidrocarburos.
Habrd puntos de muestreo o cabezales detectores situados en lugares adecuados a fin de que
se puedan detectar facilmente las fugas potencialmente peligrosas. Cuando la concentracién de
gases de hidrocarburos alcance un nivel preestablecido, que no sera superior al 10 % del limite
inferior de inflamabilidad, se activard automdticamente una alarma audible y visual continua en la
cdmara de bombas, en la cdmara de mando de las méaquinas, en la cdmara de control de la carga
y en el puente de navegacién para avisar al personal de que existe un peligro potencial; y

.4 todas las cdmaras de bombas estaran provistas de dispositivos de vigilancia del nivel en los pocetes
de sentina, asi como de alarmas situadas en lugares adecuados.

Regla 5
Posibilidad de propagacion de un incendio

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es limitar la posibilidad de propagacién de un incendio en todos los espacios
del bugue. Para ello habrd que satisfacer las prescripciones funcionales siguientes:

.1 se proveeran medios para controlar el suministro de aire al espacio;
.2 se proveeran medios para controlar los liquidos inflamables gque haya en el espacio; y

.3 se restringird la utilizacién de materiales combustibles.

2 Control del abastecimiento de aire y de los liquidos inflamables
en los espacios

2.1 Dispositivos de cierre y de detencidn de la ventilacion

2.1.1 Los orificios principales de admisién y salida de todos los sistemas de ventilacién podran quedar cerra-
dos desde el exterior del espacio que se esté ventilando. Los medios de cierre seran facilmente accesibles,
estaran marcados de forma clara y permanente, e indicaran si el dispositivo de cierre estd abierto o cerrado.
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2.1.2 La ventilacién mecdanica de los espacios de alojamiento, espacios de servicio, espacios de carga,
puestos de control y espacios de maquinas se podra detener desde un lugar facilmente accesible situado fuera
de dichos espacios. Dicho lugar no quedard ficilmente aisfado en caso de incendio en los espacios a que dé
servicio.

2.1.3 En los buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros, la ventilacién mecdnica, exceptuando
la de los espacios de maquinas y de carga y cualquier otro sistema que pueda prescribirse en virtud de
lo dispuesto en la regla 8.2, dispondrd de mandos agrupados de modo que se puedan detener todos los
ventiladores desde uno cualquiera de dos puestos distintos que estén tan separados entre si como sea posible,
Los ventiladores de los sistemas de ventilacién mecénica que den servicio a los espacios de carga se podran
detener desde un lugar seguro situado fuera de tales espacios.

2.2 Medios de control de los espacios de maquinas

2.2.1 Se dispondrd de medios de control para abrir y cerrar las lumbreras, cerrar las aberturas de las chime-
neas que normalmente dan salida al aire de ventilacion y cerrar las mariposas de los ventiladores.

2.2.2 Se dispondra de medios de control para detener los ventiladores. Los mandos de la ventilacion meca-
nica de los espacios de maquinas estardn agrupados de manera que se puedan utilizar desde dos lugares, uno
de los cuales estard fuera de dichos espacios. L os medios destinados a detener la ventilacién mecdnica de los
espacios de mdquinas estaran totalmente separados de los medios destinados a detener la ventilacién de otros
espacios.

2.2.3 Se dispondrd de medios de control para detener los ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido,
las bombas de trasiego de combustible liquido, las bombas de instalaciones de combustible, las bombas
de suministro del aceite lubricante, las bombas de circulacién de combustible caliente y los separadores de
hidrocarburos (purificadores). Sin embargo, no es necesario aplicar lo dispuesto en los parrafos 2.2.4 y 2.2.5
a los separadores de aguas oleosas.

2.2.4 Los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1 a 2.2.3 y en la regla 4.2.2.3.4 estaran situados fuera del
espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de incendio en el espacto a que den
servicio.

2.2.5 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1 a 2.2.4 y en las reglas 8.3.3
y 9.5.2.3, asi como los de todo sistema de extincién de incendios prescrito, estardn situados en un puesto de
control o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea satisfactorio a juicio de la Administracién.
Dichos puestos dispondrdn de un acceso seguro desde la cubierta expuesta.

2.3 Prescripciones adicionales para los medios de control de los espacios de maquinas
sin dotacion permanente

2.3.1 Por lo que respecta a los espacios de maquinas sin dotacién permanente, la Administracién prestara
especial atencién al mantenimiento de la integridad al fuego de los espacios de mdaquinas, la ubicacién y
centralizacion de los mandos del sistema de extincion de incendios, los dispositivos de cierre necesarios
(por ejemplo, de la ventilacién, las bombas de combustible, etc.), y al hecho de que pueden ser necesarios
dispositivos adicionales de extincién de incendios y otros equipos de [ucha contra incendios y aparatos
respiratorios.

2.3.2 En los buques de pasaje, estas prescripciones seran por lo menos equivalentes a las aplicables a los
espacios de mdquinas gue normalmente tienen dotacién.
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3  Materiales de proteccion contra incendios

3.1 Utilizacion de materiales incombustibles

3.1.1 Materiales aislantes

Los materiales aislantes serdn incombustibles, salvo en los espacios de carga, carterias, pafioles de equipaje
y compartimientos refrigerados de los espacios de servicio. Los acabados anticondensacién y los adhesivos
utilizados con el material aislante de los sistemas de produccién de frio y de los accesorios de las tuberias
correspondientes no tienen que ser incombustibles, pero se aplicarin en la menor cantidad posible y sus
superficies expuestas tendran caracteristicas de débil propagacion de la Hama.

3.1.2 Cielos rasos y revestimientos

3.1.2.1  En los buques de pasaje, salvo en los espacios de carga, todos los revestimientos, rastreles, cielos
rasos y pantallas supresoras de corrientes de aire serdn de materiales incombustibles, salvo en carterias,
paiioles de equipaje, saunas o compartimientos refrigerados de los espacios de servicio.

3.1.2.2  En los buques de carga, todos los revestimientos, cielos rasos, pantallas supresoras de corrientes de
aire y los rastreles correspondientes seran de materiales incombustibles en los espacios siguientes:

.1 en los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control de los buques para los que
se especifique el método IC indicado en la regla 9.2.3.1; y

.2 en los pasillos y troncos de escalera que conduzcan a los espacios de alojamiento y de servicio y
los puestos de control de los buques para los que se especifiquen los métodos IIC y IIC indicados
en la regla 9.2.3.1.

3.1.3 Mamparos y cubiertas parciales en bi;ques de pasaje

3.1.3.1  Los mamparos o las cubiertas parciales que se utilicen para subdividir un espacio por razones
utilitarias o estéticas serdn también de materiales incombustibles.

3.1.3.2 Los forros, techos y mamparos o cubiertas parciales utilizados como pantalla o separacién entre
balcones de camarotes adyacentes serdn de materiales incombustibles. Los balcones de los camarotes de los
buques de pasaje construidos antes def 1 de julio de 2008 cumplirdn las prescripciones del presente parrafo
antes del primer reconocimiento que se efectite después del 1 de julio de 2008.

3.2 Utilizacién de materiales combustibles

3.2.1 Generalidades

3.2.1.1  En los buques de pasaje, las divisiones de clase «A», «B» 0 «C» de los espacios de alojamiento
o de servicio y de los balcones de los camarotes que estén revestidas con materiales, acabados, molduras,
ornamentos y chapas combustibles deberdn cumplir lo dispuesto en los parrafos 3.2.2 a 3.2.4 y en la regla 6.
No obstante, en las saunas se permiten los tradicionales bancos de madera y revestimientos de madera en
los mamparos y cielos rasos, que no seran objeto de los calculos indicados en los parrafos 3.2.2 y 3.2.3. Sin
embargo, no es necesario aplicar las disposiciones del parrafo 3.2.3 a los balcones de los camarotes.

3.2.1.2  En los buques de carga, los mamparos, cielos rasos y revestimientos incombustibles utilizados en los
espacios de alojamiento y de servicio podran ir cubiertos de materiales, acabados, molduras, ornamentos y
chapas combustibles siempre que dichos espacios estén limitados por mamparos, cielos rasos y revestimientos
incombustibles de conformidad con lo dispuesto en los pdrrafos 3.2.2 a 3.2.4 y en la regla 6.
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3.2.2 Valor calorifico maximo de los materiales combustibles

Los materiales combustibles utilizados en las superficies y los revestimientos especificados en el péarrafo
3.2.1 tendran un valor calorffico” que no excedera de 45 MJ/m? de la superficie para el espesor utilizado. 1 as
prescripciones del presente pérrafo no son aplicables a las superficies del mobiliario fijado a revestimientos
© mamparos.

3.2.3 Volumen total de materiales combustibles

Cuando se utilicen materiales combustibles de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 3.2.1, tales mate-
riales cumplirdn las prescripciones siguientes:

.1 el volumen total de los acabados, molduras, ornamentos y chapas combustibles de los espacios de
alojamiento y de servicio no excederé de un volumen equivalente al de una chapa de 2,5 mm de
espesor que recubriera la superficie combinada de las paredes y los cielos rasos. No es necesario
incluir en los célculos del volumen total de materiales combustibles el mobiliario fijado a revesti-
mientos, mamparos o cubiertas; y

.2 en buques provistos de un sistema automatico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cédigo
de sisternas de seguridad contra incendios, el volumen antedicho podrd incluir algunos de los
materiales combustibles empleados para montar divisiones de clase «C».

3.2.4 Caracteristicas de débil propagacion de la llama de las superficies expuestas

Las superficies siguientes tendrdn caracteristicas de débil propagacién de la llama, de conformidad con lo
dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego:

3.2.41 En los buques de pasaje:

1 las superficies expuestas de los pasillos y troncos de escalera y de los revestimientos de mamparos
y cielos rasos de los espacios de alojamiento o de servicio (excepto saunas) y puestos de control;

.2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de alojamiento o de
servicio y puestos de control; y

.3 las superficies expuestas de los balcanes de los camarotes, excepto las cubiertas de madera natural
dura.

3.2.4.2 En los buques de carga:

.1 las superficies expuestas de los pasillos y troncos de escalera y de los cielos rasos de los espacios
de alojamiento o de servicio (excepto saunas) y puestos de control; y

.2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de alojamiento o de
servicio y puestos de control.

3.3 Mobiliario en troncos de escalera de los bugues de pasaje

El mobiliario de los troncos de escalera estard constituido (inicamente por asientos. Serd de tipo fijo, con
un maximo de seis asientos por cubierta y tronco de escalera; presentard un riesgo reducido de incendio,
determinado de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicién al
fuego, y no obstaculizard las vias de evacuacion de los pasajeros. L.a Administracién podrd permitir asientos
adicionales en la zona principal de recepcion situada dentro de un tronco de escalera si tales asientos son
fijos, incombustibles y no obstaculizan las vias de evacuacidn de los pasajeros. No se permitird la instalacion
de mobiliario en los pasillos para pasajeros y tripulacion que sirvan de vias de evacuacion en las zonas de
los camarotes. Ademds de lo antedicho, se permitird instalar armarios de material incombustible para el
almacenamiento de equipo de seguridad exigido en las presentes reglas que no sea potencialmente peligroso.
Se podran permitir maquinas dispensadoras de agua potable y de cubitos de hielo en los pasillos, a condicién

* Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacion Inlernacional de Normalizacién, en particular la publica-
cidn 1SO/DIS 1716: Reaction to fire tests for building and transport products — Determination of the heat of combustion.
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de que estén fijas y no reduzcan la anchura de las vias de evacuacién. Esto es también aplicable a elementos
decorativos con flores o plantas, estatuas u otros objetos artisticos, como pinturas o tapices, situados en
pasillos y escaleras.

3.4 Mobiliario y enseres de los balcones de los camarotes de los buques de pasaje

En los buques de pasaje, el mobiliario y los enseres de los balcones de los camarotes cumplirdn lo dispuesto
en las reglas 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 y 3.40.7, a menos que tales balcones estén protegidos mediante
un sistema fijo de aspersién de agua a presién y un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma
contraincendios que cumplan lo dispuesto en las reglas 710 y 10.6.1.3. Los buques de pasaje construidos
antes del 1 de julio de 2008 cumplirdn las disposiciones del presente pdrrafo antes del primer reconocimiento
que se efectie después del 1 de julio de 2008.

Regla 6
Posibifidad de produccién de humo y toxicidad

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es reducir los peligros para la vida humana que presentan el humo y las
sustancias téxicas que se generan durante un incendio en los espacios en que normalmente trabajen o
vivan personas. Con ese fin, se limitard la cantidad de humo y sustancias téxicas que generan los materiales
combustibles durante un incendio, incluidos los acabados de superficies.

2 Pinturas, barnices y otros acabados

2.1 las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores expuestas no
producirdn cantidades excesivas de humo u otras sustancias téxicas, fo cual se determinard de conformidad
con lo dispuesto en el Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

2.2 En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2008 o posteriormente, las pinturas, barnices y otros
productos de acabado utilizados en las superficies expuestas de los balcones de los camarotes, excepto los
sistemas de revestimiento de cubierta de madera natural dura, no producirdn cantidades excesivas de humo
ni sustancias toxicas, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos
de ensayo de exposicién al fuego.

3  Revestimientos primarios de cubterta

3.1 Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicado en espacios de alojamiento o de servicio y
puestos de control, serdn de un material aprobado que no produzca humo o presente peligro de toxicidad o
de explosién a temperaturas elevadas, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo
de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

3.2 Enlos buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2008 o posteriormente, los revestimientos primarios
de cubierta de los balcones de los camarotes no producirdn humo ni presentaran peligro de toxicidad o de
explosién a temperaturas elevadas, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.
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Control de incendios

Regla 7
Deteccién y alarma

1  Finalidad

La finalidad de la presente regla es lograr que se detecte el incendio en el espacio de origen y que se active
una alarma que permita una evacuacion sin riesgos y el inicio de las actividades de lucha contra incendios.
Para ello habra que satisfacer las prescripciones funcionales siguientes:

1 las instalaciones del sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios serdn
apropiadas a la naturaleza del espacio, las posibilidades de propagacién del incendio y la posibili-
dad de que se generen humo y gases;

.2 los avisadores de accionamiento manual estaran debidamente situados de modo que ofrezcan un
medio de notificacidn facilmente accesible; y

.3 las patrullas de incendios constituirdn un medio eficaz para detectar y localizar los incendios y
alertar al puente de navegacién y a los equipos de lucha contra incendios.

2 Prescripciones generales

2.1 Se dispondra de un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios de conformidad
con las disposiciones de la presente regla.

2.2 El sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios y el sistema de deteccién de
humo por muestreo prescritos en esta y otras reglas de la presente parte seran de tipo aprobado y cumpliran
lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

2.3 Cuando se prescriba un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios para prote-
ger espacios que no sean los especificados en el parrafo 5.1, en cada uno de dichos espacios se instalara al
menos un detector que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

2.4 En los buques de pasaje se instalara un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincen-
dios que permita identificar, de manera individual y a distancia, cada detector y avisador de accionamiento
manual.

3 Ensayos iniciales y periddicos

3.1 H funcionamiento del sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios prescrito en
las reglas pertinentes de este capitulo se someterd a prueba en condiciones diversas de ventilacion tras su
instalacién.

3.2 El funcionamiento del sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios se sometera a
pruebas periédicas de manera satisfactoria a juicio de la Administracién por medio de equipo que produzca
aire caliente a la temperatura adecuada, o bien humo o particulas de aerosol cuya densidad o cuyo tamafio
se hallen en la gama adecuada, asi como otros fenémenos relacionados con el comienzo de un incendio a
los que deba responder el detector.
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4 Proteccion de los espacios de maquinas

4.1 Instalacion

Se instalard un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios en:
1 los espacios de maquinas sin dotacién permanente;

.2 los espacios de maquinas en que:

.2.1 se haya aprobado la instalacion de sistemas y equipo accionados por telemando que sustitu-
yan a la dotacién permanente del espacio; y

.2.2 las maquinas propulsoras principales y auxiliares, incluidas las fuentes principales de energfa
eléctrica, estén provistas de dispositivos de control automdtico o por telemando en grados
diversos y estén sometidas a vigilancia continua desde una cdmara de control con dotacion; y

.3 los espacios cerrados que contengan incineradores.

4.2 Proyecto

El sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios prescrito en el parrafo 4.1.1 estard proyec-
tado de tal manera, y los detectores dispuestos de tal modo, que pueda detectarse rapidamente todo incendio
que se declare en cualquier parte de dichos espacios, en todas las condiciones normales de funcionamiento
de las maquinas y con las variaciones de ventilacién que haga necesarias la posible gama de temperaturas
ambiente. No se permitiran sistemas de deteccién que sélo utilicen termodetectores, salvo en espacios de
altura restringida y en los puntos en que su utilizacién sea especiaimente apropiada. El sistema de deteccién
activara alarmas acusticas y visuales, distintas en ambos aspectos de las de cualquier otro sistema no indica-
dor de incendios, en tantos lugares como sea necesario para asegurar que sean oidas y vistas en el puente de
navegacion y por un oficial de maquinas responsable. Cuando en el puente de navegacién no haya dotacion,
la alarma sonard en un lugar en que esté de servicio un tripulante responsable.

5 Proteccion de los espacios de alojamiento y de servicio
y de los puestos de control

5.1 Detectores de humo en los espacios de alojamiento

Se instalardn detectores de humo en todas las escaleras, todos los pasillos y todas las vias de evacuacion situa-
dos dentro de los espacios de alojamiento, tal como se dispone en los parrafos 5.2, 5.3 y 5.4. Se considerara la
posibilidad de instalar detectores de humo para fines especiales en el interior de los conductos de ventilacion.

5.2 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros

En los espacios de servicio, puestos de control y espacios de alojamiento, incluidos los pasillos, las escaleras y
las vias de evacuacién situados dentro de los espacios de alojamiento, se instalard un sistema fijo de deteccion
de incendios y de alarma contraincendios que permita detectar la presencia de humo. No es necesario
instalar detectores de humo en los baiios privados ni en las cocinas. Los espacios con un riesgo de incendio
escaso o nulo, tales como espacios perdidos, servicios pablicos, almacenes de CO; y otros andlogos, no
necesitan disponer de un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios. Los detectores
instalados en camarotes, al activarse, deberdn poder emitir o hacer que se emita una alarma audible dentro
del espacio en el cual estdn ubicados.

5.3 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje que no transporten mds de 36 pasajeros

En cada zona separada, tanto vertical como horizontal, de todos los espacios de alojamiento o de servicio y,
cuando la Administracién lo estime necesario, en los puestos de control, salvo en espacios que no presenten
un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, locales sanitarios, etc., habra:

1 un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de
manera que detecte la presencia de un incendio en dichos espacios, asi como la presencia de humo
en los pasillos, escaleras y vias de evacuacion situados dentro de los espacios de alojamiento. Los
detectores instalados en camarotes, al activarse, deberdn poder emitir o hacer que se emita una
alarma audible dentro del espacio en el cual estan ubicados; o
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.2 un sistema automdtico de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios de tipo
aprobado que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios, instalado y dispuesto de manera que proteja dichos espacios, y, ademds, un sistema
fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que
detecte la presencia de humo en los pasillos, escaleras y vias de evacuacion situados dentro de los
espacios de alojamiento.

5.4 Proteccion de los atrios en los buques de pasaje

Toda la zona vertical principal que contenga el atrio estard protegida con un sistema de deteccién de humo.

5.5 Buques de carga

Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control de los buques de carga estardn protegidos
con un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios y/o un sistema automdtico de
rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios, dependiendo del método de proteccién adop-
tado de conformidad con lo dispuesto en la regla 9.2.3.1.

5.5.1 Método IC — Habrd un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios instalado
y dispuesto de manera que detecte la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de
evacuacion situados cdentro de los espacios de alojamiento.

5.5.2 Método IIC — Habra un sistema automatico de rociadores, deteccién de incendios y alarma contra-
incendios de tipo aprobado que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios, instalado y dispuesto de manera que proteja los espacios de alojamiento, las cocinas y
otros espacios de servicio, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habrd un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contra-
incendios instalado y dispuesto de manera que permita detectar la presencia de humo en todos los pasillos,
las escaleras y las vias de evacuacion situados dentro de los espacios de alojamiento.

5.5.3 Meétodo IiC — Habra un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios instalado y
dispuesto de manera que permita detectar la presencia de un incendio en todos los espacios de alojamiento
y de servicio y la presencia de humo en los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados dentro
de los espacios de alojamiento, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como
espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademds, habra un sistema fijo de deteccién de incendios y de
alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita detectar la presencia de humo en todos
los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacién situados dentro de los espacios de alojamiento.

6 Proteccion de los espacios de carga en los buques de pasaje

Se instalard un sistemna fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios o un sistema de deteccién
de humo por extraccién de muestras en todo espacio de carga que a juicio de la Administracién sea inacce-
sible, salvo cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de ésta que el buque estd dedicado a viajes tan
cortos que no seria razonable aplicar esta prescripcion.

7 Avisadores de accionamiento manual

Se instalardn avisadores de accionamiento manual que cumplan lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de
seguridad contra incendios en todos los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control.
En cada salida habrd un avisador de accionamiento manual. En los pasillos de cada cubierta habra avisadores
de accionamiento manual facilmente accesibles, de manera que ninguna parte del pasillo diste mas de 20 m
de uno de dichos avisadores,
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8 Patrullas de incendios en los buques de pasaje

8.1 Patrullas de incendios

En buques que transporten mas de 36 pasajeros se mantendra un eficiente sistema de patrullas de modo que
pueda detectarse rdpidamente todo incendio que se declare. Cada uno de los componentes de la patrulla de
incendios serd adiestrado de modo que conozca bien las instalaciones del buque y la ubicacién y el manejo
de cualquier equipo que pueda tener que utilizar.

8.2 Escotillas de inspeccidn

La construccién de cielos rasos y mamparos sera tal que, sin reducir la eficacia de las medidas de prevencién
de incendios, las patrullas de incendios puedan detectar humos procedentes de lugares ocultos e inaccesibles,
a menos que a juicio de la Administracién no exista el peligro de gue se origine un incendio en dichos lugares.

8.3 Aparatos radiotelefonicos portatiles bidireccionales

Cada miembro de la patrulla de incendios estard provisto de un aparato radiotelefénico portatil bidireccional.

9 Sistemas de senalizacion de la alarma contraincendios
en los buques de pasaje”

9.1 Los buques de pasaje, siempre que se encuentren en el mar o en puerto (salvo cuando se hallen fuera
de servicio), estaran tripulados o equipados de modo que haya un tripulante responsable que pueda recibir
en el acto cualquier sefial inicial de alarma contraincendios.

9.2 El panel de control de los sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios estara
proyectado a prueba de fallos (por ejemplo, un circuito detector abierto activard una alarma).

9.3 En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, las alarmas de deteccion de los sistemas
prescritos en el pérrafo 5.2 estardn centralizadas en un puesto central de control con dotacion permanente.
Ademds, los mandos para cerrar a distancia las puertas contraincendios y detener los ventiladores estardn
centralizados en ese mismo puesto. La tripulacion podrd poner en marcha los ventiladores desde el puesto
de control con dotacién permanente. Los paneles de control del puesto central de control podran indicar si
las puertas contraincendios estdn abiertas o cerradas y si los detectores, las alarmas y los ventiladores estdn
desconectados o apagados. El panel de control estard alimentado continuamente y deberd disponer de un
medio de conmutacién automatica a la fuente de energia de reserva en caso de fallo de la fuente de energia
principal. £l panel de control estard alimentado por la fuente principal de energia eléctrica y la fuente de
energia eléctrica de emergencia, segiin se define ésta en la regla 11-1/42, a menos que en las reglas se permitan
aplicar otras medidas, segtin proceda.

9.4 Para convocar a la tripulacion se instalard una alarma especial que se pueda activar desde el puente de
navegacion o desde el puesto de control de incendios. Esta alarma podra formar parte del sistema general de
alarma del buque, si bien se la podra hacer sonar independientemente de la alarma destinada a los espacios
de pasajeros.

10 Proteccion de los balcones de los camarotes en los buques de pasaje

En los balcones de los camarotes de los buques a los que se aplica la regla 5.3.4 se instalard un sistema fijo de
deteccién de incendios y de alarma contraincendios que cumpla las disposiciones del Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios, cuando el mobiliario y los enseres de tales balcones no sean los que se definen
en las reglas 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 y 3.40.7.

* Véase el Cédigo de alertas e indicadores, 2009 {resolucién A.1021(26), seglin sea enmendada).
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Regla 8
Control de la propagacién del humo

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda controlar la propagacién del humo de un incendio a fin de
reducir al minimo los peligros que presenta el humo. Para ello, se proveerdn medios de control del humo en
los atrios, los puestos de control, los espacios de maquinas y los espacios ocultos.

2 Proteccion de los puestos de control situados fuera
de los espacios de maquinas

Se tomardan todas las medidas posibles en relacién con los puestos de control situados fuera de los espacios
de maquinas para asegurar que en caso de incendio siga habiendo en dichos puestos ventilacién y visibilidad
y que no haya humo, de manera que la maquinaria y el equipo que contengan puedan ser supervisados y
continden funcionando eficazmente. Se instalaran dos medios de suministro de aire distintos e independien-
tes, cuyas respectivas tomas de aire estén dispuestas de manera que el peligro de que el humo se introduzca
simultdneamente por ambas sea minimo. A discrecién de la Administracién, no serd necesario aplicar estas
prescripciones a los puestos de control situados en una cubierta expuesta, o que den a ella, o cuando se
puedan utilizar medios locales de cierre igualmente eficaces. El sistema de ventilacién de los centros de
seguridad puede derivarse del sistema de ventilacién que da servicio al puente de navegacion, a menos que
esté ubicado en una zona vertical principal adyacente.

3  Extraccion del humo de los espacios de maquinas

3.1 Llas disposiciones de este parrafo se aplicaran a los espacios de categorfa A para maquinas y, cuando la
Administracién lo considere conveniente, a otros espacios de maquinas.

3.2 Setomaran las medidas oportunas para permitir la extraccién det humo del espacio protegido en caso de
incendio, a reserva de lo dispuesto en la regla 9.5.2.1. Para ello se podrdn aceptar los sistemas de ventilacién
normales.

3.3 Se proveerdn medios de control para permitir la extraccién del humo, y los mandos estardn situados
fuera del espacio de que se trate, de modo que no puedan quedar aislados en caso de incendio en el espacio
al que den servicio.

3.4 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en el parrafo 3.3 estaran situados en un puesto de control
o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea satisfactorio a juicio de la Administracién. Habra
un acceso seguro a estos puestos desde la cubierta expuesta.

4 Pantallas supresoras de corrientes de aire

Las cdmaras de aire que se encuentren detras de los cielos rasos, empanelados o revestimientos estaran
divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire bien ajustadas y separadas por distancias no superiores
a 14 m. En sentido vertical, esas cdmaras de aire, incluidas las que se encuentren detrds de los revestimientos
de escaleras, troncos, etc., estardn cerradas en cada cubierta.

5 Sistemas de extraccion de humo en los atrios de los buques de pasaje

Los atrios estaran equipados con un sistema de extraccion de humo. El sistema de extraccion de humo serd
activado por el sistema de deteccién de humo prescrito y se podra controlar manualmente. Fl tamaiio de los
ventiladores sera tal que permita extraer todo el humo acumulado en el espacio en 10 min como maximo.
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Regla 9
Contencién del incendio

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda contener un incendio en el espacio de origen. Para ello se
cumplirdn las prescripciones funcionales siguientes:

[t-2

.1 el buque estara subdividido con contornos que ofrezcan resistencia estructural y térmica;

.2 el aislamiento térmico de los contornos sera tal que proteja debidamente del riesgo de incendio
que presenten ese espacio y los adyacentes; y

3 semantendrd la integridad al fuego de las divisiones en las aberturas y penetraciones,

2 Resistencia estructural y térmica de los contornos

2.1 Compartimentado que ofrezca resistencia estructural y térmica

Todos los buques, del tipo que sean, estardn subdivididos en espacios con contornos que ofrezcan una
resistencia estructural y térmica, teniendo en cuenta el riesgo de incendio que presente cada espacio.

2.2 Bugques de pasaje

2.2.1 Zonas verticales y horizontales principales

2.2,1.1.1 En buques que transporten mds de 36 pasajeros, el casco, la superestructura y las casetas estaran
subdivididos en zonas verticales principales por divisiones de clase «A-60». Habra el menor nimero posible
de bayonetas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios, estardn también constituidos por divisiones de
clase «A-60». Cuando a uno de los lados de la division haya un espacio de categoria (5), (9) o (10), segln
estdn definidos en el pdrrafo 2.2.3.2.2, o cuando a ambos lados de la divisién haya tanques de combustible,
la norma se podrd reducir a «A-O».

2.2.1.1.2 En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, el casco, la superestructura y las casetas que se
encuentren en las inmediaciones de los espacios de alojamiento o de servicio estaran subdivididos en zonas
verticales principaies por divisiones de clase «Ax. El valor de aislamiento de estas divisiones sera el indicado
en las tablas del parrafo 2.2 4.

2.2,1.2  En la medida de lo posible, los mamparos que limiten las zonas verticales principales situadas por
encima de la cubierta de cierre estardn en la misma vertical que los mamparos estancos de compartimen-
tado situados inmediatamente debajo de la cubierta de cierre. La longitud y anchura de las zonas verticales
principales podran extenderse hasta un méximo de 48 m a fin de que los extremos de las zonas verticales
principales coincidan con los mamparos estancos de compartimentado o para dar cabida a un amplio espacio
publico que ocupe toda la longitud de la zona vertical principal, siempre que el drea total de [a zona vertical
principal no sea superior a 1 600 m? en ninguna cubierta. La longitud o anchura de una zona vertical principal
viene dada por la distancia méxima entre los puntos mds alejados de ios mamparos que la limitan.

2.2.1.3 Estos mamparos se extenderan de cubierta a cubjerta y hasta el forro exterior u ofros limites.

2.2,1.4 Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales por divisiones horizonta-
les de clase «A» para formar una barrera adecuada entre una zona del buque provista de rociadores y otra que
carece de ellos, las divisiones se extenderdn entre los mamparos de zonas verticales principales adyacentes,
llegando hasta el forro o los limites exteriores del buque, y estardn aisladas de acuerdo con los valores de
aislamiento y de integridad al fuego indicados en la tabla 9.4.

2.2,1.5.1 En buques proyectados para fines especiales, tales como los transbordadores de automéviles o de
vagones de ferrocarril, en los que la provisién de mamparos de zonas verticales principales seria incompatible
con el fin al que se destinan, se instalardn en sustitucién de esos medios otros equivalentes para combatir

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014 161



Capfiulo 11-2: Construccién — Prevencion, deteccion y extincion de incendios
Regla 9

y contener los incendios, previa aprobacion expresa de la Administracion. Los espacios de servicio y los
pafioles del buque no estardn situados en las cubiertas de transbordo rodado a menos que se encuentren
protegidos de conformidad con lo dispuesto en las reglas aplicables.

2.2,1.5.2 No obstante, si un buque tiene espacios de categoria especial, todos ellos cumplirdn las disposicio-
nes aplicables de la regla 20, y, en la medida en que tal cumplimiento esté en contradiccién con el de otras
prescripciones aplicables a los buqgues de pasaje especificadas en este capitulo, prevalecera lo prescrito en la
regla 20.

2.2.2 Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

2.2,2.1 En buques que transporten mds de 36 pasajeros, los mamparos que no tengan que ser necesaria-
mente divisiones de clase «A» serdn al menos divisiones de clase «B» o «C», tal como se prescribe en las
tablas del pdrrafo 2.2.3.

2.2.2.2 En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, fos mamparos situados dentro de los espacios
de alojamiento o de servicio que no tengan que ser necesariamente divisiones de clase «A», seran al menos
divisiones de clase «B» 0 «C», tal como se prescribe en las tablas del parrafo 2.2.4. Ademds, los mamparos de
los pasillos que no tengan que ser necesariamente divisiones de clase «A», serdn divisiones de clase «B» que
se extiendan de cubierta a cubierta, salvo que:

.1 sise instalan cielos rasos o revestimientos continuos de clase «B» a ambos lados del mamparo, la
parte del mamparo que quede detras del cielo raso o revestimiento continuos serd de un material
de composicion y espesor aceptables para la construccion de divisiones de clase «B», aunque sélo
tendrd que satisfacer las normas de integridad exigidas para divisiones de clase «B» en la medida
en que, a juicio de la Administracion, sea razonable y posible; y

.2 si un buque estd protegido por un sistema automdtico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el
Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios, los mamparos de los pasillos podran terminar
en el cielo raso del pasillo, a condicién de que dichos mamparos y cielo raso sean de la norma
correspondiente a la clase «B», de conformidad con lo prescrito en el parrafo 2.2.4. Todas las
puertas y los marcos situados en estos mamparos serdn de materiales incombustibles y tendrén la
misma integridad al fuego que los mamparos en que se encuentren instalados.

2.2.2,3 Los mamparos que tengan que ser divisiones de clase «B», salvo los mamparos de los pasillos
prescritos en el parrafo 2.2.2.2, se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otros limites.
No cbstante, cuando se instale un cielo raso o revestimiento continuo de clase «B» a ambos lados de un
mamparo que tenga por lo menos la misma resistencia al fuego que el mamparo adyacente, tal mamparo
podra terminar en el cielo raso o revestimiento continuos.

2.2.3 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas en buques que transporten
mds de 36 pasajeros

2.2.3.1  Ademids de cumplir las disposiciones especficas de integridad al fuego para buques de pasaje,
todos los mamparos y cubiertas tendrdn como integridad minima al fuego la prescrita en las tablas 9.1 y 9.2.
Cuando a causa de cualquier particularidad estructural del buque haya dificultades para determinar en las
tablas los valores minimos de integridad de algunas divisiones, estos valores se determinaran de un modo que
sea satisfactorio a juicio de la Administracidn.

2.2.3.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

1 Latabla 9.1 se aplicara a mamparos que no limiten zonas verticales ni horizontales principales. La
tabla 9.2 se aplicara a cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales principales ni limiten
zonas horizontales.

.2 Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a los contornos
entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segln su riesgo de incendio en las categorias
(1) a (14) que se indican a continuacién. Si por su contenido y por el uso a que se le destine hay
dudas con respecto a la clasificacién de un espacio determinado a efectos de la aplicacion de la
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presente regla, o cuando sea posible asignar dos o mds categorias a un espacio, tal espacio se consi-
derara incluido en la categoria que tenga las prescripciones mas rigurosas para los contornos. Los
compartimientos cerrados mas pequefios gue se encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas
de comunicacién con dicho espacio sean inferiores al 30 % se consideraran espacios separados. La
integridad al fuego de los mamparos [imite y las cubiertas de esos compartimientos mas pequefos
serd la prescrita en las tablas 9.1 y 9.2. El titulo de cada categoria se debe considerar como
representativo mas que restrictivo. El nimero entre paréntesis que precede a cada categoria remite
a la columna o linea aplicables de las tablas.

{1) Puestos de control
Espacios en que se encuentran las fuentes de energia y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
Cémara de control de las mdquinas propulsoras, si se halla situada fuera del espacio de
mdquinas.
Espacios en que esla centralizado el equipo de alarma contraincendios.
Espacios en que estdn centralizados los puestos y el equipo del sistema megafénico de
emergencia.

(2) [scaleras

Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacion de emergencia totalmente cerradas y
escaleras mecdnicas (salvo que estén totalmente dentro de los espacios de maquinas) para
uso de los pasajeros y de la tripulacién, y los cerramientos correspondientes,

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se considerara parte del
espacio del que no esté separada por una puerta contraincendios.

(3) Pasillos
Pasillos y vestibulos para uso de los pasajeros y de la tripulacion.

(4) Puestos de evacuacin y vias exteriores de evacuacion
Zona de estiba de las embarcaciones de supervivencia.

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta que sirven como
puesto de embarco y arriado de botes y balsas salvavidas.

Puestos de reunion interiores y exteriores,
Escaleras exteriores y cubiertas expuestas utilizadas como vias de evacuacion.

El costado del buque hasta la flotacién de navegacién maritima con calado minimo y los
costados de la superestructura y las casetas que se encuentran por debajo de las zonas de
embarco en balsas salvavidas y rampas de evacuacion y adyacentes a ellas.

(5) Espacios de la cubierta expuesta

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta en que no hay
puestos de embarco y arriado de botes y balsas salvavidas. Para ser consideradas en esta
categoria, las zonas protegidas del paseo de cubierta no presentardn gran riesgo de incendio,
es decir, que los enseres se limitardn al mobiliario de cubierta. Ademds, estos espacios estardn
ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).
(6) Espacios de alojamiento con escaso riesgo de incendio
Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido.
Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido.

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido,
con una superficie de cubierta inferior a 50 m2,
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)

8

&)

(10)

(11)

Espacios de alojamiento con moderado riesgo de incendio

Espacios como los clasificados en la categoria {(6), pero con mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio no es reducido.

Espacios ptblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido,
con una superficie de cubierta igual o superior a 50 m2,

Taquillas aisladas y pequefios pafioles situados en los espacios de alojamiento con una super-
ficie inferior a 4 m? (en los que no se almacenan liquidos inflamables).

Salas de proyecciones cinematogrdficas y pafioles de almacenamiento de peliculas. Cocinas
sin llama descubierta.

Panoles de articulos de limpieza (en los que no se almacenan liquidos inflamables).
Laboratorios (en los que no se almacenan liquidos inflamables).

Farmacias.

Pequefios cuartos de secado (con una superficie igual o inferior a 4 m?).

Cémaras de valores.

Compartimientos de operaciones.

Espacios de alojamiento con considerable riesgo de incendio

Espacios pliblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio no es reducido,
con una superficie de cubierta igual o superior a 50 m2.

Peluquerias y salones de belleza.
Saunas.
Tiendas.

Espacios para fines sanitarios y similares

Instalaciones sanitarias comunes, duchas, batios, retretes, etc.

Pequeiias lavanderias.

Zona de piscinas cubiertas. .

Oficios aislados sin equipo para cocinar en espacios de alojamiento.

Las instalaciones sanitarias privadas se consideraran parte del espacio en que estén situadas.
Tanques, espacios perdidos y espacios de maquinaria auxiliar con pequefio o nulo

riesgo de incendio

Tanques de agua que forman parte de la estructura del buque.

Espacios perdidos y coferdanes.

Espacios de maquinaria auxiliar en los que no hay maquinaria con sistemas de lubricacién a
presién y estd prohibido el almacenamiento de materiales combustibles, tales como:

compartimientos de ventilacion y climatizacién; compartimiento del molinete; compar-
timiento del aparato de gobierno; compartimiento del equipo estabilizador; comparti-
miento del motor eléctrico de propulsién; compartimientos con cuadros eléctricos de
distribucién y equipo exclusivamente eléctrico, salvo transformadores eléctricos con
aceite (de mds de 10 kVA); tdneles de ejes y de tuberfas; y cdmaras de bombas y de
madquinaria de refrigeracién (que no manipulen o contengan liquidos inflamables).

Troncos cerrados que dan a los espacios que se acaban de enumerar.

Otros troncos cerrados, tales como los de tuberfas y cables.

Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, tanques de carga o para otros fines que
contienen hidrocarburos y olros espacios similares con moderado riesgo de incendio
Tanques de carga de hidrocarburos.

Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas.

Camaras refrigeradas.

Tanques de combustible lfquido (si estdn instalados en espacios aislados en los que no hay
maquinaria).

Taneles de ejes y de tuberfas en que se pueden almacenar materiales combustibles.
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Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la categoria (10), en los que hay
magquinaria con sisternas de lubricacién a presién o en los que se permite almacenar mate-
riales combustibles.

Puestos de aprovisionamiento de combustible liquido.
Espacios que contienen transformadores eléctricos con aceite (de mas de 10 kVA).

Espacios que contienen generadores auxiliares accionados por turbinas y maquinas alter-
nativas de vapor, y pequefios motores de combustién interna con una potencia de hasta
110 kW que accionan generadores, bombas para rociadores y grifos de aspersién, bombas
contraincendios, bombas de sentina, etc.

Troncos cerrados que dan a los espacios que se acaban de enumerar.

{(12) Espacios de mdquinas y cocinas principales

Cdmaras de las maquinas propulsoras principales (distintas de las cdmaras de los motores
eléctricos de propulsién) y cdmaras de calderas.

Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias (10) y (11) que contienen
motores de combustién interna u otros dispositivos quemadores, calentadores o de bombeo
de combustible.

Cocinas principales y anexos.
Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de enumerar.

(13) Gambuzas o pafioles, talleres, oficios, etc.
Oficios principales separados de las cocinas.
Lavanderia principal.
Cuartos de secado grandes (con una superficie superior a 4 m?).
Gambuzas o paiioles diversos.
Carterias y pafioles de equipajes.
Pafioles de basuras.
Talleres (que no forman parte de los espacios de maquinas, cocinas, etc.).
Taquillas y pafioles cuya superficie es superior a 4 m?, distintos de los espacios previstos para
el almacenamiento de lfquidos inflamables.
(14) Otros espacios en que se almacenan lfquidos inflamables
Paoles de pinturas.

Panoles de pertrechos que contienen liquidos inflamables (incluidos colorantes, medicamen-
tos, etc.).

Laboratorios (en los que se almacenan liquidos inflamables).

.3 Cuando se indique un valor Gnico para la integridad al fuego de un contorno situado entre dos
espacios, este valor sera aplicable en todos los casos.

4  No obstante lo dispuesto en el parrafo 2.2.2, no hay prescripciones especiales respecto al material
o la integridad de los contornos cuando en las tablas solamente aparece un guién.

.5 Porlo que respecta a los espacios de categoria (5), la Administracién determinara si los valores de
aislamiento de la tabla 9.1 serdn aplicables a los extremos de las casetas y superestructuras, y si
los de la tabla 9.2 serdn aplicables a las cubiertas de intemperie. Las prescripciones relativas a la
categoria (5) que figuran en [as tablas 9.1 0 9.2 no obligardn en ninglin caso a cerrar los espacios
que a juicio de la Administracion no necesiten estar cerrados.

2.2.3.3 Se podrd aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase «B», junto con las cubiertas
o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la integridad prescritos
para una division.
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2.2.3.4 Construccion y disposicion de las saunas

2.2.3.41 El perfimetro de la sauna estara constituido por contornos de clase «A» y podra abarcar los vestua-
rios, las duchas y los servicios. La sauna tendra un aislamiento de norma «A-60» cuando esté contigua a otros
espacios, salvo si éstos se encuentran dentro del perimetro o son espacios de las categorias (5), (9} y (10).

2.2.3.4.2 Si un bario tiene acceso directo a una sauna, se podrd considerar parte de ésta. En tal caso, no hay
que aplicar ninguna prescripcién de seguridad contra incendios a la puerta que se encuentre entre la sauna y
el bano.

2.2.3.4.3 En la sauna se permitird que los mamparos y el cielo raso tengan el revestimiento de madera
tradlicional. La parte del cielo raso que se halle sobre el horno estara revestida de una plancha incombustible
con una separacion de 30 mm como minimo. La distancia desde [as superficies calientes a los materiales
combustibles serd de 500 mm como minimo, o bien los materiales combustibles estaran protegidos (por
ejemplo, mediante una plancha incombustible con una separacién de 30 mm como minimo).

2.2,3.4.4 En la sauna se permitird utilizar los bancos de madera tradicionales.
2.2,3.4.5 La puerta de la sauna se abrird empujando hacia afuera.

2.2.3.4.6 Los hornos eléctricos estaran provistos de un temporizador.

2.2.4 Integridad af fuego de mamparos y cubiertas en buques que no transporten
mds de 36 pasajeros

2.2.4.1 Todos los mamparos y cubiertas, ademas de cumplir las disposiciones especificas de integridad al
fuego, tendrdn la integridad minima al fuego prescrita en las tablas 9.3 y 9.4.

2.2.4.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

.1 Las tablas 9.3 y 9.4 se aplicaran, respectivamente, a los mamparos y cubiertas que separen espa-
cios adyacentes.

.2 Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a las divisiones
entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segtin su riesgo de incendio en las categorias
(1} a (11) que se indican a continuacién. Si por su contenido y por el uso a que se le destine hay
dudas con respecto a la clasificacién de un espacio determinado a efectos de la aplicacién de la
presente regla, o cuando sea posible asignar dos o mds categorfas a un espacio, tal espacio se consi-
derard incluido en la categoria que tenga las prescripciones mds rigurosas para los contornos. Los
compartimientos cerrados mas pequefios que se encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas
de comunicacién con dicho espacio sean inferiores al 30 % se considerardn espacios separados. La
integridad al fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos mds pequefios
serd la prescrita en las tablas 9.3 y 9.4. H titulo de cada categoria se debe considerar como
representativo mas que restrictivo. El nlimero entre paréntesis que precede a cada categoria remite
a la columna o linea aplicables de las tablas.

(1) Puestos de control
Espacios en que se encuentran las fuentes de energfa y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
Cémara de control de las méaquinas propulsoras, si se halla situada fuera del espacio de
mdquinas,
Espacios en que esld centralizado el equipo de alarma contraincendios.
(2) Pasillos
Pasillos y vestibulos para uso de los pasajeros y de la tripulacién.

(3) Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.
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{4) FEscaleras

Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacién de emergencia totalmente cerradas y
escaleras mecanicas (salvo que estén totalmente dentro de los espacios de mdquinas), y los
cerramientos correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se considerara parte del
espacio del que no esté separada por una puerta contraincendios.

(5) Espacios de servicio (riesgo fimitado)

Armarios y pafioles que no estan previstos para el almacenamiento de liquidos inflamables y
que tienen una superficie inferior a 4 m?, y cuartos de secado y lavanderias.

(6) Espacios de categoria A para maquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

(7) Otros espacios de mdquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico {central telefénica automatica, espacios de
los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A para maquinas.

(8) Espacios de carga

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques de carga de hidrocar-
buros) que no sean espacios de categoria especial, y los troncos y las escotillas de acceso a
los mismos.

(9) Espacios de servicio (riesgo efevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura, armarios y pafioles con una
superficie igual o superior a 4 m?, espacios para el almacenamiento de liquidos inflamables,
saunas y talleres que no forman parte de los espacios de maquinas.

(10) Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta con un riesgo
de incendio pequefio o nulo. Se debe considerar que las zonas protegidas del paseo de
cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres se limitaran
al mobiliario de cubierta. Ademds, estos espacios estardn ventilados naturalmente mediante
aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

(11) Espacios de categorfa especial y espacios de carga rodada
Espacios definidos en las reglas 3.41 y 3.46.

.3 Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un contorno situado entre dos espacios
que estén dentro de una zona vertical principal u horizontal no protegida por un sistema automatico
de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sisternas de seguridad contra incendios, o
entre dos de esas zonas que no esté ninguna protegida por tal sistema, se aplicard el mayor de los
dos valores dados en las tablas.

4 Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un contorno situado entre dos espacios
que estén dentro de una zona vertical principal u horizontal protegida por un sistema automatico
de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios,
o entre dos de esas zonas que estén protegidas por tal sistema, se aplicara el menor de los dos
valores dados en las tablas. Cuando en el interior de un espacio de alojamiento o de servicio una
zona protegida por un sistema de rociadores sea adyacente a otra no protegida, a la divisién entre
ellas se le aplicard el mayor de los dos valores dados en las tablas.

2.2.4.3 Se podrd aceplar gue los cielos rasos o revestimientos continuos de clase «B», junto con las cubiertas
o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la integridad prescritos
para una division.
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2.2.4.4 En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente de conformidad
con lo dispuesto en la regla 11.2, se podrdn practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a condicién
de que no haya ninguna prescripcion que estipule que en los buques de pasaje tales contornos deban tener
una integridad de clase «A». De igual modo, en los contornos de este tipo que no deban tener una integridad
de clase «A», las puertas podran ser de materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracién.

2.2.4.5 Las saunas cumplirdn lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
2.2.5 Proteccion de escaleras y ascensores en las zonas de alojamiento

2.2.5.1 Todas las escaleras estaran instaladas en el interior de trancos construidos con divisiones de clase «A»
y tendran medios eficaces de cierre en todas las aberturas, salvo que:

1 una escalera que comunique solamente dos cubiertas podrd no estar cerrada, a condicién de
que se mantenga la integridad de la cubierta mediante mamparos adecuados o puertas de cierre
automatico en uno de los entrepuentes. Cuando una escalera esté cerrada solamente en un entre-
puente, el tronco que la encierre estard protegido de conformidad con lo establecido en las tablas
para cubiertas que figuran en los parrafos 2.2.3 0 2.2.4; y

.2 se podréan instalar escaleras sin cerramiento en un espacio publico, siempre que tales escaleras se
encuentren por completo dentro de dicho espacio.

2.2.5.2 Los troncos de ascensor estardn instalados de manera que impidan el paso del humo y de las ltamas
de un entrepuente a otro, y tendran dispositivos de cierre que permitan controlar el tiro y el paso del humo. La
maquinaria de los ascensores que se hallen dentro de troncos de escalera estard situada en un compartimiento
separado, rodeado de contornos de acero, con la salvedad de que se permite una pequena perforacion para el
paso de los cables. Los ascensores que se abran en espacios que no sean pasillos, espacios publicos, espacios
de categoria especial, escaleras y zonas exteriores, no se abrirdn en escaleras que formen parte de los medios
de evacuacion.

2,2.6 Disposicién de los balcones de los camarotes

En los bugues de pasaje construidos el 1 de julio de 2008 o posteriormente, los mamparos parciales que no
soporten carga y que separen balcones de camarotes adyacentes podrdn ser abiertos por la tripulacion desde
ambos lados a efectos de la lucha contra incendios.

2.2.7 Proteccion de los atrios

2,2.7.1 los atrios se ubicardn en espacios cerrados delimitados por divisiones de clase «A» cuya clasifica-
cion contra incendios se determinard con arreglo a las tablas 9.2 y 9.4, seglin proceda.

2.2.7.2 La clasificacién contra incendios de las cubiertas que separen los espacios dentro de los atrios se
determinara con arreglo a las tablas 9.2 y 9.4, seg(n proceda.

2.3 Bugques de carga excepto buques tanque

2.3.1 Métodos de proteccion en las zonas de alojamiento

2.3.1.1  En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control se adoptard uno de los
métodos de proteccién indicados a continuacion:

1 Método IC - Construccion de los mamparos de compartimentado interior con materiales incom-
bustibles correspondientes a divisiones de clase «B» o «C», sin que se instale en general un sistema
automdtico de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios en los espacios de
alojamiento o de servicio, salvo cuando lo estipule la regla 7.5.5.1; o

.2 Método IIC — Instalacién de un sistema automatico de rociadores, deteccidn de incendios y alarma
contraincendios segun estipula la regla 7.5.5.2 para detectar y extinguir un incendio en todos los
espacios en que pueda producirse, sin restricciones en general en cuanto al tipo de mamparos de
compartimentado interior; o

.3 Meétodo HIC — Instalacion de un sistema fijo de deteccién de incendios y alarma contraincen-
dios seglin estipula la regla 7.5.5.3 en los espacios en que pueda producirse un incendio, sin
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restricciones en general en cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior, si bien la
superficie de cualquier espacio o grupo de espacios de alojamiento limitado por divisiones de
clase «A» o «B» no excederd en ninglin caso de 50 m?. La Administracién podrd considerar la
posibilidad de aumentar esa superficie para los espacios publicos.

2.3.1.2 las prescripciones relativas a la utilizacién de materiales incombustibles en la construccién y el
aislamiento de los mamparos limite de espacios de mdquinas, puestos de control, espacios de servicio,
etc., y a la proteccién de troncos de escalera y pasillos, serdn comunes a los tres métodos expuestos en el
pdrrafo 2.3.1.1.

2.3.2 Mamparos situados dentro de las zonas de alojamiento

2.3.21 Los mamparos que hayan de ser necesariamente divisiones de clase «B» se extenderan de cubierta a
cubierta y hasta el forro exterior u otros contornos. No obstante, cuando se instale un cielo raso o revestimiento
continuo de clase «B» a ambos lados del mamparo, éste podrd terminar en el cielo raso o revestimiento continuo.

2.3.2.2 Método IC - Los mamparos de los buques de carga que de acuerdo con esta u otras reglas no hayan
de ser necesariamente divisiones de clase «A» o «B» serdn al menos de clase «C».

2.3.2.3 Método HIC - |.a construccién de los mamparos de los buques de carga que de acuerdo con esta u
otras reglas no hayan de ser necesariamente divisiones de clase «A» o «B» no estard sujeta a ninguna restric-
cién, salvo en los casos concretos en que se exijan mamparos de clase «C» de conformidad con la tabla 9.5.

2.3.2.4 Meétodo IIC — La construccién de los mamparos de los buques de carga que no hayan de ser
necesariamente divisiones de clase «A» o «B» no estard sujeta a ninguna restriccion, a condicién de que la
superficie del espacio o grupo de espacios de alojamiento limitado por una divisién continua de clase «A»
o «B» no exceda en ningdn caso de 50 m?, salvo en los casos concretos en que se exijan mamparos de
clase «C» de conformidad con la tabla 9.5. La Administracién podra considerar la posibilidad de aumentar
esa superficie para los espacios publicos.

2.3.3 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

2.3.3.1 Los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir las disposiciones especificas de integridad al fuego
para buques de carga, tendrédn la integridad minima al fuego prescrita en las tablas 9.5 y 9.6.

2.3.3.2 Al aplicar las tablas se observardn las prescripciones siguientes:

1 Las tablas 9.5 y 9.6 se aplicaran respectivamente a los mamparos y las cubiertas que separen
espacios adyacentes.

.2 Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a las divisiones
entre espacios adyacentes, tales espacios se clasifican segtin su riesgo de incendio en las catego-
rias (1) a (11) que se indican a continuacién. Si por su contenido y por el uso a que se le destine
hay dudas con respecto a la clasificacion de un espacio determinado a efectos de la aplicacion de
la presente regla, o cuando sea posible asignar dos o mds categorias a un espacio, tal espacio se
considerard incluido en la categorfa que tenga las prescripciones mds rigurosas para los contornos.
Los compartimientos cerrados mas pequefios que se encuentren dentro de un espacio y cuyas
aberturas de comunicacién con dicho espacio sean inferiores al 30 % se considerardn espacios
separados. La integridad al fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos
mas pequefios serd la prescrita en las tablas 9.5 y 9.6. El titulo de cada categoria se debe considerar
como representativo mds que restrictivo. El ndmero entre paréntesis que precede a cada categorfa
remite a la columna o linea aplicables de las tablas.

(1) Puestos de control
Espacios en que se encuentran las fuentes de energia y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del bugue.
Puestos de control de incendios.
Camara de control de las mé&quinas propulsoras, si se halla situada fuera del espacio de maquinas.
Espacios en que estd centralizado el equipo de alarma contraincendios.
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(2) Pasillos
Pasillos y vestibulos.

(3) Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.

(4) FEscaleras

Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacion de emergencia totalmente cerradas y
escaleras mecdnicas (salvo que estén totalmente dentro de los espacios de maquinas), y los
cerramientos correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se considerara parte del
espacio del que no esté separada por una puerta contraincendios.

(5) Espacios de servicio (riesgo fimitado)
Armarios y paiioles que no estan previstos para el almacenamiento de liquidos inflamables y
que tienen una superficie inferior a 4 m?, y cuartos de secado y lavanderfas.

(6) Espacios de categoria A para mdquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

(7) Otros espacios de mdquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (central telefénica automdtica, espacios de
los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A para maquinas.

(8) Espacios de carga

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques de carga de hidrocar-
buros) y los troncos v las escotillas de acceso a los mismos.

(9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, saunas, pafioles de pintura, armarios y pafioles con
una superficie igual o superior a 4 m?, espacios para el almacenamiento de liquidos inflama-
bles y talleres que no forman parte de los espacios de maquinas.

(10) Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta con un riesgo de
incendio pequefio o nulo. Para ser consideradas de esta categorfa, las zonas protegidas del
paseo de cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres se
limitardn al mobiliario de cubierta. Ademas, estos espacios estardn ventilados naturalmente
mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

(11} Espacios de carga rodada y espacios para vehiculos
Espacios de carga rodada definidos en la regla 3.41.
Espacios para vehiculos definidos en la regla 3.49.

2.3.3.3 Sepodré aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase «B», junto con las cubiertas
o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la integridad prescritos
para una division.

2.3.3.4 En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente de conformidad
con lo dispuesto en la regla 11.2, se podrdn practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a condicién
de que no haya ninguna prescripcion que estipule que en ios buques de carga tales contornos deban tener
una integridad de clase «A». De igual modo, en los contornos de este tipo que no deban tener una integridad
de clase «A», las puertas podran ser de materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracién.

2.3.3,5 Las saunas cumplirdn lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
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2.3.4 Proteccién de los troncos de escaleras y ascensores en los espacios de alojamiento,
espacios de servicio y puestos de control

2.3.4.1 Llas escaleras que sélo atraviesen una cubierta estaran protegidas por lo menos a un nivel por
divisiones de clase «B-0» y puertas de cierre automdtico como minimo. Los ascensores que solo atraviesen
una cubierta estaran rodeados de divisiones de clase «A-O», con puertas de acero en los dos niveles. Los
troncos de escaleras y ascensores que atraviesen mds de una cubierta estardn rodeados de divisiones que al
menos sean de clase «A-O» y protegidos por puertas de cierre automadtico en todos los niveles.

2.3.4.2 En los buques que tengan alojamientos para 12 personas como maximo, cuando las escaleras atra-
viesen mas de una cubierta y haya por lo menos dos vias de evacuacién que den directamente a la cubierta
expuesta en cada nivel de alojamientos, se podrdn admitir divisiones de clase «B-0» en lugar de las de
clase «A-0» que se prescriben en el parrafo 2.3.4.1.

2.4 Buques tanque
2.4.1 Ambito de aplicacién
En los buques tanque sdlo se utilizard el método IC definido en el pérrafo 2.3.1.1.

2.4.2 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

2.4.2.1 Los mamparos y las cubiertas de los bugues tanque, en lugar de cumplir lo dispuesto en el pérrafo
2.3, y ademds de cumplir las disposiciones especificas de integridad al fuego, tendran como integridad minima
al fuego la indicada en las tablas 9.7 y 9.8.

2.4.2.2 Al aplicar [as tablas se obhservaran las prescripciones siguientes:

.1 Lastablas 9.7 y 9.8 se aplicardn, respectivamente, a los mamparos y cubiertas que separen espa-
cios adyacentes.

.2 Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a las divisiones
entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segtn su riesgo de incendio en las catego-
rias (1) a (10) que se indican a continuacidn. Si por su contenido y por el uso a gue se le destine
hay dudas con respecto a la clasificacién de un espacio determinado a efectos de la aplicacion de
la presente regla, o cuando sea posible asignar dos o mds categorfas a un espacio, tal espacio se
considerard incluido en la categorfa que tenga las prescripciones mas rigurosas para los contornos.
Los compartimientos cerrados mas pequefios que se encuentren dentro de un espacio y cuyas
aberturas de comunicacién con dicho espacio sean inferiores al 30 %, se consideraran espacios
separados. La integridad al fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos
mds pequefos serd la prescrita en las tablas 9.7 y 9.8. El titulo de cada categoria se debe considerar
como representativo mds que restrictivo. El nimero entre paréntesis que precede a cada categoria
remite a la columna o linea aplicables de las tablas.

(1) Puestos de controf
Espacios en que se encuentran las fuentes de energia y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radiceléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
Camara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera del espacio de
maquinas.
Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.
(2) Pasiflos
Pasillos y vestibulos.

(3) Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.
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4) Fscaleras

Escaleras interiores, ascensores, vias de evacuacién de emergencia totalmente cerradas y
escaleras mecanicas (salvo que estén totalmente dentro de los espacios de maquinas), y los
cerramientos correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se considerara parte del
espacio del que no esté separada por una puerta contraincendios.

(5) Espacios de servicio (riesgo fimitado)

Armarios y pafioles que no estan previstos para el almacenamiento de liquidos inflamables y
que tienen una superficie inferior a 4 m?, y cuartos de secado y lavanderias.

(6) Espacios de categoria A para miquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

(7) Otros espacios de maquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico {central telefénica automética, espacios de
los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categorfa A para maquinas.

(8) Cdmaras de bombas de carga
Espacios que contienen fas bombas de carga, y las entradas y troncos de acceso a los mismos.

(9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, saunas, pafioles de pintura, armarios y pafioles con
superficie igual o superior a 4 m?, espacios para el almacenamiento de liquidos inflamables
y talleres que no forman parte de los espacios de maquinas.

(10) Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta con un riesgo de
incendio pequefio o nulo. Para ser consideradas de esta categorfa, las zonas protegidas del
paseo de cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres se
limitardn al mobiliario de cubierta. Ademds, estos espacios estardn ventilados naturalmente
mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

2.4.2,3 Sepodra aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase «B», junto con las cubiertas
o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la integridad prescritos
para una division.

2.4.2.4 En los contornos exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente de conformidad
con lo dispuesto en la regla 11.2, se podran practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a condicion
de que no haya ninguna prescripcion que estipule que en los bugues tanque tales mamparos deban tener
una integridad de clase «A». De igual modo, en los contornos de este tipo que no deban tener integridad de
clase «A», las puertas podran ser de materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracién.

2.4.2,5 Los contornos exteriores de las superestructuras y casetas que contengan espacios de alojamiento,
incluidas las cubiertas en voladizo que soporten tales espacios, serdn de acero y su aislamiento se ajustard a
la norma «A-60» en todas las partes que den a la zona de la carga y en las partes laterales hasta una distancia
de 3 m, medidos desde el mamparo limite que dé a dicha zona. Esa distancia de 3 m se medird en sentido
horizontal y paralelo al eje longitudinal del buque desde el contorno que dé a la zona de carga en cada nivel
de cubierta. En las partes laterales de dichas superestructuras y casetas, el aislamiento se extenderd hasta la
cara inferior de la cubierta del puente de navegacién.

2.4.2.6 Las lumbreras de las cdmaras de bombas de carga serdan de acero, no llevardn cristal y podrin
cerrarse desde el exterior de [a cdmara de bombas.

2.4,.2.7 la construccién y disposicién de las saunas cumplird lo dispuesto en el pérrafo 2.2.3.4.
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3 Perforaciones en divisiones pirorresistentes y prevencién
de la transmision del calor

3.1 Cuando las divisiones de clase «A» estén perforadas, esas perforaciones se someterdn a ensayo de
conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, a reserva de lo dispuesto
en el parrafo 4.1.1.6. En el caso de los conductos de ventilacién, se aplica lo dispuesto en los parrafos 7.1.2
y 7.3.1. No obstante, no serd necesario realizar el ensayo en el caso de un paso de tuberias hecho de acero
u otro material equivalente, que tenga un espesor de 3 mm o superior y una longitud no inferior a 900 mm
(preferiblemente, 450 mm a cada lado de la divisién} y no presente aberturas. Dichas perforaciones estardn
debidamente aisladas mediante la extension del aislamiento de la propia divisién.

3.2 Cuando las divisiones de clase «B» estén perforadas para dar paso a cables eléctricos, tuberfas, troncos,
conductos, etc., o para la instalacién de bocas de ventilacién, aparatos de alumbrado o dispositivos similares,
se tomaran medidas para asegurar que no disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones, a reserva de
lo dispuesto en el parrafo 7.3.2. Las tuberias que no sean de acero o de cobre y que atraviesen divisiones de
clase «B» estardn protegidas por:

.1 un dispositivo de penetracion que se haya sometido a un ensayo contra incendios y que sea
apropiado para la resistencia al fuego de la divisién que atraviese y el tipo de tuberia utilizado; o

.2 un manguito de acero de un espesor no inferior a 1,8 mm, y una longitud no inferior a 900 mm
para tuberfas de un didmetro igual o superior a 150 mm y no inferior a 600 mm para tuberfas de
un didmetro inferior a 150 mm (de preferencia, igualmente repartida a cada lado de la divisién). La
tuberia estard conectada a los extremos del manguito mediante bridas ciegas o acoplamientos, o la
separacion entre el manguito y la tuberfa no excedera de 2,5 mm, o la separacién entre la tuberia
y el manguito se rellenard de un material incombustible o de otro tipo adecuado.

3.3 Las tuberfas metdlicas sin aislamiento que atraviesen divisiones de clase «A» o «B» serdn de materiales
que tengan un punto de fusién superior a 950 °C para las divisiones de clase «A-0», y a 850 °C para las
divisiones de clase «B-0».

3.4 Al aprobar las medidas de proteccién estructural contra incendios, la Administracion tendrd en cuenta
el riesgo de transmisidn del calor en las intersecciones y en los extremos de las barreras térmicas prescritas.
El aislamiento de una cubierta ¢ mamparo se extenderd mds alld de la perforacién, interseccidén o extremo
hasta una distancia de 450 mm como minimo en el caso de estructuras de acero o de aluminio. Si el espacio
estd dividido por una cubierta o un mamparo de clase «A» que tengan aislamientos de valores distintos, el
aislamiento de mayor valor se prolongara sobre la cubierta o el mamparo que tenga el aislamiento de menor
valor hasta una distancia de 450 mm como minimo.

4  Proteccién de las aberturas en divisiones pirorresistentes

4.1 Aberturas en mamparos y cubiertas de los buques de pasaje

4.1.1 Aberturas en divisiones de clase «A»

4,1.1.1  Salvo las escotillas situadas entre espacios de carga, de categoria especial, de pertrechos y de equi-
pajes, y entre esos espacios y las cubiertas de intemperie, todas las aberturas estardn provistas de medios fijos
de cierre que sean por lo menos tan resistentes al fuego como las divisiones en que estén instalados.

4.1.1.2  Todas las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase «A», asi como los medios
para asegurar tales puertas cuando estén cerradas, ofreceran una resistencia al fuego y al paso del humo y
de [as llamas equivalente a la de los mamparos en que estén situados, lo cual se determinara de conformidad
con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego. Tales puertas y marcos serdn de acero
u otro material equivalente. Las puertas aprobadas cuyo umbral no esté integrado en el marco, instaladas
el 1 de julio de 2010 o posteriormente, se instalardin de modo que el huelgo bajo la puerta no supere
los 12 mm. Se instalard un umbral incombustible bajo la puerta de modo que los revestimientos del piso no
se extiendan por debajo de la puerta cerrada.
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4.1.1.3 Las puertas estancas no necesitan aislamiento.
4,1.1.4  Para abrir o cerrar cada una de esas puertas, desde cualquier lado del mamparo, bastard una persona.

4,1.1.5 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales, los mamparos
limite de las cocinas y los troncos de escalera que no sean puertas estancas de accionamiento a motor y
puertas que normalmente permanezcan cerradas, cumplirdn las prescripciones siguientes:

1 las puertas serdn de cierre automatico y se podrdn cerrar venciendo un dngulo de inclinacién de
hasta 3,5%

.2 el tiempo de cierre aproximado de las puertas contraincendios de bisagra no serd superior a 40 s
ni inferior a 10 s a partir del momento en que empiecen a moverse con el buque adrizado. La
velocidad uniforme aproximada de cierre de las puertas contraincendios de corredera no serd
superior a 0,2 m/s ni inferior a 0,1 m/s con el buque adrizado;

.3 las puertas, excepto las de las vias de evacuacién de emergencia, podrdn accionarse por tele-
mando desde un puesto central de control con dotacién permanente, ya sea todas a la vez o por
grupos, y también se podra accionar cada una por separado desde ambos lados de la puerta.
Los interruptores de accionamiento tendran una funcién de conexidn-desconexion para evitar la
reposicién automatica del sistema;

4 no se permitirdn ganchos de retencién que no se puedan accionar desde el puesto central de
control;

.5 una puerta que se haya cerrado por telemando desde el puesto central de control se podrd volver
a abrir desde cualquier lado mediante un mando local. Después de haberse abierto con el mando
local, la puerta se cerrard de nuevo automdticamente;

.6 en el panel de control-de las puertas contraincendios situado en el puesto central de control con
dotacién permanente habrd un indicador que permita saber si cada puerta esta cerrada;

.7 el mecanismo accionador estard proyectado de modo que la puerta se cierre automaticamente en
caso de averia del sistema de control o de fallo del suministro central de energia;

.8 en las proximidades de las puertas de accionamiento a motor se dispondrdn acumuladores locales
de energfa que permitan hacer funcionar las puertas al menos 10 veces (completamente abiertas
y cerradas) utilizando los mandos locales después de haberse producido una averia del sistema de
control o un fallo del suministro central de energia;

9 la averia del sistema de control o el fallo del suministro central de energia en una puerta no
impedird el funcionamiento seguro de las demas puertas;

10 las puertas de corredera teleaccionadas o de accionamiento a motor irdn provistas de una alarma
que se active cuando se accione la puerta desde el puesto de control, y que suene al menos 5 s,
pero no mas de 10 s, antes de que la puerta empiece a moverse y que continde sonando hasta que
la puerta se haya cerrado del todo;

.11 una puerta proyectada para que se vuelva a abrir tras encontrar un obstdculo no se abrird mas
de 1 m desde el punto de contacto;

.12 las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su integridad ai fuego estaran
provistas de un pestillo que se active automaticamente cuando el sistema ponga en movimiento las
puertas;

A3 las puertas de acceso directo a espacios de categorfa especial que sean de accionamiento a motor
y cierre automdlico no necesitan estar equipadas con las alarmas y mecanismos de teleacciona-
miento prescritos en los parrafos 4.1.1.5.3 y 4.1.1.5.10;

14 los componentes del sistemna de control local seran accesibles para su mantenimiento y ajuste;
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15 las puertas de accionamiento a motor estardn provistas de un sistema de control de tipo aprobado
que pueda funcionar en caso de incendio y que satisfaga lo dispuesto en el Cddigo de procedi-
mientos de ensayo de exposicién al fuego. Este sistema cumplird las prescripciones siguientes:

15.1 el sistema de control podrd accionar la puerta a temperaturas de hasta 200 °C durante
- 60 min por lo menos, alimentado por el suministro de energia;

15.2 no se interrumpird el suministro de energia de todas las demas puertas a las que no afecte
el incendio; y

15.3 el sistema de control se aislard automdticamente del suministro de energia a temperaturas
superiores a 200 °C y tendrd capacidad para mantener la puerta cerrada hasta una tempera-
tura de por lo menos 945 °C.

4.1.1.6 En los buques que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando un espacio esté protegido por un
sistema automdtico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendros o tenga un cielo raso continuo de clase «B», las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas
en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales cerraran con un grado de estanquidad aceptable,
y tales cubiertas satisfaran las prescripciones de integridad de la clase «A» hasta donde sea razonable y posible
a juicio de la Administracion.

4.1.1.7 Las prescripciones de integridad de 1a clase «A» para los contornos exteriores del buque no seran
aplicables a las divisiones de vidrio, ventanas ni portillos, siempre y cuando en el pédrrafo 4.1.3.3 no se estipule
que tales contornos exteriores deben tener una integridad de clase «A». Tampoco serdn aplicables a las
puertas exteriores, salvo las de superestructuras y casetas que den a dispositivos de salvamento, puestos de
embarco y puestos de reunién exteriores, escaleras exteriores o cubiertas expuestas utilizadas como vias de
evacuacion. Las puertas de las escaleras no tienen que cumplir esta prescripcion.

4.1.1.8 Salvo las puertas estancas, las puertas estancas a la intemperie (puertas semiestancas), las puertas
que conduzcan a una cubierta expuesta y las puertas que tengan que ser razonablemente herméticas, todas
las puertas de clase «A» situadas en escaleras, espacios piblicos y mamparos de zonas verticales principales
en las vias de evacuacion estardn provistas de una portilla para manguera de cierre automatico. El material,
la construccion y la resistencia al fuego de esas portillas serdn equivalentes a los de la puerta en que vayan
instaladas, consistiendo la portilla en un cuadrado con una abertura libre de 150 mm con la puerta cerrada,
situada en el borde inferior de la puerta, en e! lado opuesto al de las bisagras, o, en el caso de puertas de
corredera, lo mds cerca posible de la abertura.

4.1.1.9 Si es necesario que un conducto de ventilacién atraviese una divisién de zona vertical principal,
se instalard junto a la division una vélvula de mariposa contraincendios de cierre automatico a prueba de
fallos. Esa vélvula podrd cerrarse también manualmente desde ambos lados de la divisién. Las posiciones de
accionamiento serdn facilmente accesibles y estaran marcadas con pintura roja fotorreflectante. La parte del
conducto situada entre la division y la valvula serd de acero u otro material equivalente y, si es necesario,
tendra un aislamiento que cumpla lo prescrito en el parrafo 3.1. Al menos en un lado de la division, la valvula
de mariposa ird provista de un indicador visible que permita saber si esta abierta.

4.1.2 Aberturas en divisiones de clase «B»

4,1.2.1 Las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase «B», asi como los medios de
sujecion de tales puertas, constituirin un sistema de cierre cuya resistencia al fuego serd equivalente a la de
las divisiones, lo cual se determinard de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de expo-
sicion al fuego, con la salvedad de que en la parte inferior de dichas puertas se podrdn autorizar aberturas
de ventilacién. Cuando haya una o varias aberturas de ese tipo en una puerta o debajo de ella, el area total
neta de tales aberturas no excederd de 0,05 m2. También se permite instalar un conducto incombustible de
equilibrio del aire entre el camarote y el pasillo, situado bajo la unidad sanitaria, cuando la seccién transversal
del conducto no exceda de 0,05 m?, Todas las aberturas para la ventilacion estardn provistas de una rejilla de
material incombustible. Las puertas serdn de material incombustible. Las puertas aprobadas cuyo umbral no
esté integrado en el marco, instaladas el 1 de julio de 2010 o posteriormente, se instalardn de modo que el
huelgo bajo la puerta no supere los 25 mm.
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4,1.2.2 Las puertas de camarote de las divisiones de clase «B» serdn de cierre automdtico. En ellas no se
permiten ganchos de retencién.

4.1.2.3 Las prescripciones de integridad de la clase «B» para los contornos exteriores del buque no seran
aplicables a las divisiones de vidrio, ventanas ni portillos. Tampoco regiran las prescripciones de integridad
de la clase «B» para las puertas exteriores de superestructuras y casetas. En buques que no transporten mas
de 36 pasajeros, la Administracién podrd permitir que se utilicen materiales combustibles en las puertas que
separen los camarotes de instalaciones sanitarias interiores, tales como duchas.

41,24 FEn los buques que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando haya un sistema automatico de
rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios:

.1 las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales principales ni limiten
zonas horizontales cerrardn con un grado de estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfardn
las prescripciones de integridad de la clase «B» siempre que sea razonable y posible a juicio de la
Administracion; y

.2 las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con materiales de clase «B» estaran
protegidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2.2.

4.1.3 Ventanas y portillos

4,1.3.1 Las ventanas y los portillos de fos mamparos situados en el interior de los espacios cle alojamiento o
de servicio y de los puestos de control a los que no se aplique lo dispuesto en el parrafo 4.1.1.7 y en el parrafo
4.1.2.3 estaran construidos de manera que satisfagan las prescripciones de integridad aplicables al tipo de
mamparo en que estén colocados, lo cual se determinard de conformidad con el Cédigo de procedimientos
de ensayo de exposicion af fuego.

4.1.3.2 No obstante lo prescrito en las tablas 9.1 a 9.4, las ventanas y los portillos de los mamparos que
separen los espacios de alojamiento o de servicio y los puestos de control del exterior tendrdn marcos de
acero u otro material adecuado. Los cristales se sujetaran con listones o piezas angulares de metal.

4.1.3.3 Las ventanas que den a dispositivos de salvamento, puestos de embarco y de reunion, escaleras
exteriores y cubiertas expuestas que sirvan de vias de evacuacién, asf como las ventanas situadas debajo de-
las zonas de embarco en las balsas salvavidas y rampas de evacuacion, tendran la misma integridad al fuego
que la prescrita en [a tabla 9.1. Cuando se hayan previsto cabezales rociadores automaticos exclusivamente
para las ventanas, podran admitirse como equivalentes las ventanas de clase «A-O». Para que el presente
parrafo sea aplicable a los cabezales rociadores, éstos deberan ser:

.1 cabezales situados especificamente sobre las ventanas e instalados ademas de los rociadores tradi-
cionales del cielo raso; o

.2 cabezales rociadores tradicionales del cielo raso dispuestos de modo que la ventana esté protegida
por un régimen de aplicacién medio de 5 #min/m? como minimo y la superficie adicional de la
ventana esté incluida en el célculo de la zona de cobertura; o

.3 boquillas de nebulizacion de agua que se hayan sometido a ensayo y aprobado de conformidad
con las directrices aprobadas por la Organizacion.”

Las ventanas situadas en el costado del buque por debajo de las zonas de embarco en los hotes salvavidas
tendran una integridad al fuego igual por lo menos a la de la clase «A-O».

4.2 Puertas en las divisiones pirorresistentes de los buques de carga

4.2.1 Laresistencia al fuego de las puertas serd equivalente a la de la division en que estén montadas, lo cual
se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicidn
al fuego. Las puertas aprobadas como de clase «A» cuyo umbral no esté integrado en el marco, instaladas

* Véanse [as Directrices revisadas para fa aprobacién de sistemas de rociadores equivalentes a los especilicados en la regla 11-2/12 del
Convenio SOLAS (resolucién A.800(19), enmendada).
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el 1 de julio de 2010 o posteriormente, se instalardn de modo que el huelgo bajo la puerta no supere los
12 mm, y se instalard un umbral incombustible bajo la puerta de modo que los revestimientos del piso no se
extiendan por debajo de la puerta cerrada. Las puertas aprobadas como de clase «B» cuyo umbral no esté
integrado en el marco, instaladas el 1 de julio de 2010 o posteriormente, se instalardn de modo que el huelgo
bajo la puerta no supere los 25 mm. Las puertas y los marcos de puerta de las divisiones de clase «A» serdn
de acero. Las puertas de las divisiones de clase «B» serdn incombustibles. Las puertas montadas en mamparos
limite de espacios de categoria A para maquinas serdn suficientemente herméticas y de cierre automdtico.
En los buques construidos de acuerdo con el método IC, la Administracién podra permitir gue se utilicen
materiales combustibles en las puertas que separen los camarotes de instalaciones sanitarias interiores, tales
como duchas.

4,2.2 Las puertas que hayan de ser de cierre automdtico no llevardn ganchos de retencién. No obstante,
podrdn utilizarse medios de retencién con mecanismos de suelta accionados por telemando a prueba de
fallos.

4.2.3 En los mamparos de pasillos se podrdn autorizar aberturas de ventilacién en las puertas de los camaro-
tes y de los espacios piblicos y debajo de ellas. También se permiten aberturas para la ventilacién en puertas
de clase «B» que den a aseos, oficinas, oficios, armarios y pafioles de pertrechos. Con la salvedad indicada
a continuacion, las aberturas se practicaran nicamente en la mitad inferior de la puerta. Cuando haya una
o varias aberturas de este tipo en una puerta o debajo de ella, su drea total neta no excedera de 0,05 m?,
También se permite instalar un conducto incombustible de equilibrio del aire entre el camarote y el pasillo,
situado bajo la unidad sanitaria, cuando la seccién transversal del conducto no exceda de 0,05 m2. Todas las
aberturas para la ventilacion, salvo las que estén bajo la puerta, estardn provistas de una rejilla de material
incombustible.

4.2.4 Las puertas estancas no necesitan aislamiento.

5 Proteccion de aberturas en los contornos de los espacios de maquinas

5.1 Ambito de aplicacién

5.1.1 Las disposiciones del presente parrafo serdan aplicables a los espacios de categoria A para maquinas vy,
cuando la Administracién fo considere conveniente, a otros espacios de méquinas.

5.2 Proteccién de aberturas en los contornos de los espacios de maquinas

5.2.1 El ndmero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas en chimeneas para dar salida al
aire de ventilacion y otras aberturas de los espacios de maquinas sera el minimo necesario para la ventilacién
y el funcionamiento seguro y adecuado del buque.

5.2.2 Las lumbreras serdn de acero y no tendran cristales.

5.2.3 Se proveerdn mandos para cerrar las puertas de accionamiento a motor ¢ accionar el mecanismo de
cierre de las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento a motor. Dichos mandos estaran situados
fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de incendio en el espacio a que
den servicio.

5.2.4 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en el parrafo 5.2.3 estardn situados en un puesto de
control o agrupados en el menor ndmero posible de puestos que sea satisfactorio a juicio de la Administracién.
Habra un acceso seguro a estos puestos desde la cubierta expuesta.

5.2.5 En los buques de pasaje, las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento a motor estardn
dispuestas de modo que, en caso de incendio en el espacio de que se trate, se puedan cerrar eficazmente
mediante dispositivos de cierre de accionamiento a motor, o bien se instalardn puertas de cierre automdtico
que puedan vencer una inclinacién de 3,5° provistas de un medio de retencion a prueba de fallos y de
un dispositivo de accionamiento por telemando. Las puertas para las vias de evacuacién de emergencia
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no necesitan estar provistas de un mecanismo de retencion a prueba de fallos ni de un mecanismo de suelta
accionado por telemando.

5.2.6 No se instalardn ventanas en los contornos de los espacios de maquinas. No obstante, se podran
utilizar cristales en las cdmaras de control que estén dentro de los espacios de maquinas.

6 Proteccién de los contornos de los espacios de carga

6.1 Enlos buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las cubiertas de los
espacios de categoria especial y de carga rodada estardn aislados conforme a la norma de clase «A-60». Sin
embargo, cuando a uno de los lados de la divisién haya un espacio de las categorias (5), (9) o (10), seglin se
definen éstas en el parrafo 2.2.3, la norma se puede reducir a la de clase «A-0». Cuando los tanques de fueloil
se encuentren debajo de un espacio de categoria especial, la integridad de la cubierta situada entre dichos
espacios se podra reducir a la de la norma «A-O».

6.2 En los buques de pasaje se dispondra de indicadores en el puente de navegacion que seftalen cuando
estd cerrada cualquier puerta contraincendios de entrada o de salida de espacios de categoria especial.

6.3 Enlos buques tanque, como medida de proteccién de los tanques de carga en que se transporten crudos
y productos de petréleo cuyo punto de inflamacién no sea superior a 60 °C, no se utilizardn materiales que
el calor pueda inutilizar facilmente en vélvulas, accesorios, tapas de las aberturas de los tanques, tubos de los
respiraderos de la carga y tuberias para la carga, a fin de evitar la propagacién del incendio a la carga.

7 Sistemas de ventilacion

7.1 Conductos y vilvulas de mariposa

7.1.1 Los conductos de ventilacién serdn de acero u otro material equivalente. Sin embargo, los conductos
cortos, que no excedan en general de 2 m de longitud y cuya seccion transversal libre™ no sea superior
a 0,02 m?, no necesitan ser de acero u otro material equivalente, siempre y cuando:

1 areserva de lo dispuesto en el parrafo 7.1.1.2' sean de cualquier material que tenga caracteristicas
de débil propagacién de la llama;

.2 en los bugues construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, los conductos serdn de un mate-
rial incombustible termorresistente, que podra revestirse interna y externamente con membranas
que tengan caracterfsticas de débil propagacién de la ilama y que, en ningln caso, tengan un valor
calorificot que supere los 45 MJ/m? de su superficie para el espesor utilizado;

.3 se utilicen solamente en el extremo del dispaositivo de ventilacion; y

4 no estén situados a menos de 600 mm, medida esta distancia en el sentido iongitudinal del
conducto, de una abertura practicada en una divisién de clase «A» o «B», incluidos los cielos rasos
continuos de clase «Bs».

7.1.2 Los siguientes dispositivos se someteran a prueba de conformidad con el Cédigo de procedimientos de
ensayo de exposicién al fuego:

.1 las vélvulas de mariposa contraincendios, incluidos los mandos de funcionamiento pertinentes; y

.2 las perforaciones de conductos que atraviesen divisiones de clase «A». Sin embargo, cuando los
manguitos de acero estén soldados o unidos directamente a los conductos de ventilacién mediante
bridas ribeteadas o atornilladas, no sera necesaria la prueba.

* La expresién seccidn transversal libre significa que, incluso cuando el conducto haya sido aislado previamente, la seccidn se
calculara a partir del didmetro interior del conducto.

T Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacién Internacional de Normalizacién, en particular la publicacion 15O
1716:2002, Reaction to fire tests for building products — Determination of the heat of combustion.
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7.2 Disposicion de los conductos

7.2.1 Los sistemas de ventilacion para los espacios de categoria A para mdquinas, espacios para vehiculos,
cocinas, espacios de carga rodada, espacios de categoria especial y espacios de carga estardn en general
separados unos de otros, asi como de los sistemas de ventilacion que presten servicio a otros espacios, si bien
los sistemas de ventilacién para las cocinas de los buques de carga de arqueo bruto inferior a 4 000 y de los
buques de pasaje que no transporten mds de 36 pasajeros no necesitan estar completamente separados, sino
que pueden estar alimentados por conductos separados de una unidad de ventilacién que preste servicio
a olros espacios. En cualquier caso, se instalard una vélvula de mariposa contraincendios automatica en el
conducto de ventilacién de las cocinas, préxima a la unidad de ventilacién, Los conductos de ventilacién
de los espacios de categoria A para mdquinas, cocinas, espacios para vehiculos, espacios de carga rodada
o espacios de categoria especial no atravesardn espacios de alojamiento o de servicio ni puestos de control,
a menos que tales conductos cumplan las condiciones especificadas en los parrafos 7.2.1.1.1 a 7.2.1.1.4
0721.21 y 7.2.1.2.2 infra:

1.1 sean de acero y tengan un espesor minimo de 3 mm si su anchura o didmetro es de hasta 300 mm,
o de 5 mm si su anchura o didmetro es igual o superior a 760 mm, o cuando su anchura o didmetro
estén comprendidos entre 300 mm y 760 mm, tengan un espesor calculado por interpolacién;

1.2 lleven soportes y refuerzos adecuados;

1.3 estén provistos de vélvulas de mariposa contraincendios automaticas préximas al contorno perfo-
rado; y

1.4 tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase «A-60» desde los espacios de maquinas,
las cocinas, los espacios para vehiculos, los espacios de carga rodada o los espacios de categorfa
especial, hasta un punto situado mds alld de cada vdlvula de mariposa que diste de ésta 5 m como
minimo;

o hien

.2.1 sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los pdrrafos 7.2.1.11 y 7.2.1.1.2; y

.2.2 tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase «A-60» en todos los espacios de aloja-
miento, espacios de servicio y puestos de control;

si bien los conductos que atraviesen divisiones de zonas principales cumpliran también lo prescrito en el
pérrafo 4.1.1.9.

7.2.2 Los conductos de ventilacion de los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control
no atravesardn espacios de categorfa A para mdquinas, cocinas, espacios para vehiculos, espacios de carga
rodada ni espacios de categoria especial, a menos que tales conductos cumplan las condiciones especificadas
en los parrafos 7.2.2.1.1 a 7.2.2.1.3 0 7.2.2.2.1 y 7.2.2.2.2 infra:

1.1 los conductos sean de acero cuando atraviesen un espacio de categoria A para mdquinas, una
cocina, un espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o un espacio de categoria especial,
de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 7.2.1.1.1 y 7.2.1.1.2;

1.2 se instalen vélvulas de mariposa contraincendios automdticas proximas a los contornos perforados; y

1.3 en las perforaciones se mantenga la integridad de los contornos del espacio de maquinas, la cocina,
el espacio para vehiculos, el espacio de carga rodada o el espacio de categoria especial;

o bien

.2.1 los conductos sean de acero cuando atraviesen un espacio de categorfa A para maquinas, una
cocina, un espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o un espacio de categoria especial,
de conformidad con lo dispuesto en los pérrafos 7.2.1.1.1 y 7.2.1.1.2; y

.2.2 tengan un aislamiento correspondiente a la norma de a clase «A-60» dentro del espacio de maquinas,
la cocina, el espacio para vehiculos, el espacio de carga rodada o el espacio de categoria especial;

si bien los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales cumpliran también lo prescrito en el
parrafo 4.1.1.9,
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7.3 Detalles sobre las perforaciones para el paso de conductos

7.3.1 Cuando un conducto de chapa delgada con una seccién transversal libre igual o inferior a 0,02 m?
atraviese mamparos o cubiertas de clase «A», la abertura estard revestida con un manguito de chapa de
acero de un espesor minimo de 3 mm y una longitud minima de 200 mm, preferiblemente repartida a
razon de 100 mm a cada lado del mamparo o, si se trata de una cubierta, que se encuentre totalmente en
la parte inferior de la cubierta atravesada. Cuando los conductos de ventilacién con una seccién transversal
libre supertor a 0,02 m? atraviesen mamparos o cubiertas de clase «A», [a abertura estard revestida con un
manguito de chapa de acero. Sin embargo, cuando dichos conductos sean de acero y atraviesen una cubierta
o un mamparo, los conductos y manguitos cumplirdn las condiciones siguientes:

.1 los manguitos tendran por lo menos 3 mm de espesor y 900 mm de longitud. Cuando atraviesen un
mamparo, esa longitud se repartird, preferiblemente, a razén de 450 mm a cada lado del mamparo.
Los conductos o los manguitos de revestimiento de dichos conductos llevaran un aislamiento
contra el fuego que tenga por lo menos la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta
atravesados; y

.2 los conductos cuya seccion transversal libre exceda de 0,075 m? llevardn valvulas de mariposa
contraincendios, ademés de cumplir lo prescrito en el pérrafo 7.3.1.1. La vélvula de mariposa funcio-
nard automaticamente, pero también se podra cerrar a mano desde cualquier lado del mamparo
o de la cubierta, e ird provista de un indicador que sefiale si esta abierta o cerrada. Sin embargo,
estas valvulas de mariposa no serdn necesarias cuando los conductos atraviesen espacios limitados
por divisiones de clase «Ax, sin dar servicio a éstos, a condicién de que dichos conductos tengan
la misma integridad al fuego que las divisiones que afraviesen. Las véalvulas de mariposa serdn
facilmente accesibles. Cuando se encuentren situadas detras de cielos rasos o revestimientos, en
dichos cielos rasos o revestimientos habrd una puerta para su inspeccion, en la que se colocara
una placa que indique el nimero de identificacion de la valvula. Dicho ntimero figurara también
en cualquier mando a distancia requerido.

7.3.2 Los conductos de ventilacion que tengan una seccion transversal libre superior a 0,02 m? y atraviesen
mamparos de clase «B» irdn revestidos con manguitos de chapa de acero de 900 mm de longitud, preferible-
mente 450 mm a cada lado del mamparo, a menos que el conducto sea de acero a lo largo de esa longitud.

7.4 Sistemas de venlilacién para buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros

74.1 El sistema de ventilacion de todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros cumplira también
las prescripciones siguientes.

7.4.2 En general, los ventiladores estardn dispuestos de manera que los conductos que desembocan en los
diversos espacios queden dentro de la zona vertical principal.

7.4.3 Cuando los sistemas de ventilacién atraviesen cubiertas, ademds de las precauciones relativas a la
integridad al fuego de la cubierta prescritas en los parrafos 3.1 y 4.1.1.6, se tomaran otras encaminadas a
reducir el riesgo de que el humo y los gases calientes pasen de un espacio de entrepuente a otro a través
del sistema. Ademas de satisfacer las prescripciones sobre aislamiento que figuran en el parrafo 7.4, si es
necesario, los conductos verticales se aislaran de acuerdo con lo prescrito en las tablas pertinentes 9.1 y 9.2.

7.4.4 Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacion estaran construidos con los materiales
siguientes:

.1 los conductos que tengan una seccién transversal libre no inferior a 0,075 m2 y todos los conduc-
tos verticales que se utilicen para ventilar mds de un espacio de entrepuente seran de acero u otro
material equivalente;

.2 los conductos que tengan una seccidn transversal libre inferior a 0,075 m2 que no sean los
conductos verticales a que se hace referencia en el pdrrafo 7.4.4.1, estardn construidos con acero
u otro material equivalente. Cuando estos conductos atraviesen una divisién de clase «A» o «B» se
tomardn las medidas necesarias para asegurar la integridad al fuego de la divisién; y
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.3 los tramos cortos de conductos que no tengan en general una seccidn transversal libre superior
a 0,02 m? ni una longitud superior a 2 m podrdn no ser acero u otro material equivalente, a
condicién de que se cumplan todas las condiciones siguientes:

3.1 areserva de lo dispuesto en el parrafo 7.4.4.3.2, el conducto estara construido con cualcier
material que tenga caracteristicas de débil propagacion de la llama;

.3.2 en los buques construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, los conductos serdn de
un malerial incombustible termorresistente, que podrd revestirse interna y externamente con
membranas que tengan caracteristicas de débil propagacién de la llama y que, en ningtn
caso, tengan un valor calorifico® que supere los 45 M}/m? de su superficie para el espesor
utilizado;

.3.3 el conducto se utilizard solamente en el extremo del sistema de ventilacion; y

.3.4 el conducto no estara situado a menos de 600 mm en sentido longitudinal de una perfo-
racién practicada en una division de clase «A» o «B», incluidos los cielos rasos continuos
de clase «B».

7.4.5 Los troncos de escalera estaran ventilados por medio de un solo ventilador independiente y un sistema
de conductos que no se utilicen para ningln otro espacio del sistema de ventilacion.

7.4.6 Los conductos de ventilacidn estaran provistos de escotillas a fines de inspeccién y limpieza. Dichas
escotillas estardn situadas cerca de las valvulas de mariposa contraincendios.

7.5 Conductos de extraccion de los fogones de las cocinas
7.5.1 Prescripciones para los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros

7.5.1.1 Los conductos de extraccién de los fogones de las cocinas cumplirdn lo dispuesto en los pdrra-
fos 7.2.1.2.1 y 7.2.1.2.2, y estardn provistos de:

1 un filtro de grasas ficilmente desmontable a fines de limpieza, a menos que se haya instalado otro
sistema aprobado para la eliminacién de la grasa;

.2 una valvula de mariposa contraincendios en el extremo inferior del conducto que funcione auto-
mdticamente y por telemando y, ademds, una vilvula de mariposa contraincendios en el extremo
superior del conducto que funcione por telemando;

.3 medios fijos de extincidn de incendios dentro del conducto;

4 medios de telemando que se encuentren situados en un lugar préximo a la entrada de las cocinas
y permitan apagar los ventiladores de extraccion e inyeccién, hacer funcionar las vélvulas de
mariposa contraincendios mencionadas en el pdrrafo 7.5.1.2 y activar el sistema de extincién de
incendios. Cuando se instale un sistema de ramales mdltiples, se dispondra de medios que permi-
tan cerrar todos los ramales que salgan del mismo conducto principal antes de que se descargue
el agente extintor en el sistema; y

.5 escotillas convenientemente situadas a fines de inspeccion y de limpieza.

7.5.1.2  Los conductos de extraccion de los fogones para el equipo de cocina instalados en cubiertas expues-
tas se ajustardn a lo prescrito en el parrafo 7.5.1.1, seg(in proceda, cuando atraviesen espacios de alojamiento
0 espacios que contengan materiales combustibles.

* Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular la publicacion
150 1716:2002, Reaction to fire tests for building products — Determination of the heat of combustion.
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7.5.2 Prescripciones para fos buques de carga y los buques de pasaje que no transporten
mas de 36 pasajeros

7.5.2.1 Cuando atraviesen espacios de alojamiento o espacios que contengan materiales combustibles, los
conductos de extraccion de los fogones de las cocinas estaran construidos con divisiones de clase «A». Cada
conducto de extraccién estard provisto de:

1 un filtro de grasas facilmente desmontable a fines de limpieza;

.2 una vélvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior del conducto y, ademds,
una vélvula de mariposa contraincendios en el extremo superior del conducto;

.3 dispositivos accionables desde el interior de la cocina que permitan desconectar los extractores; y
4 medios fijos de extincién de incendios dentro del conducto.

7.6 Sistemas de ventilacion para las lavanderfas principales en los buques que transporten
mds de 36 pasajeros

Los conductos de extraccién de las lavanderias principales estardn provistos de:

1 filtros facilmente desmontables a fines de limpieza;

.2 una vélvula de mariposa contraincendios en el extremo inferior del conducto que funcione auto-
maticamente y por telemando;

.3 medios de telemando que permitan apagar los ventiladores de extraccién e inyeccion desde
dentro del espacio y hacer funcionar la vilvula de mariposa contraincendios mencionada en
el parrafo 7.6.2; y

4 escotillas convenientemente situadas a fines de inspeccién y de limpieza.

Regla 10
Lucha contra incendios

1  Finalidad

La finalidad de la presente regla es controlar y extinguir rdpidamente un incendio en el espacio en que se haya
originado. Con ese fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

1 seinstalardn sistemas fijos de extincion de incendios teniendo debidamente en cuenta el potencial
de propagacién del incendio en los espacios protegidos; y

2 los dispositivos de extincion de incendios estaran rapidamente disponibles.

2 Sistemas de suministro de agua

Los buques estardn provistos de bombas, colectores, bocas y mangueras contraincendios que cumplan las
prescripciones aplicables de la presente regla.

2.1 Colectores y bocas contraincendios

2.1.1 Generalidades

No se empleardn para los colectores y bocas contraincendios materiales que el calor inutilice ficilmente, a
menos que estén convenientemente protegidos. Las tuberias y bocas contraincendios estaran situadas de modo
que se les puedan acoplar facilmente las mangueras. La disposicién de las tuberias y bocas contraincendios
serd tal que se evite la posibilidad de su congelacién. Todas las tuberfas principales dispondran de medios
adecuados de drenaje. Se instalaran vélvulas de aislamiento en todos los ramales del colector contraincendios
de la cubierta expuesta que se utilicen para un propdsito distinto de la lucha contra incendios. En los buques
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autorizados para transportar carga en cubierta, las bocas contraincendios estardn emplazadas de tal manera
que se hallen siempre facilmente accesibles, y las tuberfas irdn instaladas, en la medida de lo posible, de
modo que no haya peligro de que la carga las pueda daitar.

2.1.2 Rapida disponibilidad del suministro de agua

Las medidas para disponer con rapidez de un suministro de agua serdn las siguientes:

1 en los buques de pasaje:

1.1 de arqueo bruto igual o superior a 1 000, esas medidas serdn tales que permitan lanzar
inmediatamente por lo menos un chorro eficaz de agua desde cualquiera de las bocas
contraincendios situadas en un emplazamiento interior, y que quede asegurado un abaste-
cimiento ininterrumpido de agua mediante la activacién automatica de una de las bombas
contraincendios prescritas;

1.2 de argueo bruto inferior a 1 000, esas medidas consistirdn en la activacién automadtica de
por lo menos una bomba contraincendios o la activacién por telemando desde el puente de
navegacién de por lo menos una bomba contraincendios. Si la bomba se pone en marcha
automaticamente o si la vélvula inferior no puede abrirse desde donde se controla por tele-
mando la activacién de la bomba, la valvila inferior se mantendrd siempre abierta; y

1.3 si estdn provistos de espacios de maquinas sin dotacién permanente, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 11-1/54, la Administracién determinard disposiciones equivalentes a las
establecidas para los espacios de méaquinas que normalmente tienen dotacién en relacién
con los medios fijos de extincidon de incendios por agua para dichos espacios;

.2 en los buques de carga:
.2.1 esas medidas seran satisfactorias a juicio de la Administracion; y

.2.2 en los espacios de mdquinas sin dotacién permanente, o cuando esté previsto que sélo haya
una persona de guardia, se podra garantizar un suministro inmediato de agua del sistema del
colector contraincendios a una presion adecuada, ya sea activando por telemando una de
las bombas principales contraincendios desde el puente de navegacién y desde el puesto de
control de incendios, si lo hay, ya sea manteniendo permanentemente a presion el sistema del
colector principal contraincendios mediante una de las bombas principales contraincendios,
aunque, en el caso de los buques de carga de arqueo bruto inferior a 1 600, la Administracion
podra eximir del cumplimiento de esta prescripcion si el dispositivo de arranque de la bomba
contraincendios situado en el espacio de maquinas se encuentra en un lugar facilmente
accesible.

2.1.3 Didmetro del colector contraincendios

El didmetro del colector y de las tuberfas contraincendios serd suficiente para la distribucién eficaz del caudal
maximo de agua requerido para dos bombas contraincendios funcionando simultineamente, salvo cuando
se trate de buques de carga, en cuyo caso bastard con que el didgmetro sea suficiente para un caudal de agua
de 140 m¥/h.

2.1.4 Vdlvulas de aislamiento y valvulas de desahogo

2.1.4.1 Las vélvulas de aislamiento destinadas a separar del resto del colector contraincendios la seccién de
éste situada dentro del espacio de mdquinas en que se hallen la bomba o las bombas principales contraincen-
dios, se instalardn en un punto facilmente accesible y a salvo de riesgos fuera de los espacios de mdquinas.
El colector contraincendios ird dispuesto de tal forma que cuando fas vélvulas de aislamiento estén cerradas
pueda suministrarse agua a todas las bocas contraincendios del buque, excepto a las del espacio de maquinas
antes citado, por medio de otra bomba contraincendios o de una bomba contraincendios de emergencia. La
bomba de emergencia contraincendios, su entrada de agua de mar, sus tuberfas de aspiracién y de descarga
y sus valvulas de aislamiento se encontraran fuera del espacio de mdquinas. Si esto no es posible, €l cajon
de toma de mar se podrd instalar en el espacio de maquinas si la vdlvula se controla por telemando desde
un lugar situado en el mismo compartimiento que la bomba contraincendios de emergencia, y la tuberia de
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aspiracion es lo mds corta posible. Tramos cortos de las tuberfas de aspiracién y descarga podrdn penetrar
en el espacio de maquinas a condicion de que tengan un fuerte revestimiento de acero o estén aislados de
conformidad con las normas de [a clase «A-60». Las tuberias tendrdn un espesor considerable, que en ningtin
caso serd inferior a 11 mm, y estardn todas soldadas con excepcién de la conexidn de bridas a la vélvula de
toma de mar.

2.1.4,2 Se instalard una valvula para cada boca contraincendios de modo que cuando estén funcionando
las bombas contraincendios se pueda desconectar cualquiera de las mangueras contraincendios.

2.1.4.3 Se instalaran vélvulas de desahogo para todas las bombas contraincendios si éstas pueden generar
una presion que exceda de la prevista para las tuberfas, bocas contraincendios y mangueras. La ubicacién y
el ajuste de estas valvulas seran tales que impidan que la presién sea excesiva en cualquier parte del sistema
del colector contraincendios.

2.1.4.4 En los buques tanque se instalaran valvulas de aislamiento en el colector contraincendios frente a la
toldilla, situandolas en un emplazamiento protegido, y en la cubierta de tanques a intervalos de 40 m como
maximo, a fin de preservar la integridad del sistema del colector en caso de incendio o explosidn.

2.1.5 Nimero y distribucion de las bocas contraincendios

2,1.5.1 El ndmero y la distribucién de las bocas contraincendios serdn tales que por lo menos dos chorros
de agua que no procedan de la misma boca contraincendios, uno de ellos lanzado por una manguera de una
sola pieza, puedan alcanzar cualquier parte del bugue normalmente accesible a los pasajeros o a la tripulacién
mientras el buque navega, y cualquier punto de cualquier espacio de carga cuando éste se encuentre vacio,
cualquier espacio de carga rodada o cualquier espacio para vehiculos; en este thtimo caso, los dos chorros
alcanzaran cualquier punto del espacio, cada uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza.
Ademds, estas bocas contraincendios estaran emplazadas cerca de los accesos a los espacios protegidos.

2.1.5.2 Ademas de o prescrito en el pdrrafo 2.1.5.1, los buques de pasaje cumplirdn lo siguiente:

.1 enlos espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas, el nimero y la distribucién de las bocas
contraincendios serdn tales que se pueda cumplir lo prescrito en el pdrrafo 2.1.5.1 cuando estén
cerradas todas las puertas estancas y todas las puertas situadas en los mamparos de las zonas
verticales principales; y

.2 cuando haya acceso a un espacio de categoria A para maquinas, en su parte inferior, desde un tanel
de eje adyacente, fuera de ese espacio, pero cerca de la entrada al mismo, habra dos bocas contra-
incendios. Si tal acceso es desde otros espacios, en uno de éstos habrd dos bocas contraincendios
cerca de la entrada del espacio de categorfa A para maquinas. No serd necesario aplicar esta
disposicién cuando el tinel o los espacios adyacentes no formen parte de una via de evacuacién.

2,1.6 Presion de las bocas contraincendios

Cuando las dos bombas descarguen simultaneamente por las lanzas de manguera especificadas en el
pairafo 2.3.3, y el caudal de agua especificado en el parrafo 2.1.3 descargue a través de cualquiera de las
bocas contraincendios adyacentes, se mantendran las siguientes presiones en todas las bocas contraincendios:
.1 buques de pasaje:
de arqueo bruto igual o superior a 4 000 0,40 N/mm?
de arqueo bruto inferior a 4 000 0,30 N/mm?
.2 buques de carga:
de arqueo bruto igual o superior a 6 000 0,27 N/mm?
de arqueo bruto inferior a 6 000 0,25 N/mm?

Y

.3 en ninguna de las bocas contraincendios la presién méxima excedera de aquella a la cual se pueda
demostrar que la manguera contraincendios puede controlarse eficazmente.
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2.1.7 Conexidn internacional a tierra

2.1.71 Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 estardn provistos al menos de una conexién
internacional a tierra que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

2.1.7.2  Se dispondrd de los medios necesarios para poder utilizar esa conexién a ambos costados del buque.

2.2 Bombas contraincendios

2.2.1 Bombas aceptadas como bombas contraincendios

Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios generales podran aceptarse como bombas
contraincendios siempre que no se utilicen normalmente para bombear hidrocarburos y que, si se destinan
de vez en cuando a trasvasar o elevar combustible liquido, estén provistas de los dispositivos de cambio
apropiados.

2.2.2 Numero de bombas contraincendios

Los buques irdn provistos de la siguiente cantidad de bombas contraincendios de accionamiento independiente:

1 buques de pasaje:
de arqueo bruto igual o superiora 4 000 al menos tres
de arqueo bruto inferior a 4 000 al menos dos

.2 buques de carga:
de arqueo bruto igual o superiora 1 000  al menos dos

de arqueo bruto inferior a 1 000 al menos dos bombas motorizadas, una de las
cuales sera de accionamiento independiente.

2.2.3 Disposicién de las bombas y el colector contraincendios
2.2.3.1  Bombas contraincendios

La disposicién de las conexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y sus fuentes de energia sera
tal que permita garantizar que:

1 en los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1 000, si se declara un incendio en
cualquiera de los compartimientos, no queden inutilizadas todas las bombas contraincendios; y

.2 en los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1 000 y en los buques de carga, si un incendio
en un compartimiento cualquiera puede inutilizar todas las bombas, habra otro medio consistente
en una bomba contraincendios de emergencia que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas
de seguridad contra incendios, y con su fuente de energfa y conexion al mar situadas fuera del
espacio donde se encuentren las bombas contraincendios principales o sus fuentes de energia.

2.2.3.2  Prescripciones relativas al espacio en que se encuentre
fa bomba contraincendios de emergencia

2.2.3.2.1 Ubicacién del espacio

El espacio en que se halle la bomba contraincendios no estarad contiguo a los contornos de los espacios de
categoria A para maquinas ni a los de los espacios en que se encuentren las bombas contraincendios princi-
pales. Cuando esto no sea factible, el mamparo comtin entre los dos espacios estard aislado de conformidad
con unas normas de proteccién estructural contra incendios equivalentes a las prescritas para los puestos de
control.

2.2.3.2.2 Acceso a la bomba contraincendios de emergencia

No se permitird ninglin acceso directo entre el espacio de maquinas y el espacio en que se encuentren la
bomba contraincendios de emergencia y su fuente de energfa. Cuando esto no sea factible, la Administracion
podrd aceptar que el acceso se habilite por medio de una esclusa neumdtica, siendo la puerta del espacio de
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méquinas de clase «A-60» y la otra de acero, como minimo, ambas razonablemente herméticas y de cierre
automdtico y sin ningdn dispositivo de retencién. El acceso también podrd habilitarse mediante una puerta
estanca que pueda accionarse desde un espacio alejado del espacio de maquinas y del espacio en que se
encuentre la bomba contraincendios de emergencia y que no sea probable que quede aislado si se declara
un incendio en dichos espacios. En tales casos se dispondrd un segundo medio de acceso al espacio en que
vaya instalada la bomba contraincendios de emergencia y su fuente de energia.

2.2,3.2.3 Ventilacion del espacio de la bomba contraincendios de emergencia

Los medios de ventilacion del espacio en que se halle la fuente independiente de energia de la bomba
contraincendios de emergencia seran tales que, en la medida de lo posible, quede excluida la posibilidad de
que el humo de un incendio declarado en un espacio de miquinas penetre en el espacio en que se halle dicha
fuente de energfa o sea aspirado hacia él.

2.2.3,3  Bombas adicionales para los bugques de carga

Ademas, en los buques de carga en que en un espacio de maquinas haya instaladas otras bombas, como las
de servicios generales, de sentina, de lastre, etc., se tomardn medidas para que al menos una de esas bombas,
que tenga la capacidad y la presion prescritas en los parrafos 2.1.6.2 y 2.2.4.2, pueda suministrar agua al
colector contraincendios.

2.2.4 Capacidad de fas bombas contraincendios
2.24.1 Capacidad total de las bombas contraincendios prescritas

Las bombas contraincendios prescritas deberdn poder suministrar, a la presion estipulada en el parrafo 2.1.6,
el caudal de agua siguiente, para fines de extincion: \

.1 en los buques de pasaje, el caudal de agua no serd inferior a dos tercios del caudal que deban
evacuar las bombas de sentina cuando se las utilice en operaciones de achique; y

.2 en los buques de carga, sin incluir las bombas de emergencia, el caudal de agua no sera inferior a
cuatro tercios del caudal que segin la regla 1I-1/35-1 debiera evacuar cada una de las bombas de
sentina independientes de un buque de pasaje de las mismas dimensiones cuando se la utilizara en
operaciones de achique, aunque en ningtin buque de carga serd necesario que la capacidad total
exigida de las bombas contraincendios sea superior a 180 m3/h.

2.24.2 (Capacidad de cada bomba contraincendios

Cada una de las bombas contraincendios prescritas (aparte de las bombas de emergencia prescritas en el
parrafo 2.2.3.1.2 para los buques de carga) tendrd una capacidad no inferior al 80 % de la capacidad total
exigida dividida por el nimero minimo de bombas contraincendios prescritas, y nunca inferior a 25 m3/h;
en todo caso, cada una de esas bombas podrd suministrar por lo menos los dos chorros de agua prescritos.
Estas bombas contraincendios podrdn alimentar el sistema del colector contraincendios en las condiciones
estipuladas. Cuando el nimero de bombas instaladas sea superior al minimo prescrito, las bombas adicionales
tendrdn una capacidad de por lo menos 25 m3/h, y podrdn descargar, como minimo, los dos chorros de agua
prescritos en el parrafo 2.1.5.1.

2.3 Mangueras contraincendios y lanzas

2.3.1 Especificaciones generales

2.3.1.1  Las mangueras contraincendios serdn de materiales no perecederos aprobados por la Administracién,
y tendrdn longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualquiera de los espacios en que puedan
tener que utilizarse. Cada manguera estard provista de una lanza y de los acoplamientos necesarios. Las
mangueras que en el presente capitulo se denominen «mangueras contraincendios», asi como los accesorios
y herramientas necesarios, se mantendran listas para su uso inmediato y colocadas en lugares bien visibles,
cerca de las conexiones o bocas contraincendios. Ademds, en los emplazamientos interiores de los buques
de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, las mangueras contraincendios estardn permanentemente
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acopladas a las bocas contraincendios. Las mangueras contraincendios tendrdn una longitud no inferior
a 10 m, ni superior a:

.1 15 m en los espacios de maquinas;
2 20 m en otros espacios y en las cubiertas expuestas; y

.3 25 m en las cubiertas expuestas de los buques cuya manga sea superior a 30 m.

2.3.1.2 A menos que se disponga de una manguera con su lanza por cada boca contraincendios, los acopla-
mientos y las lanzas de las mangueras seran completamente intercambiables.

2.3.2 Niimero y didmetro de las mangueras contraincendios

2.3.2.1 Los buques llevardn mangueras contraincendios que sean satisfactorias a juicio de la Administracién
en cuanto a su himero y didmetro.

2.3.2.2 En los buques de pasaje habra al menos una manguera por cada una de las bocas contraincendios
prescritas en el parrafo 2.1.5, y estas mangueras no se utilizardn mds que para extinguir incendios o para
probar los aparatos extintores en los ejercicios de lucha contra incendios y durante los reconocimientos.

2.3.2,3 En los buques de carga:

.1 de arqueo bruto igual o superior a 1 000, se proveerdn mangueras contraincendios a razén de
una por cada 30 m de eslora del buque y una de respeto, pero en ninglin caso sera su nimero
inferior a cinco. Este ndmero no incluye las mangueras prescritas para las cdmaras de maquinas o
de calderas. La Administracién podrd aumentar el nimero de mangueras requeridas, de modo que
en todo momento haya un nimero suficiente de mangueras disponibles y accesibles, considerando
el tipo de buque de que se trate y la naturaleza del trdfico al que esté dedicado dicho buque. Los
buques que transporten mercancias peligrosas de conformidad con lo dispuesto en la regla 19
dispondrdn, ademds, de olras tres mangueras y lanzas adicionales; y

.2 de arqueo bruto inferior a 1 000, habra que proveer el nimero de mangueras contraincendios
que resulte de los cdlculos realizados de acuerdo con las disposiciones del pérrafo 2.3.2.3.1. No
obstante, ese nlimero no serd en ningtin caso inferior a tres.

2.3.3 Tamaio y tipo de las lanzas

2.3.3.1 A los efectos del presente capitulo, los didmetros normales para las lanzas seran 12 mm, 16 mm
y 19 mm, o medidas tan préximas a éstas como resulte posible. Podran utilizarse didmetros mayores si la
Administracién lo autoriza.

2.3.3.2 En los espacios de alojamiento y espacios de servicio no sera necesario que el didmetro de las lanzas
exceda de 12 mm.

2.3.3.3 En los espacios de maquinas y emplazamientos exteriores, el didmetro de las lanzas sera el que dé
el mayor caudal posible en dos chorros suministrados por la bomba mds pequefia a la presién indicada en el
parrafo 2.1.6, aunque no es necesario que ese diametro exceda de 19 mm.

2.3.3.4 Todas las lanzas serdn de un tipo aprobado de doble efecto (es decir, de aspersién y chorro) y

llevarén un dispositivo de cierre.

3  Extintores portatiles”

3.1 Tipo y proyecto

Los extintores portdtiles cumplirdn lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.
* Véanse las Directrices mejoradas aplicables a los extintores portitiles de incendios Eara usos marinos {resolucidn A.951(23)) y la

Interpretacién unificada del capftulo I1-2 del Convenio SOLAS sobre el nimero y distribucion de los extintores porttiles a bordo de
los bugues IMSC.1/Circ.1275).
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3.2 Distribucién de los extintores

3.2.1 Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control estardn provistos de extintores
portatiles de un tipo apropiado y ent niimero suficiente a juicio de la Administracion. En los buques de arqueo
bruto igual o superior a 1 000, el nimero de extintores portétiles no sera inferior a cinco.

3.2.2 Uno de los extintores portatiles destinados a un espacio determinado estard situado cerca de la entrada
a dicho espacio.

3.2.3 No habrd extintores de incendios a base de anhfdrido carbénico en los espacios de alojamiento. En los
puestos de control y demds espacios que contengan equipo eléctrico o electrénico o dispositivos necesarios
para la seguridad del buque, se proveeran extintores cuyo agente extintor no sea conductor de [a electricidad
ni pueda dariar el equipo y los dispositivos.

3.2.4 Los extintores de incendios estaran colocados, listos para su utilizacién, en lugares visibles que puedan
alcanzarse rdpida y facilmente en todo momento en caso de incendio, y de modo que su utilidad no se
vea afectada por las condiciones meteoroldgicas, las vibraciones u otros factores externos. Los extintores
portatiles dispondrdn de dispositivos que indiguen si se han utilizado.

3.3 Cargas de respeto

3.3.1 Se proveeran cargas de respeto para el 100 % de los 10 primeros extintores y para el 50 % del resto
de los extintores que se puedan recargar a bordo. No se necesitan mds de 60 cargas de respeto en total. Las
instrucciones para recargarlos se llevardn a abordo.

3.3.2 Cuando se trate de extintores que no se puedan recargar a bordo, en lugar de cargas de respeto se
proveerd la misma cantidad de extintores portatiles adicionales del mismo tipo y capacidad segtn lo dispuesto
en el parrafo 3.3.1 supra.

4  Sistemas fijos de extincién de incendios

4.1 Tipos de sistemas fijos de extincién de incendios

4.1.1 El sistema fijo de extincién de incendios prescrito en el parrafo 5 infra podrd ser uno cualquiera de los
siguientes:

1 unsisterna fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas
de seguridad contra incendios;

.2 un sistema fijo de extincion de incendios a base de espuma de alta expansién que cumpla lo
dispuesto en el Cédigo de sisternas de seguridad contra incendios;

.3 unsistema fijo de extincién de incendios por aspersién de agua a presién que cumpla lo dispuesto
en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.2 Cuando se instale un sistema fijo de extincion de incendios que no esté prescrito en el presente capitulo,
tal sistema habrd de cumplir las prescripciones de las reglas pertinentes del presente capitulo y del Cédigo de
sisternas de seguridad contra incendjos.

4.1.3 Se prohibiran los sistemas de extincién de incendios en los que se utilicen los halones 1211, 1301
y 2402 y los perfluorocarbonos.

414 La Administracion no permitira, por lo general, el uso de vapor como agente extintor en los sistemas
fijos de extincién de incendios. Cuando la Administracidn permita el uso de vapor, éste se usard solamente en
zonas restringidas y como complemento del sistema de extincién de incendios prescrito, y deberd cumplir lo
dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios.

41,5 Para la fecha de la primera entrada programada del buque en dique seco posterior al 1 de enero
de 2010, los sisternas fijos de extincién de incendios a base de anhidrido carbdnico para la proteccién de los
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espacios de maquinas y las cdmaras de bombas de carga instalados en los buques construidos antes del 1 de
julio de 2002 cumplirdn lo dispuesto en el parrafo 2.2.2 del capitulo 5 del Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios.

4.2 Medios de cierre para los sistemas fijos de extincién de incendios por gas

Cuando se utilice un sistema fijo de extincién de incendios por gas, serd posible cerrar desde el exterior todas
las aberturas por las que pueda penetrar aire en el espacio protegido o escapar gas de él.

4.3 Espacios de almacenamiento del agente extintor

Cuando el agente extintor esté almacenado fuera de un espacio protegido, se hallard en un espacio situado
detrds del mamparo de colisién y que no se emplee para otro propdsito. La entrada a tal espacio de almace-
namiento se efectuara preferiblemente desde una cubierta expuesta, y dicha entrada serd independiente del
espacio protegido. Si el espacio de almacenamiento se encuentra bajo cubierta, no se encontrara mas abajo
de una cubierta por debajo de la cubierta expuesta, y serd posible acceder directamente a é[ por una escalera
o escala desde la cubierta expuesta. Los espacios que se encuentren bajo cubierta o los espacios a los que
no se puede acceder desde la cubierta expuesta, dispondran de un sistema de ventilacién mecanico previsto
para aspirar el aire de la parte inferior del espacio y que tenga las dimensiones necesarias para permitir seis
renovaciones de aire por hora. Las puertas de acceso se abriran hacia afuera, y los mamparos y las cubiertas
que constituyan los limites entre dichos compartimientos y los espacios cerrados contiguos, incluidas las
puertas y otros medios de cierre de toda abertura de los mismos, serdn herméticos. A efectos de la aplicacién
de las tablas 9.1 a 9.8, estos espacios de almacenamiento seran considerados como puestos de control de
incendios.

4.4 Bombas de agua para otros sistemas fijos de extincion de incendios

Con excepcién de las bombas del colector contraincendios, todas las bombas necesarias para suministrar
agua a fos sistemas de extincién de incendios prescritos en el presente capitulo, asi como sus fuentes de
energia y sus mandos, se instalardn fuera del espacio o de los espacios protegidos por tales sistemas, y se
dispondran de tal manera que si se declara un incendio en el espacio o los espacios protegidos no quede
inutilizado ninguno de dichos sistemas.

5 Medios de extincién de incendtos en los espacios de maquinas

5.1 Espacios de mdquinas que contienen calderas alimentadas con combustible liquido
o instalaciones de combustible liquido

5.1.1 Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios de categorfa A para mdquinas que contengan calderas alimentadas con combustible liquido o
instalaciones de combustible liquido estaran provistos de uno cualquiera de los sistemas fijos de extincién
de incendios indicados en el parrafo 4.1. En todos los casos, si las camaras de maquinas y las de calderas no
estdn completamente separadas entre sf, o si el combustible puede escurrir desde la cdmara de calderas hasta
la de maquinas, estas dos cdmaras serdn consideradas como un solo compartimiento.

5.1.2 Medios adicionales de extincién de incendios™

5.1.2.1 En cada cdmara de calderas, o a la entrada de ella, por la parte de fuera, habra por lo menos un
dispositivo portétil lanzaespuma que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

5.1.2.2 En cada pasillo de calderas de cada cdmara de calderas y en todo espacio en que se halle situada
una parte de la instalacién de combustible liquido habra por lo menos dos extintores portdtiles de espuma

* Véase la Interpretacién unificada del capitulo 112 del Convenio SOLAS sobre el nimero y distribucién de los extintores portitiles a
bordo de los buques (MSC.1/Circ.1275).
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o de un producto equivalente. En cada cdmara de calderas habrd por lo menos un extintor de espuma de
tipo aprobado, de 135 ¢ como minimo de capacidad, o su equivalente. Estos extintores estaran provistos de
mangueras montadas en carreteles con las que se pueda alcanzar cualquier punto de la cdmara de calderas.
En el caso de calderas de menos de 175 kW destinadas a servicios domésticos, no se requiere un extintor de
espuma de tipo aprobado de 135 ¢ de capacidad como minimo.

5.1.2.3 En cada pasillo de calderas habrd un recipiente que contenga por lo menos 0,1 m? de arena, serrin
impregnado de sosa u otro material seco aprobado, junto con una pala adecuada para esparcir el material.
En lugar de ese recipiente podrd haber un extintor portatil de tipo aprobado.

5.2 Espacios de maquinas con motores de combustion interna

5.2.1 Sistemas fijos de extincién de incendios

Los espacios de categoria A para maquinas que contengan motores de combustion interna estarn provistos
de uno de los sistemas fijos de extincién de incendios indicados en el pdrrafo 4.1.

5.2.2 Medios adicionales de extincién de incendios™

5.2.2.1 Habra por lo menos un dispositivo portdtil lanzaespuma que cumpla lo dispuesto en el Codigo de
sisternas de seguridad contra incendios.

5.2.2.2 En cada uno de estos espacios habra extintores de espuma de tipo aprobado, cada uno de ellos con
una capacidad de 45 ¢ como minimo, o su equivalente, en nimero suficiente para que la espuma o su equi-
valente puedan alcanzar cualquier punto de los sistemas de combustible y de aceite de lubricacién a presion,
engranajes y otras partes que presenten riesgo de incendio. Habrd ademds un nlimero suficiente de extintores
portdtiles de espuma, o su equivalente, situados de modo que no sea necesario recorrer mds de 10 m para
llegar a ellos desde ninglin punto del espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos en cada
espacio. Con respecto a los espacios de menores dimensiones de los buques de carga, la Administracién
podrd considerar la conveniencia de atenuar esta prescripcién.

5.3 Espacios de mdquinas con turbinas de vapor o miquinas de vapor de carter cerrado

5.3.1 Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios que contengan turbinas de vapor o maquinas de vapor de cérter cerrado que se utilicen para Ia
propulsién principal u otros fines con una potencia de salida total no inferior a 375 kW, estardn provistos de
uno de los sistemas de extincién de incendios indicados en el parrafo 4.1 cuando esos espacios no tengan
dotacién permanente.

5.3.2 Medios adicionales de extincion de incendios

5.3.2.1 Habra extintores de espuma de tipo aprobado, de 45 ¢ de capacidad como minimo, o su equiva-
lente, en niimero suficiente para que la espuma o su equivalente puedan alcanzar cualquier punto del sistema
de lubricacién a presién o de las envueltas de componentes de [as turbinas lubricados a presién, méquinas
O engranajes respectivos y otras partes que presenten riesgo de incendio. No obstante, no se exigirdn estos
extintores si dichos espacios gozan de una proteccién por lo menos equivalente a la prescrita en el presente
pdrrafo, mediante un sistema fijo de extincion de incendios instalado en cumplimiento de lo dispuesto en el
parrafo 4.1.

5.3.2,2 Habrd un ndmero suficiente de extintores portdtiles de espuma™ o de dispositivos equivalentes situa-
dos de modo que no sea necesario recorrer mas de 10 m para llegar a ellos desde ningin punto del espacio
de que se trate, debiendo haber por io menos dos en cada espacio, si bien no se exigirdn mas de los provistos
en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 5.1.2.2.

* Véase la Interpretacion unificada del capitulo 1-2 del Convenio SOLAS sobre el ndmero y distribucién de los extintores portatiles a
bordo de los buques (MSC.1/Circ.1275).
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5.4 Otros espacios de maquinas

Cuando a juicio de la Administracién haya riesgo de incendio en algiin espacio de méiquinas respecto del
cual no existan disposiciones concretas en los parrafos 5.1, 5.2 y 5.3 en cuanto a dispositivos extintores, en
el espacio de que se trate, o junto a él, habrd el ndmero de extintores portétiles de tipo aprobado u otros
dispositivos de extincién de incendios que la Administracion estime suficiente.

5.5 Prescripciones adicionales para buques de pasaje

En los buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros, todo espacio de categoria A para maquinas ird
provisto al menos de dos nebulizadores de agua adecuados.”

5.6 Sistemas fijos de extincion de incendios de aplicacion local

5.6.1 El parrafo 5.6 se aplicard a los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500y a los buques
de carga de arqueo bruto igual o superior a 2 000.

5.6.2 Los espacios de mdquinas de categoria A cuyo volumen sea superior a 500 m3, ademds de disponer
del sistema fijo de extincién de incendios prescrito en el pérrafo 5.1.1, estardn protegidos por un sistema
fijo de extincién de incendios de aplicacién local a base de agua o equivalente de tipo aprobado, segin las
directrices elaboradas por la Organizacién.’ En el caso de los espacios de maquinas sin dotacién permanente,
el sistema de extincién de incendios podra accionarse tanto automaética como manualmente. En el caso de los
espacios de maquinas con dotacién permanente, solo se requiere el mecanismo manual.

5.6.3 Los sistemas fijos de extincion de incendios de aplicacién local deberan proteger zonas tales como
las que se indican a continuacién, sin que sea necesario parar las maquinas, evacuar al personal o cerrar
herméticamente el espacio:

.1 las partes con riesgo de incendio de la maquinaria de combustion interna o, en el caso de los
buques construidos antes del 1 de julio de 2014, las partes con riesgo de incendio de la maquinaria
de combustion interna utilizadas para la propulsion principal del buque y la produccién de energia;

.2 la parte delantera de las calderas;
.3 las partes con riesgo de incendio de los incineradores; y
4 los depuradores del fueloil calentado.

5.6.4 La activacién de cualquier sistema de aplicacion local dara una alarma visual y audible en el espacio
protegido y en los puestos con dotacién permanente. La alarma indicard especificamente qué sistema se ha
activado. Esta alarma de los sistemas locales que se describe en el presente pérrafo se afiade a la del sistema
de deteccion y alarma contraincendios prescrito en otras partes del presente capitulo, y no la sustituye.

6 Medios de extincién de incendios en los puestos de control,
espacios de alojamiento y espacios de servicio

6.1 Sistemas de rociadores y aspersores en los buques de pasaje

6.1.1 En los buques de pasaje que transporten mdas de 36 pasajeros, todos los puestos de contral, espacios
de servicio y espacios de alojamiento, incluidos pasillos y escaleras, estardn equipados con un sistema auto-
mdtico de rociadores, de deteccion de incendios y de alarma contraincendios de tipo aprobado que cumpla
lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios. En su lugar, los puestos de control en

* Un nebulizador de agua puede estar formado por un tubo metilico en forma de L cuyo ramo largo tenga unos 2 m y pueda ser
acoplado a una manguera contraincendios, y cuyo tramo corto mida 250 mm aproximadamente y vaya provisto de una boquilla
nebulizadora fija o pueda aceptar el acoplamiento de una lanza aspersora.

T Véanse las Directrices revisadas para la aprobacién de sistemas fijos de lucha contra incendios de aplicacidn local a base de
agua destinados a los espacios de maquinas de categoria A (MSC/Circ.913) (MSC.1/Circ.1387), las Interpretaciones unificadas de
las Directrices para la aprobacidn de sistemas fijos de lucha contra incendios de aplicacion local a base de agua (MSC/Circ.913)
(MSC/Circ.1082}, y las Interpretaciones unificadas del capitulo [1-2 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1276).
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que el agua pueda dafar equipo esencial podran ir equipados con un sistema fijo de extincién de incendios
aprobado de otro tipo. En espacios con escaso o nulo rtesgo de incendio, tales como espacios perdidos,
servicios publicos, pafioles de almacenamiento de CO,, u olros espacios similares, no es necesario que haya
un sistema automatico de rociadores.

6.1.2 Fn los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando tnicamente los pasillos,
escaleras y vias de evacuacion de los espacios de alojamiento estén provistos de un sistema fijo de detec-
cién de humo y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistermnas de seguridad
contra incendios, se instalard un sistema automdtico de rociadores de conformidad con lo dispuesto en la
regla 7.5.3.2.

6.1.3 En los balcones de los camarotes de los buques a los que se aplica la regla 5.3.4 se instalard un sistema
fijo de deteccién de incendios por aspersion de agua a presién que cumpla las disposiciones del Cédigo de
sistemas de seguridad contra incendios, cuando el mobiliario y los enseres de tales balcones no sean los que
se definen en las reglas 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 y 3.40.7.

6.2 Sistemas de rociadores para bugues de carga

En los buques de carga para los que se adopte el método 11C especificado en la regla 9.2.3.1.1.2 se instalard
un sistema automdtico de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma contraincendios de conformidad
con lo prescrito en la regla 7.5.5.2.

6.3 Espacios que contengan liquidos inflamables

6.3.1 Los pafoles de pinturas estardn protegidos por:

1 un sistema de anhidrido carbénico proyectado para dar un volumen minimo de gas libre igual al
40 % del volumen bruto del espacio protegido;

.2 un sistema de polvo seco con una capacidad minima de 0,5 kg de polvo/m?;

.3 un sistema de aspersién de agua o de rociadores con una capacidad de 5 &/m? min. Los sistemas
de aspersion de agua podran estar conectados al colector contraincendios del buque; o

4 unsistema que ofrezca una proteccion equivalente, a juicio de la Administracién.
En todos los casos se podra hacer funcionar el sistema desde el exterior del espacio protegida.

6.3.2 Los panoles de liquidos inflamables estaran protegidos por medios adecuados de extincion de incen-
dios aprobados por la Administracion.

6.3.3 En los pafioles de superficie inferior a 4 m? que no den acceso a espacios de alojamiento se podra
aceptar un extintor portatil de anhidrido carbénico proyectado para dar un volumen minimo de gas libre igual
al 40 % del volumen bruto del espacio, en lugar de un sistema fijo. Se instalard una porta de descarga en el
panol para permitir la descarga del extintor sin necesidad de entrar en el espacio protegido. El extintor portétil
se estibard junto a la porta. También se podra proporcionar una porta o conexién de manguera para facilitar
la utilizacién del agua del colector de incendios.

6.4 Mdagquinas freidoras

Las maquinas freidoras instaladas en espacios cerrados o cubiertas expuestas estardn provistas de lo siguiente:

1 un sistema de extincién de incendios automatico o manual que haya sido sometido a prueba de
conformidad con una norma internacional que sea aceptable para la Organizacion;”

.2 un termostato principal y uno de reserva dotados de una alarma para informar al operador del fallo
de cualquiera de ellos;

* Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacidn, en particular [a publicacién 1SO 15371:2009,
Ships and marine technology — Fire-extinguishing systems for protection of galley cooking equipment.
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.3 medios para la desconexion automdtica de la energia eléctrica cuando se active el sistema de
extincién de incendios;

4 una alarma para indicar la activacion del sistema de extincion de incendios en la cocina en que
esté instalado el equipo; y

.5 mandos para activar manualmente el sistema de extincién de incendios que estén claramente
marcados de modo que la tripulacién los pueda identificar y utilizar rdpidamente.

7 Medios de extincion de incendios en los espacios de carga

7.1 Sistemas fijos de extincién de incendios por gas para cargas generales

7.1.1 Con la salvedad prevista en el parrafa 7.2, los espacios de carga de los buques de pasaje de arqueo
bruto igual o superior a 1 000 estardn protegidos por un sistema fijo de extincién de incendios a base de
gas inerte o de anhidrido carbénico que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios, o por un sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma de alta expansidn que ofrezca
una proteccion equivalente.

7.1.2 Cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de la Administracion que un buque efectda viajes de
tan corta duracién que no serfa razonable aplicarle lo prescrito en el parrafo 7.1.1, asi como en el caso de
buques de arqueo bruto inferior a T 000, los dispositivos instalados en los espacios de carga serdn los que la
Administracién juzgue satisfactorios, a condicién de que el buque disponga de tapas de escotilla de acero y
de medios eficaces de cierre de los ventiladores y demds aberturas que den a los espacios de carga.

7.1.3 Salvo los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos, los espacios de carga de los buques de
carga de arqueo bruto igual o superior a 2 000 estardn protegidos por un sistema fijo de extincién de incendios
a base de gas inerte o de anhidrido carbdnico que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios, o por un sistema de extincion de incendios que ofrezca una proteccién equivalente.

7.1.4 La Administracién podrd eximir del cumplimiento de lo prescrito en los pérrafos 7.1.3 y 7.2 cuando se
trate de los espacios de carga de un buque de carga que haya sido construido con el propdsito de destinarlo
exclusivamente al transporte de minerales, carbén, grano, madera verde, cargas incombustibles o cargas
que a juicio de la Administracién entrailen un riesgo de incendio limitado.” Sélo se podrdn conceder estas
exenciones si el buque lleva tapas de escotilla de acero y medios eficaces de cierre de los ventiladores y
demds aberturas que den a los espacios de carga. Cuando se concedan dichas exenciones, la Administracién
expedird un certificado de exencién, independientemente de la fecha de construccion del buque en cuestién,
de conformidad con lo dispuesto en la regla 1/12 a) vi), y se asegurara de que se adjunta a dicho certificado
de exencién la lista de cargas que el buque estd autorizado a transportar.

7.2 Sistemas fijos de extincién de incendios por gas para las mercancias peligrosas

Los buques que transporten mercancias peligrosas en cualquiera de sus espacios de carga irdn provistos de un
sistema fijo de extincién de incendios a base de gas inérte o de anhidrido carbénico que cumpla lo prescrito
en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios, o de un sistema de extincién de incendios que a
juicio de la Administracién ofrezca una proteccién equivalente para las cargas que se transporten.

8 Proteccion de los tanques de carga

8.1 Sistemas fijos de extincién de incendios a base de espuma en cubierta

8.1.1 Los buques tanque de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas irdn provistos de un sisterna fijo
de extincion de incendios a base de espuma en cubierta que cumpla lo prescrito en el Cddigo de sistemas

* Véanse la entrada correspondiente al carbén, Eue figura en el apéndice 1 del Cadigo IMSBC (resolucitn MSC.268(85), enmendada)
y las Listas de cargas sélidas a granel respecto de las cuales podrd eximirse ¢! uso de un sistema fijo de extincién de incendios por
gas o para las cuales no es eficaz un sistema fijo de extincién de incendios por gas (MSC.1/Circ.1395/Rev.1).
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de seguridad contra incendios. No obstante, tras examinar la disposicién del buque y su equipo, la Admi-
nistracién podrd aceptar, en lugar de dicho sistema, otras instalaciones fijas si éstas ofrecen una proteccién
equivalente, de conformidad con lo dispuesto en la regla I/5. Esas otras instalaciones fijas deberdn cumplir las
prescripciones del parrafo 8.1.2.

8.1.2 De conformidad con lo dispuesto en la regla 8.1.1, cuando la Administracién acepte una instalacion
fija equivalente en lugar del sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma en cubierta, dicha
instalacién podra:
.1 extinguir el incendio de un derrame, asi como impedir la ignicién de los hidrocarburos derramados
que todavia no estén ardiendo; y

.2 combatir incendios en tanques que hayan sufrido roturas.

8.1.3 Los buques tanque de peso muerto inferior a 20 000 toneladas irdn provistos de un sistema de extincion
de incendios a base de espuma en cubierta que cumpla lo prescrito en el Cddigo de sistemas de seguridad
contra incendios.

9 Proteccion de las camaras de bombas de carga en los buques tanque

9.1 Sistemas fijos de extincién de incendios

Cada una de las cdmaras de bombas de carga estard provista de uno de los sistemas fijos de extincién de
incendios enumerados a continuacion, accionado desde un punto de facil acceso situado fuera de la cdmara.
Las cdmaras de bombas de carga estardn provistas de un sistema que sea adecuado para los espacios de
categorfa A para maquinas.

9.1.1 Un sistema de anhidrido carbénico que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemnas de seguridad
contra incendios y las condiciones siguientes:

.1 los dispositivos de alarma que emitan una sefial acstica para indicar la descarga del agente extin-
tor podran utilizarse sin riesgos en una mezcla inflamable de vapores de la carga y aire; y

.2 se colocard un aviso en los mandos que indique que, a causa del riesgo de ignicidn debido a la
electricidad estdtica, el sistema se utilizard dnicamente para la extincién de incendios y no con
fines de inertizacion.

9.1.2 Un sistema a base de espuma de alta expansién que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios, a condicién de que el concentrado de espuma que se provea sea adecuado para
la extincién de incendios que afecten a la carga que se transporte.

9.1.3 Un sistema fijo de aspersién de agua a presién que cumpla lo prescrito en el Cddligo de sistemas de
seguridad contra incendios.

9.2 Cantidad del agente extintor

Cuando el agente extintor utilizado en el sistema delas cdmaras de bombas de carga se utilice también en
sistemas destinados a otros espacios, no serd necesario que la cantidad de{ agente extintor ni el régimen de
descarga de éste sean superiores al maximo prescrito para el compartimiento mas grande.

10 Equipo de bombero

10.1 Tipos de equipo de bombero

10.1.1  Los equipos de bombero cumpliran lo prescrito en el Cddigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

10.1.2  El aparato respiratorio auténomo de aire comprimido de los equipos de bombero cumplira, a mas
tardar el 1 de julio de 2019, lo dispuesto en el pérrafo 2.1.2.2 del capitulo 3 del Cédigo de sistemas de
seguridad conlra incendjos.
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10.2 Ndmero de equipos de bombero
10.2.1  Los buques llevardn a bordo por lo menos dos equipos de bombero.

10.2.2  Ademds, en los buques de pasaje se llevaran:

1 dos equipos de bombero y, ademds, dos juegos de equipo individual, cada uno de éstos constituido
por los objetos estipulados en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios, por cada 80 m,
o fraccidn, de la eslora combinada de todos los espacios de pasajeros y de servicio en la cubierta
en que se encuentren situados éstos, o, si hay mds de una de esas cubiertas, en aquella en que la
eslora combinada sea mayor. En los buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros habra
dos equipos de bombero adicionales por cada zona vertical principal. Sin embargo, no se exigirdn
equipos de bombero adicionales para los troncos de escalera que constituyan zonas verticales
principales separadas ni para las zonas verticales principales situadas en la proa y en la popa del
buque en las que no haya espacios de las categorias (6), (7), (8) o (12) definidas en la regla 9.2.2.3; y

.2 cuando se transporten mds de 36 pasajeros, un nebulizador de agua por cada par de aparatos
respiratorios, el cual se guardard junto a esos aparatos.

10.2.3 Ademds, en los buques tanque se proveeran dos equipos de bombero.

10.2.4 la Administracion podrd exigir que se lleven juegos adicionales de equipo individual y aparatos
respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones y el tipo de buque.

10.2.5  Se proveerdn dos cargas de repuesto para cada aparato respiratorio prescrito. En los buques de pasaje
que no transporten mas de 36 pasajeros y en los buques de carga que dispongan de medios debidamente
emplazados para la recarga completa de las botellas con aire que no esté contaminado, sélo serd necesario
llevar una carga de repuesto para cada aparato prescrito. En los buques de pasaje que transporten mas de 36
pasajeros, se dispondrd por lo menos de dos cargas de repuesto para cada aparato respiratorio.

10.2.6  Los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, construidos el 1 de julio de 2010 o
posteriormente, dispondrdn de medios debidamente emplazados para la recarga completa de las botellas de
aire respirable con aire que no esté contaminado. Los medios para la recarga serdn:

1 compresores de aire respirable alimentados desde el cuadro de distribucion principal y el de emer-
gencia, o de accionamiento independiente, con una capacidad minima de 60 £/min por aparato
respiratorio prescrito, pero que no exceda de 420 ¢/min; o

.2 sistemas auténomos de almacenamiento de alta presion que tengan una presion adecuada para
recargar los aparatos respiratorios utilizados a bordo, con una capacidad de por lo menos 1 200 ¢
por aparato respiratorio prescrito, pero gue no exceda de 50 000 ¢ de aire libre.

10.3 Emplazamiento de los equipos de bombero

10.3.1  Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual se mantendran listos para su utilizacion
en un lugar facilmente accesible que esté claramente marcado de forma permanente y, cuando se lleva mas
de uno, se colocardn en emplazamientos muy distantes entre si.

10.3.2  En los buques de pasaje, habrd por lo menos dos equipos de bombero y un juego de equipo
individual en cualquiera de los emplazamientos. En cada zona vertical principal habrd por lo menos dos
equipos de bombero.

10.4 Comunicaciones entre los bomberos

En el caso de los buques construidos el 1 de julio de 2014 o posteriormente, se llevardn a bordo como minimo
dos aparatos radiotelefénicos portétiles bidireccionales para cada cuadrilla de lucha contra incendios, para
las comunicaciones entre los bomberos. Dichos aparatos radiotelefénicos portdtiles bidireccionales serdn de
tipo antideflagrante o intrinsecamente seguros. Los buques construidos antes del 1 de julio de 2014 cumplirdn
lo dispuesto en este parrafo a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento que se efectie después
del 1 de julio de 2018.
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Regla 11
Integridad estructural

1 Finalidad

El propésito de la presente regla es lograr que se mantenga la integridad estructural del buque para evitar el
derrumbamiento parcial o total de sus estructuras debido a una disminucién de su resistencia por el calor.
Con ese fin, los materiales empleados en la estructura del buque seran tales que quede garantizado que la
integridad estructural del buque no se vea disminuida por un incendio.

2 Materiales del casco, las superestructuras, los mamparos estructurales,
las cubiertas y las casetas

El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas serdn de acero u otro
material equivalente. A efectos de aplicacion de la expresién «de acero u otro material equivalente» definida
en la regla 3.43, la cexposicién al fuego aplicable» sera la que dicten las normas de integridad y aislamiento
indicadas en las tablas 9.1 a 9.4. Por ejemplo, cuando se permita que la integridad al fuego de divisiones tales
como las cubiertas o mamparos de extremo y laterales de las casetas sea la de las divisiones de clase «B-0»,
la «exposicién al fuego aplicable» serd de media hora.

3  Estructuras de aleacién de aluminio

A menos que se indique lo contrario en el parrafo 2, en los casos en que alguna parte de la estructura sea de
aleacién de aluminio se aplicaran las prescripciones siguientes:

1 el aislamiento de los componentes de aleacion de aluminio de las divisiones de clases «A» y «B»,
salvo los de estructuras que a juicio de la Administracién no soporten carga, serd tal que la tempe-
ratura del alma del elemento estructural no rebase la temperatura ambiente en més de 200 °C en
ningtin momento del ensayo normalizado de exposicién al fuego aplicable; y

.2 se prestara especial atencion al aislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de punta-
les, candeleros y otros elementos necesarios de soporte de las zonas de estiba y arriado de los
botes y balsas salvavidas y zonas de embarco en éstos, asf como de las divisiones de clases «A»
y «B», a fin de que:

.2.1 en los elementos que soporten las zonas de botes y balsas salvavidas y divisiones de clase «As,
el limite para la elevacion de temperatura indicado en el parrafo 3.1 no se haya rebasado al
cabo de una hora; y

2.2 en los elementos necesarios para soportar divisiones de clase «B», el limite para la elevacién
de temperatura indicado en el parrafo 3.1 no se haya rebasado al cabo de media hora.

4  Espacios de categoria A para mdquinas

4.1 Techos y paredes de los guardacalores

Los techos y paredes de los guardacalores de los espacios de categoria A para méaquinas serdn de acero y
estardn aislados seglin se exige en las tablas 9.5 y 9.7, seglin proceda.

4.2 Chapas del piso

Las chapas del piso de los pasilios corrientes de los espacios de categoria A para mdquinas seran de acero.
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5 Materiales de construccion de las salidas de descarga al mar

No se empleardn materiales que el calor pueda inutilizar rdpidamente en la construccion de los imbornales de
banda, desagiies de aguas sucias y demds salidas de descarga al mar préximas a la flotacién, ni en los lugares
en los que el deterioro del material en caso de incendio pudiera ocasionar un peligro de inundacién.

6 Proteccidn de la estructura de los tanques de carga contra la presién o
el vacio en los buques tanque

6.1 Generalidades

Los medios de respiracién se proyectardn y utilizardn de modo que quede asegurado que ni la presién ni el
vacio de los tanques de carga rebasen los pardmetros de proyecto, y seran tales que permitan:

1 el escape en todos los casos, a través de vélvulas de presion y vacio, de los pequefios voliimenes
de mezclas de vapor, aire o gas inerte que las variaciones térmicas pueden producir en un tanque
de carga; y

.2 el paso de grandes volimenes de mezclas de vapor, aire o gas inerte durante las operaciones de
carga y de lastrado o de descarga.

6.2 Aberturas para los pequefios escapes resultantes de fas variaciones térmicas

Las aberturas para reducir la presién prescritas en el parrafo 6.1.1 estaran:

.1 situadas a la mayor altura posible por encima de la cubierta de tanques de carga a fin de conseguir
la méxima dispersion de los vapores inflamables, pero en ningtin caso a menos de 2 m por encima
de dicha cubierta; y

.2 dispuestas a la mayor distancia posible, y nunca a menos de 5 m, de las tomas de aire y las
aberturas mds préximas que den a espacios cerrados en los que haya una fuente de ignicién y de
la maquinaria y equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. Las aberturas del
molinete del ancla y de la caja de cadenas constituyen un peligro de ignicién.

6.3 Medidas de seguridad en los tanques de carga
6.3.1 Medidas preventivas para evitar que el liquido ascienda por el sistema de respiracion

Se dispondrdn los medios necesarios para evitar que el liquido ascienda por el sistema de respiracién hasta un
nivel que rebase el de la presién de proyecto de los tanques de carga. Esto se logrard por medio de avisadores
de nivel excesivo o de sistemas de control de rebose u otros medios equivalentes, junto con dispositivos
independientes de medida y procedimientos de llenado de los tanques de carga. A los efectos de la presente
regla, las valvulas de desahogo no se considerardn equivalentes a un sistema de rebose.

6.3.2 Medios secundarios para el desahogo de la presion o el vacio

Se proveerd un medio secundario que permita el alivio méximo de las mezclas de vapor, aire o gas inerte
para impedir la sobrepresién o la subpresion en caso de fallo de los medios prescritos en el parrafo 6.1.2.
En lugar de ese medio secundario, podrén instalarse sensores de presion en cada tanque protegido por los
medios prescritos en el parrafo 6.1.2, con un sistema de vigilancia en la cdmara de control de la carga del
buque o en el puesto desde el que normalmente se realicen las operaciones relacionadas con la carga. Ese
equipo de vigilancia estard dotado ademds de un dispositivo de alarma que se active al detectar condiciones
de sobrepresién o de subpresion dentro del tanque.

6.3.3 Derivacion en el colector de respiracion

Las valvulas de presién y vacio prescritas en el pdrrafo 6.1.1 podran ir provistas de una derivacién cuando
estén instaladas en un colector de respiracién o en un mdastil de respiracién. Cuando se recurra a este medio
habra indicadores adecuados que sefialen si la derivacién esta abierta o cerrada.
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6.3.4 Dispositivos reductores de la presién o el vacio

Se proveeran uno o mas dispositivos reductores de la presién o el vacio para impedir que los tanques de carga
se vean sometidos a:

.1 una presion superior a la de prueba del tanque de carga en ef caso de que el embarque de la carga
se realizara a la capacidad méxima de régimen y todas las demds salidas estuvieran cerradas; y

.2 una depresién superior a una columna de agua de 700 mm en el caso de que la descarga se
efectuara a la capacidad maxima de régimen de las bombas de carga y se produjera un fallo de los
ventiladores impelentes del gas inerte.

Dichos dispositivos se instalardn en el colector del gas inerte, a menos que ya estén instalados en el sisterna
de respiracién prescrito en la regla 4.5.3.1 o en los tanques de carga. La ubicacién y el proyecto de los
dispositivos se ajustardn a lo dispuesto en la regla 4.5.3 y en el parrafo 6.

6.4 Tamaiio de los orificios de respiracion

Los orificios de respiracion para las operaciones de carga, descarga y lastrado prescritos en el parrafo 6.1.2
estaran proyectados tomando como base el régimen de carga maximo de proyecto multiplicado por un
factor minimo de 1,25 para tener en cuenta el desprendimiento de gases, a fin de impedir que la presién
de cualquier tanque de carga rebase la presién de proyecto. Al capitdn se le facilitard informacion relativa
al régimen de carga maximo admisible para cada tanque de carga y, en el caso de que haya sistemas de
respiracion combinados, para cada grupo de tanques de carga.
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Regla 12
Notificaciones para la tripulacin y los pasajeros

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se informe de un incendio a la tripulacién y a los pasajeros para
efectuar una evacuacién segura. Para este fin se prescribira [a instalacién de un sistema de alarma general de
emergencia y un sistema megafénico.

2 Sistema de alarma general de emergencia
Para notificar un incendio a la tripulacién y a los pasajeros se utilizard el sistema de alarma general de
emergencia prescrito en la regla 111/6.4.2.

3  Sistemas megafdnicos de los buques de pasaje

En todos los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control y cubiertas expuestas se dispondra de
un sisterma megafénico o de otro medio eficaz de comunicacién que cumpla lo dispuesto en la regla il/6.5.

Regla 13
Medios de evacuacion

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se provean los medios de evacuacion necesarios para que las personas
a bordo puedan llegar de forma répida y segura a la cubierta de embarco en los botes y balsas salvavidas. Para
ello, se cumplirdn las siguientes prescripciones funcionales:

.1 se proveeran vias de evacuacion seguras;
.2 todas las vias de evacuacién se mantendran en buen estado y libres de obstaculos; y

.3 se proveerdn las ayudas adicionales para la evacuacién que sean necesarias para garantizar la acce-
sibilidad, una sefalizacion clara y la configuracién adecuada para las situaciones de emergencia.
2 Prescripciones generales

2.1 Salvo que se disponga expresamente lo contrario en la presente regla, existirdn por lo menos dos medios
de evacuacién rapidos y muy separados entre si desde todos los espacios o grupos de espacios.

2.2 Los ascensores no se considerardn como constitutivos de uno de los medios de evacuacion prescritos en
la presente regla.
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3 Medios de evacuacion desde los puestos de control, espacios de
alojamiento y espacios de servicio

3.1 Prescripciones generales

3.1.1 Se dispondradn escaleras y escalas que proporcionen medios rdpidos de evacuacién hacia la cubierta
de embarco en los botes y balsas salvavidas desde todos los espacios de alojamiento de los pasajeros y
de la tripulacién y desde los espacios, que no sean espacios de méaquinas, en que normalmente trabaje la
tripulacién.

3.1.2 Salvo que se disponga expresamente lo contrario en la presente regla, estard prohibido que haya
un pasillo, vestibulo o parte de un pasillo desde el cual sélo exista una via de evacuacién. Se permitirdn
los pasillos clegos en los espacios de servicio que sean de utilidad practica para el buque, tales como las
estaciones de toma de fueloil y los pasillos transversales de servicio, a condicién de que tales pasillos ciegos
estén separados de las zonas de alojamiento de la tripulacidn y no pueda accederse a ellos desde las zonas de
alojamiento de los pasajeros. Asimismo, la parte de un pasillo cuya profundidad no sea superior a su anchura
se considerard un nicho o un ensanche local, y estard permitida.

3.1.3 En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control, todas las escaleras tendran
armazoén de acero, salvo en los casos en que la Administracion apruebe la utilizacién de otro material
equivalente.

3.1.4 Si la estacién radiotelegréfica no tiene acceso directo a la cubierta expuesta, se proveeran dos medios
de evacuacion desde dicha estacion o que permitan llegar a ella, uno de los cuales podrd ser un portillo o una
ventana de amplitud suficiente o cualquier otro medio que a juicio de la Administracién sea satisfactorio.

3.1.5 En las vias de evacuacion las puertas se abrirdn, en general, en la direccion de la evacuacion, con la
excepcion de:

1 las puertas de los camarotes, que podrdn abrirse hacia dentro para evitar causar dafio a personas
que se encuentren en el pasillo cuando se abra la puerta; y

.2 las puertas en las vias de evacuacién de emergencia verticales, que podran abrirse hacia afuera
para que tales vias puedan servir tanto para la evacuacién como para el acceso.

3.2 Medios de evacuacion de los buques de pasaje”
3.2.1 Evacuacién desde espacios situados por debajo de la cubierta de cierre

3.2.1.1  Pordebajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o espacio o grupo de espacios que
tenga las mismas restricciones estard provisto de dos medios de evacuacién, uno de los cuales, por lo menos,
serd independiente de las puertas estancas. Excepcionalmente, la Administracién podrd aceptar que sélo haya
un medio de evacuacion en los espacios de la tripulacion en los que sélo se entre ocasionalmente si la via de
evacuacién es independiente de las puertas estancas.

3.2.1.2 Cuando la Administracion haya concedido una exencién en virtud de lo dispuesto en el parrafo
3.2.1.1, el Gnico medio de evacuacion habrd de cumplir su objetivo con la debida seguridad. No obstante, las
escaleras tendran una anchura libre no inferior a 800 mm e irdn provistas de pasamanos a cada lado.

3.2.2 Fvacuacion desde espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Por encima de la cubierta de cierre habrd como minimo dos medios de evacuacién desde cada zona vertical
principal o espacio o grupo de espacios que tenga las mismas restricciones. Uno de esos medios, por lo
menos, dard acceso a una escalera que constituya una salida vertical.

* Véanse las Directrices para el andlisis de la evacuacién de los buques de pasaje nuevos y existentes (MSC.1/Circ.1238).
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3.2.3 Acceso directo a los troncos de escalera

Los troncos de escalera situados en espacios de alojamiento y espacios de servicio tendrdn acceso directo a
los pasillos y serdn de amplitud suficiente para evitar que se produzcan aglomeraciones, habida cuenta del
nimero de personas que tengan que utilizarlos en caso de emergencia. Dentro del perimetro de tales troncos,
sélo podrdn instalarse servicios piblicos, armarios de material incombustible para el almacenamiento de
equipo de seguridad no peligroso y mostradores de informacidn. Solo se permitird que tengan acceso directo a
esos troncos de escalera, los pasillos, ascensores, servicios piiblicos, espacios de categorfa especial y espacios
abiertos de carga rodada a los que tengan acceso los pasajeros, ofras escaleras de evacuacién prescritas en el
parrafo 3.2.4.1 y las zonas exteriores. Los espacios ptiblicos también podrén tener acceso directo a los troncos
de escalera, a excepcidn de los bastidores de un teatro. Los pasillos pequefios o «vestibulos» utilizados para
separar un tronco de escalera cerrado de las cocinas o de las lavanderias principales podran tener acceso
directo a la escalera a condicion de que tengan una superficie minima de 4,5 m? y una anchura no inferior
a 900 mm, y contengan una manguera contraincendios.

3.2.4 Descripcion de los medios de evacuacion

3.2.4.1 Por lo menos uno de los medios de evacuacién prescritos en los pérrafos 3.2.1.1 y 3.2.2 consistird
en una escalera de ficil acceso en un tronco cerrado que proteja de modo continuo contra el fuego desde
el nivel donde arranque hasta [a cubierta que corresponda para embarcar en los hotes y balsas salvavidas,
o hasta la cubierta de intemperie mds alta si la de embarco no llega hasta la zona vertical principal de que
se trate. En este Gltimo caso se dispondrad de acceso directo a la cubierta de embarco mediante escaleras y
pasillos exteriores abiertos, asi como del alumbrado de emergencia prescrito en la regla [11/11.5 y de pisos
antideslizantes. Los contornos situados frente a escaleras y pasillos abiertos exteriores que formen parte de
una via de evacuacion y los situados en puntos en los que su fallo durante un incendio impediria Hegar hasta
la cubierta de embarco, tendran la integridad al fuego que les corresponda seg(in lo dispuesto en las tablas
9.1 a 9.4, incluidos los respectivos valores de aislamiento.

3.2.4.2 Los accesos a las zonas de embarco en boles y balsas salvavidas desde los troncos de escalera se
protegeran, ya sea directamente o mediante vias de evacuacién internas protegidas que tengan los valores de
integridad al fuego y de aislamiento para troncos de escalera que se determinen de acuerdo con lo dispuesto
en las tablas 9.1 a 9.4.

3.2.4.3 las escaleras que s6lo den servicio a un espacio y a una plataforma de éste no serdn consideradas
como constitutivas de uno de los medios de evacuacién prescritos.

3.2.4.4 Cada nivel de un atrio dispondra de dos medios de evacuacién, uno de los cuales tendrd acceso
directo a un medio de evacuacién vertical cerrado que cumpla lo prescrito en el pdrrafo 3.2.4.1.

3.2.4.5 La anchura de las vias de evacuacién, asi como el nimero de éstas y su continuidad, se ajustardn a
lo prescrito en el Cdigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3.2.5 Senalizacién de las vias de evacuacion

3.2.5.1 Ademads de disponer del alumbrado de emergencia prescrito en las reglas [1-1/42 y l11/11.5, los medios
de evacuacién, incluidas las escaleras y salidas, estardn senalizados con luces o franjas fotoluminiscentes
colocadas a una altura de 300 mm, como mdximo, por encima de la cubierta en todos los puntos de las vias
de evacuacién, incluidos dngulos e intersecciones. Esta sefializacién deberd permitir a los pasajeros identi-
ficar todas las vias de evacuacion y localizar ficilmente las salidas de evacuacién. Si se utiliza iluminacién
eléctrica, ésta procederd de una fuente de energia de emergencia y estara dispuesta de tal modo que, aunque
falle una luz o se produzca un corte en la franja de iluminacién, la sefializacién siga siendo eficaz. Ademas,
todas las sefiales de las vfas de evacuacion y las marcas de ubicacién del equipo contraincendios seran de
material fotoluminiscente o estaran iluminadas. La Administracién se asegurard de que la iluminacién o el
equipo fotoluminiscente se ha evaluado, probado y aplicado de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo
de sistemas de seguridad contra incendios.

3.2.5.2 las prescripciones del parrafo 3.2.5.1 se aplicardn también a los espacios de alojamiento de la
tripulacién en los buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros.
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3.2.5.3 Habida cuenta del sistema de alumbrado de las vias de evacuacién prescrito en el parrafo 3.2.5.1,
se podran aceptar sistemas alternativos de orientacién para la evacuacion si la Administracién los aprueba
basdndose en las directrices elaboradas por la Organizacién.”

3.2.6 Puertas normalmente cerradas que forman parte de una via de evacuacion

3.2.6.1 No se necesitard llave para abrir las puertas de los camarotes desde el interior. Tampoco habra
ninguna puerta que sea necesario abrir con llave cuando se avance en direccién al lugar de evacuacién en
ninguna de las vias de evacuacion designadas como tales.

3.2.6.2 las puertas de evacuacién de espacios piblicos que normalmente estén cerradas con un pestillo
dispondran de un medio de apertura rapida, consistente en un mecanismo de cierre provisto de un dispositivo
que suelte el pestillo cuando se aplique una presién en direccién a la salida. Los mecanismos de apertura
répida se proyectardn e instalardn de forma satisfactoria a juicio de la Administracién y, en particular:

.1 consistiran en barras o paneles cuya parte accionadora tenga una longitud minima igual a la mitad
del ancho de la puerta y esté situada horizontalmente a una altura de por lo menos 760 mm, pero
no mas de 1 120 mm, por encima de la cubierta;

.2 hardn que se suelte el pestillo cuando se aplique una fuerza que no exceda de 67 N; y

.3 no estardn provistos de ningtn dispositivo de enclavamiento, tornillo de sujecién u otro medio que
impida que el pestillo se suelte cuando se aplique una presién sobre el dispositivo de suelta.

3.3 Medios de evacuacion de los buques de carga

3.3.1 Generalidades

En todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo de espacios restringidos tendrd como minimo
dos medios de evacuacién muy distantes entre si.

3.3.2 Evacuacion desde los espacios situados por debajo de fa cubierta expuesta mas baja

Por debajo de la cubierta expuesta mas baja, el medio principal de evacuacién serd una escalera y el medio
secundario podrd ser un tronco o una escalera.

3.3.3 Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubierta expuesta mds baja

Por encima de la cubierta expuesta mds baja, los medios de evacuacién serdn escaleras o puertas que den a
una cubierta expuesta, 0 una combinacién de ambas.

3.3.4 Pasillos ciegos
No se admitirdn pasillos ciegos que midan mds de 7 m de largo.
3.3.5 Anchura y continuidad de las vias de evacuacion

La anchura de las vias de evacuacidn, asi. como el nimero de éstas y su continuidad, se ajustardn a lo
dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3.3.6 Dispensa de uno de los dos medios de evacuacion

Excepcionalmente, la Administracién podra aceptar que sélo haya un medio de evacuacién en los espacios
de la tripulacion en los que sélo se entre ocasionalmente, si la via de evacuacién es independiente de puertas
estancas.

* Véanse [as Prescripciones funcionales y normas de funcionamiento para la evaluacion de los sistemas de ortentacion para la
evacuacion (MSC/Circ,1167) y las Directrices provisionales para la prueba, la aprobacion y el mantenimiento de los sistemas de
orientacin para la evacuacidn utilizados en lugar de los sistemas de alumbrado a baja altura (MSC/Circ.1168).
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3.4 Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

3.4.1 Los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia cumplirdn lo dispuesto en el Cddigo de
sistemas de seguridad contra incendios, y siempre se llevaran a bordo unidades de reserva.

3.4.2 Todos los buques dispondran, como minimo, de dos aparatos respiratorios para evacuaciones de emer-
gencia en los espacios de alojamiento.

3.4.3 Todos los bugues de pasaje dispondran, como minimo, de dos aparatos respiratorios para evacuaciones
de emergencia en cada zona vertical principal.

3.4.4 En todos los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros habrd dos aparatos respiratorios
para evacuaciones de emergencia en cada zona vertical principal, ademds de los prescritos en el parrafo 3.4.3
supra.

3.4.5 Sin embargo, lo dispuesto en los parrafos 3.4.3 y 3.4.4 no serd aplicable a los troncos de escalera que
constituyan zonas verticales principales separadas ni a las zonas verticales principales situadas en la proa y en
la popa del buque en las que no haya espacios de las categorias {6), (7), (8) o (12) definidas en la regla 9.2.2.3.

4 Medios de evacuacidn desde los espacios de maquinas

4.1 Medios de evacuacion en los buques de pasaje

Los medios de evacuacion de cada espacio de méquinas de los bugues de pasaje cumplirdn las disposiciones
siguientes.

4.1.1 Evacuacion desde los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre

Si el espacio estd situado por debajo de la cubierta de cierre, los dos medios de evacuacién consistirdn en:

.1 dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, que conduzcan a puertas
situadas en la parte superior de dicho espacio, igualmente separadas entre si y que den acceso a
las correspondientes cubiertas de embarco en los botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas
estara situada dentro de un recinto cerrado protegido que cumpla lo dispuesto en la regla 9.2.2.3,
categoria (2), o en la regla 9.2.2.4, categoria (4), segtin proceda, e ird desde la parte inferior del
espacio al que dé servicio hasta un lugar seguro fuera del mismo. En el recinto se instalaran puertas
contraincendios de cierre automatico que cumplan la misma norma de integridad al fuego. La
escala estard sujeta de tal modo que el calor no se transmita al interior del recinto a través de
los puntos de sujecidn sin aislamiento. El recinto tendrd unas dimensiones interiores de por lo
menos 800 mm x 800 mm, y dispondra de medios de alumbrado de emergencia; o bien

.2 una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la parte superior del espacio que dé
acceso a la cubierta de embarco y, ademds, en la parte inferior del espacio y en un lugar bastante
apartado de la mencionada escala, una puerta de acero, maniobrable desde ambos lados, que
dé acceso a una via segura de evacuacién desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta de
embarco.

4.1.2 Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Si el espacio estd situado por encima de la cubierta de cierre, los dos medios de evacuacién estardn tan
separados entre sf como sea posible, y sus respectivas puertas de salida ocuparan posiciones desde las que
haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en los botes y balsas salvavidas. Cuando dichos
medios de evacuacién obliguen a utilizar escalas, éstas seran de acero.

4.1.3 Dispensa de uno de los dos medios de evacuacion

En los buques de arqueo bruto inferior a 1 000, la Administracién podra aceptar que sélo haya un medio de
evacuacion, teniendo debidamente en cuenta la anchura y la disposicion de la parte superior del espacio.
En los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 000, [a Administracién podra aceptar que sélo haya un
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medio de evacuacion desde cualquiera de los espacios aqui considerados, incluido un espacio de maquinas
auxiliares sin dotacién permanente, a condicién de que exista una puerta o una escala de acero que ofrezca
una via de evacuacion segura hacia la cubierta de embarco, teniendo debidamente en cuenta la naturaleza
y ubicacién del espacio y considerando si normalmente habra o no personas de servicio en él. En el espacio
del aparato de gobierno se proporcionard un segundo medio de evacuacion cuando el puesto de gobierno de
emergencia se encuentre en dicho espacio, a menos que haya acceso directo a la cubierta expuesta.

4.1.4 Fvacuacion desde las camaras de control de maquinas

Se proveeran dos vias de evacuacion desde la cdmara de control de méquinas situada en un espacio de
méquinas, una de las cuales por lo menos ofrecera proteccién continua contra el fuego hasta un lugar seguro
situado fuera de dicho espacio de médquinas.

4.2 Medios de evacuacion en los buques de carga

Los medios de evacuacion de cada espacio de maquinas de los buques de carga cumplirdn las siguientes
disposiciones.

4,21 Evacuacién de los espacios de categoria A para maquinas

Con la excepcién de lo dispuesto en el parrafo 4.2.2, todo espacio de categoria A para méquinas tendra dos
medios de evacuacién. En particular, se cumplird una de tas disposiciones siguientes:

21 dos juegos de escalas de acero, tan apartadas entre si como sea posible, que conduzcan a puertas
situadas en la parte superior de dicho espacio, igualmente separadas entre si y que den acceso a la
cubierta expuesta. Una de estas escalas estara situada dentro de un recinto cerrado protegido que
cumpla lo dispuesto en la regla 9.2.3.3, categoria {4), e ird desde la parte inferior del espacio al que
dé servicio hasta un lugar seguro fuera del mismo. En el recinto se instalardn puertas contraincendios
de cierre automdtico que cumplan la misma norma de integridad al fuego. La escala estard sujeta
de tal modo que el calor no se transmita al interior del recinto a través de los puntos de sujecién
sin aislamiento. El recinto tendrd unas dimensiones interiores de por lo menos 800 mm x 800 mm,
y dispondrd de medios de alumbrado de emergencia; o bien

.2 una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la parte superior del espacio que dé
acceso a la cubierta expuesta y, ademads, en la parte inferior del espacio y en un lugar bastante
apartado de la mencionada escala, una puerta de acero, maniobrable desde ambos lados, que dé
acceso a una via segura de evacuacion desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta expuesta.

4.2.2 Dispensa de uno de los dos medios de evacuacion

En los buques de arqueo bruto inferior a 1 000, la Administracién podrd aceptar que sélo haya uno de los
medios de evacuacién prescritos en el pdrrafo 4.2.1, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones y la
disposicién de la parte superior del espacio. Ademds, no es necesario que los medios de evacuacién de los
espacios de categoria A para maquinas cumplan la prescripcién relativa al recinto cerrado contraincendios
que recoge el pdrrafo 4.2.1.1. En el espacio del aparato de gobierno se proporcionard un segundo medio de
evacuacion cuando el puesto de gobierno de emergencia se encuentre en dicho espacio, a menos que haya
acceso directo a la cubierta expuesta.

4.2.3 Evacuacion de los espacios de maquinas que no sean de categoria A

En los espacios de mdquinas que no sean de categoria A se proveerdn dos vias de evacuacién, si bien podrd
aceptarse una sola via de evacuacién para los espacios en los que sélo se entre ocasionalmente y para los
espacios en los que la distancia maxima que haya que recorrer hasta la puerta sea de 5 m.

4.3 Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

4.3.1 En todos los buques, dentro de los espacios de maquinas, habra aparatos respiratorios para evacuacio-
nes de emergencia, listos para ser utilizados, en lugares bien visibles a los que en todo momento se pueda

212 CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014



Parte D: Evacuacion
Regla 13

acceder con rapidez vy facilidad en caso de incendio. El emplazamiento de los aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia se determinaré teniendo en cuenta la disposicién del espacio de maquinas y el
ntimero de personas que normalmente trabaje en é|.”

4.3.2 El ndmero y la ubicacién de estos aparatos estardn indicados en el plano de lucha contra incendios
prescrito en la regla 15.2.4.

4.3.3 Los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia cumplirdn lo dispuesto en el Cédigo de
sistemas de seguridad contra incendios.

5 Medios de evacuacion de los espacios de categoria especial y espacios
abiertos de carga rodada a los que puedan acceder los pasajeros

5.1 En los espacios de categorfa especial y espacios abiertos de carga rodada a los que puedan acceder los
pasajeros, el ndmero y la ubicacién de los medios de evacuacidn, tanto por debajo como por encima de la
cubterta de cierre, serdn satisfactorios a juicio de la Administracién y, en general, la seguridad del acceso a
la cubierta de embarco ser4 por lo menos equivalente a la establecida en los parrafos 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1
y 3.2.4.2. En estos espacios se habilitar&n vias de acceso a los medios de evacuacién que tengan una anchura
minima de 600 mm. La configuracion adoptada para el estacionamiento de los vehiculos permitira mantener
libres esas vias en todo momento.

5.2 Una de las vias de evacuacién de los espacios de miquinas en los que normalmente trabaje la tripulacién
no dard acceso directo a ningtin espacio de categoria especial.

6 Medios de evacuacion de los espacios de carga rodada

En los espacios de carga rodada en que normalmente trabaje la tripulacién se proveerdn por lo menos dos
medios de evacuacién. Las vias de evacuacion ofrecerdn una salida segura hacia las cubiertas de embarco en
los botes y baisas salvavidas, y estaran situadas en los extremos de proa y de popa del espacio.

7  Prescripciones adicionales para los buques de pasaje
de transbordo rodado

7.1 Generalidades

7.1.1 Se proporcionarén vias de evacuacién desde cualquier espacio del buque habitualmente ocupado
hasta el puesto de reunién. Tales vias se dispondran de manera que ofrezcan el acceso mas directo posible al
puesto de reunién,t y estardn sefialadas de acuerdo con las directrices elaboradas por [a Organizacién ¥

712 Las vias de evacuacién de los camarotes a los roncos de escalera serdn lo mas directas posible y con
un ndmero minimo de cambios de direccién. No serd preciso cruzar de una a otra banda del buque para
llegar a una via de evacuacién. Tampoco serd necesario subir o bajar mas de dos cubiertas para ltegar a un
puesto de reunién o a una cubierta expuesta desde un espacio de pasajeros.

7.1.3 Se proveerdn vias exteriores desde todas las cubiertas expuestas a que se hace referencia en el
parrafo 7.1.2 hasta los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia.

7.1.4 Cuando un espacio cerrado esté contiguo a una cubierta expuesta, las aberturas de dicho espacio a la
cubierta expuesta deberdn poder utilizarse, st es posible, como salidas de emergencia.

* Véanse las Directrices para el funcionamiento, el emplazamiento, la utilizacién y el mantenimiento de los aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia (MSC/Circ.B49).

¥ Véase la Indicacion de los spuestos de reunién» en los buques de pasaje (MSC/Circ.777).

* Véanse los Signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento {resolucién A.760(18), enmendada por la resolu-
cian MSC.82(70)).
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7.1.5 Las vias de evacuacién no quedaran obstruidas por mobiliario ni ningdn otro tipo de obstaculo. Salvo
en el caso de mesas v sillas que puedan retirarse para proporcionar un espacio abierlo, los armarios y otros
muebles pesados que se hallen en los espacios ptblicos y a lo largo de las vias de evacuacién se sujetaran
para evitar que se desplacen si el buque balancea o escora. Asimismo, se fijardn en su sitio los revestimientos
del piso. Cuando el buque esté en marcha, las vias de evacuacion se mantendran libres de obstaculos, tales
como carros de limpieza, ropa de cama, equipaje y cajas de mercancias.

7.2 Instrucciones para garantizar la seguridad de la evacuacion

7.2.1 Las cubiertas estardn numeradas en orden correlativo, comenzando por «1» en el techo del doble
fondo o cubierta mds baja. Estos ndmeros se colocardn en un lugar destacado en los rellanos de las escaleras
y entradas a los ascensores. También se podrd asignar un nombre a las cubiertas, pero el ndmero de la
cubierta aparecerd siempre junto al nombre.

7.2.2 En el interior de las puertas de los camarotes y en los espacios publicos se colocardn, en lugar destacado,
planos «esquemadticos» donde se indique «Usted estd aqui» y en los que las vias de evacuacién aparezcan
marcadas con flechas. El plano mostrara las vias de evacuacidn y estard debidamente orientado con respecto
a su ubicacion en el buque. '

7.3 Resistencia de pasamanos y pasillos

7.3.1 Se dispondrdn pasamanos u otros agarraderos en todos los pasillos a lo largo de las vias de evacuacién
a fin de ofrecer, cuando sea posible, un asidero firme durante todo el trayecto hacia los puestos de reunién
y los puestos de embarco. Dichos pasamanos se instalardn a ambos lados de los pasillos longitudinales de
mas de 1,8 m de ancho y de los pasillos transversales de mds de 1 m de ancho. Se prestard especial atencién
a la necesidad de poder cruzar los vestibulos, atrios y demds espacios abiertos grandes que se encuentren
a lo largo de las vias de evacuacion. Los pasamanos u otros agarraderos serdn lo suficientemente resistentes
para soportar una carga horizontal distribuida de 750 N/m, aplicada en la direccién del centro del pasillo o
espacio, y una carga vertical distribuida de 750 N/m, aplicada en direccion descendente. No serd necesario
aplicar ambas cargas simultdneamente.

7.3.2 Hasta una altura de 0,5 m, la parte inferior de los mamparos y demas tabiques que formen divisiones
verticales a lo largo de las vias de evacuacion serd capaz de soportar una carga de 750 N/m, de modo que
pueda ser utilizada como superficie para caminar al borde de la via de evacuacién cuando el dngulo de
escora del buque sea muy pronunciado.

7.4 Andlisis de la evacuacion®

Las vias de evacuacién se evaluaran al comienzo del proyecto mediante un andlisis de la evacuacién. Ese
anilisis servird para determinar y eliminar, en la medida de lo posible, la aglomeracién que puede producirse
durante el abandono del buque, debido al desplazamiento normal de los pasajeros y tripulantes a lo largo de
las vias de evacuacidn, y habida cuenta de la posibilidad de que los tripulantes tengan que circular por dichas
vias en direccidén opuesta a la de los pasajeros. Ademas, el analisis se utilizard para determinar si los medios
de evacuacién son lo suficientemente flexibles como para admitir la posibilidad de que determinadas vias de
evacuacion, puestos de reunién, puestos de embarco o embarcaciones de supervivencia no puedan utilizarse
como consecuencia de un siniestro.

* Véanse las Directrices para el andlisis de la evacuvacién de los bugues de pasaje nuevos y existentes (MSC.1/Circ.1238).
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Disponibilidad operacional y mantenimiento

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se mantenga y vigile la eficacia de las medidas de seguridad contra
incendios de que disponga el buque. Con ese fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

.1 los sistemas de prevencidn de incendios y los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios se
mantendrdn de modo que estén listos para su utilizacién; y

.2 los sistemas de prevencion de incendios y los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios
serdn objeto de las debidas pruebas e inspecciones.

2 Prescripciones generales

Siempre que el buque esté en servicio se cumplirdn las prescripciones del parrafo 1.1. Un buque estd fuera
de servicio cuando:

1 estd siendo reparado o desarmado (ya sea al ancla o en puerto) o en dique seco;
.2 ha sido declarado fuera de servicio por el propietario o el representante de éste; vy

.3 en el caso de un buque de pasaje, no hay pasajeros a bordo.

2.1 Disponibilidad operacional

2.1.1 Los sistemas de proteccién contra incendios siguientes se mantendrdn en buen estado con el fin de que
cumplan su funcién en caso de incendio;

.1 proteccidn estructural contra incendios, incluidas las divisiones pirorresistentes y la proteccién de
las aberturas y perforaciones de esas divisiones;

.2 sistemas de deteccion de incendios y de alarma contraincendios; y
.3 sistemas y dispositivos para la evacuacién.

2.1.2 Los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios se mantendrdn en buen estado de funcionamiento
y listos para su uso inmediato. Los extintores portdtiles que se hayan descargado se recargaran o se reempla-
zarén por una unidad equivalente de forma inmediata.

2.2 Mantenimiento, pruebas e inspecciones

2.2.1 El mantenimiento, [as pruebas y las inspecciones se llevaran a cabo basandose en las directrices elabo-
radas por la Organizacion™ y de manera que se tenga debidamente en cuenta el objetivo de garantizar fa
fiabilidad de los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios.

* Véanse las Directrices revisadas sobre mantenimiento e inspeccién de los sisternas y dispositivos de proteccidn contra incendios
(MSC.1/Circ.1432).
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2.2.2 E| plan de mantenimiento se llevara a bordo del bugue y estara disponible para su inspeccién siempre
que la Administracion lo requiera.

2.2,3 El plan de mantenimiento abarcard como minimo los siguientes sistemas de prevencién de incendios y
sistemas y dispositivos de lucha contra incendios, cuando el buque vaya provisto de ellos:

.1 colectores, bombas y bocas contraincendios, incluidas mangueras, lanzas y las conexiones inter-
nacionales a tierra;

sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios;

sistemas fijos de extincidn de incendios y olros dispositivos de extincidn de incendios;

R WM

sistemas de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma contraincendios automaticos;

sistemas de ventilacién, incluidas las vélvulas de mariposa contraincendios y humo, los ventiladores
y sus mandos;

6 interrupcidn de emergencia del suministro de combustible;

.7 puertas contraincendios, incluidos sus mandos;

.8 sistemas de alarma general de emergencia;

.9  aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia;

10 extintores de incendio portdtiles, incluidas las cargas de respeto; y

J11  equipos de bombero.

2.2.4 El programa de mantenimiento podr estar informatizado.

3 Prescripciones adicionales para los buques de pasaje

Ademas de los sistemas y dispositivos enumerados en el parrafo 2.2.3, los buques que transporten mas de 36
pasajeros deberdn incluir en un plan de mantenimiento los sistemas de alumbrado a baja altura y los sistemas
megafénicos.

4  Prescripciones adicionales para los buques tanque

Ademds de los sistemas y dispositivos enumerados en el pérrafo 2.2.3, los buques tanque deberdn incluir en
un plan de mantenimiento los siguientes sistemas y dispositivos:

.1 sistemas de gas inerte;
.2 sistemas de espuma en cubierta;
.3 medios de seguridad contra incendios en las cdmaras de bombas de carga; y

4 detectores de gases inflamables.

Regla 15
Instrucciones, formacion y ejercicios a bordo

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es mitigar las consecuencias de un incendio mediante instrucciones para
ensenar a las personas a bordo cudles son los procedimientos correctos que deben seguirse en situaciones
de emergencia y realizar los correspondientes ejercicios. Para ello, la tripulacién debera poseer los conoci-
mientos y la competencia necesarios para actuar en situaciones de emergencia provocadas por un incendio,
incluido el cuidado de los pasajeros.
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2 Prescripciones generales

2.1 Instrucciones, tareas y organizacion

2.1.1 Los miembros de la tripulacién recibirdn instruccion sobre la seguridad contra incendios a bordo del
buque.

2.1.2 Los miembros de la tripulacién recibirdn instruccidn sobre las tareas que se les asignen.

2.1.3 Se organizardn cuadrillas de lucha contra incendios. Esas cuadrillas tendrdn la capacidad necesaria
para desempefiar sus tareas en todo momento mientras el buque esté en servicio.

2.2 Formaci6n y ejercicios a bordo

2.2.1 Los miembros de la tripulacién recibiran la formacion necesaria para que conozcan bien las instalacio-
nes del buque, asf como la ubicacién y el funcionamiento de todos los sistemas y dispositivos de lucha contra
incendios que puedan tener que utilizar.

2.2,2 Laformacidn sobre el uso de los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia se considerard
parte de la formacién a bordo.

2.2.3 La actuacién de los miembros de la tripulacién que tengan asignadas tareas de lucha contra incendios
se evaluard periédicamente organizando actividades de formacién y ejercicios a bordo con objeto de deter-
minar los aspectos que han de mejorarse, mantener el nivel de competencia de esas personas para la lucha
contra incendios, y garantizar la disponibilidad operacional de la organizacién de lucha contra incendios.

2.2.4 la formacién a bordo sobre la utilizacion de los sistemas y dispositivos de extincion de incendios del
bugue se planificard y llevard a cabo de conformidad con lo dispuesto en la regla 111/19.4.1.

2.2.5 los ejercicios de lucha contra incendios se realizaran y registrardn de conformidad con lo dispuesto en
las reglas 111/19.3 y 111/19.5. '

2.2.6 Se proveerdn medios a bordo para recargar las botellas de los aparatos respiratorios utilizadas durante
los ejercicios, o se llevard a bordo un nimero adecuado de botellas de respeto para sustituir a las que se hayan
utilizado.

2.3 Manuales de formacion

2.3.1 Habra un manual de formacién en cada comedor y sala de recreo de la tripulacién o en cada camarote
de la tripulacion.

2.3.2 El manual de formacion estard escrito en el idioma de trabajo del bugue.

2.3.3 El manual de formacién, que podra constar de varios volimenes, incluird las instrucciones y la informa-
cion exigidas en el pdrrafo 2.3.4, en términos facilmente comprensibles y con ilustraciones siempre que sea
posible. Cualquier parte de esta informacién se podrd proporcionar con medios audiovisuales en vez de con
el manual.

2.3.4 En el manual de formacién se explicaran los siguientes puntos en detalle:

.1 précticas y precauciones generales de seguridad contra incendios en relacién con los peligros
asociados a la accién de fumar, las instalaciones eléctricas, los liquidos inflamables y otros peligros
similares corrientes a bordo;

.2 instrucciones generales sobre las actividades y procedimientos de lucha contra incendios, incluidos
los procedimientos para notificar un incendio y la utilizacién de los avisadores de accionamiento
manual;

.3 significado de las alarmas del buque;

4 funcionamiento y utilizacién de los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios;
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.5 funcionamiento y utilizacién de las puertas contraincendios;

.6 funcionamiento y utilizacién de las vélvulas de mariposa contraincendios y de regulacién del
humo; y

.7 sistemas y dispositivos para la evacuacion,

2.4 Planos de lucha contra incendios™

2.4.1 Habra expuestos permanentemente, para orientacién de los oficiales, planos de disposicién general
que muestren claramente respecto de cada cubierta fos puestos de control, las distintas secciones de conten-
cién de incendios limitadas por divisiones de clase «A», las secciones limitadas por divisiones de clase «B»
y detalles acerca de los sistemas de deteccion de incendios y de alarma contraincendios, la instalacién de
rociadores, los dispositivos extintores, los medios de acceso a los distintos compartimientos, cubiertas, etc.,
y el sistema de ventilacién, con detalles acerca de la ubicacién de los mandos de los ventiladores y la de las
vélvulas de mariposa, asi como los ndmeros de identificacion de los ventiladores que den servicio a cada
seccion. En lugar de esto, si la Administracién lo juzga oportuno, los pormenores que anteceden podrdn
figurar en un folleto, del que se facilitara un ejemplar a cada oficial y del que siempre habra un ejemplar a
bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendrén al dia, y cualquier cambio que se introduzca
se anotard en ellos tan pronto como sea posible. El texto que contengan dichos planos y folletos ird en el
idioma o idiomas que estipule la Administracién. Si ese idioma no es el inglés ni el francés, se acompaiiard
una traduccién a uno de estos dos idiomas.

2.4.2 Se guardard permanentemente un duplicado de los planos de lucha contra incendios o un folleto que
contenga dichos planos en un estuche estanco a la intemperie facilmente identificable, situado fuera de la
caseta, para ayuda del personal de tierra encargado de la lucha contra incendios.

3 Prescripciones adicionales para los buques de pasaje
3.1 Ejercicios de lucha contra incendios

Ademds de lo prescrito en el pdrrafo 2.2.3, se realizaran ejercicios de lucha contra incendios de conformidad
con lo dispuesto en la regla 111/30, teniendo debidamente en cuenta la notificacién a los pasajeros y el
desplazamiento de éstos a los puestos de reunién y las cubiertas de embarco.

3.2 Planos de lucha contra incendios

Fn los buques que transporten mds de 36 pasajeros, los planos y folletos prescritos en la presente regla
contendran informacién sobre prevencién, deteccidn y extincién de incendios basada en las directrices
elaboradas por la Organizacion.*

Regla 16
Operaciones

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar informacion e instrucciones a fin de que se realicen correcta-
mente las operaciones del bugue y la manipulacién de la carga en relacién con la seguridad contra incendios.
Con ese fin se cumplirdn las siguientes prescripciones funcionales:

1 se dispondrd a bordo de manuales de seguridad contra incendios; y

.2 se controlardn las emisiones de vapores inflamables del sistema de respiracién de los tanques de
carga.

* Véanse los Signos gréficos para los planos de lucha contra incendios de a bordo (resolucién A.952(23)).

¥ Véase la Orientacidn sobre la ubicacién de los planos de lucha contra incendios para ayuda de! personal de tierra encargado de la
extincién de incendios (MSC/Circ.451).

* Véanse las Directrices sobre la informacién que se ha de facilitar en los planos y folletos de lucha conlra incendios prescritos en las
reglas 11-2/20 y 41-2 del Convenio SOLAS (resolucidn A.756(18)).
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2 Manuales de seguridad contra incendios

2.1 El manual de seguridad contra incendios prescrito incluird la informacién y las instrucciones necesarias
para la explotacién del buque y la manipulacién de la carga sin riesgos en relacién con la seguridad contra
incendios. El manual incluird informacién sobre las responsabilidades de la tripulacidn por lo que respecta
a la seguridad general contra incendios del buque durante las operaciones de carga y descarga y durante
la travesia. Se explicardn las precauciones de seguridad contra incendios necesarias para manipular cargas
generales. En el caso de los buques que transporten mercancias peligrosas y cargas inflamables a granel, el
manual de seguridad contra incendios también proporcionard las referencias a las instrucciones pertinentes
sobre lucha contra incendios y manipulacién de la carga en situaciones de emergencia que figuran en el
Cddigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel (Cédigo IMSBC), el Cédigo internacional para fa
construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo CIQ),
el Cédigo internacional para la construccion y el equipo de bugues gue transporten gases licuados a granel
(Cédigo CIG) o el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG), segln proceda.

2.2 Habr& un manual de seguridad contra incendios en cada comedor y sala de recreo de la tripulacién o
en cada camarote de la tripulacién.

2.3 El manual de seguridad contra incendios estara escrito en el idioma de trabajo del buque.

2.4 El manual de seguridad contra incendios podrd combinarse con los manuales de formacién prescritos
en la regla 15.2.3.

3 Prescripciones adicionales para los buques tanque

3.1 Generalidades

El manual de seguridad contra incendios mencionado en el pérrafo 2 incluira disposiciones para impedir que
el fuego se extienda a [a zona de la carga por la ignicién de vapores inflamables, asi como procedimientos
para la purga y desgasiftcacién de los tanques de carga teniendo en cuenta las disposiciones del parrafo 3.2.

3.2 Procedimientos de purga y desgasificacion de los tanques de carga

3.2.1 Cuando el buque esté provisto de un sistema de gas inerte, los tanques de carga se purgaran en primer
lugar de conformidad con o dispuesto en la regla 4.5.6 hasta que la concentracién de vapores hidrocar-
biricos que pueda haber en los tanques de carga haya quedado reducida a menos del 2 % en volumen. A
continuacion, la desgasificactén podra realizarse al nivel de la cubierta de los tanques de carga.

3.2.2 Cuando el bugue no esté provisto de un sistema de gas inerte, la operacién se hard de manera que el
vapor inflamable se descargue primero por:

1 los orificios de aireacién indicados en la regla 4.5.3.4;

.2 orificios de salida que estén como minimo 2 m por encima del nivel de la cubierta de los tanques
de carga, manteniéndose una velocidad de emanacién vertical de por lo menos 30 m/s durante la
operacién de desgasificacion; o

3 orificios de salida que estén como minimo 2 m por encima del nivel de la cubierta de los tanques
de carga y protegidos por dispositivos adecuados para impedir el paso de las llamas, a una veloci-
dad de emanacién vertical de por lo menas 20 m/s.

3.2.3 Los citados orificios se encontrardn a una distancia no inferior a 10 m, medidos horizontalmente, de las
tomas de aire y aberturas mds cercanas a los espacios cerrados que contengan una fuente de ignicién y de
los aparejos de cubierta, que pueden incluir las aberturas del molinete del ancla y de la caja de cadenas, y el
equipo que pueda constituir un peligro de ignicidn.

3.2.4 Cuando la concentracién de vapores inflamables en el orificio de salida haya quedado reducida
al 30 % del limite inferior de inflamabilidad, la desgasificacién podra continuar a la aitura de la cubierta de
los tanques de carga.
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Regla 17
Proyectos y disposiciones alternativos

1  Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologfa para determinar proyectos y disposiciones
alternativos de seguridad contra incendios.

2  Generalidades

2.1 Los proyectos y disposiciones de seguridad contra incendios podrén diferir de las prescripciones norma-
tivas que figuran en las reglas de las partes B, C, D, E y G, siempre y cuando se ajusten a los objetivos de
seguridad contra incendios y a las prescripciones funcionales.

2.2 Cuando los proyectos y disposiciones de seguridad contra incendios difieran de las prescripciones
normativas del presente capitulo, el anlisis técnico, la evaluacién y la aprobacidn de los mismos se llevaran
a cabo de conformidad con lo dispuesto en la presente regla.

3 Andlisis técnico
El andlisis técnico se elaborard y remitird a la Administracién de acuerdo con las directrices elaboradas por la
Organizacion® e incluird, como minimo, los siguientes elementos:

1 determinacién del tipo de buque y del espacio o espacios de que se trate;

.2 indicacién de la prescripcidn o prescripciones normativas que el buque o el espacio o espacios de
que se trate no cumplirdn;

.3 indicacién de los riesgos de incendio y explosion del buque o del espacio o espacios de que se
trate, incluido lo siguiente:
.3.1 indicacién de las posibles fuentes de ignicién;

.3.2 indicacién del potencial de extensién del incendio de cada uno de los espacios de que se
trate;

3.3 indicacién del potencial de produccidon de humo y de eflujos tdxicos de cada uno de los
espacios de que se trate;

.3.4 indicacién del potencial de propagacién del incendio, del humo y de los eflujos téxicos del
espacio o espacios de que se trate a otros espacios;

4 determinacién de los criterios de eficacia requeridos en lo que respecta a la seguridad contra
incendios del buque o del espacio o espacios de que se trate, segtin lo establecido en las prescrip-
ciones preceptivas, en particular:

4.1 los criterios de eficacia se basardn en los objetivos de seguriclad contra incendios y en las
prescripciones funcionales del presente capitulo;

* Véanse las Directrices sobre proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios (MSC/Circ.1002).
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4.2 los criterios de eficacia proporcionaran un grado de seguridad no inferior al obtenido mediante
la aplicacién de las prescripciones normativas; y

4.3 los criterios de eficacia serdn cuantificables y medibles;

.5 descripcién detallada del proyecto y las disposiciones alternativos que incluya las hipétesis de
proyecto utilizadas y las restricciones o condiciones de explotacién propuestas; y -2

.6 demostracién técnica de que los proyectos y disposiciones alternativos satisfacen los criterios de
eficacia exigidos en lo que respecta a la seguridad contra incendios.
4 Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativos

4.1 Kl analisis técnico prescrito en el pérrafo 3 serd evaluado y aprobado por la Administracién teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.”

4,2 Se llevard a bordo del buque una copia de la documentacién que haya aprobado la Administracién y
que indique que los proyectos y las disposiciones alternativos cumplen lo dispuesto en la presente regla.

5 Intercambio de informacion

La Administracién facilitard a la Organizacién la informacién pertinente respecto de los proyectos y disposi-
ciones alternativos que haya aprobado, para su distribucién a todos los Gobiernos Contratantes.

6 Reevaluacion tras una modificacién de las condiciones

5i se modifican las hipdtesis y las restricciones de explotacién estipuladas para los proyectos y disposiciones
alternativos, el andlisis técnico debera realizarse sobre esas nuevas bases y ser aprobado por la Administracién.

* Véanse las Direclrices sobre proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios (MSC/Circ.1002).
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Prescripciones especiales

Regla 18
Instalaciones para helicdpteros

1  Finalidad

La finalidad de la presente regla es facilitar medidas adicionales para lograr os objetivos de seguridad contra
incendios del presente capitulo en los buques que dispongan de instalaciones especiales para helicépteros.
Con ese fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

.1 la estructura de la helicubierta serd adecuada para proteger al buque de los riesgos de incendio
relacionados con las operaciones de los helicopteros;

.2 se proporcionaran dispositivos de lucha contra incendios para proteger adecuadamente al buque
de los riesgos de incendio relacionados con las operaciones de los helicépteros;

.3 los hangares e instalaciones de reaprovisionamiento de combustible para helicopteros, asi como las
operaciones conexas, contaran con las medidas necesarias para proteger al buque de los riesgos
de incendio relacionados con las operaciones de los helicépteros; y

4 se impartird formacién y se proporcionaran manuales de instrucciones.

2 Ambito de aplicacién

2.1 Ademds de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D y E, segin proceda, los buques que
dispongan de helicubiertas cumplirdn las prescripciones de fa presente regla.

2.2 Podrd utilizarse un equipo de lucha contra incendios, instalado de conformidad con fas prescripciones de
la parte C, en los buques sin helicubiertas en que aterricen helicopteros o éstos efectien operaciones de carga y
descarga con chigre de manera ocasional o en situaciones de emergencia. Dicho equipo estard inmediatamente
disponible y muy préximo a las zonas de aterrizaje o de carga y descarga con chigre durante las operaciones
de los helicopteros.

2.3 Independientemente de las prescripciones del parrafo 2.2 supra, los buques de pasaje de transbordo
rodado sin helicubierta cumplirdn lo dispuesto en la regla [11/28.

3  Estructura

3.1 Construcciones de acero u otro material equivalente

En general, las helicubiertas serdn de acero u otro material equivalente. $i la helicubierta constituye el techo
de una caseta o superestructura, estara aislada con arreglo a lo prescrito para las divisiones de clase «A-60».

3.2 Construcciones de aluminio u otros metales de bajo punto de fusién

Si la Administracion autoriza una construccién de aluminio u otro metal de bajo punto de fusién que no se
haga equivalente al acero, se cumplirdn las disposiciones siguientes:

.1 si la plataforma estd construida en voladizo sobre el costado del buque, cuando se haya producido
un incendio en el buque o en la plataforma, ésta se someterd a un andlisis estructural para deter-
minar si estd en condiciones de seguir siendo utilizada; y
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.2 i la plataforma estd situada por encima de la caseta de cubierta o de una estructura andloga, se
satisfardn las condiciones siguientes:

.2.1 en el techo de la caseta y en los mamparos situados debajo de la plataforma no debera haber
ninguna abertura;

.2.2 todas las ventanas situadas debajo de la plataforma tendrén persianas de acero; y

.2.3 cuando se haya producido un incendio en la plataforma o en sus inmediaciones, ésta se
someterd a un andlisis estructural para determinar si estd en condiciones de seguir siendo
utilizada.

4 Medios de evacuacion

La helicubierta estard provista de un medio de evacuacién principal y otro de emergencia y de medios de
acceso para el personal de lucha contra incendios y de salvamento; dichos medios estardn tan separados
entre s como sea posible y situados preferentemente en lados opuestos de la helicubierta.

5 Dispositivos de lucha contra incendios

5.1 En las inmediaciones de la helicubierta se emplazaran, cerca de los medios de acceso a la misma, los
siguientes dispositivos de lucha contra incendios:

.1 al menos dos extintores de polvo seco con una capacidad total no inferior a 45 kg;*
.2 extintores de anhidrido carbdnico con una capacidad total no inferior a 18 kg o su equivalente;*

.3 unsistema adecuado de extincién a base de espuma, constituido por cafiones o ramales de tuberifas
capaces de suministrar espuma a todas las partes de la helicubierta con cualesquiera condiciones
meteoroldgicas con las que puedan operar los helicépteros. El sistema podra proporcionar durante
5 min como minimo el caudal de descarga indicado en la tabla 18.1;

Tabla 18.1: Caudal de descarga de espuma

Calegoria Longitud total del helicoptero Caudal de descarga de Ia
solucién de espuma
{£/min)
H1 hasta 15 m exclusive 250
H2 de 15 m a 24 m exclusive 500
H3 de 24 m a 35 m exclusive 800

4 el agente principal podrd usarse con agua salada y se ajustard a normas de calidad que no serén
inferiores a las que la Organizacién estime aceptables;t

.5 al menos dos lanzas de doble efecto (chorro/aspersién) de tipo aprobado y suficientes mangueras
para alcanzar cualquier parte de la helicubierta;

.6 ademds de lo prescrito en la regla 10.10, dos equipos de bombero; y

.7 el equipo siguiente, como minimo, almacenado de manera que pueda utilizarse de inmediato y
esté protegido contra los elementos:

7.1 llave inglesa;

.7.2 manta pirorresistente;

* Véase la Interpretacion unificada del capitulo li-2 del Convenio SOLAS sobre el niimero y distribucion de los extintores portétiles a
bordo de los buques (MSC.1/Circ.1275).

T Véase el Manual de servicios de aeropuerto de la Organizacién de Aviacién Civil Internacianal, Parte 1 - Salvamento y extincién de

incendios, capitulo 8 — Caracteristicas de los agentes extintores, pdrrafo 8.1.5 — Especificaciones de las espumas, cuadro 8-1, espuma
de nivel «Bo».
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7.3 cortapernos de 60 cm;

.7.4 gancho, estrobo o gancho de salvamento;

7.5 sierra resistente para metales con seis hojas de repuesto;
7.6 escala;

7.7 cabo salvavidas de 5 mm de didmetro y 15 m de largo;

7.8 alicates de corte lateral;
7.9 juego de destornilladores variados; y

.7.10 cuchillo con funda y correaje.

6 Instalaciones de drenaje

Las instalaciones de drenaje de las helicubiertas serdn de acero, descargaran directamente al mar, serdn
independientes de cualquier otro sistema y estardn proyectadas de manera que los liquidos drenados no
caigan en ningtn lugar del buque.

7 Hangares e instalaciones de reaprovisionamiento de combustible
para helicépteros

Cuando el buque disponga de hangares e instalaciones de reaprovisionamiento de combustible para helicép-
teros, se cumplirdn las prescripciones siguientes:

1 se habilitard una zona especialmente destinada al almacenamiento de los tanques de combustible
que esté:

1.1 tan lejos como sea posible de los espacios de alojamiento, las vias de evacuacion y los
puestos de embarco; y

1.2 aislada de las zonas que contengan una fuente de ignicién de vapores;

.2 la zona de almacenamiento de combustible dispondrd de medios que permitan recoger el combus-
tible derramado y drenarlo a un Jugar seguro;

.3 los tanques y el equipo conexo estardn protegidos contra los dahos fisicos y los incendios gque se
puedan declarar en un espacio o zona adyacentes;

A4 i se utilizan tanques porttiles de almacenamiento de combustible, se prestard especial atencién
a lo siguiente:
4.1 el tipo de tanque, teniendo en cuenta el fin al que esté destinado;
4.2 los dispositivos de montaje y sujecion;
4.3 la puesta a masa; y

4.4 los procedimientos de inspeccién;

.5 las bombas de combustible de los tanques de almacenamiento estaran provistas de medios que,
en caso de incendio, permitan desactivarlas por telemando desde un lugar seguro. Cuando se haya
instalado un sistema de abastecimiento de combustible por gravedad, se proveeran medios de
cierre equivalentes para aislar la fuente de combustible;

.6 el equipo de bombeo de combustible no estard conectado a més de un tanque a la vez. Las
tuberias que haya entre dicho equipo y el tanque seran de acero o de un material equivalente y tan
cortas como sea posible, y estardn protegidas para que no sufran dafios;

.7 el equipo eléctrico de bombeo de combustible y el equipo de control conexo seran de un tipo
adecuado al lugar en que se encuentren y a los posibles riesgos que éste entrafie;

.8 el equipo de bombeo de combustible tendrd un dispositivo que impida que se produzca una
sobrepresion en las mangueras de suministro o llenado;
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9 el equipo utilizado en las operaciones de reaprovisionamiento de combustible estard puesto a
masa;

10 en los lugares apropiados se colocaran letreros que digan: SE PROHIBE FUMAR,;

11 los hangares y las instalaciones de reaprovisionamiento de combustible y de mantenimiento se
considerardn espacios de categorfa A para mdquinas por lo que respecta a las prescripciones
sobre la proteccién estructural contra incendios y los sistemas fijos de deteccion y extincién de
incendios;

12 los hangares cerrados o los espacios cerrados que contengan instalaciones de reaprovisionamiento
de combustible estardn provistos de medios mecanicos de ventilacién conforme a lo prescrito en
la regla 20.3 para los espacios cerrados de carga rodada de los buques de carga. Los ventiladores
serdn de un tipo que no produzca chispas; y

A3 el equipo eléctrico y el cableado de los hangares cerrados o de los espacios cerrados que conten-
gan instalaciones de reabastecimiento de combustible cumplirdn lo dispuesto en las reglas 20.3.2,
20.3.3y 20.3.4.

8 Manual de operaciones y medios de lucha contra incendios

8.1 En cada instalacién para helicopteros habra un manual de operaciones que contenga una descripcion y
una lista de comprobacién de las precauciones, los procedimientos y las prescripciones de seguridad relativas
al equipo. Ese manual podra formar parte de los procedimientos de emergencia del buque.

8.2 Los procedimientos y las precauciones que hayan de adoptarse durante las operaciones de reaprovisio-
namiento de combustible se ajustardn a unas practicas de seguridad reconocidas y estaran indicados en el
manual de operaciones.

8.3 El personal de lucha contra incendios, que incluird por lo menos dos personas que hayan recibido
formacién en tareas de salvamento y sobre las operaciones y el equipo de lucha contra incendios, estard
disponible inmediatamente en todo momento cuando se prevean operaciones con helicopteros.

8.4 El personal de lucha contra incendios estard siempre presente cuando se realicen operaciones de
reaprovisionamiento de combustible. No obstante, dicho personal no participard en tales operaciones.

8.5 Periddicamente se impartird formacién a bordo para actualizar los conocimientos, facilitdindose suminis-
tros adicionales de los agentes extintores de incendios para tal formacién y para las pruebas del equipo.

Regla 19
Transporte de mercancias peligrosas”

1  Finalidad

La finalidad de la presente regla es proveer medidas de seguridad adicionales para la consecucién de los
objetivos de seguridad contra incendios que establece el presente capitulo para los buques que transportan
mercancfas peligrosas. Con ese fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

1 seproveeran sistemas de prevencion de incendios para proteger al buque de los peligros afiadidos
que entrafa el transporte de mercancfas peligrosas;

.2 las mercancias peligrosas estaran debidamente separadas de las fuentes de ignicién; y
.3 se proporcionard equipo individual de proteccién contra los peligros asoctados al transporte de

mercancias peligrosas.

* Véanse las Directrices provisionales para buques portacontenedores sin tapas de escotilla (MSC/Circ.608/Rev.1).
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2 Prescripciones generales

2.1 Ademas de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D y E y en las reglas 18 y 20,” segin
proceda, los tipos de buque y los espacios de carga a que se hace referencia en el parrafo 2.2 que se destinen
al transporte de mercancias peligrosas cumpliran, salvo que se trate de mercancias peligrosas en cantidades
limitadast y cantidades exceptuadas?, las prescripciones de la presente regla que corresponda aplicar, a
menos que éstas hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento de otras prescripciones del presente
capitulo. En el pdrrafo 2.2 y en la tabla 19.1 se indican los tipos de buque y los modos de transporte de
las mercancias peligrosas. Los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 cumplirdn la presente regla,
pero las Administraciones podran estipular prescripciones menos rigurosas, las cuales se hardn constar en el
documento de cumplimiento a que se refiere el parrafo 4.

2.2 Para la aplicacidn de las tablas 19.1 y 19.2 se considerardn los siguientes tipos de buque y espacios de
carga:

.1 buques y espacios de carga no proyectados especificamente para el transporte de contenedores
pero destinados a transportar mercancias peligrosas en bultos, incluidas las mercancias transporta-
das en contenedores y tanques portatiles;

.2 buques portacontenedores construidos especialmente para el transporte de mercancias peligro-
sas y espacios de carga destinados al transporte de tales mercancias en contenedores y tanques
portatiles;

.3 buques de transhordo rodado y espacios de carga rodada destinados al transporte de mercancias
peligrosas;

4 buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas solidas a granel; y

buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas distintas de los
liquidos y gases a granel en gabarras de buque.

3 Prescripciones especiales

A menos que se especifique otra cosa, la aplicacidn de las tablas 19.1, 19.2 y 19.3 a la estiba de mercancias
peligrosas «en cubierta» y «bajo cubierta» se regird por las prescripciones dadas a continuacién, viniendo
indicado el nimero del pdrrafo en la primera columna de la tabla.

3.1 Suministro de agua

3.1.1 Se tomardn las medidas necesarias para que el colector contraincendios pueda suministrar inme-
diatamente agua a la presion prescrita, ya sea mediante una presurizacién permanente, 0 bien mediante
dispositivos de activacién de las bombas contraincendios por telemando convenientemente situados.

3.1.2 El caudal de agua suministrado podrd alimentar cuatro lanzas de las dimensiones indicadas en la
regla 10.2 a las presiones alli especificadas, que se puedan dirigir hacia cualquier parte del espacio de carga
cuando éste quede vacio. Este caudal se podra lanzar por medios equivalentes que a juicio de la Administra-
cién sean satisfactorios.

3.1.3 Se proveeran los medios necesarios para enfriar eficazmente los espacios de carga bajo cubierta desig-
nados como tales con un caudal minimo de 5 #/min por metro cuadrado del 4rea horizontal de los espacios
de carga, ya sea mediante un dispositivo fijo de boquillas rociadoras, o por inundacién del espacio de carga.
Para este fin podran utilizarse mangueras en espacios de carga pequefios y en zonas pequefas de espacios
de carga grandes, a discrecion de la Administracién. En todo caso, las instalaciones de desagiie y achique
seran tales que impidan la formacién de superficies libres. El sistema de desagiie tendrd las dimensiones
necesarias para eliminar como minimo el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sisterna de
aspersion de agua y del nlimero requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las vélvulas del sistema

* Véase la parte 7 del Codigo IMDG.
T Véase el capitulo 3.4 del Cadigo IMDG.
*# Véase el capitulo 3.5 del Cédigo IMDG.
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de desagiie podrdn accionarse desde el exterior del espacio protegido en un lugar cercano a los mandos del
sistema extintor. Los pozos de sentina tendrdn capacidad suficiente y estardn dispuestos en el forro exterior
del costado, guardando una distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada compartimiento
estanco. Si esto no es posible, la Administracion tendrd en cuenta, en la medida que estime necesaria para
dar su aprobacion a la informacién sobre estabilidad, el efecto negativo que puedan tener para la estabilidad
el peso adicional y la superficie libre del agua.”

3.1.4 En lugar de lo prescrito en el parrafo 3.1.3 podrd disponerse lo necesario para la inundacién de un
espacio de carga bajo cubierta designado como tal con otros medios debidamente especificados.

3.1.5 La capacidad total requerida de suministro de agua se ajustara a lo estipulado en los pdrrafos 3.1.2
y 3.1.3, si procede, debiendo efectuarse todos los calculos de forma simultdnea para el espacio de carga mds
grande de los designados como tales. La capacidad total de la bomba o bombas principales contraincendios,
sin contar la capacidad de la bomba contraincendios de emergencia, si la hay, deberd ser la prescrita en el
parrafo 3.1.2. Si se utiliza un sistema de grifo de aspersion para cumplir lo dispuesto en el parrafo 3.1.3, la
bomba del grifo también se tendrd.en cuenta para el célculo de esa capacidad total.

3.2 Fuentes de ignicion

En los espacios de carga cerrados y en los espacios para vehiculos no se instalard equipo ni cableado eléc-
tricos a menos que a juicio de la Administracién sean indispensables para las operaciones del buque. No
obstante, si se instala equipo eléctrico en tales espacios, éste serd de un tipo homologado como seguro’ para
su utilizacién en los ambientes peligrosos a los que pueda estar expuesto, a menos que se pueda aislar por
completo el sistema eléctrico (por ejemplo, suprimiendo en él las conexiones que no sean fusibles). Las perfo-
raciones practicadas en cubiertas y mamparos para permitir el paso de cables se cerrarin herméticamente
para impedir la penetracién de gases y vapores. Tanto los cables que atraviesen espacios de carga como
los cables que se encuentren dentro de ellos estaran protegidos contra dafios producidos por golpes. No se
permitird ning(in otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de vapores inflamables.

3.3 Sistema de deteccién

Los espacios de carga rodada irdn provistos de un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios. Todos los
demds tipos de espacios de carga irdn provistos de un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios o de un sistema de deteccidén de humo por extraccién de muestras que cumpla lo prescrito
en el Cédigo de sistemnas de seguridad contra incendios. Si se instala un sistema de deteccion de humo por
extraccion de muestras, se prestard atencién especial a lo prescrito en el parrafo 2.1.3 del capitulo 10 del
Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios con el fin de impedir la filtracion de humos téxicos al
interior de zonas ocupadas.

3.4 Medio de ventilacidn

3.4.1 En los espacios de carga cerrados habrd una ventilacion mecdnica adecuada. El sistema de ventilacién
sera tal que produzca al menos seis renovaciones de aire por hora en el espacio de carga, toméndose como
punto de referencia un espacio de carga vaclo, y elimine los vapores de las partes superiores o inferiores del
mismo, segiin proceda.

3.4.2 Los ventiladores serdn tales que se evite la posibilidad de que se produzca la ignicién de mezclas
inflamables de gas y aire. Se instalardn guardas de tela metdlica adecuadas en las aberturas de entrada y de
salida del aire del sistema de ventilacién.

3.4.3 Habra ventilacién natural en los espacios de carga cerrados destinados al transporte de mercancias
peligrosas solidas a granel cuando no haya ventilacién mecanica.

* Véase la Recomendacidn sobre sistemas fijos de extincidn de incendios para espacios de categoria especial (resolucién A.123(V)).

T Véanse las recomendaciones de la Comisién Electrotécnica Internacional, en particular la publicacién IEC 60092: Electrical instalfa-
tions in ships.
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3.5 Achique de sentinas

3.5.1 Cuando se tenga el propdsito de transportar liquidos inflamables o téxicos en espacios de carga cerrados,
el sistema de achique de sentinas se proyectard de modo que sea imposible bombear accidentalmente dichos
liquidos a través de las tuberfas o las bombas de los espacios de maquinas. Cuando se transporten grandes canti-
dades de esos liquidos, se tendrd en cuenta la necesidad de proveer medios complementarios para el drenaje
de dichos espacios de carga.

3.5.2 Siel sistema de desagiie de sentina es complementario del sistema de bombas del espacio de méquinas,
la capacidad del sistema no serd inferior a 10 m3h por cada espacio de carga al que dé servicio. Si el sistema
complementario es coman, no es necesario que su capacidad exceda de 25 m¥/h. El sistema de desagiie com-
plementario no precisa una duplicacién.

3.5.3 Cuando se transporten liquidos inflamables o toxicos, el conducto de sentina hacia el espacio de
mdquinas estard aislado ya sea mediante la instalacién de una brida de obturacién o mediante una vélvula de
cierre cerrada.

3.5.4 Los espacios cerrados situados fuera de los espacios de mdquinas que contengan bombas de sentina
para los espacios de carga destinados al transporte de liquidos inflamables o téxicos dispondrédn de un sistema
de ventilacién mecdnico independiente que proporcione por lo menos seis renovaciones de aire por hora. Si
se tiene acceso al espacio desde otra zona cerrada, la puerta seré de cierre automatico.

3.5.5 Si el desagiie de sentina de los espacios de carga es por gravedad, el desagiie ird directamente al mar
o a un pocete de drenaje cerrado situado fuera de los espacios de maquinas. El pocete dispondra de un
conducto de aireacion que termine en un lugar seguro de la cubierta expuesta. El desagiie desde un espacio
de carga a los pozos de sentina situados en un espacio infertor s6lo se permitird si dicho espacio satisface las
mismas prescripciones que el espacio de carga que esté encima.

3.6 Proteccion personal

3.6.1 Ademas de los equipos de bombero prescritos en la regla 10.10 se dispondrd de cuatro juegos comple-
tos de indumentaria protectora resistente a los productos quimicos, indumentaria que se seleccionara en
funcion de los riesgos que presenten los productos quimicos transportados y de las normas elaboradas por la
Organizacién con arreglo a su clase y estado fisico.” Dicha indumentaria cubrir toda la piel, de modo que
ninguna parte del cuerpo quede sin proteccién.

3.6.2 Habrd por lo menos dos aparatos respiratorios auténomaos ademds de los prescritos en la regla 10.10.
Se proveeran dos cargas de respeto para cada aparato respiratorio apropiadas para su utilizacién con éstos. En
los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros y en tos buques de carga que dispongan de medios
debidamente situados para recargar por completo las botellas de aire sin posibilidad de contaminacién, sélo
serd necesario [levar una carga de respeto para cada aparato requerido.

3.7 Extintores portatiles’

Los espacios de carga dispondran de extintores portdtiles cuya capacidad total minima sea de 12 kg de polvo
seco 0 su equivalente. Estos extintores portatiles se llevarin ademds de los prescritos en otras partes del
presente capitulo.

* En el caso de cargas sdlidas a granel, fa indumentaria protectora debera satisfacer las disposiciones sobre el equipo especificadas
en las respectivas fichas del Cédigo IMSBC para cada sustancia en particular. En el caso de mercancias en bullos, fa indumentaria
protectora deberd satisfacer las disposiciones sobre el equipo especificadas en las fichas de emergencia (FEm) del Suplemento del
Cédigo IMDG para cada sustancia en particular.

t Véase la Interpretacién unificada del capitulo I1-2 de! Convenio SOLAS sobre el nimero y distribucién de los extintores portatiles a
bordo de los buques (MSC.1/Circ.1275).
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3.8 Aislamiento de los contornos de los espacios de maquinas

Los mamparos que separen los espacios de carga de los espacios de categoria A para mdaquinas llevaran el
aislamiento correspondiente a la norma «A-60», a menos que las mercancias peligrosas se estiben como
minimo a 3 m de distancia, en sentido horizontal, de dichos mamparos. Los demds limites entre dichos
espacios |levaran el aislamiento correspondiente a la norma «A-60».

3.9 Sistema de rociadores de agua

Todo espacio de carga rodada abierto sitvado bajo una cubierta y todo espacio que se considere espacio
de carga rodada cerrado pero que no pueda cerrarse herméticamente, estara provisto de un sistema fijo de
aspersién de agua a presion aprobado, accionado manualmente, que protegerd todas las partes de cualquier
cubierta y plataforma de vehiculos que haya en dicho espacio, aunque la Administracién podrd permitir el
empleo de cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios del que se haya demostrado en pruebas a
escala real que no es menos eficaz. En todo caso, las instalaciones de desagiie y achique seran tales que
impidan la formacién de superficies libres. El sistema de desagiie tendra las dimensiones necesarias para
eliminar como minimo el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sistema de aspersién de agua
y del niimero requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las valvulas del sistema de desagiie podran
accionarse desde el exterior del espacio protegido en un lugar préximo a los mandos del sistema extintor. Los
pozos de sentina tendran capacidad suficiente y estaran dispuestos en el forro exterior del costado, guardando
una distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es
posible, la Administracién tendrd en cuenta, en la medida que estime necesaria para dar su aprobacion a la
informacién sobre estabilidad, el efecto negativo que puedan tener para la estabilidad el peso adicional y la
superficie [ibre del agua.”

3.10 Separacion de los espacibs de carga rodada

3.10.1  En los buques provistos de espacios de carga rodada habrd una separacién entre un espacio de
carga rodada cerrado y un espacio de carga rodada abierto contiguos. La separacién serd tal que se reduzca al
minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. Dicha separacion no serd necesaria si
el espacio de carga rodada se considera espacio de carga cerrado en toda su extension y cumple plenamente
las prescripciones especiales pertinentes de la presente regla.

3.10.2  En los buques provistos de espacios de carga rodada habrd una separacién entre un espacio de carga
rodada cerrado y la cubierta de intemperie adyacente. La separacién seré tal que se reduzca al minimo el paso
de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. Dicha separacién no serd necesaria si las disposiciones
adoptadas para los espacios de carga rodada cerrados se ajustan a las exigidas para las mercancias peligrosas
transportadas en la cubierta de intemperie adyacente.

4 Documento de cumplimiento?

La Administracién proveerd al buque de un documento apropiado en el que conste que la construccién y
el equipo del buque cumplen lo prescrito en la presente regla. No sera necesario certificar las mercancias
peligrosas, salvo las sélidas a granel, cuando se trate de cargas de las clases 6.2 y 7 o de mercancias peligrosas
en cantidades limitadas y cantidades exceptuadas. '

* Véase [a Recomendacidn sobre sistemas fijos de extincidn de incendios para espacios de categorfa especial {resolucion A.123(v)).

T Véase el Documento de cumplimiento de las prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancfas peli-
grosas con arreglo a lo dispuesto en la regla 11-2/19 del Convenio SOLAS 1974, enmendado, y el parrafo 7.17 del Cadigo NGV 2000,
enmendado (MSC.1/Circ.1266).
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Tabla 19.1: Aplicacién de las prescripciones a las distintas modafidades de transporte

de mercancias peligrosas en buques y espacios de carga

Siempre que en la tabla 19.1 aparezca una X, la prescripcion es aplicable a todas las clases de mercancias
peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la tabla 19.3, con las excepciones sefialadas en las notas.

Regla 19.2.2 1 2 3 4 .5
Cubiertas de No Espacios de | FEspacios | Espacios Mercancias Gabarras
intemperie | proyectados | cargapara | decarga | decarga peligrosas de buque
{Ta.h especialmente | contenedores | rodada rodada sdlidas a granel
Regla 19 inclusive) cerrados® | abiertos
3 X X X X ' X X
3.1.2 X X X X X
3.1.3 - X X X X X
314 - X X X X X
3.2 - X X X X X4
33 - X X X _ . Pa.rf;l la X+
aplicacién de las
3.4.1 - X X! X - disposiciones de la X*
34.2 - X X! X - regla 19 X4
a las diferentes
3.5 - X X - clases de -
3.6.1 X X X X mercancfas -
peligrosas,
3.6.2 X X X X véase [a tabla 19.2 -
3.7 X X - - X -
3.8 X X X2 X X -
3.9 - - - X3 X -
3101 - - - - -
.3.10.2 - - - X - -
Nolas;

! No es aplicable a los contenedores cerrados que transporten sélidos de las clases 4 y 5.1. En relacion con las mercancias de las
clases 2, 3, 6.1 y B que se transporten en contenedores cerrados, el régimen de ventilacidn podra reducirse a un minimo de dos
renovaciones de aire por hora. En relacion con los liquidos de las clases 4 y 5.1 que se transporten en contenedores cerrados, el
régimen de ventilacién podrd reducirse a un minimo de dos renovacicnes de aire por hora. A los efectos de |a presente prescripcion,
los tanques portdtiles se considerardn contenedores cerrados.

2 Aplicable solamente a las cubiertas.
3 Aplicable solamente a los espacios de carga rodada cerrados que no se puedan cerrar herméticamente.

4 En el caso especial de clue las gabarras puedan contener vapores inflamables o bien puedan descargarlos por conductos de
ventilacion conectados a ellas en un espacio exento de riesgos situado fuera del compartimiento portagabarras, a discrecién de [a
Administracion se podrdn mitigar estas prescripciones o eximir de su cumplimiento.

5 Los espacios de categorfa especial se considerardn espacios de carga rodada cerrados cuando se transporten mercancias peligrosas.
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Tabla 19.2: Aplicacién de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas
con respecto a buques y espacios de carga en los que se transporten
mercancias peligrosas séfidas a granel

Clase| 4.1 4.2 4.36 5.1 6.1 8 9
Regla 19
3.1 X X - X - - X
3.2 X - - - X
3.2 X X7 X X8 - ~ X8
3.4. - X7 X - - - -
3.4.2 X3 X’ X X7 9 - - X7 9
343 X X X X X X
3.6 X X X X X
3.8 X X X X7 - _ ¥10
Nolas:

6 Los peligros de las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel son tales que la Administracién prestara especial

atencién a la construccion y el equipo de los bugues afectados, ademas de cumplirse lo prescrito en esta tabla.

7 Aplicable solamente a la torta de semillas que contenga extractos de disolvente, al nitrato aménico vy a los fertilizantes de nitrato

amdnico.

8 Aplicable solamente al nitrato amdnico y a los fertilizantes de nitrato amdnico. No obstante, es suficiente un grado de proteccién
conforme con las normas recogidas en la publicacién 60079 de la Comisién Electrotécnica Internacional: Flectrical apparatus for
explosive gas atmospheres.

9 Unicamente se exigen guardas de tela metlica adecuadas.
10 Son suficientes las prescripciones del Cédigo IMSBC, enmendado.
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Regla 20
Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada

t Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar medidas de seguridad adicionales para la consecucion de
los objetivos de seguridad contra incendios que establece el presente capitulo para los buques provistos de
espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada. Con ese fin, se cumpliran
las siguientes prescripciones funcionales:

21 se proveeran sistemas de prevencién de incendios para proteger adecuadamente al buque de los
riesgos de incendio relacionados con los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y
espacios de carga rodada;

.2 las fuentes de ignicién estardn separadas de los espacios para vehiculos, espacios de categoria
especial y espacios de carga rodada; y

.3 los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada dispondrdn
de una ventilacién adecuada.

2 Prescripciones generales

2.1 Ambito de aplicacién

Ademds de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D y E, segln proceda, los espacios para
vehiculos, los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada cumplirdn lo prescrito en la
presente regla.

2.2 Principios basicos para los buques de pasaje

2.2.1 El principio fundamental de las disposiciones de la presente regla es que, como puede no ser posible
aplicar a los espacios para vehiculos de los buques de pasaje el concepto de zonas verticales principales
prescrito en la regla 9.2, hay que conseguir en estos espacios una proteccion equivalente, basandose en el
concepto de zona horizontal y mediante la provision de un sistema fijo de extincién de incendios eficaz. De
acuerdo con este concepto, a efectos de aplicacién de la presente regla una zona horizontal podra incluir
espacios de categorfa especial en mas de una cubierta, a condicién de que la altura total libre para los
vehiculos no exceda de 10 m.

2.2.2 El principio fundamental de las disposiciones del parrafo 2.2.1 también es aplicable a los espacios de
carga rodada.

2.2.3 Las prescripciones sobre sistemas de ventilacién y aberturas y perforaciones en las divisiones de
clase «A» para mantener la integridad de las zonas verticales recogidas en el presente capitulo, seran igual-
mente aplicables a las cubiertas y mamparos qgue separen entre si las zonas horizontales y a éstas del resto
del buque.
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3 Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables en espacios cerrados para
vehiculos, espacios de carga rodada cerrados y espacios de categoria especial

3.1 Sistemas de ventilacién®

3.1.1 Capacidad de los sistemas de ventifacion

Se instalard un sistema eficaz de ventilacién mecdnica, suficiente para dar al menos las siguientes renovacio-
nes de aire:

.1 Buques de pasaje:
Fspacios de categorfa especial 10 renovaciones de aire por hora

Espacios de carga rodada cerrados y espacios 10 renovaciones de aire por hora
cerrados para vehiculos que no sean espacios

de categoria especial en buques que

transporten més de 36 pasajeros

Espacios de carga rodada cerrados y espacios 6 renovaciones de aire por hora
cerrados para vehiculos que no sean espacios

de categoria especial en bugues que no

transporten mas de 36 pasajeros

.2 Buques de carga: 6 renovaciones de aire por hora

La Administracién podrd exigir un aumento en el ndmero de renovaciones de aire mientras se estén embar-
cando y desembarcando vehiculos.

3.1.2 Funcionamiento de los sistemas de ventilacion

3.1.2.1  Enlos buques de pasaje, el sistema de ventilacion estipulado en el pérrafo 3.1.1 ser4 independiente de
los demds sistemas de ventilacién y funcionara siempre que haya vehfculos en estos espacios. Los conductos
que den ventilacién a los espacios de carga mencionados que puedan cerrarse herméticamente serdn indepen-
dientes para cada uno de estos espacios. El sistema podra accionarse desde el exterior de dichos espacios.

3.1.2.2 En los buques de carga, los ventiladores funcionardn normalmente de manera continua cuando
haya vehiculos a bordo. Cuando esto no sea posible, se les hard funcionar a diario un tiempo limitado, segin
permitan las condiciones meteorolégicas, y en todo caso durante un intervalo razonable con anterioridad a la
operacion de descarga, al término del cual se comprobara que no queda gas en el espacio de carga rodada
o espacio para vehiculos. A tal fin se llevardn a bordo uno o mds instrumentos portatiles dé deteccion de
gas combustible. Fl sistema serd completamente independiente de los demas sistemas de ventilacién. Los
conductos que den ventilacién a los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos que puedan cerrarse
herméticamente seran independientes para cada espacio de carga. El sistema podrd accionarse desde el
exterior de dichos espacios.

3.1.2.3 EH sistema de ventilacion serd tal que evite la estratificacién del aire y la formacién de bolsas de aire.

3.1.3 Indicacion de los sistemas de ventilacion

Habrd medios que indiquen en el puente de navegacién cualquier pérdida de la capacidad de ventilacién
prescrita.

3.1.4 Dispositivos de cierre y conductos

3.1.4:1  Se dispondrdn medios que permitan parar y cerrar rdpida y eficazmente el sistema de ventilacion
desde el exterior del espacio en caso de incendio, teniendo en cuenta las condiciones meteorolégicas y el
estado del mar.

* Véanse las Directrices de proyecto y recomendaciones operacionales para los sistemas de ventilacién de los espacios de carga
rodada (MSC/Circ.728).
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3.1.4.2 Los conductos de ventilacion situados dentro de una zona horizontal comun, asi como sus valvulas
de mariposa, serdn de acero. En los buques de pasaje, los conductos de ventilacién que atraviesen otras zonas
horizontales o espacios de maquinas serdn conductos de acero de la clase «A-60», construidos conforme a lo
dispuesto en las reglas 9.7.2.1.1 y 9.7.2.1.2.

3.1.5 Aberturas permanentes

Las aberturas permanentes de los mamparos de cierre laterales, extremos y techos de los espacios estardn
situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las zonas de estiba y los
puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de
servicio y puestos de control de las superestructuras y casetas que estén encima de los espacios de carga.

3.2 Equipo eléctrico y cableado

3.2.1 Salvo por lo prescrito en el parrafo 3.2.2, el equipo y el cableado eléctricos serdn de un tipo adecuado
para su utilizacién en atmésferas con mezclas explosivas de gasolina y aire.”

3.2.2 En el caso de espacios que no sean los espacios de categoria especial situados por debajo de la cubierta
de cierre, independientemente de lo dispuesto en el parrafo 3.2.1, por encima de una altura de 450 mm,
medida esta distancia desde la cubierta y, de haberlas, desde cada una de las plataformas para vehiculos,
excepto las plataformas con aberturas de tamano suficiente para permitir la penetracién hacia abajo de gases
de gasolina, se permitird como alternativa equipo eléctrico de un tipo cerrado y protegido de tal modo que no
puedan salir chispas, a condicién de que el sistema de ventilacion responda a unas caracteristicas de proyecto
y funcionamiento tales que permitan una ventilacién constante de los espacios de carga a razén de, cuando
menos, 10 renovaciones de aire por hora siempre que haya vehiculos a bordo.

3.3 Equipo eléctrico y cableado en los conductos de extraccién de aire
del sistema de ventilacion

El equipo y el cableado eléctricos instalados en un conducto de extraccién de aire del sistema de ventilacién,
seran de un tipo aprobado para ser utilizado en atmédsferas con mezclas explosivas de gasolina y aire, y la
salida de todo conducto de extraccién ocupard una posicién a salvo de otras posibles fuentes de ignicién.

3.4 Otras fuentes de ignicidn

No se permitird otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de gases inflamables.

3.5 Imbornales y descargas

Los imbornales no conducirdn a los espacios de maquinas ni a otros espacios en los que pueda haber fuentes
de ignicion.

4 Deteccién y alarma

4.1 Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Salvo por lo dispuesto en el parrafo 4.3.1, se instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios. El sistema
fijo de deteccion de incendios habra de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare. El tipo
de detectores, la separacién entre ellos y su ubicacién serdn los que la Administracién juzgue satisfactorios,
teniendo en cuenta los efectos de la ventilacién y otros factores pertinentes. Después de instalado, el sistema
se someterd a prueba en condiciones normales de ventilacién, y habrd de dar un tiempo de respuesta total
que sea satisfactorio a juicio de la Administracion.

* Véanse las recomendaciones de la Comisién Electrotécnica Internacional, en particular la publicacion IEC 60079: Electrical appara-
tus for explosive gas atmospheres.
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4.2 Sistemas de deteccién de humo por extraccion de muestras

Excepto en los espacios de carga rodada abiertos, los espacios abiertos para vehiculos y los espacios de
categoria especial, se podrd utilizar un sistema de deteccién de humo por extraccién de muestras que cumpla
lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios, en lugar del sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios estipulado en el pérrafo 4.1.

4.3 Espacios de categoria especial

4.3.1 En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficaz de patrullas de incendios. Si
se mantiene un sistema eficaz de patrullas con una guardia permanente contra incendios durante toda [a
travesia, no serd necesario instalar un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios.

4.3.2 Se instalardn avisadores de accionamiento manual distribuidos de forma que ninguna parte del espacio
quede a mds de 20 m de distancia de uno de ellos y que haya uno cerca de cada salida.

5 Proteccién estructural contra incendios

No obstante lo dispuesto en la regla 9.2.2, en los buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros, los
mamparos limite y las cubiertas de los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada tendrén
un aislamiento correspondiente a la norma «A-60». Sin embargo, cuando un espacio de las categorias (5), (9)
o (10), definidas en la regla 9.2.2.3, se encuentre a un lado de la divisién, la norma se podrd reducir a la «<A-0».
Cuando los tanques de fueloil se encuentren debajo de un espacio de categoria especial o de un espacio de
carga rodada, la integridad de la cubierta entre dichos espacios se podra reducir a la norma «A-O».

6 Extincion de incendios

6.1 Sistemas fijos de extincién de incendios™

(Las prescripciones de los parrafos 6.1.1 y 6.1.2 serdn aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 2014
o posteriormente. Los buques construidos antes del 1 de julio de 2014 cumplirdn las prescripciones de los
parrafos 6.1.7 y 6.1.2 aplicables previamente.)

6.1.1 Los espacios para vehiculos y los espacios de carga rodada, que no sean espacios de categoria especial
y que puedan sellarse desde un lugar situado fuera de los espacios de carga, estardn equipados con uno de
los siguientes sistemas fijos de extincién de incendios:

1 un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas
de seguridad contra incendios;

.2 un sistema fijo de extincién de incendios de espuma de alta expansion que cumpla lo dispuesto en
el Codigo de sisternas de seguridad contra incendios; o

.3 un sistema fijo de extincién de incendios a base de agua para espacios de carga rodada y espacios
de categoria especial que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incen-
dios y en los pdrrafos 6.1.2.1 a 6.1.2.4. :

6.1.2 Los espacios para vehiculos y los espacios de carga rodada que no puedan sellarse y los espacios
de categoria especial estardn equipados con un sistema fijo de extincién de incendios a base de agua para
espacios de carga rodada y espacios de categoria especial que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas
de seguridadl contra incendios que protegerd todas las partes de las cubiertas y la plataforma para vehiculos
de dichos espacios. Dicho sistema de extincidn de incendios a base de agua contara con:

1 un manémetro en el cabezal de vilvulas;

* Véanse las Directrices para la aprobacidn de los sistemas fijos de extincion de incendios a base de agua para los espacios de
carga rodada y los espacios de categorfa especial equivalentes a los especificados en la resolucion A.123(V) {MSC.1/Circ.1272} y las
Directrices revisadas para el proyecto y la aprobacion de sistemas fijos de lucha contra incendios a base de agua para los espacios de
carga rodada y los espacios de categoria especial (MSC.1/Circ.1430).
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.2 una clara indicacién en cada valvula de los espacios que abarca;
.3 instrucciones de mantenimiento y operacidn situadas en la sala de vélvulas; y

4 un nimero suficiente de vélvulas de desagiie para garantizar el drenaje completo del sistema.

6.1.3 La Administracién podrd permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios™
del que se haya demostrado, en pruebas a escala real de simulacién de un incendio de gasolina derramada en
un espacio para vehiculos o un espacio de carga rodada, que no es menos eficaz para dominar los incendios
que puedan declararse en tales espacios.

6.1.4 Las prescripciones del presente parrafo se aplicaran a los buques construidos el 1 de enero de 2010,
o posteriormente. Los buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente y antes del 1 de enero
de 2010 deberan cumplir las prescripciones previamente aplicables del parrafo 6.1.4, adoptadas por la reso-
lucién MSC.99(73). Cuando se hayan instalado sistemas fijos de extincién de incendios por aspersién de
agua a presion, se adoptaran las siguientes medidas, dada la grave pérdida de estabilidad que podrfa originar
la acumulacién de una gran cantidad de agua en la cubierta o cubiertas cuando estén funcionando tales
sistemnas:

1 en los buques de pasaje:

1.1 en los espacios situados por encima de la cubierta de cierre se instalardn imbornales que
aseguren una rapida descarga de agua al exterior, teniendo en cuenta las directrices elabora-
das por la Organizacién;t

.1.2.1  en los buques de pasaje de transbordo rodado, las vélvulas de descarga de los imbornales
provistas de medios directos de cierre que se puedan accionar desde un lugar situado
por encima de la cubierta de cierre, de conformidad con las disposiciones del Convenio
internacional sobre lineas de carga en vigor, se mantendran abiertas mientras el buque esté
en el mar;

1.2.2  todo accionamiento de las vélvulas a que se refiere el parrafo 6.1.4.1.2.1 se anotard en el
diario de navegacion;

1.3 en los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre, la Administracion podré exigir
que se instalen medios de achique y desaglie, ademds de lo prescrito en la regla 1I-1/35-1.
En ese caso, el sistema de desagiie tendrd las dimensiones necesarias para eliminar, como
minimo, el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sistema de aspersién de
agua y del nimero requerido de lanzas de manguera contraincendios, teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacién.! Las vdivulas del sistema de desagiie podran
accionarse desde el exterior del espacio protegido, en un lugar cercano a los mandos del
sistema extintor. Los pozos de sentina tendrdn capacidad suficiente y estaran dispuestos en
el forro exterior del costado del buque, guardando una distancia entre uno y otro que no sea
superior a 40 m en cada compartimiento estanco;

.2 en los buques de carga, los medios de desagiie y achique seran tales que impidan la formacién
de superficies libres. En ese caso, el sistema de desagiie tendra las dimensiones necesarias para
eliminar, como minimo, el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersién de agua y del nlimero requerido de lanzas de manguera contraincendios, teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. Las vélvulas del sistema de desaglie podran
accionarse desde el exterior del espacio protegido, en un lugar cercano a los mandos del sistema
extintor. Los pozos de sentina tendrdn capacidad suficiente y estardn dispuestos en el forro exterior
del costado del buque, guardando una distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en
cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, la Administracién tendrd en cuenta, en la
medida que estime necesaria para dar su aprobacidn a la informacién sobre estabilidad, el efecto

* Véanse las Directrices para la aprobacién de los sistemas fijos de extincién de incendios a base de agua para los espacios de
carga rodada y los espacios de categoria especial equivalentes a los especificados en la resolucién A.123(V) (MSC.1/Circ.1272) v las
Directrices revisadas para el proyecto y la aprobacién de sislemas fijos de lucha contra incendios a base de agua para los espacios de
carga rodada y los espacios de categorfa especial (MSC.1/Circ.1430).

T Véase el Desagiie del agua de los sistemas de lucha contra incendios de los espacios cerrados para vehfculos, espacios de carga
rodada cerrados y espacios de categoria especial de los buques de pasaje y los buques de carga (MSC.1/Circ.1234).
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negativo que puedan tener para la estabilidad el peso adicional y la superficie libre del agua.*
Esta informacién se incluird en la informacién sobre estabilidad que se facilite al capitdn segun lo
dispuesto en la regla 11-1/5-1.

6.1.5 En todos los buques, en los espacios cerrados para vehiculos, los espacios de carga rodada cerrados y
los espacios de categoria especial, que tengan instalados sistemas fijos de extincién de incendios por aspersién
de agua a presion, se dispondran medios para evitar el bloqueo del sistema de desagtie, teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacién.t Los buques construidos antes del 1 de enero de 2010 cumpli-
ran las prescripciones del presente parrafo a mds tardar en el primer reconocimiento posterior al 1 de enero
de 2010.

6.2 Extintores portatiles

6.2.1 Se proveeran exltintores portdtiles en cada nivel de cubierta de cada bodega o compartimiento en que
se transporten vehiculos. Dichos extintores estardn distribuidos a ambos lados del espacio, y la distancia de
separacion entre uno y otro no serd superior a 20 m. Se colocard por lo menos un extintor portitil en cada
acceso a tales espacios de carga.¥

6.2.2 Ademds de lo dispuesto en el pérrafo 6.2.1, en todos los espacios de carga rodada y espacios de
categoria especial destinados al transporte de vehiculos que lleven combustible en sus depdsitos para su
propia propulsién, se proveeran los siguientes dispositivos de extincién de incendios:

.1 por io menos tres nebulizadores de agua; y

.2 undispaositivo lanzaespuma portatil que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios, a condicién de que en el buque se disponga como minimo de dos dispositivos
de ese tipo para ser utilizados en tales espacios.

Regla 21%
Umbral de siniestro, regreso a puerto en condiciones
de seguridad y zona segura

1 Ambito de aplicacién

Los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, cuya eslora, segin se define en la
regla 11-1/2.5, sea de 120 m o superior, 0 que tengan tres 0 mas zonas verticales principales, cumplirdn las
disposiciones de la presente regla.

2  Finalidad

La finalidad de la presente regla es establecer criterios de proyecto para el regreso a puerto de un buque en
condiciones de seguridad y con propulsién propia, tras un siniestro que no exceda el umbral de siniestro
establecido en el parrafo 3, ademas de establecer prescripciones funcionales y normas de funcionamiento
para las zonhas seguras.

* Véase la Recomendacion sobre sisternas fijos de extincidn de incendios para espacios de categoria especial, {resolucién A.123(V)).

T Véase el Desagiie del agua de los sistemas de lucha contra incendios de los espacios cerrados para vehiculos, espacios de carga
rodacla cerrados y espacios de categorfa especial de los buques de pasaje y los buques de carga (MSC.1/Circ.1234).

 Véase la Interpretacion unificada del capitulo -2 del Convenio SOLAS sobre el niimero y distribucién de los extintares portdtiles a
bordo de los buques (MSC.1/Circ.1275).

§ Véanse las Notas explicativas provisionales para la evaluacién de la capacidad de los sistemas de los buques de pasaje tras un
sinfestro por incendio o por inundacién (MSC.1/Circ.1369 y Add.1).
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3  Umbral de siniestro

El umbral de siniestro, en el contexto de un incendio, incluye:

1 la pérdida del espacio de origen hasta los mamparos de clase «A» mds proximos, que pueden
formar parle del espacio de origen, si este Gltimo estd protegido por un sistema fijo de extincién de
incendios; o

.2 la pérdida del espacio de origen y de los espacios adyacentes hasta los mamparos de clase «A»
mds préximos, que no forman parte del espacio de origen.

4 Regreso a puerto en condiciones de seguridad

Cuando la averfa por incendio no supere el umbral de siniestro estipulado en el parrafo 3, el buque podrd
regresar a puerto y proporcionar al mismo tiempo una zona segura segin se define ésta en la regla 3.51. Para
que se considere que estd en condiciones de regresar a puerto, los siguientes sistemas deben permanecer
operativos en la parte del buque que no ha sido afectada por el incendio:
1 propulsién;
sistemas de gobierno y sistemas de mando de los aparatos de gobierno;

2
3 sistemas de navegacion;

4 sistemas para la carga, trasvase y servicio de fueloil;
5

comunicaciones internas entre el puente, los espacios de maquinas, el centro de seguridad y los
equipos encargados de la lucha contra incendios y averfas y, segin sea necesario, para la notifica-
cién y la evacuacion de los pasajeros y la tripulacién;

comunicaciones exlernas;

6

.7 sistema del colector contraincendios;

8 sistemas fijos de extincién de incendios;

9 sistemna de deteccién de incendios y de humo;

10 sistema de sentina y de lastre;

A1 puertas estancas y semiestancas de accionamiento a motor;

.12 sistemas de apoyo de las «zonas seguras», como se indica en el pérrafo 5.1.2;
13 sistemas de deteccion de entrada de agua; y

14 otros sistemas que la Administracion juzgue esenciales para la lucha contra averias.

5 Zonas seguras

5.1 Prescripciones funcionales

.1 La zona segura serd generaimente un espacio interior, si bien la Administracién podra autorizar la
utilizacién de un espacio exterior como zona segura teniendo en cuenta toda restriccién impuesta
a la zona de operaciones y las condiciones medioambientales previstas;

.2 la zona o zonas seguras proporcionaran a todos los ocupantes los siguientes servicios bdsicos para
preservar la salud de los pasajeros y de la tripulacién:

.2.1 instalaciones sanitarias;
2.2 agua;
.2.3 alimentos;

.2.4 espacio dedicado a la atencién médica;
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.2.5 proteccién contra la intemperie;
.2,6 medios para prevenir el estrés térmico y la hipotermia;
2.7 luz;y

.2.8 ventilacion;

.3 el proyecto de la ventilacién reducird el riesgo de que el humo y los gases calientes puedan afectar
a la utilizacién de la zona o zonas seguras; y

4 se facilitardn medios de acceso a los dispositivos de salvamento desde cada zona identificada o
utilizada como zona segura, teniendo en cuenta que es posible que una zona vertical principal no
esté disponible para el trénsito interno.

5.2 Espacio dedicado a la atencion médica

Fl espacio dedicado a la atencién médica se ajustara a una norma aceptable para la Administracién.”

Regla 22
Criterios de proyecto para que los sistemas permanezcan operacionales
después de un siniestro de incendio

1 Ambito de aplicacion

Los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, cuya eslora, segin se define en la
regla 11-172.5, sea de 120 m o superior, 0 que tengan tres o mds zonas verticales principales, cumplirdn las
disposiciones de la presente regla.

2 Finalidad

La finalidad de la presente regla es establecer criterios de proyecto para los sistemas que deben permanecer
operacionales a fin de posibilitar la evacuacién y el abandono ordenados de un buque, si se excede el umbral
de siniestro definido en la regla 21.3.

3 Sistemas'
3.1 Los siguientes sistemas estardn configurados y separados de manera que permanezcan operacionales si
una de las zonas verticales principales se encuentra fuera de servicio debido a un incendio:

.1 colector contraincendios;

.2 comunicaciones internas (coma parte de la lucha contra incendios, seglin sean necesarias, para la
notificacién y la evacuacién de los pasajeros y la tripulacién);

.3 medios de comunicaciones externas;
4 sisternas de sentina para evacuar el agua utilizada en la lucha contra incendios;

.5 alumbrado de las vias de evacuacion, los puestos de reunién y los puestos de embarco de los
dispositivos de salvamento; y

.6 deberd disponerse de sistemas de orientacién para la evacuacion.
3.2 Estos sistemas deben permanecer operacionales durante al menos 3 h, entendiéndose que no debe

haber averias que no sean [as de las zonas verticales principales fuera de servicio. No serd necesario que estos
sistemas permanezcan operacionales en las zonas verticales principales fuera de servicio.

* Véanse las Orientaciones sabre el establecimiento de programas de medicina e higiene para los buques de pasaje (MSC/Circ.1129).

¥ Véanse las Notas explicativas provisionales para la evaluacién de la capacidad de los sistemas de los buques de pasaje tras un
siniestro por incendio o por inundacién (MSC.1/Circ.1369).
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3.3 A los efectos de lo dispuesto en el parrafo 3.1, el cableado y los conductos protegidos por un tronco
construido conforme a una norma «A-60» deben permanecer intaclos y funcionar normalmente aunque atra-
viesen la zona vertical principal fuera de servicio. La Administracion podra aprobar un grado de proteccion
equivalente para el cableado y los conductos.

Regla 23
Centro de seguridad en los buques de pasaje

1 Ambito de aplicacién

Los bugues de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente dispondran de un centro de seguridad
a bordo que cumpla las prescripciones de la presente regla.

2  Finalidad

La finalidad de la presente regla es facilitar un espacio para ayudar en la gestion de las situaciones de
emergencia.

3  Ubicacién y configuracion

El centro de seguridad formard parte del puente de navegacion o bien estard ubicado en un espacio separado
adyacente al puente de navegacién, al cual tendrd un acceso directo, de modo que [a gestidn de las situacio-
nes de emergencia se pueda realizar sin distraer a |os oficiales de guardia de sus funciones de navegacion.

4  Disposicidén y proyecto ergonémico

La disposicién y el proyecto ergonémico del centro de seguridad tendrdn en cuenta las directrices elaboradas
por la Organizacién,” segin proceda.

5 Comunicaciones

Se habilitardn medios de comunicacion entre el centro de seguridad, el puesto central de control, el puente
de navegacion, el puesto de control de las mdquinas, la cAmara o camaras de almacenamiento de los sistemas
de extincién de incendios y los pafioles del equipo contraincendios.

6 Control y supervision de los sistemas de seguridad

Independientemente de las prescripciones que figuren en otras reglas del Convenio, la plena funcionalidad
(operacién, control, vigilancia o cualquier combinacion de estas funciones, segdn se requiera) de los sistemas
de seguridad indicados a continuacién debera estar disponible desde el centro de seguridad:

.1 todos los sistemas de ventilacién mecanica;
puertas contraincendios;
sistema general de alarma de emergencia;

sistema megafbnico;

U o W oM

sistemas eléctricos de orientacién para la evacuacion;
puertas estancas y semiestancas;

indicadores de las puertas del forro exterior, las puertas de carga y demas dispositivos de cierre;

* Véanse las directrices que elaborard la Organizacién.
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.8 estanquidad de las puertas de proa y de popa interiores y exteriores y de cualquier otra puerta del
forro exterior;
9 sistema de vigilancia por television;
10 sistema de deteccién y alarma contraincendios;
11 sistema(s) fijo(s) de lucha contra incendios de aplicacién local;
12 sistemas de rociadores y equivalentes;
13 sistemas a base de agua para la extincién de incendios en los espacios de maquinas;
14 alarma para reunir a la tripulacién;
15 sistema de extraccion del humo del atrio;
.16 sistemas de deteccién de inundaciones; y
17 bombas contraincendios y bombas contraincendios de emergencia.
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Parte A

Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todo bugque cuya quilla haya
sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente, el 1 de julio de 1998 o posteriormente.

2 A los efectos del presente capitulo, la expresion cuya construccidn se halle en una fase equivalente
indica la fase en que:

.1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque concreto; y

.2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al menos 50 toneladas del total
estimado del material estructural o un 1 % de dicho total, si este segundo valor es menor.

3 Alos efectos del presente capitulo:

1 la expresidn bugue construido quiere decir todo «buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente»;

2 la expresidn todos los bugues quiere decir los «buques construidos antes del 1 de julio de 1998,
en esa fecha o posteriormentes; las expresiones todos fos buques de pasaje y todos los buques de
carga se entenderdn en ese mismo sentido;

.3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido, que sea transformado
en buque de pasaje serd considerado como buque de pasaje construido en la fecha en que
comience tal transformacién.

4  En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1998, la Administracion:

1 se asegurard, a reserva de lo dispuesto en el pérrafo 4.2, de que se cumplen las prescripciones
que, en virtud del capitulo il del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, estaban en vigor antes del 1 de julio de 1998 y eran aplicables a los buques nuevos
o existentes, tal como se prescribe en ese capitulo; y

.2 se asegurara, cuando se sustituyan los dispositivos o los medios de salvamento de esos buques,
o cuando esos buques sean sometidos a reparaciones, reformas o modificaciones de cardcter
importante que entrafien la sustitucién o la adicién de dispositivos o medios de salvamento, de
que dichos dispositivos o medios cumplen, dentro de lo que sea factible y razonable, las prescrip-
ciones del presente capitulo. No obstante, si se sustituye una embarcacién de supervivencia que
no sea una balsa salvavidas inflable sin sustituir su dispositivo de puesta a flote, o viceversa, la
embarcacién de supervivencia o el dispositivo de puesta a flote podran ser del mismo tipo que la
embarcacion o el dispositivo sustituidos.

5  No obstante lo dispuesto en el parrafo 4.2, para todos los buques, a mas tardar en la primera entrada
programada en dique seco después del 1 de julio de 2014, pero a mds tardar el 1 de julio de 2019, los
mecanismos de suelta con carga de los botes salvavidas que no cumplan lo dispuesto en los parrafos 4.4.7.6.4
a 4.4.7.6.6 del Cédigo IDS se sustituiran por equipo que cumpla lo dispuesto en el Cédigo.”

* Véanse las Directrices para laevaluacion y sustitucién de |os sistemas de suelta y recuperacion de los botes salvavidas (MSC.1/Circ.1392).
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Regla 2
Exenciones

1 La Administracion, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje hacen irrazonable
o innecesaria la aplicacion de cualquier prescripcion particular del presente capitulo, podrd eximir de ella a
determinados buques o clases de buques que en el curso de su viaje no se alejen més de 20 millas de la tierra
mas préxima.

2 Fkn el caso de los buques de pasaje utilizados en trificos especiales para el transporte de un gran
ndmero de pasajeros, como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion, si considera que el
cumplimiento de las prescripciones establecidas en el presente capftulo es imposible en la practica, podrd
eximir de dichas prescripciones a tales buques, a condicién de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

.1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios especiales, 1971; y

.2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1973.

Regla 3
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las siguientes definiciones:

1 Traje de proteccién contra fa intemperie: traje protector disefado para que lo utilicen las tripulaciones
de los botes de rescate y las cuadrillas encargadas de los sistemas de evacuacién marinos.

2 Persona titulada: la que posee un titulo de suficiencia en el manejo de embarcaciones de supervivencia,
expedido en virtud de la autoridad conferida por la Administracién de conformidad con lo prescrito en el
vigente Convenio internacional sobre normas de formacién, titulacion y guardia para la gente de mar, o
reconocido como vdlido por la Administracién; o bien la persona que posee un titulo expedido o reconocido
por la Administracién de un Estado que no sea Parte en el citado convenio para los mismos fines que el titulo
regido por el Convenio.

3 Deteccién: determinacién del punto en que estdn los supervivientes o la embarcacién de supervivencia.

4 Escala de embarco: escala provista en los puestos de embarco de las embarcaciones de supervivencia
para que se pueda acceder a ellas con seguridad después de su puesta a flote.

5  Puesta a flote por zafada: método de puesta a flote de la embarcacién de supervivencia por el cual ésta
se suelta automdticamente del buque que se esta hundiendo y queda lista para ser utilizada.

6  Puesta a flote por calda libre: método de puesta a flote de la embarcacién de supervivencia por el cual
ésta se suelta con su asignacién de personas y equipo y cae al agua sin medios retardadores del descenso.

7 lraje de inmersion: traje protector que reduce la pérdida de calor corporal de un ndufrago que lo lleve
puesto en aguas frias.

8  Dispositivo inflable: dispositivo que para flotar necesita cdmaras que no sean rigidas llenas de gas y que
normalmente se guarda desinflado hasta el momento de utilizarlo.

9  Dispositivo inflado: dispositivo que para flotar necesita cdmaras que no sean rigidas llenas de gas y que
se guarda inflado y listo para utilizarlo en todo momento.

10 Cddigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS) (llamado “el Cédigo” en el presente
capitulo): el Cddigo internacional de dispositivos de salvamento (Codigo 1DS), aprobado por el Comité de
seguridad maritima de la Organizacién mediante la resolucion MSC.48(66), tal como lo enmiende la Orga-
nizacién, a condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, entren en vigor y se hagan efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VIl del presente convenio relativas a los procedimientos de
enmienda del anexo, excepto el capftulo |.
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11 Dispositivo o medio de puesta a flote: medio por el que se traslada con seguridad una embarcacién de
supervivencia o un bote de rescate desde su puesto de estiba al agua.

12 FEslora: el 96 % de la eslora total medida en una flotacién cuya distancia al canto superior de la quilla
sea igual al 85 % del puntal minimo de trazado, o la eslora medida en esa flotacién desde la cara proel de la
roda hasta el eje de la mecha del timén, si esta segunda magnitud es mayor. En los buques proyectados con
quilla inclinada, la flotacién en que se mida la eslora serd paralela a la flotacién de proyecto.

13 FHotacién de navegacion maritima con cafado minimo: estado de carga del buque con la quilla a nivel,
sin carga, y con el 10 % de las provisiones y del combustible, y, en el caso de un buque de pasaje, con todos
los pasajeros, la tripulacién y su equipaje.

14  Sistema de evacuacion marino: dispositivo para transferir rapidamente a las personas desde la cubierta
de embarco del buque a una embarcacién de supervivencia que esté a flote,

15  Puntal de trazado:

.1 distancia vertical medida desde la cara alta de la quilla hasta la cara alta del bao de la cubierta de
francobordo en el costado; en los buques de madera y en los de construccién mixta, esta distancia
se mide desde el canto inferior del alefriz; cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna
maestra sea concava, o cuando las tracas de aparadura sean de gran espesor, esta distancia se
medird desde la interseccién del plano del fondo, prolongado hacia el interior, con la cara lateral
de la quilla en la seccion media;

.2 en los buques de trancanil alomado, el puntal de trazado se medird hasta el punto en que, prolon-
gadas idealmente, se corten las lineas de trazado de la cubierta y del costado como si la unién del
trancanil con la traca de cinta formase un dngulo;

.3 cuando la cubierta de francobordo tenga saltillo y la parte elevada de la cubierta esté por encima
del punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste se medira hasta una linea de
referencia paralela a la parte elevada de la cublerta, obtenida por prolongacién de la parte inferior
de la cubierta.

16  Dispositivo 0 medio de salvamento de cardcter innovador: dispositivo o medio de salvamento que retne
caracterfsticas nuevas no totalmente regidas por las disposiciones del presente capitulo o del Cédigo, pero
que depara un grado de seguridad igual o superior.

17  Estabifidad positiva: capacidad de una embarcacion de volver a su posicion original una vez que se
elimina el momento escorante.

18  Tiempo de recuperacién de un bote de rescate: tiempo necesario para izar el bote hasta una posicion
desde la que las personas que vayan a bordo puedan desembarcar sobre la cubierta del buque. El tiempo
de recuperacion incluye el tiempo necesario para efectuar los preparativos de recuperacién a bordo del
bote de rescate, tales como pasar y fijar una boza, amarrar el bote de rescate al dispositivo de puesta a flote,
y el tiempo necesario para izarlo. El tiempo de recuperacion no incluye el tiempo necesario para arriar el
dispositivo de puesta a flote hasta la posicién que permita recuperar el bote de rescate.

19 Bote de rescate: bote proyectado para salvar a personas en peligro y concentrar embarcaciones de
supervivencia.

20 Rescate: la recogida y puesta a salvo de supervivientes.

21 Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o espacios de
categorfa especial, tal como se definen en la regla 11-2/3.

22 Viaje internacional corto: viaje internacional en el curso del cual un bugue no se aleja mas de 200 millas
de un puerto o un lugar que pueda servir de refugio seguro a los pasajeros y a la tripulacién, Ni la distancia
del dltimo puerto de escala del pais en que comienza el viaje al puerto final de destino ni el viaje de regreso
excederan de 600 millas. El puerto final de destino es el Gltimo puerto de escala del viaje regular programado
en el cual el buque inicia el regreso hacia el pais en que comenzd el viaje.
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23  Embarcacién de supervivencia: embarcacién con la que se puede preservar [a vida de personas que
estan en peligro desde el momento en que abandonan el buque.

24 Ayuda térmica: saco o traje hecho de un material impermeable de baja conductancia térmica.

Regla 4
Evaluacién, prueba y aprobacién de dispositivos y medios de salvamento

1 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 5 y 6, los dispositivos y medios de salvamento
prescritos en el presente capitulo necesitaran la aprobacion de la Administracién.

2 Antes de aprobar dispositivos y medios de salvamento, [a Administracion se asegurard de que éstos:

1 se someten a prueba de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion® para compro-
bhar que cumplen lo prescrito en el presente capitulo y en el Cadigo; o

.2 se han sometido, con resultados satisfactorios a juicio de la Administracién, a pruebas que en lo
esencial son equivalentes a las que se especifican en dichas recomendaciones.

3  Antes de aprobar dispositivos o medios de salvamento de cardcter innovador, la Administracion se
asegurara de que:

1 los dispositivos se ajustan a normas de seguridad al menos equivalentes a las prescripciones del
presente capitulo y del Cddigo, y se han evaluado y sometido a prueba de conformidad con las
directrices de la Organizacion;t o

.2 los medios se han sometido con resultados satisfactorios a un andlisis técnico, una evaluacién y un
procedimiento de aprobacién, de conformidad con lo dispuesto en la regla 38.

4  Los procedimientos adoptados por la Administracion para la aprobacién comprenderan asimismo las
condiciones con arreglo a las cuales continuard o se retirard la aprobacién.

5  Antes de aceptar dispositivos y medios de salvamento que no hayan sido previamente aprobados por la
Administracién, ésta se cerciorard de que los dispositivos y medios de salvamento cumplen lo prescrito en el
presente capitulo y en el Cédigo.

6 Los dispositivos de salvamento prescritos en el presente capitulo acerca de los cuales no figuren
especificaciones detalladas en el Cddigo deberan ser satisfactorios a juicio de la Administracidn.

Regla 5
Realizacién de pruebas durante la fabricacién

La Administracién exigird que los dispositivos de salvamento sean sometidos durante su fabricacién a las
pruebas necesarias para que respondan a la misma norma que el prototipo aprobado.

* Véase la Recomendacién sobre la prueba de los dispositivos de salvamento (resolucidn A.689(17), enmendada). Tratindose de
dispositivos instalados a bordo el 1 de julio de 1999 o posteriormente, véase la Recomendacién revisada sobre las pruebas de los
dispositivos de salvamento {resolucidén MSC.81(70), enmendada).

t Véanse las directrices que elaborard la Organizacién.
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Seccion |
Buques de pasaje y buques de carga

Regla 6
Comunicaciones

1 El pérrafo 2 es aplicable a todos los buques de pasaje y a todos los buques de carga de arqueo bruto
igual o superior a 300.

2  Dispositivos radioeléctricos de salvamento

2.1 Aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas

2.1.1 Entodo buque de pasaje y en todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 se proveerdn
por lo menos tres aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas. En todo buque de carga de
arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior a 500 se proveeran por [o menos dos aparatos radiotelefénicos
bidireccionales de ondas métricas. Dichos aparatos se ajustaran a normas de funcionamiento no inferiores a
las aprobadas por la Organizacién.” Si se instala un aparato radiotelefénico fijo bidireccional de ondas métri-
cas en una embarcacién de supervivencia, éste deberd ajustarse a normas de funcionamiento no inferiores a
las aprobadas por la Organizacién.”

2.1.2 Los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas provistos a bordo de los buques antes
del 1 de febrero de 1992 que no se ajusten enteramente a las normas de funcionamiento aprobadas por la
Organizacién pueden ser aceptados por la Administracion hasta el 1 de febrero de 1999, a condicién de que
ésta se cerciore de que son compatibles con los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas
aprobados.

2.2 Dispositivos de localizacion de bisqueda y salvamento

Todo buque de pasaje y todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 llevard por lo menos
un disposilive de localizacién de bisqueda y salvamento a cada banda. Todo buque de carga de arqueo
bruto igual o superior a 300 pero inferior a 500 llevard por lo menos un dispositivo de localizacién de
basqueda y salvamento. Dichos dispositivos de localizacién de blsqueda y salvamento se ajustardn a las
normas de funcionamiento aplicables, no inferiores a las aprobadas por la Organizacion.? Los dispositivos de

* Véanse las Normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones
de supervivencia (resolucidn A.809(19), seglin se enmiende, anexos 1 o 2, segln proceda), y las Normas de funcionamiento
revisadas de los aparatos radiotelefénicos portétiles bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de supervivencia
(resolucién MSC.149(77)).

T Véanse las Normas de funcicnamiento de los respondedores de radar para embarcaciones de supervivencia destinados a operacio-
nes de bisqueda y salvamento (resolucidn A.802(19), enmendada), y las Normas de funcionamiento de los transmisores de busqueda

salvamento del SIA (RESAR-SIA) para embarcaciones de supervivencia, destinados a operaciones de bisqueda y salvamento {reso-
ucién MSC.246(83)).
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localizacién de blsqueda y salvamento™ irdn estibados en lugares desde los que puedan colocarse rdpida-
mente en cualquier embarcacién de supervivencia que no sea la balsa o las balsas salvavidas prescritas en
fa regla 31.1.4. Otra posibilidad es estibar un dispositivo de localizacién de bisqueda y salvamento en cada
una de las embarcaciones de supervivencia que no sean las prescritas en la regla 31.1.4. En fos buques que
lieven por lo menos dos dispositivos de localizacién de biisqueda y salvamento y que estén equipados con
botes salvavidas de caida libre, uno de los dispositivos de localizacién de basqueda y salvamento ird estibado
en un bote salvavidas de caida libre, y el otro estard situado en las proximidades inmediatas del puente de
navegacion, de modo que pueda utilizarse a bordo y esté listo para trasladarlo rapidamente a cualquiera de
las otras embarcaciones de supervivencia,

3 Bengalas para sefiales de socorro

Se llevaran por lo menos 12 cohetes lanzabengalas con paracaidas gue cumplan lo prescrito en la seccién 3.1
del Cédigo, estibados en el puente de navegacion o cerca de éste.

4  Sistema de comunicaciones de a bordo y sistema de alarma

4.1 Se proveera un sistema de emergencia constituido por equipo fijo o portatil, o por ambos, para comuni-
caciones bidireccionales entre puestos de control de emergencia, puestos de reunién y de embarco y puntos
estratégicos a bordo.

4.2 Se proveera un sistema de alarma general de emergencia que cumpla lo prescrito en el parrafo 7.2.1 del
Cadigo, y que se utilizard para convocar a pasajeros y tripulantes a los puestos de reunién e iniciar las opera-
ciones indicadas en el cuadro de obligaciones. Este sistema estard complementado por un sistema megaf6nico
que cumpla lo prescrito en el pérrafo 7.2.2 del Cédigo o por otros medios de comunicacién adecuados. Los
sistemas de sonido para actividades recreativas se apagardn autométicamente cuando se active el sistema de
alarma general de emergencia.

4.3 El sistema de alarma general de emergencia deberd ser audible en todos los espacios de alojamiento y
en los espacios en los que normalmente trabaje la tripulacién. En los buques de pasaje, el sistema también
sera audible en todas las cubiertas expuestas.

4.4 En los buques dotados de un sistema de evacuacién marino, se garantizard la comunicacién entre el
puesto de embarco y la plataforma o la embarcacién de supervivencia.

5 Sistemas megafonicos de los buques de pasaje

5.1 Ademds de lo prescrito en la regla 11-2/12.3 y en el parrafo 4.2, se instalard en todos los buques de pasaje
un sistema megafénico. Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones
de los parrafos 5.2 y 5.4, a reserva de las disposiciones del parrafo 5.5, se cumplirdn a mds tardar en la fecha
del primer reconocimiento periddico efectuado después del 1 de julio de 1997.

5.2 El sistema megafénico serd claramente audible por encima del ruido ambiental en todos los espacios
prescritos en el pérrafo 7.2.2.1 del Cédigo, y estard provisto de una funcién de neutralizacién controlada
desde un lugar situado en el puente de navegacion y otros lugares que la Administracién considere necesarios,
de modo que se emitan todos los mensajes de emergencia, aun cuando uno cualquiera de los altavoces de
los espacios de que se trate esté desconectado o se haya reducido su volumen, o se esté utilizando el sistema
megafdnico para otros fines.

5.3 En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 1997 o posteriormente:

1 el sistema megafdnico tendrd dos bucles como minimo, que estaran suficientemente separados en
toda su longitud, y dispondra de dos amplificadores distintos e independientes; y

* Uno de estos dispositivos de localizacién de bisqueda y salvamento puede ser el prescrito en la regla IV/7.1.3.

252 CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DF 2014



Parte B: Prescripciones relativas a los buques y a los dispositivos de salvamento
Regla 7

.2 el sistema megafénico y sus normas de funcionamiento deberan ser aprobados por la Administra-
cién teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacion.”

5.4 El sisterna megaf6nico estard conectado a la fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en la
regla 11-1/42.2.2.

5.5 No serd preciso cambiar el sisterna megafénico de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997
que ya dispongan de un sistema aprobado por la Administracién, que se ajuste sustancialmente a lo prescrito
en las secciones 5.2 y 5.4 y en el parrafo 7.2.2.1 del Cédigo.

Regla 7
Dispositivos individuales de salvamento

1  Aros salvavidas

1.1 los aros salvavidas, que cumpliran lo prescrito en el parrafo 2.1.1 del Cédigo, irdn:

1 distribuidos de modo que estén fécilmente disponibles a ambas bandas del buque, y, en la medida
de lo posible, en todas las cubiertas expuestas que se extiendan hasta el costado del buque; habrd
por lo menos uno en las proximidades de la popa; y

.2 estibados de modo que sea posible soltarlos rapidamente, y no estardn sujetos de ningtin modo por
elementos de fijacién permanente.

1.2 A cada banda del buque habrd como minimo un aro salvavidas provisto de una rabiza flotante que
cumpla lo prescrito en el parrafo 2.1.4 del Cédigo, de una longitud igual por lo menos al doble de la altura a
la cual vaya estibado por encima de la flotacion de navegacion maritima con calado minimo, o a 30 m, si este
valor es superior.

1.3 Lamitad al menos del ntimero total de aros salvavidas estardn provistos de luces de encendido automatico
que cumplan lo prescrito en el parrafo 2.1.2 del Cédigo; al menos dos de estos aros Hlevaran también sefiales
fumnigenas de funcionamiento automdtico que cumplan lo prescrito en el parrafo 2.1.3 del Cadigo, y se podrén
soltar ripidamente desde el puente de navegacion; los aros salvavidas provistos de luces y los provistos de
luces y de sefiales fumfgenas iran distribuidos por igual a ambas bandas del buque, y no serdn los que estn
provistos de rabiza de conformidad con lo prescrito en el pérrafo 1.2.

1.4 En cada aro salvavidas se marcard con letras maytsculas del alfabeto latino el nombre del buque que lo
lleve y su puerto de matricula.

2  Chalecos salvavidas

2.1 Para cada una de las personas que vayan a bordo se proveera un chaleco salvavidas que cumpla lo
prescrito en los parrafos 2.2.1 0 2.2.2 del Cédigo y, ademas:

.1 enlos bugues de pasaje que realicen viajes de menos de 24 h, se proveera un niimero de chalecos
salvavidas para bebés igual, por lo menos, al 2,5 % del total de pasajeros que vayan a bordo;

.2 en los buques de pasaje que realicen viajes de 24 h o mds, se proveerdn chalecos salvavidas de
bebé para todos los bebés que haya a bordo;

.3 un nimero de chalecos salvavidas apropiados para nifios igual por lo menos al 10 % dei total de
pasajeros que vayan a bordo, o un nGmero mayor si es necesario, de modo que haya un chaleco
salvavidas para cada nifig;

* VEase la Recomendacidn sobre las normas de funcionamiento de los sistemas megafénicos de los buques de pasaje, inclusive el
cableado (MSC/Circ.808).
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4 un nGmero suficiente de chalecos salvavidas para las personas encargadas de la guardia y para
utilizarlos en los puestos de embarcaciones de supervivencia alejados. Los chalecos salvavidas
destinados a las personas encargadas de la guardia se estibaran en el puente, la cdmara de control
de maquinas y cualquier otro puesto que tenga dotacion de guardia; y

.5 i los chalecos salvavidas provistos para adultos no estdn proyectados para personas con un peso
de hasta 140 kg y un contorno de pecho de hasta 1 750 mm, se proveerd a bordo un ndmero sufi-
ciente de accesorios adecuados para que tales personas puedan ponerse esos chalecos salvavidas.

2.2 Los chalecos salvavidas se colocardn de modo que sean facilmente accesibles y su emplazamiento estard
claramente indicado. Cuando, a causa de la disposicion especial del buque, los chalecos salvavidas provistos
de conformidad con lo prescrito en el pérrafo 2.1 resulten inaccesibles, se tomaran otras medidas que la
Administracién juzgue satisfactorias, como, por ejemplo, un aumento del ndmero de chalecos salvavidas que
se han de llevar.

2.3 Los chalecos salvavidas que se utilicen en botes salvavidas totaimente cerrados, salvo los botes salvavidas
de cafda libre, no deberdn ser un obstaculo para entrar en el bote o sentarse, ni para ponerse los cinturones
instalados en los asientos del bote.

2.4 Los chalecos salvavidas elegidos para los botes salvavidas de caida libre, asi como la forma en que se
lleven o pongan, no deberdn entorpecer la entrada en el bote ni afectar a la seguridad de los ocupantes o al
manejo del bote.

3 Trajes de inmersion y trajes de proteccidn contra la intemperie

Para cada una de las personas designadas como tripulantes del bote de rescate 0 como miembros de la
cuadrilla encargada del sistema de evacuacion marino se proveerd un traje de inmersién de talla adecuada
que cumpla lo prescrito en la seccidn 2.3 del Cédigo, o un traje de proteccién contra la intemperie de talla
adecuada que cumpla lo prescrito en la seccién 2.4 del Cédigo. Cuando el buque esté destinado continua-
mente a efectuar viajes en zonas de clima célido® en las que a juicio de la Administracién la proteccién
térmica es innecesaria, no habrd que llevar dicha indumentaria protectora.

Regla 8
Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia

1  La presente regla es aplicable a todos los bugues.

2 Para cada persona que vaya a bordo se proveerdn instrucciones claras que habra que seguir en caso de
emergencia. En los buques de pasaje, estas instrucciones se formularan en el idioma o los idiomas exigidos
por el Estado de abanderamiento del buque y en inglés.

3 En lugares bien visibles de todo el buque, incluidos el puente de navegacién, la cdmara de maquinas y
los espacios de alojamiento de la tripulacién, se fijardn cuadros de obligaciones e instrucciones para casos de
emergencia que cumplan lo prescrito en la regla 37.

4  En los camarotes de los pasajeros se fijardn ilustraciones e instrucciones en los idiomas apropiados, y
éstas se expondran claramente en los puestos de reunién y en otros espacios destinados a los pasajeros, con
objeto de informar a éstos sobre:

.1 su puesto de reunion;
.2 su comportamiento esencial en caso de emergencia; y

.3 la forma de ponerse los chalecos salvavidas,

* Véanse |as Directrices para evaluar la proteccién térmica (MSC/Circ.1046).
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Regla 9
Instrucciones de funcionamiento

1  Lapresente regla es aplicable a todos los buques.

2 En las embarcaciones de supervivencia y en sus mandos de puesta a flote, 0 en sus proximidades, se
pondran carteles o sefiales que deberdn:

1 ilustrar la finalidad de los mandos y el modo de funcionamiento del dispositivo de que se trate, y
contener las instrucciones o advertencias pertinentes;

.2 ser facilmente visibles con alumbrado de emergencia; y

.3 utilizar signos conformes con las recomendaciones de la Organizacién.”

Regla 10
Dotacién de la embarcacion de supervivencia y supervision

1  Lapresente regla es aplicable a todos los buques.

2 Habra a bordo un nidmero suficiente de personas con la formacmn necesaria para reunir y ayudar a las
personas que no hayan recibido formacién.

3 Habrd a bordo un ndmero suficiente de tripulantes, que pueden ser oficiales de puente o personas
tituladas, para manejar las embarcaciones de supervivencia y los medios de puesta a flote que se necesiten
para que todas las personas que vayan a bordo puedan abandonar el buque.

4  De cada embarcacién de supervivencia que vaya a utilizarse estard encargado un oficial de puente o
una persona titulada. No obstante, la Administracidn, teniendo en cuenta la naturaleza del viaje, el ndmero
de personas que vayan a bordo y las caracteristicas del buque, podrd permitir que de las balsas salvavidas
queden encargadas personas adiestradas en el manejo y el gobiemo de las mismas, en vez de personas que
tengan la competencia a que antes se alude. Se nombrard asimismo un patrén suplente en el caso de los botes
salvavidas.

5  El encargado de la embarcacién de supervivencia tendrd una lista de sus tripulantes, y se asegurara de
que los tripulantes que se encuentren a sus 6rdenes estén familiarizados con las obligaciones que les corres-
pondan. En el caso de los botes salvavidas, el patron suplente tendra asimismo una lista de los tripulantes del
mismo.

6  Atoda embarcacién motorizada de supervivencia se le asignard una persona que sepa manejar el motor
y realizar pequefios ajustes.

7  El capitdn se asegurard de que las personas a que se hace referencia en los pérrafos 2, 3 y 4 quedan
equitativamente distribuidas entre las embarcaciones de supervivencia del buque.

s

Regla 11
Disposiciones para la reunion y el embarco en las embarcaciones de supervivencia

1 Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exijan dispositivos aprobados de puesta a flote irdn
colocados lo més cerca posible de los espacios de alojamiento y de servicio.

2 Se dispondran puestos de reunién cerca de los puestos de embarco. El espacio libre de cubierta de
cada puesto de reunién serd suficiente para dar cabida a todas las personas que hayan de reunirse en él, esto
es, 0,35 m? por persona como minimo.

* Véanse los Signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento (resolucién A.760(18), enmendada por ia resolu-
cién MSC.82(70)).
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3 los puestos de reunidn y los puestos de embarco serdn facilmente accesibles desde las zonas de aloja-
miento y de trabajo.

4  Los puestos de reunién y los puestos de embarco estardn adecuadamente iluminados con el alumbrado
que suministre la fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en la regla 11-1/42 o 1I-1/43, segin
proceda.

5  Los pasillos, escaleras y salidas que den acceso a los puestos de reunién y a los puestos de embarco
estardn alumbrados. La fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en las reglas 11-1/42 o 11-1/43,
segln proceda, podra suministrar la energia necesaria para ese alumbrado. Ademds de la sefalizacién pres-
crita en la regla 11-2/13.3.2.5.1 o como parte de ella, las vias que conduzcan a los puestos de reunidn estardn
indicadas con el signo de puesto de reunién destinado a ese fin, de conformidad con las recomendaciones de
la Organizacién.”

6  Los puestos de reunién y los puestos de embarco para embarcaciones de supervivencia de pescante y
de puesta a flote por caida libre estardn dispuestos de modo que permitan colocar en las embarcaciones a
personas transportadas en camilla.

7  Para cada puesto de embarco de las embarcaciones de supervivencia que se arrien por el costado del
buque, o para cada dos de estos puestos que sean adyacentes, se proveerd una escala de embarco de un
solo tramo que cumpla lo prescrito en el pérrafo 6.1.6 del Cédigo, y que llegue desde la cubierta hasta la
flotacion de navegacién maritima con calado minimo, en todas las condiciones, con un asiento de hasta 10°
y una escora de hasta 20° a una u otra banda. No obstante, la Administracién podra permitir la sustitucién
de tales escalas por dispositivos aprobados que den acceso a la embarcacion de supervivencia cuando ésta
esté a flote, a condicién de que haya al menos una escala de embarco en cada costado del buque. Podrén
autorizarse otros medios de embarco que permitan el descenso hasta el agua de forma ordenada para las
balsas salvavidas prescritas en la regla 31.1.4.

8  Cuando sea necesario, se proveerdn medios para atracar al costado del buque las embarcaciones de
supervivencia de pescante y mantenerlas abarloadas, de modo que se pueda embarcar en ellas sin riesgos.

Regla 12
Puestos de puesta a flote

Los puestos de puesta a flote estardn situados en emplazamientos que permitan la puesta a flote sin riesgos,
teniendo particularmente en cuenta que deben estar apartados de las hélices y de las partes muy lanzadas del
casco, y de modo que, en la medida de lo posible, las embarcaciones de supervivencia, salvo las proyectadas
especialmente para ser puestas a flote por caida libre, se puedan poner a flote por la parte recta del costado
del buque. Si se hallan a proa, estaran situados en la parte posterior del mamparo de colisién en un emplaza-
miento protegido y, a este respecto, la Administracién considerard especialmente la resistencia del dispositivo
de puesta a flote.

Regla 13
Estiba de las embarcaciones de supervivencia

1 Cada embarcacién de supervivencia ird estibada:

.1 de modo que ni la embarcacién ni sus medios de estiba entorpezcan el funcionamiento de ninguna
de las demds embarcaciones de supervivencia o de los botes de rescate en los otros puestos de
puesta a flote;

* Véanse los Signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento (resolucidn A.760(18), enmendada por la resolu-
cién MSC.82(70)) y las Directrices para la evaluacién, el ensayo y la aplicacion del alumbrado a baja altura de los buques de pasaje
{resolucién A.752(18)).
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.2 tan cerca de la superficie del agua como sea prudente y posible y, en el caso de las embarcaciones
de supervivencia que no sean balsas salvavidas destinadas a ser puestas a flote lanzandolas por
la borda, de modo que la embarcacién de supervivencia, en su posicién de embarco, quede
como minimo a 2 m por encima de la flotacién correspondiente a la carga maxima del buque,
en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra
banda, o de los grados necesarios para que el borde de la cubierta de intemperie se sumerja, si este
segundo valor es menor;

.3 de modo que esté siempre lista para ser utilizada y que dos tripulantes puedan llevar a cabo los
preparativos para el embarco y la puesta a flote en menos de 5 min;

4 totalmente equipada, de acuerdo con lo prescrito en el presente capitulo y en el Cédigo; y

.5 siempre que sea posible, en un emplazamiento seguro y protegido, y a resguardo de los dafios que
puedan ocasionar el fuego o las explosiones. En particular, las embarcaciones de supervivencia de
los buques tanque que no sean las balsas salvavidas prescritas en la regla 31.1.4 no se estibaran
sobre o por encima de un tanque de carga, un tanque de lavazas u otro tanque que contenga
cargas explosivas o potencialmente peligrosas.

2 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado del buque irdn estibados por delante
de la hélice, a la mayor distancia posible de ésta. En los buques de carga de eslora igual o superior a 80 m
pero inferior a 120 m, cada bote salvavidas ird estibado de modo que su parte popel quede por delante de la
hélice, a una distancia al menos igual a la eslora del bote. En los buques de carga de eslora igual o superior
a 120 m y en los buques de pasaje de eslora igual o superior a 80 m, cada bote salvavidas ird estibado de
modo que su parte popel quede por delante de la hélice, a una distancia al menos igual a una vez y media
la eslora del bote. Cuando proceda, el buque estara acondicionado de modo que los botes salvavidas estén
protegidos en su posicién de estiba contra los desperfectos que pudiera causarles la mar gruesa.

3 Los botes salvavidas se estibaran fijados a los dispositivos de puesta aflote.
4.1 Toda balsa salvavidas se estibard con su boza permanentemente amarrada al buque.

4.2 Toda balsa salvavidas o todo grupo de balsas salvavidas se estibara con un medio de zafada que cumpla
lo prescrito en el parrafo 4.1.6 del Cédigo, de modo que cada balsa salvavidas se suelte v, si es inflable, se
infle automdticamente cuando el buque se hunda.

4.3 Las balsas salvavidas se estibarin de modo que éstas o sus envolturas puedan soltarse manualmente de
una en una de sus medios de sujecién.

4.4 Los pdrrafos 4.1 y 4.2 no son aplicables a las balsas salvavidas prescritas en la regla 31.1.4.

5  Las balsas salvavidas de pescante irdn estibadas al alcance de los ganchos de izada, a menos que se
provea algiin medio de traslado que no resulte inservible dentro de los limites de asiento y escora prescritos
en el parrafo 1.2, o por el movimiento det buque, o por un fallo en el suministro de energia.

6  Las balsas salvavidas destinadas a ser puestas a flote lanzandolas por la borda irdn estibadas de modo
que se puedan trasladar ficilmente para lanzarlas por una u otra banda del buque, a menos que a cada banda
vayan estibadas balsas salvavidas que se puedan poner a flote por una u otra banda, cuya capacidad conjunta
sea la prescrita en la regla 31.1.

Regla 14
Estiba de los botes de rescate

Los botes de rescate iran estibados:

1 de modo que estén siempre listos para ponerlos a flote en 5 min como maximo y, si son inflables,
completamente inflados en todo momento;

.2 en un emplazamiento adecuado para su puesta a flote y recuperacién;
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.3 de modo que ni el bote de rescate ni sus medios de estiba entorpezcan el funcionamiento de
ninguna de las demds embarcaciones de supervivencia en los otros puestos de puesta a flote; y

4 conforme a lo prescrito en la regla 13, si también son botes salvavidas.

Regla 15
Estiba de los sistemas de evacuacion marinos

1 El costado del bugue carecerd de aberturas desde el puesto de embarco del sistema de evacuacién
marino hasta la flotacién de navegacién maritima con calado minimo, y se proveeran medios para proteger el
sistema contra los salientes.

2 Los sistemas de evacuacién marinos estardn situados en emplazamientos que permitan la puesta a flote
sin riesgos, teniendo particularmente en cuenta que deben estar apartados de las hélices y de las partes muy
lanzadas del casco y de modo que, en la medida de lo posible, los sistemas se puedan poner a flote por la
parte recta del costado del buque.

3  Cada sistema de evacuacidon marino ird estibado de forma que ni el pasadizo, ni la plataforma, ni
sus medios de estiba o de funclonamiento entorpezcan el funcionamiento de ningin otro dispositivo de
salvamento en los demas puestos de puesta a flote.

4  Cuando proceda, el buque estard acondicionado de modo que los sistemas de evacuacién marinos
estén protegidos en su posicién de estiba contra los desperfectos que pudiera causarles la mar gruesa.

Regla 16
Medios de puesta a flote y de recuperacion de fas embarcaciones de supervivencia

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, se proveerdn dispositivos de puesta a flote y de embarco que
cumplan lo prescrito en la seccién 6.1 del Cédigo para todas las embarcaciones de supervivencia, excepto
aquellas:

.1 en las que se embarque desde un lugar en cubierta a menos de 4,5 m por encima de la flotacién
de navegacién maritima con calado minimo y cuya masa no exceda de 185 kg; o

.2 en las que se embarque desde un lugar en cubierta situado a menos de 4,5 m por encima de
la flotacion de navegacién maritima con calado minimo y que estén estibadas de forma que se
puedan poner a flote directamente desde la posicién de estiba, en condiciones desfavorables, con
un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda; o

.3 que haya ademés de las embarcaciones de supervivencia para el 200 % del nimero total de
personas que vayan a bordo del buque y cuya masa no exceda de 185 kg; o

4 que haya ademas de las embarcaciones de supervivencia para el 200 % del nimero total de
personas que vayan a bordo del bugue y que estén estibadas de forma que se puedan poner a flote
directamente desde la posicion de estiba, en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta
10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda; o

.5 que se provean para ser utilizadas con un sistema de evacuacién marino que cumpla lo prescrito
en la seccién 6.2 del Cédigo y que estan estibadas de forma que se puedan poner a flote direc-
tamente desde la posicién de estiba, en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y
una escora de hasta 20° a una u otra banda.

2 Cada bote salvavidas ird provisto de un dispositivo que permita ponerlo a flote y recuperarlo. Ademads
se dispondra de medios para suspender el bote salvavidas de modo que se pueda liberar el aparejo de suelta
para su mantenimiento.
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3  Los medios de puesta a flote y de recuperacion serdn tales que el operario encargado del dispositivo a
bordo del buque pueda observar fa embarcacin de supervivencia en todo momento durante la puesta a flote
y, si se trata de botes salvavidas, en todo momento durante la recuperacién.

4  Se utilizard un solo tipo de mecanismo de suelta para las embarcaciones de supervivencia de tipo
andlogo que se lleven en el buque,

5  La preparacion y el manejo de embarcaciones de supervivencia en uno cualquiera de los puestos de
puesta a flote no deberd entorpecer la preparacion y el manejo rapidos de ninguna otra embarcacién de
supervivencia o bote de rescate en ningtin otro puesto.

6 Cuando se utilicen tiras en los dispositivos de puesta a flote, éstas tendrdn la longitud suficiente para
que las embarcaciones de supervivencia lleguen al agua cuando el buque esta en la flotacién de navegacién
maritima con calado minimo y en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una escora de
hasta 20° a una u otra banda.

7  Durante la preparacién y la puesta a flote, la embarcacién de supervivencia, su dispositivo de puesta a
flote y la zona del agua en que la embarcacidn vaya a ser puesta a flote estardn adecuadamente iluminados
con alumbrado suministrado por la fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en la regla 11-1/42
o 11-1/43, segln proceda.

8  Se dispondrd de medios para evitar cualquier descarga de agua en la embarcacién de supervivencia
mientras se esté abandonando el buque.

9  Si hay peligro de que las aletas estabilizadoras del buque causen dafios a la embarcacién de superviven-
cig, se dispondrd de medios alimentados por una fuente de energfa de emergencia para retraer las aletas hacia
el interior del buque; en el puente de navegacion habrd indicadores alimentados por una fuente de energia de
emergencia que muestren la posicién de las aletas.

10 Si se llevan botes salvavidas parcialmente cerrados que cumplan lo prescrito en la seccién 4.5 del
Codigo, se proveerd un nervio tendido entre las cabezas de los pescantes al que vayan fijados dos cabos
salvavidas al menos, cuya longitud sea suficiente para llegar al agua cuando el buque esta en la flotacion de
navegacion maritima con calado minimo y en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una
escora de hasta 20° a una u otra banda.

Regla 17
Medios de embarco, de puesta a flote y de recuperacion
de los botes de rescate

1  Los medios de embarco y de puesta a flote de ios botes de rescate seran tales que permitan efectuar el
embarco en dichos botes y ponerlos a flote en el menor tiempo posible.

2 Siel bote de rescate es una de las embarcaciones de supervivencia del buque, los medios de embarco
y el puesto de puesta a flote cumplirdn lo prescrito en las reglas 11 y 12.

3 Los medios de puesta a flote cumpliran lo prescrito en la regla 16. No obstante, todos los botes de
rescate se podran poner a flote, utilizando bozas en caso necesario, cuando el buque lleve una arrancada
avante de hasta 5 nudos en aguas tranquilas.

4  H tiempo de recuperacion del bote de rescate cuando lleve su asignacién completa de personas y
equipo no sera superior a 5 min con mar moderada. Si el bote de rescate es también un bote salvavidas, sera
posible recuperarlo en ese tiempo cuando lleve todo el equipo que le corresponda como bote salvavidas y
la asignacion de personas aprobada que le corresponda como bote de rescate, [a cual serda como minimo de
seis personas,
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5  Los medios de embarco y de recuperacion de los botes de rescate estaran dispuestos de modo que
permitan manejar con seguridad y eficacia a una persona transportada en camilla. Con fines de seguridad,
se proveeran estrobos de recuperacion para cuando haga mal tiempo si los cuadernales pesados constituyen
un peligro.

Regla 17-1
Rescate de personas del agua

1 Todos los buques tendran planes y procedimientos especificos para el rescate de personas del agua,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.® En los planes y procedimientos se
indicard el equipo previsto para utilizarse con fines del rescate y las medidas que deben adoptarse para
reducir al minimo los riesgos al personal de a bordo que participa en las operaciones de rescate. Los buqgues
construidos antes del 1 de julio de 2014 cumplirdn esta prescripcién a mds tardar cuando se efectie el
primer reconocimiento periédico o el primer reconocimiento de renovacién del equipo de seguridad después
del 1 de julio de 2014, si éste es anterior.

2 Se considerard que los buques de pasaje de transbordo rodado que se ajustan a lo dispuesto en la
regla 26.4 cumplen la presente regla.

Regla 18
Aparatos lanzacabos

Se proveerd un aparato lanzacabos que cumpla lo prescrito en la seccion 7.1 del Cédigo.

Regla 19
Formacion y ejercicios periddicos para casos de emergencia

1 lapresente regla es aplicable a todos los buques.

2 Familiarizacion con las instalaciones de seguridad y los ejercicios de reunién

2.1 Todo tripulante al que se le hayan asignado tareas en caso de emergencia estard familiarizado con
dichas tareas antes de iniciar el viaje.

2.2 En un buque que realice un viaje en el que esté previsto que los pasajeros permanezcan a bordo
mds de 24 horas, se efectuard la reunién de los pasajeros en las 24 horas siguientes al embarco. Se dardn
instrucciones a los pasajeros acerca de la utilizacién de los chalecos salvavidas y de cémo deben actuar en
caso de emergencia.

2.3 Siempre que embarquen nuevos pasajeros, se les dard instrucciones sobre seguridad inmediatamente
antes o inmediatamente después de hacerse a [a mar. Dichas instrucciones incluirdn las prescritas en las reglas
8.2 y 8.4, y se dardn mediante un anuncio en uno o varios idiomas que puedan ser comprendidos por los
pasajeros. El anuncio se hard a través del sistema megafénico del buque o utilizando otro medio equivalente
que pueda ser oido al menos por los pasajeros que no lo hayan oido durante el viaje. Las instrucciones se
podran dar durante la reunién prescrita en el parrafo 2.2 si dicha reunién se celebra inmediatamente después
de la salida. Como complemento de tales instrucciones se podrén utilizar tarjetas o carteles informativos o
programas de video presentados en las pantallas de video del buque, pero éstos no se podran utilizar para
reemplazar el anuncio.

3 Ejercicios

3.1 Los ejercicios se realizardn, en la medida de lo posible, como si realmente se hubiera producido un caso
de emergencia.

* Véanse las Directrices para la elaboracion de planes y procedimientos para el rescate de personas del agua (MSC.1/Circ.1447).
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3.2 Todo tripulante participard al menos en un ejercicio de abandono del buque 'y un ejercicio de lucha contra
incendios todos los meses. Los ejercicios de la tripulacion se realizaran en las 24 horas siguientes a la salida
de un puerto si mas del 25 % de los tripulantes no han participado en ejercicios de abandono del buque y de
lucha contra incendios a bordo de ese buque durante el mes anterior. Cuando un buque entre en servicio por
primera vez después de haber sido objeto de una modificacién de cardcter importante o cuando se contrate a
una nueva tripulacién, estos ejercicios se realizardn antes de hacerse a la mar. Para las clases de buque en que
esto resulte imposible, la Administracién podra aceptar procedimientos que sean al menos equivalentes.

3.3 Ejercicio de abandono del buque

3.3.1 En cada ejercicio de abandono del buque habrd que:

.1 convocar a los pasajeros y a la tripulacién a los puestos de reunién por medio del sistema de alarma
prescrito en la regla 6.4.2, antes de anunciar el ejercicio por el sistema megafénico u otro sistema
de comunicacian, y comprobar que han comprendido en qué consiste la orden de abandono del
buque;

acudir a los puestos y prepararse para los cometidos indicados en el cuadro de obligaciones;

comprobar que los pasajeros y la tripulacién llevan indumentaria adecuada;

comprobar que se han puesto correctamente los chalecos salvavidas;

BN OE R WM

arriar al menos un bote salvavidas tras los preparativos necesarios para la puesta a flote;

poner en marcha y hacer funcionar el motor del bote salvavidas;

accionar los pescantes utilizados para poner a flote las balsas salvavidas;

simular la basqueda y el salvamento de pasajeros atrapados en sus camarotes; y

9 dar instrucciones sobre la utilizacién de los dispositivos radioeléctricos de salvamento.

3.3.2 Siempre que sea posible, se arriaran, de conformidad con lo prescrito en el pdrrafo 3.3.1.5, botes
salvavidas distintos en ejercicios sucesivos.

3.3.3 Salvo lo dispuesto en los pérrafos 3.3.4 y 3.3.5, cada uno de los botes salvavidas serd puesto a flote y
maniobrado en el agua por la tripulacién asignada para su manejo al menos una vez cada tres meses durante
un ejercicio de abandono del buque.

3.3.4 En el caso de los botes salvavidas previstos para ser puestos a flote por caida libre, al menos una
vez cada tres meses durante un ejercicio de abandono del buque, la tripulacién subird a bordo del bote, se
sujetard adecuadamente en sus asientos y realizaré todo el procedimiento de puesta a flote salvo la suelta del
bote (es decir, no se accionard el gancho de suelta). A continuacion, el bote salvavidas se pondra a flote por
caida libre llevando a bordo solamente la tripulacién necesaria encargada de su manejo, o se arriard hasta el
agua utilizando los medios secundarios de puesta a flote, con o sin llevar a bordo la tripulacién encargada
de su manejo. En ambos casos, la tripulacién encargada de su manejo maniobrara a continuacién el bote en
el agua. A intervalos no superiores a seis meses, se pondra a flote el bote por cafda libre llevando a bordo
solamente la tripulacién encargada de su manejo, o bien se llevard a cabo una puesta a flote simulada, de
conformidad con las directrices elaboradas por la Organizacién.”

3.3.5 La Administracion podrd permitir que los buques que realicen viajes internacionales cortos no pongan
a flote los botes salvavidas por una de sus bandas si los medios de atraque en puerto y las modalidades de
trafico del buque impiden poner a flote los botes salvavidas por esa banda. No obstante, todos los botes
salvavidas se arriaran por lo menos una vez cada tres meses y se pondran a flote por lo menos una vez al afio.

3.3.6 En la medida de lo razonable y posible, los botes de rescate que no sean botes salvavidas utilizados
también como botes de rescate se pondran a flote todos los meses con la dotacién que tengan que llevar a
bordo y se maniobraran en el agua. En todo caso se dard cumplimiento a esta prescripcién al menos una vez
cada tres meses.

* Véanse las Medidas para prevenir los accidentes causados por botes salvavidas (MSC.1/Circ.1206/Rev.1).
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3.3.7 Si los ejercicios de puesta a flote de los botes salvavidas y botes de rescate se efectian llevando el
buque arrancada avante, dichos ejercicios, por los peligros que ello entrafia, solo se realizardn en aguas
abrigadas y bajo la supervisién de un oficial que tenga experiencia de ellos.

3.3.8 Si un buque estd equipado con sistemas de evacuacién marinos, los ejercicios incluirdn practicas de
los procedimientos necesarios para desplegar dichos sistemas hasta el momento inmediatamente anterior al
despliegue efectivo de los mismos. Se reforzard este aspecto de los ejercicios con instrucciones periédicas
relativas a la utilizacién de los medios de formacion de a bordo prescritos en [a regla 35.4. Ademds, todo
miembro de una cuadrilla encargada de un sistema debera recibir una formacién adicional participando en el
despliegue completo en el agua de un sistema andlogo, ya sea a bordo de un buque o en tierra, a intervalos no
superiores a dos afnos, en la medida de lo posible, pero en ningtin caso superiores a tres aftos. Esta formacién
podra impartirse en relacién con los despliegues prescritos en la regla 20.8.2.

3.3.9 El alumbrado de emergencia para [a reunién de los pasajeros y el abandono del buque se comprobara
en cada ejercicio de abandono del buque.

3.4 Ejercicios de lucha contra incendios

3.4.1 Los ejercicios de lucha contra incendios se planeardn de tal modo que se tengan debidamente en
cuenta las practicas habituales para las diversas emergencias que se puedan producir segln el tipo de buque
y de carga.

3.4.2 En cada gjercicio de lucha contra incendios habré que:

.1 acudir a los puestos y prepararse para los cometidos indicados en el cuadro de obligaciones pres-
crito en la regla 8;

.2 poner en marcha una bomba contraincendios utilizando por lo menos los dos chorros de agua
prescritos, para comprobar que el sistema se encuentra en perfecto estado de funcionamiento;

.3 comprobar los equipos de bombero y demds equipo individual de salvamento;
.4 comprobar el equipo de comunicaciones pertinente;

.5 comprobar el funcionamiento de las puertas estancas, las puertas contraincendios, las vélvulas
de mariposa contraincendios y los orificios principales de entrada y salida de los sistemas de
ventilacion; y

6 comprobar las disposiciones necesarias para el abandono ulterior del buque.

3.4.3 El equipo utilizado en los ejercicios se volverd inmediatamente a poner en condiciones de funciona-
miento, y cualquier fallo o defecto descubierto durante el ejercicio se subsanara lo antes posible.

4  Formacion e instrucciones impartidas a bordo

4.1 A todo nuevo tripulante se le dard formacién a bordo lo antes posible, y desde fuego no més de dos
semanas después de su incorporacién al buque, sobre la utilizacién de los dispositivos de salvamento del
buque, incluido el equipo de las embarcaciones de supervivencia, y de los dispositivos de extincion de
incendios. No obstante, si el tripulante se halla adscrito al buque segin un programa de turnos regulares,
recibird esa formacién no mds de dos semanas después de la fecha de su primera incorporacién al buque. Las
instrucctones para la utilizacién de los dispositivos de lucha contra incendios y los dispositivos de salvamento
del buque y para la supervivencia en el mar se dardn a los mismos intervalos que los ejercicios. Podrd darse
instruccion por separado acerca de diferentes partes de los dispositivos de salvamento y de extincién de
incendios del buque, pero se deberdn abarcar todos ellos en un plazo de dos meses.
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4.2 Todos los tripulantes recibirdn instrucciones que incluirdn, sin que la enumeracién sea exhaustiva:
1 el manejo y la utilizacién de las balsas salvavidas inflables del buque;

.2 los problemas planteados por la hipotermia, los primeros auxilios indicados en caso de hipotermia
y otros casos en que es apropiado dar primeros auxilios;

.3 las instrucciones especiales necesarias para utilizar los dispositivos de salvamento que lleve el
buque con mal tiempo y mala mar; y

4 el manejo y la utilizacién de los dispositivos de extincién de incendios.

4.3 A intervalos que no excedan de cuatro meses se impartira formacion sobre la utilizacién de las balsas
salvavidas de pescante a bordo de todo buque provisto de tales dispositivos. Siempre que sea posible,
esto comprender3 el inflado y arriado de una balsa salvavidas. Esta podrd ser una balsa especial destinada
inicamente a impartir formacién y que no forme parte del equipo de salvamento del buque; dicha balsa
especial estard claramente marcada.

5 Anotaciones

Se anotaran en el diario de navegacién que prescriba la Administracién las fechas en que se efectiie la reunién
y los pormenores de los ejercicios de abandono del buque y de lucha contra incendios, de los ejercicios
realizados con otros dispositivos de salvamento y de la formacién impartida a bordo. Si en el momento
prefijado no se efectta en su totalidad una reunién, un ejercicio o una sesién de formacién, se hard constar
esto en el diario de navegacién, indicando las circunstancias que concurrieron y el alcance de la reunién, el
ejercicio o la sesién de formacién que se ilevd a cabo.

Regla 20
Disponibifidad funcional, mantenimiento e inspeccion

1  La presente regla es aplicable a todos los buques. En la medida de lo posible, los bugues construidos
antes del 1 de julio de 1986 cumplirdn lo prescrito en los pérrafos 3.2, 3.3 y 6.2.

2 Disponibilidad funcional

Antes de que el buque salga de puerto y en todo momento durante el viaje, todos los dispositivos de salva-
mento estardn en condiciones de servicio y listos para utilizarlos inmediatamente.

3 Mantenimiento

3.1 El mantenimiento, prueba e inspeccién de los dispositivos de salvamento se efectuaran basdndose en
las directrices elaboradas por la Organizacién® y de forma tal que se tome debidamente en consideracién el
garantizar la fiabilidad de tales dispositivos.

3.2 Se proveeran instrucciones que cumplan lo prescrito en la regla 36 para el mantenimiento a bordo de
los dispositivos de salvamento, y las operaciones de mantenimiento se realizardn de acuerdo con ellas.

3.3 La Administracién podrd aceptar, en cumplimiento de las prescripciones del parrafo 3.2, un programa
planificado de mantenimiento a bordo que incluya lo prescrito en la regla 36.

4 Mantenimiento de las tiras

Las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote se inspeccionarin periddicamente* prestando especial
atencién a las zonas que pasen a través de poleas, y se renovardn cuando sea necesario debido a su deterioro
o a intervalos que no excedan de cinco afios, si este plazo es mds corto.

* Viéanse las Medidas para prevenir los accidentes causados por botes salvavidas (MSC.1/Circ.1206/Rev.1).
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5 Piezas de respeto y equipo de reparacion

Se proveerdn piezas de respeto y equipo de reparacién para los dispositivos de salvamento y los componentes
de éstos sometidos a intenso desgaste o deterioro y que hayan de ser sustituidos periddicamente.

6 Inspeccion semanal

Cada semana se efectuaran las pruebas e inspecciones siguientes, y el informe correspondiente a la inspeccién
se incluird en el diario de navegacion:

.1 todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de rescate y dispositivos de puesta a
flote serdn objeto de una inspeccion ocular a fin de verificar que estan listos para ser utilizados. Esa
inspeccion incluird, sin que esta enumeracién sea exhaustiva, el estado de los ganchos, su sujecion
a los botes salvavidas y que el aparejo de suelta con carga esté debida y completamente ajustado;

.2 se hardn funcionar todos los motores de los botes salvavidas y de los botes de rescate durante un
periodo total de al menos 3 min, a condicién de que la temperatura ambiente sea superior a la
temperatura minima necesaria para poner en marcha el motor. Durante dicho periodo se compro-
bard que la caja y el tren de engranajes embragan de forma satisfactoria. Si las caracteristicas
especiales del motor fueraborda instalado en un bote de rescate no le permiten funcionar durante
un periodo de 3 min a menos que tenga la hélice sumergida, se podra proporcionar un recipiente
de agua apropiado. En casos especiales, [a Administracién podrd eximir de esta prescripcion a los
buques construidos antes del 1 de julio de 1986;

.3 los botes salvavidas, excepto los botes salvavidas de cafda libre, de los buques de carga se
moverdn de su posicion de estiba, sin nadie a bordo, hasta donde sea necesario para demostrar
el funcionamiento satisfactorio de los dispositivos de puesta a flote, siempre que las condiciones
meteoroldgicas y el estado del mar lo permitan; y

4 seensayard el sistema de alarma general de emergencia.

7 Inpecciones mensuales

7.1 Todos los botes salvavidas, excepto los de caida libre, se sacardn de su posicién de estiba, sin nadie a
bordo, siempre que las condiciones meteoroldgicas y el estado del mar lo permitan.

7.2 Todos los meses se efectuard una inspeccién de los dispositivos de salvamento, incluido el equipo de los
botes salvavidas, utilizando la lista de comprobaciones prescrita en la regla 36.1, a fin de verificar que estan
completos y en buen estado. El informe correspondiente a la inspeccién se incluira en el diario de navegacion.

8 Servicio de mantenimiento de las balsas salvavidas inflables, los chalecos
salvavidas inflables y los sistemas de evacuacién marinos, y
mantenimiento y reparacion de los botes de rescate inflados

8.1 Cada balsa salvavidas inflable, cada chaleco salvavidas inflable y cada sistema de evacuacién marino
serd objeto de un servicio:

.1 aintervalos que no excedan de 12 meses, si bien en los casos en que ello no resulte viable, la
Administracién podrd ampliar este periodo a 17 meses; y

.2 en una estacién de servicio aprobada que sea competente para efectuarlo, tenga instalaciones de
servicio apropiadas y utilice sélo personal debidamente capacitado.”

* Véase la Recomendacién sobre las condiciones para la aprobacién de estaciones de servicio de balsas salvavidas inflables
{resolucion A.761(18), enmendada).
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8.2 Despliegue alternado de los sistemas de evacuacién marinos

Ademds de desplegar los sistemas de evacuacién marinos a los intervalos de servicio prescritos en el parrafo 8.1,
o al mismo tiempo que dichos servicios, todos los sistemas se desplegaran desde el buque de forma alternada
a los intervalos que decida la Administracion, a condicidn de que cada sistema se despliegue una vez por lo
menos cada seis afios.

8.3 La Administracién que apruebe dispositivos nuevos e innovadores para las balsas salvavidas inflables
en cumplimiento de la regla 4 podra permitir la ampliacion de los intervalos de servicio con las condiciones
siguientes:

8.3.1 Se haya demostrado que los dispositivos nuevos e innovadores para las balsas salvavidas cuyo servicio
se haga a intervalos mds amplios, siguen ajustdndose a la norma prescrita para el procedimiento de prueba.

8.3.2 [l sistema de las balsas salvavidas serd comprobado a bordo por personal debidamente titulado, de
conformidad con el parrafo 8.1.1.

8.3.3 Se efectuard un servicio a intervalos que no excedan de cinco afios de conformidad con las recomen-
daciones de la Organizacién.”

8.4 Todas las reparaciones y operaciones de mantenimiento de los botes de rescate inflados se realizardn
de conformidad con las instrucciones facilitadas por el fabricante. Las reparaciones de emergencia podrdn
realizarse a bordo del buque, pero las reparaciones definitivas se efectuaran en una estacion de servicio
aprobada.

8.5 La Administracidén que permita una ampliacién de los intervalos de servicio de las balsas salvavidas de
conformidad con el parrafo 8.3 comunicara este hecho a la Organizacién de conformidad con la regla I/5 b).

9 Servicio periddico de mantenimiento de las unidades de destrinca hidrostatica

Las unidades de destrinca hidrostética que no sean desechables serdn objeto de un servicio:

1 aintervalos que no excedan de 12 meses, si bien en los casos en que ello no resulte viable, la
Administracién podrd ampliar este periodo a 17 meses;T y

.2 en una estacion de servicio gue sea competente para efectuarlo, tenga instalaciones de servicio
apropiadas y utilice solo personal debidamente capacitado.

10 Marcado de los lugares de estiba

Las envolturas, cartelas, repisas y demads lugares andlogos para la estiba de los dispositivos de salvamento
estardn marcados con signos conformes con las recomendaciones de la Organizacién,* que indiquen los
dispositivos que se encuentran estibados en el lugar dedicado a ese efecto. Si hay mas de un dispositivo
estibado en un lugar, también se indicaré el ndmero de dispositivos.

11 Servicio periddico de los dispositivos de puesta a flote
y de los aparejos de suelta con carga

11.1 Los dispositivos de puesta a flote:

.1 serdn objeto de mantenimiento de conformidad con las instrucciones para el mantenimiento a
bordo prescritas en la regla 36;

* Véase la Recomendacion sobre las condiciones para la aprobacién de estaciones de servicio de balsas salvavidas inflables
{resolucidn A.761(18), enmendada).

T Véanse los Servicios de mantenimiento de los dispositivos de salvamento y del equipo de radiocomunicaciones con arreglo al
sistema armonizado de reconocimientos y certificacién (SARC) (MSC/Circ.955).

¥ véanse los Signos relacionados con los dispositives y medios de salvamento (resolucion A.760(18), enmendada por la resolu-
cién MSC.82(70)).
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.2 serdn objeto de un examen minucioso durante los reconocimientos anuales prescritos en las
reglas 1/7 o 1/8, segin corresponda; y

.3 al término del examen indicado en .2, se someterdn a una prueba dindmica del freno del chigre a
la madxima velocidad de arriado. La carga que se aplique sera igual a la masa de la embarcacién de
supervivencia o del bote de rescate sin nadie a bordo, con la excepcién de que, al menos una vez
cada cinco afios, la prueba se realizara con una carga de prueba equivalente a 1,1 veces el peso de la
embarcacién de supervivencia o bote de rescate con su asignacion completa de personas y equipo.

11.2 Los aparejos de suelta con carga de los botes salvavidas o los botes de rescate, incluidos los sistemas de
suelta de los botes salvavidas de caida libre:

.1 serdn objeto de mantenimiento de conformidad con las instrucciones para el mantenimiento a
bordo prescritas en la regla 36;

.2 seran objeto de un examen minucioso y de una prueba operacional durante los reconocimientos
anuales prescritos en las reglas /7 y I/8, por personal debidamente capacitado y familiarizado con
el sistema;

.3 se someterdn a una prueba de funcionamiento con una carga equivalente a 1,1 veces la masa total
del bote con su asignacidén completa de personas y equipo cada vez que se examine el aparejo de
suelta. El examen y la prueba se llevaran a cabo como minimo una vez cada cinco aflos;* y

4 independientemente de lo indicado en el apartado .3 anterior, la prueba de funcionamiento de los
sistemas de suelta de los botes salvavidas de caida libre se realizar, ya sea mediante la puesta a
flote por caida libre del bote salvavidas, que lfevard a bordo tnicamente la tripulacién necesaria
para su manejo, o mediante una puesta a flote simulada realizada de acuerdo con las directrices
elaboradas por la Organizacion.t

11.3 Los ganchos de suelta automética de las balsas salvavidas de pescante:

.1 serdn objeto de mantenimiento de conformidad con las instrucciones para el mantenimiento a
bordo, segln lo prescrito en la regla 36;

.2 se someterdn a un examen minucioso y una prueba de funcionamiento durante los reconocimien-
tos anuales prescritos en las reglas 1/7 y 1/8, los cuales estaran a cargo de personal adecuadamente
capacitado y familiarizado con el sistema; y

.3 se someterdn a una prueba de funcionamiento con una carga equivalente a 1,1 veces la masa total
de la balsa salvavidas con su asignacion completa de personas y equipo cada vez que se examine el
gancho de suelta. El examen y la prueba se llevarén a cabo como minimo una vez cada cinco afios.”

Seccion Il
Buques de pasaje {prescripciones complementarias)

Regla 21
Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate

1 Embarcaciones de supervivencia

1.1 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no sean viajes internacionales cortos
llevaran:

* Véase la Recomendacidn sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento (resolucidn A.689(17), enmendada). Para los dispositi-
vos de salvamento instalados a bordo el 1 de julio de 1999 o posteriormente, véase la Recomendacidn revisada sobre las pruebas de
los dispositivos de salvamento (resolucién MSC.81(70), enmendada).

T Véanse [as Medidas para prevenir los accidentes causados por botes salvavidas (MSC.1/Circ.1206/Rev.1).
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botes salvavidas total o parcialmente cerrados que cumplan lo prescrito en las secciones 4.5
0 4.6 del Codigo y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al 50 % por lo
menos del niimero total de personas que vayan a bordo. La Administracién podrd permitir que se
sustituyan botes por balsas salvavidas de una capacidad total equivalente, a condicién de que a
cada banda del bugue no haya nunca menos botes que los necesarios para dar cabida al 37,5 %
del ndmero total de personas que vayan a bordo. Las balsas salvavidas inflables o rigidas cumplirdn
lo prescrito en las secciones 4.2 o 4.3 del Cddigo, y dispondran de dispositivos de puesta a flote
distribuidos por igual a cada banda del buque; y

ademas, balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las secciones 4.2 o 4.3
del Cédigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25 % por lo menos del namero
total de personas que vayan a bordo. Estas balsas salvavidas dispondran al menos de un dispositivo
de puesta a flote a cada banda; estos dispositivos podrén ser los provistos de conformidad con el
pérrafo 1.1.1 u otros dispositivos equivalentes aprobados que puedan utilizarse a ambas bandas.
No obstante, no serd necesario que para la estiba de estas balsas salvavidas se cumpla lo prescrito
en la regla 13.5.

1.2 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos {levaran:

A

botes salvavidas total o parcialmente cerrados que cumplan lo prescrito en las secciones 4.5 o0 4.6

‘del Cédigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 30 % por lo menos del ndmero total

de personas que vayan a bordo. Los botes salvavidas estardn distribuidos por igual, en la medida
de lo posible, a cada banda del buque. Ademds, llevaran balsas salvavidas inflables o rigidas que
cumplan lo prescrito en las secciones 4.2 0 4.3 del Cédigo y cuya capacidad conjunta sea tal que,
junto con la capacidad de los hotes salvavidas, la capacidad total de las embarcaciones de super-
vivencia baste par dar cabida al namero total de personas que vayan a bordo. Las balsas salvavidas
dispondran de dispositivos de puesta a flote distribuidos por igual a cada banda del buque; y

ademads, balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las secciones 4.2 o 4.3
del Cédigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25 % por lo menos del nlmero
total de personas que vayan a bordo. Estas balsas salvavidas dispondran al menos de un dispositivo
de puesta a flote a cada banda; estos dispositivos podrdn ser los provistos de conformidad con
lo prescrito en el pérrafo 1.2.1 u otros dispositivos equivalentes aprobados que puedan utitizarse
a ambas bandas. No obstante, no serd necesario que para la estiba de estas balsas salvavidas se
cumpla lo prescrito en la regla 13.5.

1.3 Todas las embarcaciones de supervivencia prescritas para que todas las personas que vayan a bordo
abandonen el buque se podran poner a flote con su asignacién completa de personas y equipo en un periodo
mdximo de 30 min desde el momento en que se dé la sefal de abandono del buque, después de que todas
las personas se hayan reunido con el chaleco salvavidas puesto.

1.4 En lugar de cumplir lo prescrito en los pérrafos 1.1 0 1.2, los buques de pasaje de arqueo bruto infertor
a 500 en los que el nimero de personas que vayan a bordo sea inferior a 200, podrdn ajustarse a las
prescripciones siguientes:

|

llevar&n a cada banda balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las secciones
4,2 0 4.3 del Codigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al niimero total de personas
que vayan a bordo;

a menos que las balsas salvavidas prescritas en el parrafo 1.4.1 vayan estibadas en un emplaza-
miento que permita su fcil traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la cubierta expuesta,
se proveerdn balsas salvavidas adicionales de modo que la capacidad total disponible en cada
banda baste para dar cabida al 150 % del nimero total de personas que vayan a bordo;

si el bote de rescate prescrito en el pdrrafo 2.2 es también un bote salvavidas total o parcialmente
cerrado que cumple lo prescrito en las secciones 4.5 0 4.6 del Cadigo, podré quedar incluido en la
capacidad conjunta prescrita en el pérrafo 1.4.1, a condicién de que la capacidad total disponible
en cada banda sea suficiente al menos para el 150 % del ndmero total de personas que vayan a
bordo; y
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4 en previsién de que alguna de las embarcaciones de supervivencia pueda perderse o quedar inser-
vible, habra suficientes embarcaciones de supervivencia en cada banda, incluidas las estibadas
en un emplazamiento que permita su facil traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la
cubierta expuesta, para dar cabida al ndmero total de personas que vayan a bordo.

1.5 Se podréan sustituir las balsas salvavidas y dispositivos de puesta a flote prescritos en el parrafo 1.1.1
o 1.2.1 por uno o varios sistemas de evacuacién marinos que cumplan lo prescrito en la seccién 6.2 del
Cddigo y cuya capacidad sea equivalente.

2  Botes de rescate

2.1 Los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 llevaran a cada banda al menos un bote
de rescate que cumpla lo prescrito en la seccion 5.1 del Cédigo.

2.2 Los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 500 llevardn al menos un bote de rescate que cumpla
lo prescrito en la seccién 5.1 del Cédigo.

2.3 Podra aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicién de que dicho bote salvavidas y
sus medios de puesta a flote y recuperacién cumplan también lo prescrito para los botes de rescate.

3 Concentracion de las balsas salvavidas

3.1 El ndmero de botes salvavidas y de botes de rescate que se lleven en buques de pasaje serd suficiente
para que, permitiendo que todas las personas que vayan a bordo puedan abandonar el buque, no sea nece-
sario que cada bote salvavidas o de rescate concentre mas de seis balsas.

3.2 El nlimero de botes salvavidas y de botes de rescate que se lleven en buques de pasaje destinados a
viajes internacionales cortos serd suficiente para que, permitiendo que todas las personas que vayan a bordo
puedan abandonar el buque, no sea necesario que cada bote salvavidas o de rescate concentre més de
nueve balsas.

Régla 22
Dispositivos individuales de salvamento
1 Aros salvavidas

1.1 Todo buque de pasaje llevard al menos el nimero de aros salvavidas conformes con lo prescrito en la
regla 7.1 y en la seccién 2.1 del Cédigo que se establece en el cuadro siguiente:

Eslora del bugue en metros Niimero minimo de aros salvavidas
Menos de 60 8
de 60 a menos de 120 12
de 120 a menos de 180 18
de 180 a menos de 240 24
240 o mas 30

1.2 No obstante lo dispuesto en la regla 7.1.3, los bugues de pasaje de eslora inferior a 60 m llevaran al
menos seis aros salvavidas provistos de luces de encendido automatico.
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2  Chalecos salvavidas

2.1 Ademas de los chalecos salvavidas prescritos en la regla 7.2, todo buque de pasaje Nevard chalecos
salvavidas para el 5 % al menos del nimero total de personas que vayan a bordo. Estos chalecos iran
estibados en cubierta o en los puestos de reunidn, en lugares bien visibles.

2.2 Cuando los chalecos salvavidas para los pasajeros estén estibados en camarotes que se encuentren
alejados de las vias directas que van de los espacios pablicos a los puestos de reunién, los chalecos salvavidas
adicionales prescritos en la regla 7.2.2 para dichos pasajeros se estibardn en los espacios pablicos, en los
puestos de reunidn o en las vias directas entre ambos. Los chalecos salvavidas se estibaran de modo que al
distribuirlos o ponérselos no se impida el desplazamiento ordenado hacia los puestos de reunién o los puestos
de embarco en las embarcaciones de supervivencia.

3 Luces de los chalecos salvavidas

3.1 En todos los buques de pasaje, cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de una luz que cumpla
lo prescrito en el parrafo 2.2.3 del Cédigo.

3.2 La Administracién podrd aceptar las luces de los chalecos salvavidas de los buques de pasaje instaladas
con anterioridad al 1 de julio de 1998 y que no cumplan plenamente lo dispuesto en el parrafo 2.2.3 del
Cédigo hasta que éstas se hayan de cambiar normalmente o hasta el primer reconocimiento periédico poste-
rior al 1 de julio de 2002, si esta fecha es anterior.

4 Trajes de inmersion y ayudas térmicas

4.1 Todos los buques de pasaje llevardn, por cada bote salvavidas que haya a bordo, al menos tres trajes de
inmersién que cumplan lo prescrito en la seccion 2.3 del Codigo y, ademads, una ayuda térmica que cumpla
lo prescrito en la seccién 2.5 del Cédigo para cada una de las personas que haya de ir en el bote salvavidas
y para la cual no se haya provisto un traje de inmersion. No sera necesario llevar tales trajes de inmersion y
ayudas térmicas:

.1 para las personas que hayan de ir en botes salvavidas total o parcialmente cerrados; ni

.2 cuando el buque esté destinado continuamente a efectuar viajes en zonas de clima célido® en las
que a juicio de la Administracién no sean necesarias las ayudas térmicas.

4.2 Lo dispuesto en el parrafo 4.1.1 es aplicable también a los botes salvavidas total o parcialmente cerrados
que no cumplan lo prescrito en las secciones 4.5 o 4.6 del Cédigo, a condicién de que vayan en buques
construidos antes del 1 de julio de 1986.

Regla 23
Medjos de embarco en las embarcaciones de supervivencia
y en los botes de rescate

1 Enlos buques de pasaje, los medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia se proyectardn
de modo que:

1 se embarque en todos los botes salvavidas y éstos se pongan a flote directamente desde su posicion
de estiba o desde una cubierta de embarco, pero no desde ambas; y

.2 se embarque en las balsas salvavidas de pescante y éstas se pongan a flote desde un lugar contiguo
a su posicidn de estiba o desde un lugar al que, de conformidad con lo prescrito en la regla 13.5,
se traslade la balsa antes de su puesta a flote.

* Véanse las Directrices para evaluar la proteccion térmica (MSC/Circ.1046).
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2 Los medios de embarco en los botes de rescate serdn tales que permitan embarcar en éstos y ponerlos
a flote directamente desde su posicién de estiba con el nimero de personas a bordo que tengan que llevar
como dotacién. No obstante lo prescrito en el pérrafo 1.1, si el bote de rescate es también un bote salvavidas
y el embarco en los otros botes salvavidas y su puesta a flote se efectian desde una cubierta de embarco, los
medios de embarco en el bole de rescate serdn tales que también se pueda embarcar en él y ponerlo a flote
desde la cubierta de embarco.

Regla 24
Estiba de las embarcaciones de supervivencia

La altura de estiba de una embarcacién de supervivencia en un buque de pasaje se determinara teniendo en
cuenta lo prescrito en la regla 13.1.2, las disposiciones relativas a los medios de evacuacion de la regla 11-2/13,
el tamaiio del buque y las condiciones meteorolégicas que puedan darse en la zona de explotacién prevista.
En el caso de una embarcacién de supervivencia de pescante, la altura desde la cabeza del pescante, con la
embarcacién de supervivencia en la posicion de embarco, hasta la linea de flotacién no seré superior, en la
medida de lo posible, a 15 m cuando el buque estd en la flotacién de navegacién maritima con calado minimo.

Regla 25
Puestos de reunion

Ademds de cumplir lo prescrito en la regla 11, todo buque de pasaje tendra puestos de reunién de pasajeros que:

1 estén en las proximidades de los puestos de embarco y permitan que los pasajeros tengan fécil
acceso a los mismos, a menos que ambos puestos estén en el mismo lugar; y

.2 tengan espacio suficiente para concentrar a los pasajeros y darles instrucciones, esto es, 0,35 m?
por persona como minimo.

Regla 26
Prescripciones complementarias aplicables a los buques de pasaje
de transbordo rodado

1 La presente regla es aplicable a todos los bugues de pasaje de transbordo rodado. Los buques de pasaje
de transbordo rodado construidos:

1 el 1 dejulio de 1998 o posteriormente cumpliran lo prescrito en los parrafos 2.3, 2.4, 3.1, 3.2, 3.3,
4y 5

2 el 1 dejulio de 1986 o posteriormente y antes del 1 de julio de 1998 cumplirdn lo prescrito en
el parrafo 5 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico posterior al 1 de julio
de 1998, y lo prescrito en los parrafos 2.3, 2.4, 3 y 4 a méds tardar en la fecha del primer reconoci-
miento periddico posterior al 1 de julio de 2000;

.3 antes del 1 de julio de 1986 cumplirdn lo prescrito en el parrafo 5 a mds tardar en la fecha del
primer reconocimiento periédico posterior al 1 de julio de 1998 y lo prescrito en los pérrafos 2.1,
2.2, 2.3, 2.4, 3 y 4 amés tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico posterior al 1 de
julio de 2000; y

4 antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en el parrafo 2.5 a mds tardar en el primer
reconocimiento que se efectle en esa fecha o posteriormente.
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2  Balsas salvavidas

2.1 Las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado dispondran de sistemas de evacuacion
marinos que cumplan lo dispuesto en la seccién 6.2 del Cédigo, o dispositivos de puesta a flote que cumplan
lo dispuesto en el parrafo 6.1.5 del Cédigo, distribuidos uniformemente a cada banda del buque.

2.2 Todas las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado estardn provistas de medios
de estiba de zafada automdtica que cumplan lo dispuesto en la regla 13.4.

2.3 Todas las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado estaran dotadas de una rampa
de acceso que cumpla lo dispuesto en los parrafos 4.2.4.1 0 4.3.4.1 del Cédigo, segin proceda.

2.4 Todas las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado seran balsas salvavidas
autoadrizables o balsas salvavidas reversibles con capota que sean estables en mar encrespada y capaces de
funcionar de manera segura cualquiera que sea el lado sobre el que flotan. En su defecto, el buque llevara
balsas salvavidas autoadrizables o balsas salvavidas reversibles con capota, ademds de su asignacion habitual
de balsas salvavidas, cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 50 %, como minimo, de las personas
que no quepan en los botes salvavidas. Esta capacidad adicional de las balsas salvavidas vendra determinada
por la diferencia entre el niimero total de personas que vayan a bordo y el de personas que quepan en los
botes salvavidas. Todas esas balsas deberdn estar aprobadas por la Administracién teniendo en cuenta las
recomendaciones de la Organizacién.*

2.5 Las balsas salvavidas transportadas a bordo de los buques de pasaje de transbordo rodado irdn provistas
de un dispositivo de localizacion de biisqueda y salvamento a razén de un dispositivo por cada cuatro balsas
salvavidas. El dispositivo de localizacion de biisqueda y salvamento estara instalado en el interior de la balsa
de modo que su antena se encuentre a mds de un metro sobre el nivel del mar cuando la balsa salvavidas esté
desplegada, con la excepcién de que para las balsas salvavidas reversibles con capota el dispositivo estara
dispuesto de modo que los supervivientes puedan acceder al mismo e instalarlo facilmente. Cada dispositivo
de localizacién de blisqueda y salvamento estara dispuesto de modo que sea posible instalarlo manualmente
cuando la balsa salvavidas esté desplegada. Las envolturas de las balsas salvavidas provistas de dispositivos
de localizacién de busqueda y salvamento estardn claramente marcadas.

3 Botes de rescate rapidos

3.1 Por lo menos uno de los botes de rescate de los buques de pasaje de transbordo rodado sera un bote de
rescate rdpido que cumpla lo dispuesto en la seccién 5.1.4 del Cédigo.”

3.2 Cada bote de rescate rdpido dispondrd de un dispositivo de puesta a flote idéneo que cumpla lo dispuesto
en la seccidn 6.1.7 del Cédigo.”

3.3 Al menos dos tripulantes de cada bote de rescate rapido recibiran formacion y efectuaran ejercicios
periédicos, teniendo en cuenta lo estipulado en el Cédigo de formacion, titulacion y guardia para la gente
de mar y las recomendaciones aprobadas por la Organizacion,! asi como todos los aspectos del rescate, el
manejo, la maniobra y el funcionamiento de dichas embarcaciones en diversas condiciones y su adrizamiento
en caso de zozobra.

3.4 Encaso de que la disposicién o las dimensiones de un buque de pasaje de transbordo rodado construido
antes del 1 de julio de 1997 sean tales que impidan la instalacién del bote de rescate rapido prescrito en el
parrafo 3.1, éste podrd instalarse en lugar de un bote salvavidas que esté aceptado como bote de rescate o,

* Véase |la Recomendacidn sobre las balsas salvavidas reversibles con toldo, las balsas salvavidas autoadrizables y los botes de rescate
tépidos de los buques de pasaje de transbordo rodado, y sobre las pruebas de tales dispositivos (MSC/Circ.809).

T Véanse la Recomendacién sobre prescripciones para la formacidn de los tripulantes de botes de rescate rdpidos (resolu-
cidn A.771(18) y la seccidn A-VI/2, cuadro A-VI/2-2: aEspecificacion de las normas minimas de competencia en el manejo de botes
de rescate rdpidoss, del Codigo de formacion, titulacicn y guardia para la gente de mar (Cédigo de formacién).
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tratindose de buques construidos antes del 1 de julio de 1986, en lugar de embarcaciones para emergencias,
siempre que se cumplan las condiciones siguientes:

1 que el bote de rescate rapido instalado disponga de un dispositivo de puesta a flote que cumpla lo
dispuesto en el parrafo 3.2;

.2 que la reduccién de la capacidad de las embarcaciones de supervivencia debida a la sustitucién
antedicha se compense mediante la instalacion de balsas salvavidas capaces de transportar al menos
un nimero de personas igual al que hubiera dado cabida el bote salvavidas que se sustituye; y

.3 que dichas balsas salvavidas sean utilizables con los dispositivos de puesta a flote o los sistemas de
evacuacion marinos existentes.

4 Medios de salvamento®

4.1 Todo huque de pasaje de transbordo rodado estard equipado con medios eficaces para rescatar del
agua a los supervivientes y trasladarlos desde las unidades de rescate o las embarcaciones de supervivencia
al buque.

4.2 Los medios para trasladar a los supervivientes podran formar parte de un sistema de evacuacién marino
o de un sistema proyectado para fines de salvamento.

4.3 Silarampa de un sistema de evacuacién marino constituye un medio para trasladar a los supervivientes
desde la plataforma a la cubierta del buque, la rampa estara dotada de pasamanos o escalas que faciliten la
subida por ella.

5 Chalecos salvavidas

5.1 Independientemente de lo prescrito en las reglas 7.2 y 22.2, se dispondrd de un nimero suficiente de
chalecos salvavidas en las proximidades de los puestos de reunién para que los pasajeros no tengan que
regresar a sus camarotes a recoger los chalecos.

5.2 En los buques de pasaje de transbordo rodado, todos los chalecos salvavidas irdn provistos de una luz
que cumpla lo dispuesto en el pérrafo 2.2.3 del Codigo.

Regla 27
Informacion sobre los pasajeros

1 Se contardn antes de la salida todas las personas que vayan a bordo de todo buque de pasaje.

2 Seregistraran los pormenores de las personas que hayan declarado que precisan asistencia o cuidados
especiales en situaciones de emergencia y se dard parte al capitdn antes de la salida.

3  Ademds, a efectos de biisqueda y salvamento, desde el 1 de enero de 1999 a mds tardar se llevard un
registro en el que se hagan constar el nombre y sexo de las personas que vayan a bordo y se indique si se trata
de adultos, nifios o bebés.

4  La informacién prescrita en los pdrrafos 1, 2 y 3 se conservard en tierra y se pondra rapidamente a
disposicién de los servicios de bisqueda y salvamento cuando la necesiten.

5  Las Administraciones podran eximir a los buques de pasaje del cumplimiento de lo prescrito en el
pérrafo 3 si los viajes regulares de tales bugues no permiten en la prictica el mantenimiento de esos registros.

* Véase la Recomendacion sobre los medios de salvamento en los buques de pasaje de transbordo rodado (MSC/Circ.810).
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Regla 28
Zonas de aterrizaje y de evacuacion para helicopteros

1 Todos los buques de pasaje de transbordo redado dispondrin de una zona de evacuacion para
helicépteros aprobada por la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacion.”

2 Los buques de pasaje de transbordo rodadot de eslora igual o superior a 130 m, construidos el 1 de
julio de 1999 o posteriormente, dispondran de una zona de aterrizaje para helicopteros aprobada por la
Administracidn teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacion.?

Regla 29
Sistema de ayuda para la toma de decisiones por los capitanecs
de los buques de pasaje

1 Estaregla es aplicable a todos los bugues de pasaje. Los buques de pasaje construidos antes del 1 de julio
de 1997 cumplirdn las prescripciones de la presente regla a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento
periddico posterior al 1 de julic de 1999.

2 En el puente de navegacion de todos los buques de pasaje habrd un sistema de ayuda para la gestion de
emergencias.

3  Dicho sistema consistird, por lo menos, en uno o varios planes de emergencia impresos.§ Las situaciones
previsibles de emergencia de a bordo incluirdn, sin que esta enumeracion sea exhaustiva, las siguientes
categorfas:

1 incendio;

averia del buque;

contaminacién;

.5 accidentes de!l personal;

2
3
4 actos ilicitos que pongan en peligro la seguridad del buque, de sus pasajeros o de la tripulacién;
5
6 accidentes relacionados con la carga; y

7

ayuda de emergencia a otros buques.

4  Los procedimientos de emergencia que se establezcan en los planes de emergencia constituirdn una
ayuda para la toma de decisiones por los capitanes en cualquier combinacién de situaciones de emergencia.

5  Los planes de emergencia tendrdn una estructura uniforme y serdn faciles de utilizar. Cuando proceda,
el estado de carga real calculado para determinar la estabilidad del bugue durante la travesfa se utilizard para
la lucha contra averfas.

6  Ademds de los planes de emergencia impresos, la Administracién podrd aceptar la utilizacién de un
sistema informatizado de ayuda para la toma de decisiones en el puente de navegacién que agrupe toda la
informacidon contenida en los planes de emergencia, los procedimientos, las listas de comprobacion, etc., y
que pueda presentar una lista de las medidas recomendadas para los casos de emergencia previsibles.

* Véase el Manual internacional de los servicios aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento (Manual IAMSAR).
T Véase la Aplicacion de la regla 111/28.2 del Convenio SOLAS por lo que se refiere a las zonas de aterrizaje para helicopteros en los
buques de pasaje que no son de transbordo rodado (MSC/Circ.907),

¥ Véanse la Recomendacion sobre las zonas de aterrizaje para helicdpteros en los buques de pasaje de transporte rodado
{MSC/Circ.895) y las Directrices para la aprobacién de los dispositivos de lucha contra incendios a base de espuma de las instalacio-
nes para helicépteros (MSC.1/Circ.1431).

% Véanse las Directrices revisadas para la estruclura de un sistema integrado de planificacién para contingencias en caso de emergen-
cias a bordo {resolucién A.1072(28) y Corr.1).
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Regla 30
Ejercicios periddicos

1  La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje.

2 Enlos buques de pasaje se realizard una vez por semana un ejercicio de abandono del buque y un
ejercicio de lucha contra incendios. No es necesario que toda la tripulacién intervenga en cada ejercicio
periGdico, si bien cada miembro de la tripulacién deberd participar en un ejercicio de abandono del bugue
y en un ejercicio de lucha contra incendios todos los meses, segin lo prescrito en la regla 19.3.2. Se alentara
encarecidamente a los pasajeros a que asistan a dichos ejercicios periddicos.

Seccién Il
Buques de carga (prescripciones complementarias)

Regla 31
Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate

1 Embarcaciones de supervivencia

1.1 Los buques de carga llevardn:

.1 uno o varios botes salvavidas totalmente cerrados que cumplan lo prescrito en la seccidn 4.6
del Cddigo y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al ndmero total de
personas que vayan a bordo; y

.2 ademds, una o varias balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las seccio-
nes 4.2 0 4.3 del Cadigo, cuya masa sea inferior a 185 kg, estibadas en un emplazamiento que
permita su fcil traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la cubierta expuesta y cuya
capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas que vayan a bordo. Si
la balsa o las balsas salvavidas no tienen una masa inferior a 185 kg o no estdn estibadas en un
emplazamiento que permita su fécil traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la cubierta
expuesta, la capacidad total disponible en cada banda bastard para dar cabida al niimero total de
personas que vayan a bordo.

1.2 En lugar de cumplir lo prescrito en el parrafo 1.1, los buques de carga podrén llevar:

1 uno o varios botes salvavidas de caida libre que cumplan lo prescrito en la seccién 4.7 del Cédigo,
que puedan ponerse a flote por caida libre por la popa del bugue y cuya capacidad conjunta baste
para dar cabida al nimero total de personas que vayan a bordo; y

.2 ademds, una o varias balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las seccio-
nes 4.2 o 4.3 del Cédigo y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al
ndmero total de personas que vayan a bordo. Las balsas salvavidas, por lo menos a una banda del
buque, dispondran de dispositivos de puesta a flote.

1.3 En lugar de cumpilir lo prescrito en los parrafos 1.1 0 1.2, los bugues de carga de eslora inferior a 85 m
que no sean petroleros, buques tanque quimiqueros o buques gaseros, podran cumplir las siguientes pres-
cripciones:

i1 llevardn a cada banda una o varias balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito
en las secciones 4.2 0 4.3 del Cédigo y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al ndmero
total de personas que vayan a bordo;

.2 amenos que las balsas salvavidas prescritas en el parrafo 1.3.1 tengan una masa inferior a 185 kg
y vayan estibadas en un emplazamiento que permita su facil traslado de una banda a otra en el
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mismo nivel de la cubierta expuesta, se proveerdn balsas salvavidas adicionales de modo que la
capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150 % del nimero total de
personas que vayan a bordo;

.3 siel bote de rescate prescrito en el parrafo 2 es también un bote salvavidas totalmente cerrado que
cumple lo prescrito en la seccién 4.6 del Cédigo, podrd quedar incluido en la capacidad conjunta
prescrita en el parrafo 1.3.1, a condicidn de que la capacidad total disponible en cada banda sea
suficiente al menos para el 150 % del nimero total de personas que vayan a bordo; y

4 en prevision de que alguna de las embarcaciones de supervivencia pueda perderse o quedar
inservible, habrd suficientes embarcaciones de supervivencia en cada banda, incluidas las que
tengan una masa inferior a 185 kg y vayan estibadas en un emplazamiento que permita su ficil
traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la cubierta expuesta, para dar cabida al ndmero
total de personas que vayan a bordo.

1.4 Los buques de carga en que la distancia horizontal desde el extremo de la roda o de la popa del buque
hasta el extremo mds préximo de la embarcacién de supervivencia mds cercana sea més de 100 m llevaran,
ademds de las balsas salvavidas prescritas en los parrafos 1.1.2 y 1.2.2, una balsa salvavidas estibada tan a
proa o tan a popa, o bien una tan a proa y otra tan a popa, como sea razonable y posible. Esta balsa o estas
balsas salvavidas podran ir sujetas firmemente de modo que se puedan soltar a mano y no necesiten ser de
un tipo que se pueda poner a flote desde un dispositivo aprobado de puesta a flote.

1.5 Fxceptuando las embarcaciones de supervivencia a que se hace referencia en la regla 16.1.1, todas
las embarcaciones de supervivencia prescritas para que todas las personas que vayan a bordo abandonen
el buque deberan poder ponerse a flote con su asignacién completa de personas y equipo en un periodo
méximo de 10 min desde el momento en que se dé la sefial de abandono del buque.

1.6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros que transporten cargas que emitan vapores
o gases toxicos,” en lugar de llevar botes salvavidas totalmente cerrados que cumplan lo prescrito en la
seccién 4.6 del Cddigo, llevardn botes salvavidas provistos de un sistema auténomo de abastecimiento de aire
que cumplan lo prescrito en la seccién 4.8 del Cédigo.

1.7 Los petroleros, los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros que transporten cargas cuyo punto
de inflamaci6én no exceda de 60 °C (prueba en vaso cerrado), en lugar de llevar botes salvavidas totalmente
cerrados que cumplan lo prescrito en la seccidn 4.6 del Cédigo, llevaran botes salvavidas protegidos contra
incendios que cumplan lo prescrito en la seccion 4.9 del Cédigo.

1.8 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1, los graneleros, seglin se definen en la regla 1X/1.6, construidos
el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumplirdn las prescripciones del parrafo 1.2.

2 Botes de rescate

Los buques de carga Hevardn al menos un bote de rescate que cumpla lo prescrito en la seccién 5.1 del
Cédigo. Podra aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicién de que dicho bote salvavidas y
sus medios de puesta a flote y recuperacién cumplan también lo prescrito para los botes de rescate.

3 Ademds de los botes salvavidas que les corrrespondan, todos los buques de carga construidos antes
del 1 de julio de 1986 llevaran:

1 una o varias balsas salvavidas que puedan ponerse a flote por una u otra banda del buque, cuya
capacidad conjunta baste para dar cabida al ndmero total de personas que vayan a bordo. La balsa
o las balsas salvavidas estaran equipadas con una trinca o un medio de sujecién equivalente que
las suelte automaticamente cuando el buque se esté hundiendo; y

* Véanse los productos para los que hay que llevar medios de proteccidn respiratorios para evacuaciones de emergencia, conforme
a lo dispuesto en el capitulo 17 del Cddigo CIQ (resolucién MSC.4(48), enmendada) y en el capitulo 19 del Cédigo CIG {resolu-
cién MSC.5(48), enmendada).

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014 275




Capitulo Ili: Dispositivos y medios de salvamento
Regla 32

.2 cuando la distancia horizontal desde el extremo de la roda o de la popa del buque hasta el extremo
mas préximo de la embarcacion de supervivencia mds cercana sea mds de 100 m, ademas de las
balsas salvavidas prescritas en el parrafo 3.1, una balsa salvavidas estibada tan a proa o tan a popa,
o bien una tan a proa y otra tan a popa, como sea razonable y posible. No obstante lo prescrito
en el parrafo 3.1, esta balsa o estas balsas salvavidas podran ir sujetas firmemente de modo que se
puedan soitar a mano.

Regla 32
Dispositivos individuales de salvamento

1  Aros salvavidas

1.1 Los buques de carga llevardn al menos el nimero de aros salvavidas conformes con lo prescrito en la
regla 7.1 y en la seccién 2.1 del Cddigo que se indica en el cuadro siguiente:

Eslora del buque en metros Nimere minimo de aros salvavidas
Menos de 100 8

de 100 a menos de 150 10
Ee 150 a menos de 200 : 12

200 o més 14

1.2 Las luces de encendido automadtico de los aros salvavidas de los buques tanque prescritas en la regla 7.1.3
estaran alimentadas por baterfas eléctricas.

2 Luces de los chalecos salvavidas
2.1 El presente parrafo es aplicable a todos los bugues de carga.

2.2 En los buques de carga, cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de una luz para chaleco
salvavidas que cumpla lo prescrito en el parrafo 2.2.3 del Codigo.

2.3 La Administracién podré aceptar las luces de los chalecos salvavidas de los buques de carga instaladas
con anterioridad al 1 de julio de 1998 y que no cumplan plenamente lo dispuesto en el parrafo 2.2.3 del
Cédigo hasta que éstas se hayan de cambiar normalmente o hasta el primer reconocimiento periédico poste-
rior al 1 de julio de 2001, si esta fecha es anterior.

3 Trajes de inmersion

3.1 El presente pdrrafo es aplicable a todos los bugues de carga. No obstante, con respecto a los buques de
carga construidos antes del 1 de julio de 2006 se cumplird lo prescrito en los pérrafos 3.2 a 3.5 a mds tardar
al efectuarse el primer reconocimiento del equipo de seguridad el 1 de julio de 2006 o posteriormente.

3.2 Se proveerd un traje de inmersion de tamano adecuado que cumpla las prescripciones de la seccién 2.3
del Cédigo a cada persona a bordo del buque. No obstante, en el caso de los buques que no sean graneleros,
segun la definicién de la regla 1X/1, no serd necesario llevar tales trajes de inmersién cuando el buque esté
destinado continuamente a efectuar viajes en zonas de clima célido® en las que, a juicio de la Administracién,
no sean necesarios los trajes de inmersién.

3.3 Siun buque tiene puestos de guardia o de operaciones que estdn situados en un lugar alejado de donde
normalmente se estiban los trajes de inmersién, incluida una embarcacién de supervivencia situada en un
lugar alejado de conformidad con o dispuesto en la regla 31.1.4, en dichos lugares se proveerdn trajes de

* Véanse las Directrices para evaluar la proteccién térmica (MSC/Circ.1046).
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inmersién adicionales de tamafio adecuado para el niimero de personas que habitualmente estén de guardia
o trabajen alli en cualquier momento dado.

3.4 Los trajes de inmersién estardn ubicados de modo que sean ficilmente accesibles, y esa ubicacion se
indicara claramente.

3.5 Los trajes de inmersion prescritos en la presente regla podran utilizarse para cumplir lo prescrito en la
regla 7.3.

Regla 33
Medios de embarco y de puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia

1  Los medios provistos en los buques de carga para el embarco en las embarcaciones de supervivencia se
proyectaran de modo que se pueda embarcar en los botes salvavidas y ponerlos a flote directamente desde su
posicién de estiba, y embarcar en las balsas salvavidas de pescante y ponerlas a flote desde un lugar contiguo
a su posicién de estiba o desde un lugar al que se traslade la balsa antes de efectuar la puesta a flote, de
conformidad con lo prescrito en la regla 13.5

2 Enlos buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000, los botes salvavidas podran ponerse
a flote, utilizando bozas si es necesario, llevando el buque una arrancada avante de hasta 5 nudos en aguas
tranquilas.

Seccién IV
Prescripciones relativas a los dispositivos y medios de salvamento

Regla 34

Todos los dispositivos y medios de salvamento cumplirdn las prescripciones aplicables del Cédigo.

Seccion V
Varios

Regla 35
Manual de formacién y medios auxiliares para la formacicn a bordo

1 La presente regla es aplicable a todos los buques.

2 Entodos los comedores y zonas de recreo de la tripulacién o en todos los camarotes de la tripulacién,
habrd un manual de formacién que se ajuste a lo prescrito en el parrafo 3.

3 Dichomanual de formacién, que podra comprender varios volimenes, contendrd instrucciones e informa-
ciones, ficilmente comprensibles e ilustradas siempre que sea posible, relativas a los dispositivos de salvamento
del buque y a los métodos ptimos de supervivencia. Cualquier parte de esa informacién podra facilitarse en
forma de medios audiovisuales en lugar de figurar en el manual. Habrd explicaciones detalladas sobre los
puntos siguientes: )

1 modo de ponerse los chalecos salvavidas, los trajes de inmersién y los trajes de proteccidn conira
la intemperie, seglin proceda;

.2 reunidn en los puestos asignados;
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.3 embarco en las embarcaciones de supervivencia y en los botes de rescate, puesta a flote y
separacion del costado del buque y, cuando proceda, empleo de sistemas de evacuacién marinos;

.4 método de puesta a flote desde el interior de la embarcacién de supervivencia;

.5 suelta desde los dispositivos de puesta a flote;

.6 métodos de proteccién y empleo de los dispositivos de proteccion en las zonas de puesta a flote,
seglin proceda;

.7 iluminacién en las zonas de puesta a flote;

.8 empleo de todo el equipo de supervivencia;

9 empleo de todo el equipo de deteccion;

.10 con la ayuda de ilustraciones, empleo de los dispositivos radioléctricos de salvamento;

11 empleo de anclas flotantes;

12 empleo del motor y sus accesorios;

13 recuperacion de [as embarcaciones de supervivencia y de los botes de rescate, incluida su estiba
y sujecion;

14 peligros de la exposicién a la intemperie y necesidad de llevar prendas de abrigo;

.15 utilizacién 6ptima, para sobrevivir, de los medios provistos en las embarcaciones de supervivencia;

16 métodos de recogida, incluido el empleo del equipo de rescate de los helicopteros (eslingas,
cestos, camillas), pantalones salvavidas, y aparatos de salvamento en tierra y aparato lanzacabos
del buque;

.17 todas las demds funciones que consten en el cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de
emergencia; y

8 instrucciones para la reparacion de emergencia de los dispositivos de salvamento.

4 Todos los buques provistos de un sistema de evacuacion marino llevardn medios auxiliares para impartir
formacién a bordo sobre el empleo de dicho sistema.

5  El manual de formacion estard escrito en el idioma de trabajo del buque.

Regla 36
Instrucciones para el mantenimiento a bordo

Las instrucciones para el mantenimiento a bordo de los dispositivos de salvamento serdn facilmente compren-
sibles, llevardn ilustraciones siempre que sea posible y, segin proceda, contendrdn lo siguiente para cada
dispositivo:

A

N U R oW

una lista de comprobaciones que se utilizara cuando se realicen las inspecciones prescritas en la
regla 20.7;

instrucciones de mantenimiento y reparacion;

un programa de mantenimiento periddico;

un diagrama de los puntos de lubricacién con los [ubricantes recomendados;
una lista de piezas recambiables;

una lista de proveedares de piezas de respeto; y

un registro en el que anotar las inspecciones y las operaciones de mantenimiento.
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Regla 37

Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia

1 En el cuadro de obligaciones se especificaran pormenores relativos al sistema de alarma general de
emergencia y de megafonia prescrito en la seccién 7.2 del Cédigo, asi como las medidas que la tripulacion y

los pasajeros deben tomar cuando suene esa alarma. En el cuadro de obligaciones se especificard asimismo
el modo en que se dard la orden de abandono del buque.

2 Entodos los buques de pasaje habra procedimientos establecidos para localizar y rescatar a los pasajeros
atrapados en fos camarotes.

3 En el cuadro de obligaciones se indicaran los cometidos de los diversos tripulantes, incluidos:

.1 el cierre de las puertas estancas, las puertas contraincendios, las vélvulas, los imbornales, los
portillos, las lumbreras, los portillos de luz y otras aberturas andlogas del buque;

.2 la colocacién de equipo en las embarcaciones de supervivencia y en los demas dispositivos de
salvamento;

la preparacion y la puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia;
la preparacién general de los otros dispositivos de salvamento;
la reunion de los pasajeros;

el empleo del equipo de comunicaciones;

N T W R W

la composicion de las cuadrillas de lucha contra incendios; y

los cometidos especiales asignados en relacién con la utilizacién del equipo y de las instalaciones
contraincendios.

4  En el cuadro de obligaciones se especificard cudles son los oficiales designados para hacer que los
dispositivos de salvamento y de lucha contra incendios se conserven en buen estado y estén listos para su
utilizacién inmediata.

5  En el cuadro de obligaciones se especificaran los sustitutos de las personas clave susceptibles de quedar
incapacitadas, teniendo en cuenta que distintas situaciones de emergencia pueden exigir actuaciones distintas.

6  En el cuadro de obligaciones se indicardn los diversos cometidos que se asignen a los tripulantes en
relacién con los pasajeros en casos de emergencia. Estos cometidos consistirdn en:

B avisar a los pasajeros;

.2 comprobar que los pasajeros estdn adecuadamente abrigados y se han puesto bien el chaleco
salvavidas;

.3 reunir a los pasajeros en los puestos de reunién;
4  mantener el orden en pasillos y escaleras y, en general, vigilar los movimientos de los pasajeros; y

.5  comprobar que se lleva una provisién de mantas a las embarcaciones de supervivencia.

7  El cuadro de obligaciones se preparard antes de que el buque se haga a la mar. Si una vez preparado
el cuadro de obligaciones se produce algin cambio en la tripulacién que obligue a modificarlo, el capitdn lo
revisard o preparara uno nuevo.

8  Elformato del cuadro de obligaciones utilizado en los buques de pasaje deberd estar aprobado.
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Proyectos y disposiciones alternativos

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologfa para evaluar proyectos y disposiciones
alternativos de los dispositivos y medios de salvamento.

2 Generalidades

2.1 Los dispositivos y medios de salvamento podran diferir de las prescripciones que figuran en la parte B,
siempre y cuando los proyectos y disposiciones alternativos se ajusten al propésito de las prescripciones
pertinentes y ofrezcan un nivel de seguridad equivalente al del presente capitulo.

2.2 Cuando los proyectos o disposiciones alternativos difieran de las prescripciones obligatorias de la
parte B, se procederd al andlisis técnico, la evaluacion y la aprobacién de [os mismos de conformidad con lo
dispuesto en la presente regla.

3  Anadlisis técnico

El andlisis técnico se elaborard y remitird a la Administracion de acuerdo con las directrices elaboradas por la
Organizacion,” e incluird, como minimo, los siguientes elementos:

|
2

determinacién del tipo de buque y de los dispositivos y medios de salvamento de que se trate;

indicacién de la prescripcién o prescripciones obligatorias que los dispositivos y medios de salva-
mento no van a cumplir;

indicacién del motivo por el que el proyecto propuesto no satisface las prescripciones obligatorias,
respaldado por el cumplimiento de otras normas técnicas o del sector reconocidas;

determinacién de los criterios de funcionamiento del buque y los dispositivos y medios de salva-
mento de que se trate, segin lo establecido en las correspondientes prescripciones obligatorias:

4.1 los criterios de funcionamiento proporcionaran un nivel de seguridad no inferior al de las
prescripciones obligatorias recogidas en la parte B; y

4.2 |os criterios de funcionamiento serdn cuantitativos y podran medirse;

descripcion detallada de los proyectos y disposiciones alternativos, que incluya los supuestos
utilizados en el proyecto y las restricciones o condiciones de explotacion propuestas;

demostracion técnica de que los proyectos y disposiciones alternativos satisfacen los criterios de
funcionamiento en lo que respecta a la seguridad; y

evaluacién de los riesgos a partir de la indicacién de los errores y peligros potenciales relacionados
con la propuesta.

* Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemnplados en los capitulos II-1 y 11l del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
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4 Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativos

4.1 Fl analisis técnico prescrito en el pérrafo 3 serd evaluado y aprobado por la Administracién, teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.”

4.2 Se llevard a bordo del buque una copia de la documentacién que haya aprobado la Administracién y
que indique que los proyectos y disposiciones alternativos cumplen lo dispuesto en la presente regla,

5 Intercambio de informacién

La Administracién facilitard a la Organizacién la informacién pertinente respecto de los proyectos y disposi-
ciones alternativos aprobados, para su distribucién a todos los Gobiernos Contratantes.

6 Reevaluacion tras una modificacion de las condiciones

Si se modifican los supuestos y las restricciones de explotacién estipulados para los proyectos y disposiciones
alternativos, el andlisis técnico deberd realizarse sobre esas nuevas bases y ser aprobado por la Administracién.

* Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitutos 111 y lll del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
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Parte A

Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacién

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo es de aplicacién a todos los buques
regidos por las presentes reglas y a los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300.

2 El presente capitulo no se aplicard a los buques para los que de otro modo regirfan las presentes reglas,
mientras naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las aguas que comunican a éstos entre si
y las que les son tributarias, hasta el limite este que marca la salida inferior de la esclusa de St. Lambert en
Montreal, provincia de Quebec (Canadd).”

3 Ninguna disposicién del presente capitulo impedird que un buque, una embarcacién de supervivencia
o una persona en peligro emplee todos los medios de que disponga para lograr que se le preste atencién,
sefialar su situacién y obtener ayuda.

Regla 2
Expresiones y definiciones

1 Alos efectos del presente capitulo, las expresiones dadas a continuacién tendran el significado que aqui
se les asigna:

1 Comunicaciones de puente a puente: comunicaciones de seguridad entre buques, efectuadas
desde el puesto habitual de gobierno.

.2 Escucha continua: se entiende que la escucha radioeléctrica de que se trate no se interrumpird
salvo durante los breves intervalos en que la capacidad de recepcién del buque esté entorpecida
o bloqueada por sus propias comunicaciones o cuando sus instalaciones sean objeto de manteni-
miento o verificacién periddicos.

.3 llamada selectiva digital (LSD): técnica que utiliza codigos digitales y que da a una estacion
radioetéctrica la posibilidad de establecer contacto con otra estacion, o con un grupo de esta-
ciones, y transmitirles informacion cumpliendo con las recomendaciones pertinentes del Comité
Consultivo Internacional de Radiocomunicaciones (CCIR).

4 Telegrafia de impresion directa: técnicas telegraficas automatizadas que cumplen con las reco-
mendaciones pertinentes del Comité Consultivo Internacional de Radiocomunicaciones (CCIR).f

5 Radiocomunicaciones generales: trifico operacional y de correspondencia piblica, distinto del de
los mensajes de socorro, urgencia y seguridad, que se cursa por medios radioeléctricos.

* Por razones de seguridad, estos buques estdn sujetos a normas de radiocomunicaciones especiales, que figuran en el acuerdo
concertado al respecto por el Canadd y los Estados Unidos de América,

T El nombre del Comité pasé a ser «Sector de radiocomunicaciones de la UITs (UIT-R) en virtud del articuto 1 de la Constitucién de
la UIT, Ginebra, 1992.
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Capitulo IV: Radiocomunicaciones
Regla 2

.6 Inmarsat:™™ la organizacion establecida mediante el Convenio constitutivo de la Organizacion
Internacional de Telecomunicaciones Maritimas por Satélite INMARSAT), adoptado el 3 de septiembre
de 1976.

7 Servicio NAVTEX internacional: coordinacién de la transmisién y recepcion automdtica en 518 kHz
de informacién sobre seguridad maritima mediante telegrafia de impresién directa de banda estre-
cha utilizando el idioma inglés.}?

8 lLocalizacién: determinacién de la situacion de buques, aeronaves, vehiculos o personas necesita-
dos de socorro.

9 Informacion sobre seguridad maritima: radioavisos nauticos y meteorolégicos, prondsticos meteo-
roldgicos y otros mensajes urgentes relativos a la seguridad que se transmiten a los buques.

10 Servicio de satélites de rbita polar: un servicio que estd basado en satélites de drbita polar,
mediante el que se reciben y retransmiten alertas de socorro procedentes de RLS satelitarias y se
determina la situacion de éstas.

A1 Reglamento de Radiocomunicaciones: el Reglamento de Radiocomunicaciones anejo o que se
considere anejo al mds reciente Convenio Internacional de Telecomunicaciones que esté en vigor
en el momento de que se trate.

12 Zona maritima A1: zona comprendida en el dmbito de cobertura radiotelefonica de, como minimo,
una estacion costera de ondas métricas, en la que se dispondrd continuamente del alerta de LSD
y cuya extension estd delimitada por el Gobierno Contratante interesado.

13 Zona maritima A2: zona de la que se excluye la zona maritima Al, comprendida en el dmbito
de cobertura radiotelefénica de, como minimo, una estacién costera de ondas hectométricas,
en la que se dispondra continuamente del alerta de LSD y cuya extensién estd delimitada por el
Gobierno Contratante interesado.?

14 Zona maritima A3: zona de la que se excluyen las zonas maritimas Al y A2, comprendida en el
ambito de cobertura de un satélite geoestacionario de Inmarsat, en la que se dispondra continua-
mente del alerta.

15 Zona maritima A4: cualquiera de las demas zonas que quedan fuera de las zonas maritimas A1, A2
y A3.

16 Identidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM): identidades del
servicio mévil maritimo, distintivo de llamada del buque, identidades de Inmarsat o identidad del
namero de serie que pueden ser transmitidas por el equipo del buque y que sirven para identificar
a dicho buque.

2 Todas las demds expresiones y abreviaturas utilizadas en el presente capitulo que estén definidas en el
Reglamento de radiocomunicaciones y en el Convenio internacional sobre busqueda y salvamento mariti-
mos, 1979 {Convenio SAR), en la forma en que haya sido enmendado, tendran el significado que se les da en
dicho reglamento y en el Convenio SAR.

* Bl nombre de la Organizacidn pas6 a ser sOrganizacién internacional de telecomunicaciones méviles por satélites (tnmarsat)
en virtud de las enmiendas efectuadas a su Convenio constitutivo y Acuerdo de explotacién, aprobadas por la décima Asamblea
{extraordinaria) (5 a 9 de diciembre de 1994).

T véase el Manual NAVTEX (publicacién de la OMI con el namero de venta 1D9515).

¥ Véase la Provision de servicios radioeléctricos para el Sisterna mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM) (resolu-
cidén A.801(19), enmendada).
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Parte A: Generalidades
Regla 4

Regla 3
Exenciones

1 Los Gobiernos Contratantes estiman sumamente deseable no apartarse de las prescripciones del presente
capitulo; sin embargo, la Administracién podrd conceder a determinados buques exenciones de caracter
parcial o condicional respecto de lo prescrito en las reglas 7 a 11, siempre que:

.1 tales buques cumplan con las prescripciones funcionales de la regla 4; y

.2 la Administracién haya tomado en consideracién el efecto que tales exenciones pueda tener sobre
la eficacia general del servicio de socorro por lo que respecta a la seguridad de todos os buques.

2 Solamente se concederd una exencion en virtud del parrafo 1:

.1 silas condiciones que afecten a la seguridad son tales que hagan irrazonable o innecesaria la plena
aplicacion de las reglas 7 a 11;

.2 en circunstancias excepcionales, si se trata de un viaje aislado que el buque efectda fuera de la
zona o zonas maritimas para las que esté equipado.

3 las Administraciones remitiran a la Organizacion, lo antes posible a partir del 1 de enero de cada afio,
un informe que indique todas las exenciones concedidas en virtud de los pérrafos 1 y 2 durante el afo civil
precedente y las razones por las que fueron concedidas.

Regla 4
Prescripciones funcionales®

1  Todo buque, mientras esté en la mar, podra:

1 con la salvedad de lo dispuesto en las reglas 8.1.1 y 10.1.4.3, transmitir los alertas de socorro
buque-costera a través de dos medios separados e independientes por [o menos, utilizando cada
uno de ellos un servicio de radiocomunicaciones diferente;

.2 recibir alertas de socorro costera-buque;
.3 transmitir y recibir alertas de socorro buque-buque;

4 transmilir y recibir comunicaciones para la coordinacién de las operaciones de bisqueda y
salvamento;

.5  transmitir y recibir comunicaciones en el lugar del siniestro;
6 transmitir y, en la forma prescrita por la regla v/19.2.3.2, recibir sefiales para fines de localizacion;
.7 transmitir y recibirf informacion sobre seguridad maritima;

.8 transmitir radiocomunicaciones generales destinadas a redes o sistemas radioeléctricos en tierra y
recibirlas desde éstos, a reserva de lo dispuesto en la regla 15.8; y

9 transmitir y recibir comunicaciones de puente a puente.

* Debe tenerse en cuenta que los buques que desempeiien las funciones del SMSSM deberdn utilizar las Directrices para evitar falsos
alertas de socorro (resolucién A.814(19).

 Véase el Emplazamiento a bordo de un radar que funcione en la banda 9300-9500 MHz (resolucion A.614(15).

¥ Debe tenerse en cuenta la posibilidad de que los buques necesiten recibir informacién particular sobre seguridad marftima mientras
se hallan en puerto.
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Capitulo 1V: Radiocomunicaciones
Regla 4-1

Regla 4-1
Proveedores de servicios por satélite del SMSSM

El Comité de seguridad maritima determinara los criterios, procedimientos y medios para la evaluacion, reco-
nocimiento, examen y supervisién de la provisién de servicios de comunicaciones méviles por satélite en el
Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMS55M), de conformidad con lo dispuesto en el presente
capitulo.*

* Véanse los Critertos aplicables cuando se provean sistemas de comunicaciones moéviles por satélite para el Sistema mundial de
socorro ¥ seguridad marftimos (SMSSM) (resolucién A.1001(25) y las Orientaciones a los futuros proveedores de servicios por satélite
para el SMSSM (MSC.1/Circ.1414).
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Parte B
Compromisos contraidos por los Gobiernos Contratantes”

Regla 5
Provisién de servicios de radiocomunicaciones

1 Cada Gobierno Contratante se compromete a proporcionar, segin estime practico y necesario, ya sea
individualmente o en cooperacian con otros Gobiernos Contratantes, instalaciones en tierra apropiadas para
los servicios radioeléctricos espaciales y terrenales teniendo debidamente en cuenta las recomendaciones de
la Organizacién.t Estos servicios son los siguientes:

.1 un servicio de radiocomunicaciones que utilice satélites geoestacionarios, integrado en el servicio
movil maritimo por satélite;

.2 un servicio de radiocomunicaciones que utilice satélites de drbita polar, integrado en el servicio
mévil por satélite;

3 el servicio mévil maritimo en las bandas comprendidas entre 156 MHz y 174 MHz;
4 el servicio mévil maritimo en las bandas comprendidas entre 4 000 kHz y 27 500 kHz; y

.5 el servicio mévil marftimo en las bandas comprendidas entre 415 kHz y 535 kHz* y entre 1 605 kHz
y 4 000 kHz.

2 Cada Gobierno Contratante se compromete a proporcionar a la Organizacién informacion pertinente
sobre las instalaciones en tierra integradas en el servicio mévil maritimo, el servicio mévil por satélite y
el servicio mévil marftimo por satélite, establecidas para las zonas maritimas que haya designado frente
a sus costas.¥

Regla 5-1
Identidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos

1  Lapresente regla es aplicable a todos los buques en todos los viajes.

2 Todo Gobierno Contratante se compromete a garantizar que se toman medidas adecuadas para regis-
trar las identidades del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM} y para que los centros
coordinadores de salvamento puedan obtener informacién sobre dichas identidades durante las 24 horas del
dia. Cuando proceda, las organizaciones internacionales que mantengan un registro de Ias identidades seran
notificadas por los Gobiernos Contratantes de tales asignaciones.

* 1 No se requiere que cada Gobierno Contratante provea todos los servicios de radiccomunicaciones.
2 Deberan especificarse prescripciones relativas a instalaciones en tierra para cubrir las diversas zonas maritimas.

¥ Véase la Provision de servicios radioeléctricos para el Sistema mundial de socorro y seguridad marftimos (SMSSM) {resolu-
cion A.B01(19), enmendada).

 Véase la Implantacién del sistema NAVTEX como componente del Servicio mundial de radioavisos nduticos (resolucién A.617(15)).

§ El Plan general de instalaciones en tierra para el SMSSM, que estd basado en la informacién facilitada por los Gobiernos Contratan-
tes, se distribuye a todos los interesados mediante circulares GMDSS.
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Parte C

Equipo prescrito para los buques

Regla 6
Instalaciones radioeléctricas

1 Todo buque ird provisto de instalaciones radioeléctricas que puedan satisfacer las prescripciones funcio-
nales estipuladas en la regla 4 durante la totalidad del viaje proyectado y que, salvo que el buque esté exento
en virtud de la regla 3, cumplan con lo prescrito en la regla 7 y en una de las reglas 8, 9, 10 u 11, segdn
proceda para la zona o zonas maritimas por las que vaya a pasar durante el viaje proyectado.

2 Toda instalacién radioeléctrica estara:

.1 situada de modo que ninguna interferencia perjudicial de origen mecanico, eléctrico o de oftra
indole pueda afectar a su buen funcionamiento, que se garantice la compatibilidad electromagné-
tica y que no se produzcan interacciones perjudiciales con otros equipos y sistemas;

.2 situada de modo que se garantice el mayor grado posible de seguridad y disponibilidad operacional;

.3 protegida contra los efectos perjudiciales del agua, las temperaturas extremas y otras condiciones
ambientales desfavorables;

4 provista de alumbrado eléctrico de funcionamiento seguro, permanentemente dispuesto e inde-
pendiente de las fuentes de energia eléctrica principal y de emergencia, que sea suficiente para
iluminar adecuadamente los mandos radioeléctricos necesarios para el funcionamiento de la
instalacion radioeléctrica; y

.5 claramente marcada con el distintivo de llamada, la identidad de la estacién de buque y otras
claves, segtin sea aplicable, para la utilizacién de la estacidn radiceléctrica.

3 E! control de los canales radiotelefénicos de ondas métricas necesarios para la seguridad de la navega-
cién se podrd ejercer de modo inmediato desde el puente de navegacidn y al alcance del puesto de érdenes
de maniobra vy, si fuere necesario, se dispondrdn también los medios que hagan posibles las radiocomuni-
caciones desde los alerones del puente de navegacién. Para cumplir con esta prescripcién se podrd utilizar
equipo portatil de ondas métricas.

4  En los buques de pasaje se instalara un panel de socorro en el puesto de érdenes de maniobra. Este
panel contendrd un pulsador tnico que, al oprimirse, inicie un alerta de socorro utilizando todos los medios
de radiocomunicaciones exigidos a bordo para tal fin, o un pulsador para cada uno de estos medios. H
panel indicara de forma clara y visible qué pulsador o pulsadores se han activado. Se proveerdn medios que
eviten la activacién involuntaria del pulsador o los pulsadores. Si se utiliza una RLS satelitaria como medio
secundario para emitir el alerta de socorro y no se activa por telemando, se permitird disponer de una RLS
adicional instalada en la caseta de derrota préxima al puesto de drdenes de maniobra.

5  Enlos bugues de pasaje se facilitard de manera continua y automatica la informacién sobre la situacion
del buque a todo el equipo de radiocomunicaciones pertinente, a fin de que, cuando se activen el pulsador
o los pulsadores en el panel de socorro, se incluya tal informacién en el alerta de socorro inicial.

6  En los buques de pasaje se instalard un panel de alarma de socorro en el puesto de drdenes de manio-
bra. Este panel de alarma de socorro proporcionard una indicacién visual y actstica del alerta o los alertas
de socorro recibidos a bordo, e indicard asimismo a través de qué servicios de radiocomunicaciones se ha
recibido el alerta de socorro.
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Parte C: Equipo prescrito para los buques
Regla 7

Regla 7
Equipo radioeléctrico: Generalidades

1 Todo buque ird provisto de:
1 una instalacién radioeléctrica de ondas métricas que pueda transmitir y recibir:

1.1 mediante LSD en la frecuencia de 156,525 MHz (canal 70). Sera posible iniciar la transmision
de fos alertas de socorro en el canal 70 en el puesto desde el que se gobierne normalmente
el buque;™ y |

1.2 mediante radiotelefonia en las frecuencias de 156,300 MHz (canal 6), 156,650 MHz (canal 13)
y 156,800 MHz {canal 16);

.2 una instalacidn radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de L.SD en el canal 70 de
la banda de ondas métricas, la cual podrd hallarse separada o combinada con el equipo prescrito
en el apartado .1.3;*

.3 un dispositivo de localizacién de bisqueda y salvamento que pueda funcionar en la banda de
9 GHz o en frecuencias reservadas para el SIA, el cual:

.3.1 ird estibado de modo que se pueda utilizar facilmente; y

.3.2 podrd ser uno de los prescritos en la regla 111/6.2.2 para una embarcacién de supervivencia;

4 un receptor que pueda recibir las transmisiones del servicio NAVTEX internacional si el buque se
dedica a efectuar viajes en alguna zona en la que se preste un servicio NAVTEX internacional;

.5 una instalacion radioeléctrica para la recepcion de informacién sobre seguridad maritima por el
sistema de llamada intensificada a grupos de Inmarsat, si el buque se dedica a efectuar viajes
en alguna de las zonas cubiertas por Inmarsat pero en la cual no se preste un servicio NAVTEX
internacional. No obstante, los buques dedicados exclusivamente a efectuar viajes en zonas en
las que se preste el servicio de informacién sobre seguridad marftima por telegrafia de impresion
directa en ondas decamétricas, y que lleven instalado equipo capaz de recibir tal servicio, podran
quedar exentos de esta prescripcién;t

6 areserva de lo dispuesto en la regla 8.3, una radiobaliza de localizacién de siniestros por satélite
(RLS satelitaria)* que:

.6.1 tenga capacidad para transmitir un alerta de socorro a través del servicio de satélites de drbita
polar que trabaja en la banda de 406 MHz;

6.2 esté instalada en un lugar facilmente accesible;

6.3 esté lista para ser soltada manualmente y pueda ser transportada por una persona a una
embarcacion de supervivencia;

.6.4 pueda zafarse y flotar si se hunde el buque y ser activada automaticamente cuando esté a
flote; y

.6.5 pueda ser activada manualmente,

2 Todo buque de pasaje estara provisto de medios que permitan mantener radiocomunicaciones bidirec-
cionales en el lugar del siniestro, para fines de bisqueda y salvamento desde el puesto habitual de gobierno
del buque utilizando las frecuencias aeronauticas de 121,5 MHz y 123,1 MHz.

* Ciertos buques podran ser eximidos del cumplimiento de esta prescripcion (véase la regla 9.4).
T véase la Recomendacion acerca de la difusién de informacién sobre seguridad maritima (resolucién A.705(17), enmendada).
¥ Véase la Capacidad de radiorrecalada para fines de bisqueda y salvamento (resolucién A.616(15)).
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Capitulo 1V: Radiocomunicaciones
Regla 8

Regla 8
Equipo radioeféctrico: Zonas maritimas Al

1 Ademds de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectiie exclusivamente viajes en zonas
maritimas Al estara provisto de una instalacién radiceléctrica que pueda iniciar la transmision de alertas de
socorro buque-costera desde el puesto habitual de gobierno del buque, y que funcione:

.1 en ondas métricas utilizando LSD; esta prescripcién puede quedar satisfecha mediante la RLS
prescrita en el pdirafo 3, bien instaldndola préxima al puesto habitual de gobierno del buque, bien
teleactivandola desde el mismo; o

.2 a través del servicio de satélites de Grbita polar de 406 MHz; esta prescripcidon puede quedar
satisfecha mediante la RLS satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, bien instalindola préxima al puesto
habitual de gobierno del buque, bien teleactivdndola desde el mismo; o

.3 siel buque efectia viajes en el dmbito de cobertura de estaciones costeras de ondas hectométricas
equipadas con LSD, en estas ondas utilizando LSD; o

4 en ondas decamétricas utilizando LSD; o

.5 a través del sistema de satélites geoestacionarios de Inmarsat; esta prescripcién puede quedar
satisfecha mediante:

.5.1 una estacién terrena de buque de Inmarsat;* o
.5.2 [a RLS satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, bien instaldndola préxima al puesto habitual de
gobierno del buque, bien teleactivandola desde el mismo.

2 La instalacién radioeléctrica de ondas métricas prescrita en la regla 7.1.1 podra también transmitir y
recibir radiocomunicaciones generales utilizando radiotelefonia.

3 Los buques que efectfien exclusivamente viajes en zonas maritimas Al podran llevar, en vez de la RLS
satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, una RLS que:

.1 pueda transmitir el alerta de socorro utilizando 1.SD en ef canal 70 de ondas métricas y permita ser
localizada mediante un transpondedor de radar que trabaje en la banda de 9 GHz;

2 esté instalada en un lugar ficilmente accesible;

3 esté lista para ser soltada manualmente y pueda ser transportada por una persona a una embarca-
cion de supervivencia;

4  pueda zafarse y flotar si se hunde el buque y ser activada automaticamente cuando esté a flote; y

.5 pueda ser activada manualmente.

Regla 9
Equipo radioeléctrico: Zonas maritimas Al y A2

1 Ademas de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectie viajes fuera de las zonas
maritimas Al, pero que permanezcan en las zonas maritimas A2, llevara:

.1 una instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas que pueda transmitir y recibir, a efectos de
socorro y seguridad, en las frecuencias de:
1.1 2 1875 kHz utilizando LSD; y
1.2 2 182 kHz utilizando radiotelefonia;

* Esta prescripcién puede quedar satisfecha mediante una estacién terrena de buque de Inmarsat apta para comunicaciones bidi-
reccionales, como son las estaciones terrenas de buque de Inmarsat-B y Fleet-77 (resoluciones A.808(19) y MSC.130(75)), o de
Inmarsat-C (resolucion A.807(19), enmendada). Salvo disposicién expresa en otro sentido, esta nota de pie de pagina se refiere a todas
las prescripciones relativas a una estacion terrena de buque de Inmarsat estipuladas en el presente capitulo.

294 CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014




Parte C: Equipo prescrito para los buques
Regla 10

.2 una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de LSD en la frecuencia
de 2 187,5 kHz, instalacién que podrd estar separada de la prescrita en el apartado .1.1, o combi-
nada con ella; y

.3 medios para iniciar la transmisidn de alertas de socorro buque-costera mediante un servicio de
radiocomunicaciones que no sea el de ondas hectométricas, y que trabaje:

3.1 através del servicio de satélites de 6rbita polar de 406 MHz; esta prescripcién puede quedar
satisfecha mediante la RLS satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, bien instalandola préxima al
puesto habitual de gobierno del buque, bien teleactivindola desde el mismo; o

.3.2 en ondas decamétricas utilizando LSD; o
.3.3 a través del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat mediante una estacion terrena
de buque.

2 Serd posible iniciar la transmisién de alertas de socorro mediante las instalaciones radioeléctricas pres-
critas en los parrafos 1.1 y 1.3 desde el puesto habitual de gobierno del buque.

3 Ademds, el buque deberd poder transmitir y recibir radiocomunicaciones generales utilizando radiotele-
fonfa o telegraffa de impresion directa mediante:

.1 una instalacién radioeléctrica que funcione en las frecuencias de trabajo en las bandas compren-
didas entre 1 605 kHz y 4 000 kHz, o entre 4 000 kHz y 27 500 kHz. Esta prescripcién puede
quedar satisfecha si se incluye esta funcién en el equipo prescrito en el péarrafo 1.1; o bien

.2 una estacién terrena de buque de inmarsat.

4  la Administracién podra eximir del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 7.1.1.1 y 7.1.2 a los buques
construidos con anterioridad al 1 de febrero de 1997 que se dediquen exclusivamente a efectuar viajes dentro
de las zonas maritimas A2, siempre que tales buques mantengan, cuando sea posible, una escucha directa
continua en el canal 16 de ondas métricas. Esta escucha se realizard en el puesto habitual de gobierno
del buque.

Regla 10
Equipo radioeléctrico: Zonas maritimas Al, A2 y A3

1 Ademds de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectie viajes fuera de las zonas
maritimas A1 y A2, pero que permanezca en las zonas marftimas A3, si no cumple con las prescripciones del
parrafo 2, llevara:

1 una estacién terrena de buque de Inmarsat que pueda:

4.1 transmitir y recibir comunicaciones de socorro y seguridad utifizando telegrafia de impresion
directa;

1.2 iniciar y recibir llamadas prioritarias de socorro;

1.3 mantener un servicio de escucha para los alertas de socorro costera-buque, incluidos los
dirigidos a zonas geogrdficas especificamente definidas;

1.4 transmitir y recibir radiocomunicaciones generales utilizando radiotelefonia o telegrafia de
impresion directa; y
.2 una instalacién radioeléctrica de ondas hectomélricas que pueda transmitir y recibir, a efectos de
socorro y seguridad, en las frecuencias de:
2.1 21875 kHz utilizando 1LSD; y
2.2 2 182 kHz utilizando radiotelefonia; y
.3 una instalacion radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de LSD en la frecuencia

de 2 187,5 kHz, instalacién que puede estar separada de la prescrita en el apartado .2.1, o combi-
nada con ella; y
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Capftulo IV: Radiocomunicaciones
Regla 11

.4 medios para iniciar la transmisién de alertas de socorro buque-costera mediante un servicio de
radiocomunicaciones que trabaje:

4.1 através del servicio de satélites de Grbita polar de 406 MHz; esta prescripcién puede quedar
satisfecha mediante la RLS satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, bien instaldndola préxima al
puesto habitual de gobierno del buque, bien teleactivandola desde el mismo; o

4.2 en ondas decamétricas utilizando LSD; o

4.3 a través del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat mediante una estacién terrena
de buque adicional.

2 Ademas de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectde viajes fuera de las zonas
marftimas Al y A2, pero que permanezca en las zonas maritimas A3, si no cumple con las prescripciones del
parrafo 1, llevara:

.1 una instalacién de ondas hectométricas/decamétricas que pueda transmitir y recibir, a efectos de
socorro y seguridad, en todas las frecuencias de socorro y seguridad de las bandas comprendidas
entre 1 605 kHz y 4 000 kHz y entre 4 000 kHz y 27 500 kHz, utilizando:

1.1 llamada selectiva digital;
1.2 radiotelefonia; y
1.3 telegrafia de impresion directa; y

.2 equipo que permita mantener un servicio de escucha de LSD en las frecuencias de 2 187,5 kHz,
8 414,5 kHz y por lo menos en una de las frecuencias de socorro y seguridad de LSD de 4 207,5 kHz,
6 312 kHz, 12 577 kHz o 16 804,5 kHz; en todo momento podra elegirse cualquiera de estas
frecuencias de socorro y seguridad de LSD. Este equipo podra estar separado del prescrito en el
apartado .1, o combinado con él; y

.3 medios para iniciar la transmision de alertas de socorro buque-costera mediante un servicio de
radiocomunicaciones que no sea el de ondas decamétricas, y que trabaje:

.3.1 através del sistema de satélites de Grbita polar de 406 MHz; esta prescripcién puede quedar
satisfecha mediante la RLS satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, bien instaldndola préxima al
puesto habitual de gobierno del buque, bien telactivindola desde el mismo; o

.3.2 a través del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat mediante una estacién terrena
de buque; y :

4 ademds, los buques deberdn poder transmitir y recibir radiocomunicaciones generales utilizando
radiotelefonia o telegraffa de impresion directa mediante una instalacion de ondas hectométricas/
decamétricas que trabaje en las frecuencias de trabajo de las bandas comprendidas entre 1 605 kHz
y 4 000 kHz y entre 4 000 kHz y 27 500 kHz. Esta prescripcién puede quedar satisfecha si se
incluye esta funcién en el equipo prescrito en el apartado .1.

3  Serd posible iniciar la transmisién de alertas de socorro mediante las instalaciones radioeléctricas pres-
critas en los parrafos 1.1, 1.2, 1.4, 2.1 y 2.3 desde el puesto habitual de gobierno del buque.

4 la Administracién podra eximir del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 7.1.1.1 y 7.1.2 a los buques
construidos antes del 1 de febrero de 1997 y dedicados exclusivamente a efectuar viajes dentro de las zonas
maritimas A2 y A3, siempre que tales buques mantengan, cuando sea posible, una escucha directa continua
en el canal 16 de ondas métricas. Esta escucha se realizard en el puesto habitual de gobierno del buque.

Regla 11
Equipo radioeléctrico: Zonas maritimas Al, A2, A3 y A4

1  Ademds de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, los buques que efectien viajes en todas las zonas
maritimas llevaran las instalaciones y el equipo radioeléctricos prescritos en la regla 10.2, con la salvedad de
que el equipo prescrito en la regla 10.2.3.2 no se aceptard en sustitucion del prescrito en la regla 10.2.3.1,
del que siempre deberan ir provistos. Ademas, los buques que efectiien viajes por todas las zonas maritimas
cumplirdn con lo prescrito en la regla 10.3.
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2 la Administracién podra eximir del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 71.1.1 y 7.1.2 a los buques
construidos antes del 1 de febrero de 1997 que se dediguen exclusivamente a efectuar viajes dentro de las zonas
maritimas A2, A3 y A4, siempre que tales buques mantengan, cuando sea posible, una escucha directa continua
en el canal 16 de ondas métricas. Esta escucha se realizard en el puesto habitual de gobierno del buque.

Regla 12
Servicios de escucha

1 Todo bugue, mientras esté en el mar, mantendrd una escucha continua:

1 en el canal 70 de LSD de ondas métricas si el buque, de conformidad con la regla 7.1.2, estd
equipado con una instalacién de ondas métricas;

.2 en lafrecuencia de socorro y seguridad para LSD de 2 187,5 kHz si el buque, de conformidad con
la regla 9.1.2 0 10.1.3, estd equipado con una instalacion radiceléctrica de ondas hectométricas;

.3 en las frecuencias de socorro y seguridad para LSD de 2 187,5 kHz y 8 414,5 kHz, y también al
menos en una de las frecuencias de socorro y seguridad para LSD de 4 207,5 kHz, 6 312 kHz,
12 577 kHz o 16 804,5 kHz, que sea apropiada considerando la hora del dia y la situacién
geogrdlica del buque, si éste, de conformidad con las reglas 10.2.2 u 11.1, estd equipado con una
instalacién de ondas hectométricas/decamétricas. Esta escucha se podra mantener mediante un
receptor de exploracién; y

4 delos alertas de socorro costera-buque por satélite, si el buque, de conformidad con la regla 10.1.1,
estd equipado con una estacién terrena de buque de Inmarsat.

2 Todo buque, mientras esté en el mar, mantendrd un servicio de escucha radioeléctrica de las emisiones
de informacién sobre seguridad maritima en la frecuencia o frecuencias apropiadas en que se transmita tal
informacion para la zona en que esté navegando el buque.

3 Hasta el 1 de febrero de 1999, o hasta otra fecha que pueda determinar el Comité de seguridad
maritima,” todo buque, mientras esté en el mar, mantendra, cuando sea posible, una escucha directa continua
en el canal 16 de ondas métricas. Esta escucha se realizard en el puesto habitual de gobierno del buque.

Regla 13
Fuentes de energia

1 Mientras el buque esté en el mar, se dispondrd en todo momento de un suministro de energfa eléctrica
suficiente para hacer funcionar las instalaciones radioeléctricas y para cargar todas las baterfas utilizadas
como fuente o fuentes de energia de reserva de las instalaciones radioeléctricas.

2 Todo buque ird provisto de una fuente o fuentes de energfa de reserva para alimentar las instalaciones
radioeléctricas, a fin de poder mantener las radiocomunicaciones de socorro y seguridad en caso de fallo de
las fuentes de energfa principal o de emergencia del buque. La fuente o fuentes de energia de reserva tendrén
capacidad para hacer funcionar simuitaneamente la instalacién radioeléctrica de ondas métricas del buque
prescrita en la regla 7.1.1 y, segln proceda, en la zona o zonas maritimas para las que esté equipado el buque,
la instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas prescrita en la regla 9.1.1, la instalacién radioeléctrica
de ondas hectométricas/decamélricas prescrita en las reglas 10.2.1 u 11.1, o la estacidén terrena de buque

* Véase el Servicio de escucha continua en el canal 16 de ondas métricas en buques regidos por el Convenio SOLAS mientras estén
en el mar después del 1 de febrero de 1999 e instalacién de medios para la LSD por ondas métricas en buques no regidos por el
Convenio SOLAS (resolucién MSC.131(75)).
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de Inmarsat prescrita en la regla 10.1.1, y cualquiera de las cargas adicionales que se mencionan en los
parrafos 4, 5 y 8, al menos durante un periodo de:

.1 1 hen los buques provistos de una fuente de energia eléctrica de emergencia, si ésta cumple con
todas las disposiciones pertinentes de las reglas 11-1/42 o 43, incluidas las relativas a la alimentacién
de las instalaciones radioeléctricas; y

.2 6 h en los buques no provistos de una fuente de energia eléctrica de emergencia que cumplan
plenamente con todas las disposiciones pertinentes de las reglas 11-1/42 o 43, incluidas las relativas
a la alimentacién de las instalaciones radioeléctricas.”

No es necesario que la fuente o fuentes de energia de reserva alimenten al mismo tiempo las instalaciones
radiceléctricas de ondas decamétricas y de ondas hectométricas independientes.

3  La fuente o fuentes de energia de reserva seran independientes de las de la potencia propulsora del
buque y del sistema eléctrico del buque.

4  Cuando, ademas de la instalacion radioeléctrica de ondas métricas, se puedan conectar a la fuente
o fuentes de energia de reserva dos 0 més de las otras instalaciones radioeléctricas citadas en el parrafo 2,
dichas fuentes tendrdn capacidad para alimentar simultdineamente durante el periodo especificado en los
parrafos 2.1 0 2.2, segiin proceda, la instalacion radioeléctrica de ondas métricas y:

1 todas las demds instalaciones radioeléctricas que se puedan conectar a la fuente o fuentes de
energia de reserva al mismo tiempo; o

.2 aquella de entre esas otras instalaciones radioeléctricas que consuma la méxima energia, si sélo se
puede conectar una de las otras instalaciones radioeléctricas a la fuente o fuentes de energia de
reserva a la vez que la instalacion radioeléctrica de ondas métricas.

5 La fuente o fuentes de energia de reserva se podrdn utilizar para alimentar el alumbrado eléctrico
prescrito en la regla 6.2.4.

6  Cuando una fuente de energia de reserva esté constituida por una o varias baterias de acumuladores
recargables:

1 se dispondra de medios para cargar automaticamente dichas baterias, que puedan recargarlas de
acuerdo con las prescripciones relativas a capacidad minima en un plazo de 10 h; y

.2 se comprobard la capacidad de la baterfa o baterfas empleando un método apropiadot a intervalos
que no excedan de 12 meses, cuando el buque no esté en el mar.

7  El emplazamiento y la instalacién de las baterfas de acumuladores que constituyan la fuente de energfa
de reserva serdn tales que garanticen:

el mejor servicio posible;

.2 una duracién razonable;

.3 una seguridad razonable;

4 que las temperaturas de las baterfas se mantengan dentro de los limites especificados por el fabri-

cante, tanto si estdn sometidas a carga como si no estin trabajando; y

.5 que cuando estén plenamente cargadas, proporcionen por lo menos el minimo de horas de trabajo
prescrito en todas las condiciones meteorolégicas.

* A titulo de orientacién, para determinar la cantidad de electricidad que habrd de suministrar la fuente de energia de reserva de cada
instalacién radioeléctrica prescrita para las condiciones funcionales de socorro se recomienda utilizar la siguiente férmula: 1/2 del
cansumo de corriente necesario para la transmisién + el consumo de corriente necesario para la recepcion + el consumo de corriente
de foda carga adicional.

T Un método para comprobar la capacidad de una baterfa de acumuladores es descargar y volver a cargar completamente la baterfa
utilizando la corriente y el periodo normales de funcionamiento (por ejemplo, 10 h). La evaluacién del estado de carga se puede
realizar en cualquier momento, pero se deberd hacer sin descargar apreciabﬁamenle la bateria cuando el buque esté en el mar.
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B8 Si es necesario proporcionar una entrada constante de informacion procedente de los aparatos nduticos
o de otros equipos del buque a una instalacién radioeléctrica prescrita en el presente capitulo, incluido
el receptor de navegacion a que se refiere la regla 18, a fin de garantizar su funcionamiento adecuado, se
proveeran medios que garanticen el suministro continuo de tal informacién en caso de fallo de las fuentes de
energia principal o de emergencia del buque.

Regla 14
Normas de funcionamiento

1 Todo el equipo que se instale de conformidad con el presente capitulo serd de un tipo aprobado por la
Administracién. Este equipo se ajustard a normas de funcionamiento apropiadas que no sean inferiores a las
aprobadas por la Organizacién.*

Regla 15
Prescripciones relativas a mantenimiento

1 El equipo se proyectard de manera que las unidades principales puedan reponerse ficilmente sin nece-
sidad de recalibracién o reajustes complicados.

2 Cuando proceda, el equipo se construird e instalard de modo que resulte accesible a fines de inspeccion
y mantenimiento a bordo.

* Véanse las siguientes resoluciones:

.1 Normas de rendimiento del equipo telegrafico de impresién directa de banda estrecha para la recepcion de radicavisos nduticos
y meteorolégicos y de informacién urgente dirigida a los buques (resolucidn A.525(13), revisada).

.2 Prescripciones generales relativas a las ayudas nduticas electrénicas y al equipo radioeléctrico de a bordo destinado a formar
parte del Sistema mundial de socorro y seguridad marftimos (SMSSM} (resolucion A.694(17), revisada).

.3 Normas de funcionamiento de las estaciones terrenas de buque aptas para comunicaciones bidireccionales {resolu-
cidn A.808(19), revisada), y Homologacién de estaciones terrenas de buque {resolucién A.570(14)); y Normas de funcionamiento
de las estaciones terrenas de bugue de Inmarsat aptas para las comunicaciones bidireccionales (resolucién MSC.130(75)).

4 MNormas de funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas de a bordo de ondas métricas aptas para comunicaciones
telefénicas y llamada selectiva digital en ondas métricas (resolucién A.803(19), enmendada), y resolucién MSC.68(68), anexo 1
{vdlido para equipo instalado el 1 de enero de 2000 o posteriormente).

.5 Normas de funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas de a bordo de ondas hectométricas aptas para comunicaciones
telefénicas r llamada selectiva digital en ondas hectométricas (resolucién A.804{19), enmendada), y resolucién MSC.68(68),
anexo 2 (vilido para equipo instalado el 1 de enero de 2000 o posteriormente). ‘

.6 Normas de funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas de a bordo en ondas hectométricas/decamétricas aptas para
comunicaciones telefénicas, impresidn directa de banda estrecha y llamada selectiva digital (resolucién A.806(19), enmendada),
y resolucion MSC.68(68), anexo 3 (vdlido para equipo instalado el 1 de enero de 2000 o posteriormente).

.7 Normas de funcionamiento de las radiobalizas de localizacién de siniestros por satélite autozafables de 406 MHz {resolu-
cidn A.810(19), enmendada), y Adopcién de enmiendas a las normas de funcionamiento de las radiobalizas de localizacion de
siniestros {RSL) por satélite autozafables de 406 MHz (resolucién A.810(19) (MSC.120(74)); y Homologacién de las radiobalizas
de localizacidn de siniestros (RLS) por satélite que funcionen en el sistema COSPAS-SARSAT (resolucion A.696{17).

.8 Normas de funcionamiento de los respondedores de radar para embarcaciones de supervivencia destinados a operaciones de
bisqueda y salvamento (resolucidn A.802(19), enmendada).

9 Normas de funcionamiento de las radiobalizas de localizacidn de siniestros autozafables de ondas métricas {resolu-
cidn A.805(19).

10 Normas de funcionamiento de las estaciones lerrenas de buque de Inmarsat-C aptas para transmitir y recibir comunicaciones de
impresién directa (resolucién A.807(19), enmendada), y resolucion MSC.68(68), anexo 3 (vilido para equipo instalado el 1 de
enero de 2000 o posteriormente); y Homologacion de las estaciones terrenas de buque (resolucion A.570(14)).

.11 Normas de funcionamiento revisadas del equipo de llamada intensificada a grupos (LIC) (resolucién MSC.306(87)).

.12 Normas de funcionamiento de las medios de zafada y activacion del equipo radioeléctrico de emergencia (resolucion A.662{16)).

13 Norma de funcionamiento del sistema para la difusién y coordinacion de informacion sobre seguridad maritima utilizando
impresién directa de banda estrecha en ondas decamétricas (resolucién A.699(17)).

.14 Adopcién de las normas de funcionamiento revisadas del equipo telegrifico de impresion directa de banda estrecha para
la recepcién de radicavisos nduticos y meteoroldgicos y de informacidn urgente dirigida a fos buques (NAVTEX) (resclu-
cién MSC.148(77)).

.15 Normas de funcionamiento del sistema integrado de radiocomunicaciones (SIRC} de a bordo que se utilice en el SMSSM
{resolucidn A.811(19)).

.16 Recomendacisn sobre normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefénicos portétiles bidireccionales de ondas métricas
(frecuencias aeronduticas) para el lugar del siniestro (resolucidn MSC.80(70), anexo 1).
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3 Se proveerd informacién adecuada para el manejo y el mantenimiento apropiados del equipo, teniendo
en cuenta las recomendaciones de la Organizacién.”

4  Se proveeran herramientas y repuestos adecuados para el mantenimiento del equipo.

5  LaAdministracion se asegurara de que los equipos radioeléctricos prescritos en el presente capitulo sean
mantenidos de forma que ofrezcan la disponibilidad de lo prescrito a efectos funcionales en la regla 4 y se
ajusten a las normas de funcionamiento recomendadas para los mencionados equipos.

6  En buques dedicados a viajes en zonas maritimas A1 y A2, la disponibilidad se asegurara utilizando
métodos como los de duplicacién de equipo, mantenimiento en tierra o capacidad de mantenimiento de!
equipo electronico en el mar, o una combinacion de ellos, que apruebe la Administracién.

7 Enbuques dedicados a viajes en zonas maritimas A3 y A4, la disponibilidad se asegurara utilizando una
combinacién de dos métodos como minimo, tales como la duplicacién de equipo, el mantenimiento en tierra
o la capacidad de mantenimiento del equipo electrénico en el mar, que apruebe la Administracién, teniendo
en cuenta las recomendaciones de la Organizacién

8  Si bien se tomardn todas las medidas razonables para mantener el equipo en condiciones eficaces de
trabajo a fin de asegurarse de que se cumple con las prescripciones funcionales especificadas en la regla 4,
no se considerard que una deficiencia del equipo destinado a mantener las radiocomunicaciones generales
prescritas en la regla 4.8 hace que el buque deje de ser apto para navegar o es motivo para imponer al buque
demoras en puertos en los que no haya inmediatamente disponibles medios de reparacién, siempre que el
buque esté en condiciones de llevar a cabo todas las funciones de socorro y seguridad.

9 Las RLS satelitarias:

.1 se someterdn a prueba anualmente para verificar todos los aspectos relativos a su eficacia opera-
cional, prestidndose especialmente atencién a la comprobacion de la emisidn en frecuencias
operacionales, la codificacién y el registro, en los plazos que se indican a continuacion:

1.1 en los buques de pasaje, dentro de los 3 meses anteriores a la fecha de expiracién del
Certificado de seguridad para buque de pasaje; y

1.2 en los buques de carga, dentro de los 3 meses anteriores a la fecha de expiracién, o dentro
de los 3 meses anteriores o posteriores a la fecha de vencimiento anual, del Certificado de
seguridad radioeléctrica para buque de carga;

la prueba se podra efectuar a bordo del buque o en un centro aprobado de prueba; y

.2 seran objeto de mantenimiento a intervalos que no excedan de cinco afios, en una instalacién de
mantenimiento en tierra aprobada.

Regla 16
Personal de radiocomunicaciones

1 Todo buque llevard personal capacitado para mantener radiocomunicaciones de socorro y seguridad
de manera satisfactoria a juicio de la Administracion.* Este personal estard en posesion de los titulos especifi-
cados en el Reglamento de Radiocomunicaciones, segtin proceda, pudiéndose encomendar a cualquiera de
los miembros de tal personal la responsabilidad primordial de las radiocomunicaciones durante sucesos que
entrafien peligro.

2 Enlosbuques de pasaje se destinara al menos una persona competente, de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 1, para que desempeifie Gnicamente tareas de radiocomunicaciones en casos de siniestro.

* Véanse la Recomendacion sobre prescripciones generales relativas a las ayudas nduticas electrénicas y al equipo radiveléctrico
de a bordo destinado a formar parte del Sistema mundial de socorro y seguridad marftimos (SMSSM) (resclucion A.694(17)), las
Prescripciones generales sobre compatibilidad electromagnética (CEM) de todo el equipo eléctrico y electronico del buque (resolu-
cién A.813(19)), y la Aclaracién de ciertas prescripciones de las normas de funcionamiento de la OMI para el equipo del SMSSM
(MSC/Circ.862).

T Véanse las Directrices para el mantenimiento del equipo radiceléctrico del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos en
relacién con las zonas maritimas A3 y A4 (resolucidn A.702(17)).

* Véase el Codigo de formacion, capitulo IV, seccién B-1V72.
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Regla 17
Registros radioeléctricos

Se mantendra de manera satisfactoria a juicio de la Administracion y de conformidad con el Reglamento de
Radiocomunicaciones, un registro de todos los sucesos relacionados con el servicio de radiocomunicaciones
que parezcan tener importancia para la seguridad de la vida humana en el mar.

Regla 18
Actualizacion de la situacion

Todo equipo bidireccional de comunicaciones que se lleve a bordo de un buque al que es aplicable el
presente capftulo y que sea capaz de incluir automaticamente la situacién del buque en el alerta de socorro,
recibird automdticamente esta informacién de un receptor de navegacion interno o externo, en caso de
que lo haya. Si no se ha instalado tal receptor, la situacion y la hora en que se determiné dicha situacién se
actualizardn manualmente a intervalos que no excedan de 4 h cuando el buque esté navegando, de modo
que dicha informacion esté siempre lista para ser transmitida por el equipo.
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Capitulo V: Seguridad de fa navegacion
Regla 2

Regla 1
Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todos los buques en la
realizacion de cualquier viaje, excepcién hecha de:

.1 los buques de guerra, buques auxiliares de la armada y otros buques que sean propiedad de un
Gobierno Contratante o estén explotados por éste y que se destinen exclusivamente a servicios no
comerciales de dicho Gobierno; y

.2 los buques que s6lo naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las aguas que
comunican a éstos entre si y las que le son tributarias, hasta el limite oriental que marca la salida
inferior de la esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec (Canadd).

No obstante, se recomienda a los bugues de guerra, buques auxiliares de la armada y otros buques que
sean propiedad de un Gobierno Contratante o estén explotados por éste y que se destinen exclusivamente
a servicios no comerciales de dicho Gobierno que, en la medida que sea razonable y factible, actien de
acuerdo con lo dispuesto en el presente capitulo.

2 La Administracién podrd decidir en qué medida sera aplicable el presente capitulo a los buques que
presten servicio inicamente en aguas situadas entre la costa y las lineas de base establecidas de conformidad
con el derecho internacional.

3 Una unidad compuesta por una nave que empuja y una nave empujada conectadas de manera rigida,
que haya sido proyectada como combinacién integrada de remolcador y gabarra destinada a ser utilizada con
ese fin, se considerara como un solo buque a los efectos del presente capitulo.

4 La Administracién determinard en qué medida las disposiciones de las reglas 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21,
22,23, 24, 25, 26, 27 y 28 no se aplican a las siguientes categorias de buques:

.1 buques de arqueo bruto inferior a 150 dedicados a cualquier tipo de viaje;
.2 buques de arqueo bruto inferior a 500 que no estén dedicados a viajes internacionales; y

.3 buques pesqueros.

Regla 2
Definiciones

A los efectos del presente capitulo:

1 Construido, con referencia a un buque, significa una fase de construccién en la que:
.1 laquilla ha sido colocada; o
.2 comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque concreto; o

.3 hacomenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la utilizacién de cuando
menos 50 toneladas del total estimado de material estructural o un 1 % de dicho total, si este
segundo valor es menor.

2 Carta o publicacién ndutica es un mapa o libro con fines especificos, o una base de datos especialmente
recopilada de la cual se obtiene dicho mapa o libro, publicado oficialmente por un gobierno o bajo la autoridad
de un gobierno, un servicio hidrografico autorizado o cualguier otra institucion estatal pertinente, y que esta
concebido para satisfacer las necesidades de la navegacién maritima.”

* Véanse las resoluciones y recomendaciones pertinentes de la Organizacion Hidrogrifica Internacional relativas a la autoridad y
responsabilidades de los Estados riberefios en lo que respecta a la facilitacién de cartas nduticas de conformidad con lo dispuesto en
laregla 9.
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3 Laexpresion todos los buques se refiere a cualquier buque o nave, independiente de su tipo o proposito.
4  Por esfora de un buque se entiende su eslora total.

§  Servicio de busqueda y salvamento. Ejecucion, en situaciones de socorro, de las funciones de vigilancia,
comunicacién, coordinacién y busqueda y salvamento, incluidas la consulta médica, la asistencia médica
inicial 0 la evacuacién por razones de salud, utilizando recursos ptblicos y privados, con inclusion de las
aeronaves, buques y otras naves e instalaciones que cooperen.

6  Nave de gran velocidad: nave definida en la regla X/1.3.

7 Unidad mdvil de perforacion mar adentro: unidad mévil de perforacion mar adentro definida en la
regla XI-2/1.1.5.

Regla 3
Exenciones y equivalencias

1  La Administracién podra otorgar exenciones de caracter general a los buques que carezcan de medios
mecdnicos de propulsion por lo que respecta a las prescripciones de las reglas 15, 17, 18, 19 (excepto 19.2.1.7),
20, 22, 24, 25, 26, 27 y 28.

2 La Administracién podrd otorgar exenciones o autorizar equivalencias de cardcter parcial o condicional
en casos concretos cuando los buques realicen una travesia en la que la distancia médxima desde el bugue
a tierra, la longitud y naturaleza del viaje, la ausencia en general de peligros para la navegacién y ofras
condiciones que afectan a la seguridad sean tales que hagan que la plena aplicacién del presente capitulo
no sea razonable o necesaria, siempre que dicha Administracién haya tenido en cuenta el efecto que tales
exenciones o equivalencias puedan tener en la seguridad de todos los demas buques.

3 Cada Administracién remitird a la Organizacién, lo antes posible a partir del 1 de enero de cada ario,
un informe en el que se resuman todas las exenciones concedidas y equivalencias autorizadas en virtud del
parrafo 2 de la presente regla durante el aflo civil precedente, y se expliquen las razones de tales decisiones,
La Organizacién distribuird los pormenores de dichas exenciones y equivalencias a los otros Gobiernos
Contratantes con fines de informacién.

Regla 4
Avisos nauticos

Todo Gobierno Contratante tomard las medidas necesarias para garantizar que la informacién recibida de
cualquier fuente fiable acerca de cualquier peligro se pone inmediatamente en conocimiento de quienes
puedan verse afectados y de otros gobiernos interesados.”

Regla 5
Servicios y avisos meteoroldgicos

1  Los Gobiernos Contratantes se obligan a fomentar la compilacién de datos meteoroldgicos por parte
de los buques que se hallen en el mar y a disponer el examen, la difusion y el intercambio de dichos datos
como mejor convenga a los fines de ayuda a la navegacién.t Las Administraciones estimularan el empleo de
instrumentos meteorolégicos de alta precision y facilitardn la comprobacién de éstos cuando se les solicite.
Los servicios meteorolégicos nacionales pertinentes podran tomar medidas adecuvadas para que se lleve a
cabo dicha comprobacidn, la cual se facilitard gratuitamente al buque.

* Véase el Documento de orientacidn de la OMIFOH] sobre el servicio mundial de radioavisos nauticos (resolucion A.706(17),
enmendada).

T Véase la Recomendacién sobre navegacion meteorolégica (resoluctén A.528(13)).
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2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a ejecutar, en colaboracion, las siguientes medidas
en relacién con estos servicios meteoroldgicos:

J

prevenir a fos buques contra vientos duros, tempestades y ciclones tropicales mediante informacién
textual y, en la medida de lo posible, gréfica, sirviéndose de las correspondientes instalaciones en
tierra de los servicios de radiocomunicaciones espaciales y terrenales;

emitir al menos dos veces al dia mediante los servicios de radiocomunicaciones espaciales y
terrenales,” segiin proceda, informacién meteoroldgica adecuada para la navegacién que contenga
datos, andlisis, avisos y prondsticos meteorolégicos, de olas y de hielos. Dicha informacién se
transmitird en forma textual y, en la medida de lo posible, grafica, con inclusién de cartas de andli-
sis y prondsticos meteoroldgicos transmitidos por facsimil o en forma digital para su reconstitucion
a bordo en el sistema de tratamiento de datos del buque;

preparar y editar las publicaciones necesarias para poder realizar una eficaz labor meteoroldgica
en el mar, y disponer, si ello es posible, la publicacién y distribucién de mapas meteoroldgicos
diarios para informacion de los buques que se hagan a la mar;

disponer lo necesario para que haya una seleccién de buques dotados de instrumentos maritimos
de meteorologfa (tales como un barémetro, un barégrafo, un sicrémetro y aparatos apropiados para
medir la temperatura del mar) destinados a este servicio, que efectien, registren y transmitan obser-
vaciones meteoroldgicas en [as horas principales establecidas para la realizacién de observaciones
sindpticas de superficie (es decir, cuatro veces al dia por lo menos, siempre que las circunstancias
lo permitan), asi como alentar a otros buques a que efectden, registren y transmitan observaciones
de formas distintas, sobre todo en zonas de navegacién escasa;

alentar a las compaiiias a que hagan que el mayor nlimero posible de sus buques participen en la
elaboracién y registro de observaciones meteorolégicas; dichas observaciones se transmitirdn a los
diversos servicios meteoroldgicos nacionales utilizando las instalaciones de radiocomunicaciones
espaciales o terrenales del bugue;

la transmisién de estas observaciones meteorolégicas serd gratuita para los buques interesados;

alentar a los buques a que cuando se hallen cerca de un ciclén tropical o sospechen la proximidad
del mismo, efectden y transmitan observaciones a intervalos mds frecuentes, si esto es posible,
teniendo presentes las tareas nduticas que tienen ocupada a la oficialidad en tiempo tempestuoso;

organizar la recepcién y la transmisién de los mensajes meteorolégicos procedentes de los buques
y destinados a éstos, utilizando las instalaciones en tierra apropiadas de los servicios de radioco-
municaciones espaciales y terrenales;

alentar a todos los capitanes a que transmitan la oportuna informacién a los buques que se hallen
en sus cercanias y a las estaciones costeras, cuando se encuentren con vientos de una velocidad
igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 en la escala Beaufort); y

esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a los servicios meteorolégicos
internacionales ya sefialados y, en la medida de lo posible, ajustarse al reglamento técnico y a las
recomendaciones de la Organizacién Meteoroldgica Mundial, a la cual los Gobiernos Contratantes
pueden remitir, a fines de estudio y asesoramiento, cualquier cuestién de orden meteorolégico que
surja en la aplicacion del presente convenio.

3 Lainformacién estipulada en la presente regla serd facilitada en forma apropiada para su transmisién, y
se transmitird siguiendo el orden de prioridad prescrito por el Reglamento de Radiccomunicaciones. Durante
la transmision de informacidn, prondsticos y avisos meteorolGgicos «a todas las estacioness, todas las estacio-
nes de bugue observardn las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.

* Véanse las reglas IV/7.1.4 y IV/7.1.5.
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4  los pronésticos, avisos, datos sindpticos y otros datos meteoroldgicos destinados a los buques serdn
emitidos y difundidos por el servicto meteorolégico nacional que se halle en la mejor situacién para atender a
varias zonas costeras y de alta mar, de conformidad con acuerdos de cardcter reciproco concertados por los
Gobiernos Contratantes, en especial los definidos en el Sistema de la Organizacién Meteorolégica Mundial,
para la preparacién y distribucién de radioavisos y prondsticos meteoroldgicos para alta mar, con arreglo al
Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM).

Regla 6
Servicio de vigilancia de hielos

1 El Servicio de vigilancia de hielos contribuye a la seguridad de la vida humana en el mar, la seguridad y
eficacia de la navegacion y la proteccion del medio marino en el Atlantico Norte. Los buques que naveguen
por la region de los témpanos patruliada por dicho servicio durante la estacién de hielos tienen que hacer uso
del mismo.

2 los Gobiernos Contratantes se obligan a mantener un servicio de vigilancia de hielos y un servicio de
estudio y observacién del régimen de hielos en el Atldntico Norte. Durante toda la estacién de hielos, es
decir, del 15 de febrero al 1 de julio de cada afio, se vigilardn los limites sudeste, sur y sudoeste de la region
de témpanos préxima a los Grandes Bancos de Terranova, con objeto de informar de la extension de esta
peligrosa zona a los bugues que por alli pasen, estudiar el régimen de hielos en general y prestar asistencia
a los buques y a las tripulaciones que la necesiten, en la zona de operaciones de los buques y aeronaves
patrulleros. Durante el resto de! aito proseguiran el estudio y la observacién de los hielos segiin proceda.

3 Alos buques y aeronaves utilizados para el Servicio de vigilancia de hielos y el estudio y observacién
del régimen de hielos se les podrdn asignar otros cometidos, siempre y cuando éstos no entorpezcan la misién
primordial de dichos buques y aeronaves, ni aumenten el costo del servicio.

4 El Gobierno de los Estados Unidos de América acepta seguir administrando el Servicio de vigilancia de
hielos y continuar el estudio y la observacién de los hielos, junto con la difusién de la informacién obtenida.

5  Los términos y condiciones que regulan la administracién, el funcionamiento y la financiacién del Servi-
cio de vigilancia de hielos figuran en las Reglas sobre la administracion, el funcionamiento y la financiacion
del Servicio de vigilancia de hielos en el Atlantico Norte, adjuntas al presente capitulo, las cuales formardn
parte integrante del mismo.

6  Si, en un momento dado, el Gobierno de los Estados Unidos de América o el Gobierno del Canada lo
desean, podran dejar de prestar estos servicios, y los Gobiernos Contratantes resolverdn la cuestién relativa
a la continuacién de tales servicios de acuerdo con sus intereses comunes. Antes de dejar de prestar estos
servicios, el Gobierno de los Estados Unidos de América y/o el Gobierno del Canada notificaran esa decision
por escrito, con 18 meses de anlelacién, a todos los Gobiernos Contratantes cuyos buques autorizados a
enarbolar su pabellén y buques matriculados en territorios a los que esos Gobiernos Contratantes apliquen
también la presente regla se beneficien de tales servicios.

Regla 7
Servicios de btsqueda y salvamento

1 Todo Gobierno Contratante se obliga a garantizar la adopcién de cualquier medida necesaria para
mantener las comunicaciones de socorro y la coordinacién en su zona de responsabilidad y para salvar
a las personas que se hallen en peligro en el mar cerca de sus costas. Dichas medidas comprenderén el
establecimiento, la utilizacién y el mantenimiento de las instalaciones de bidsqueda y salvamento que se
juzguen factibles y necesarias, habida cuenta de la densidad del trafico maritimo y los peligros existentes para
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la navegacién, y proporcionaran, en la medida de lo posible, medios para la localizacién y el salvamento de
tales personas.”

2 Todo Gobierno Contratante se obliga a facilitar a la Organizacién la informacién correspondiente a los
medios de bisqueda y salvamento de que disponga y los planes que pueda tener para modificar los mismos.

3 Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo | tendrdn a borde un plan de colaboracién con
los servicios pertinentes de bisqueda y salvamento en caso de emergencia. El plan se elaborard conjuntamente
entre el personal del buque, la comparifa, segln se define ésta en la regla 1X/1, y los servicios de biisqueda
y salvamento, y en €l se incluirdn disposicicnes relativas a la realizacion regular de ejercicios con obijeto de
comprobar su eficacia. El plan se preparard siguiendo las directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 8
Senales de salvamento

Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer que las instalaciones de bisqueda y salvamento que partici-
pen en las operaciones de bisqueda y salvamento utilicen las sefiales de salvamento cuando se comuniquen
con bugques o con personas que estén en peligro.

Regla 9
Servicios hidrograficos

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para recopilar y compilar datos hidro-
gréficos, y publicar, distribuir y mantener actualizada toda la informacién nautica necesaria para {a seguridad
de la navegacién.

2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a colaborar para prestar, en la medida de lo posible,
y como mejor convenga a los fines de ayuda a la navegacidn, los servicios nduticos e hidrogréficos que se
indican a continuacion:

.1 garantizar que, en la medida de lo posible, los levantamientos hidrogréficos se realicen conforme
a las necesidades de una navegacién segura;

.2 elaborar y publicar cartas ndulicas, derroteros, cuadernos de faros, tablas de mareas y otras publi-
caciones nduticas, segin proceda, que satisfagan las necesidades de una navegacién segura;

.3 difundir avisos a los navegantes a fin de que las cartas y publicaciones nduticas se mantengan
actualizadas en la medida de lo posible; y

4 proporcionar medios de gestién de datos que sirvan de apoyo a estos servicios.

3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer la mayor uniformidad posible en las cartas y publica-
ciones nauticas y a tener en cuenta, siempre que sea posible, las resoluciones y recomendaciones de carécter
internacional .t

4  Los Gobiernos Contratantes se obligan a coordinar sus actividades en la mayor medida posibie a fin de
que la informacién ndutica e hidrografica esté disponible en todo el mundo de la forma mds rdpida, fiable e
inequivoca posible.

* véanse el Convenio internacional sobre bidsqueda y salvamento maritimos, 1979 (Convenio SAR), y las siguientes resoluciones
adoptadas por la Organizacién: Capacidad de recalada para los aviones SAR {resolucion A.225(VI1)); Uso de respondedores de radar
para fines de basqueda y salvamento {resolucién A.530(13)); Capacidad de radiorrecalada para fines de bisqueda y salvamento
{resolucidn A.616(13)), y Manual internacional de los servicios aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento (Manual IAMSAR)
(resolucién A.894(21), enmendada),

T véanse las resoluciones y recomendaciones pertinentes adoptadas por la Organizacién Hidrogrifica Internacional,
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Regla 10
Organizacién del trafico maritimo

1 Los sistemas de organizacion del tréfico maritimo contribuyen a la seguridad de la vida humana en el
mar, la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccién del medio marino. Se recomienda la utilizacién
de los sistemas de organizacion del tréfico maritimo a todos los buques, ciertas categorias de buques o
buques que transporten determinadas cargas, utilizacion que podrd hacerse obligatoria cuando tales sistemas
se adopten e implanten de conformidad con las directrices y criterios elaborados por la Organizacién.”

2 la Organizacion es el Gnico organismo internacional reconocido para elaborar directrices, criterios y
reglas internacionales aplicables a los sistemas de organizacién del trafico maritimo. Los Gobiernos Contra-
tantes deberdn remitir las propuestas de adopcién de sistemas de organizacién del trafico maritimo a la
Organizacién, la cual reunird toda la informacién pertinente sobre los sistemas de organizacion del trdfico
maritimo adoptados y la hard llegar a los Gobiernos Contratantes.

3 Laresponsabilidad de tomar fa iniciativa para establecer un sisterna de organizacién del trafico maritimo
recae en el gobierno o gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas para que sean adoptados por la
Organizaci6n, se tendrdn en cuenta las directrices y criterios elaborados por la Organizacién.”

4  Los sistemas de organizacion del trafico maritimo se deberfan someter a la Organizacién para que los
adopte. Sin embargo, se insta a los gobiernos que implanten sistemas de organizacion del trafico maritimo que
no tengan la intencién de someter a la Organizacién para que ésta los adopte, o que no hayan sido adoptados
por la Organizacion, a que se ajusten en la medida de lo posible a las directrices y criterios elaborados por la
Organizacion.”

5 Cuando dos o mds gobiernos tengan intereses comunes en una zona determinada, tales gobiernos
deberian formular propuestas conjuntas con miras a delimitarla y utilizar en ella un sistema de organizacién
del tréfico de comin acuerdo. Al recibir dicha propuesta, y antes de abordar el examen para su adopcién, la
Organizacién se cerciorard de que los pormenores de la propuesta se hacen llegar a los gobiernos que tengan
intereses comunes en la zona, entre ellos los de los paises préximos al sistema propuesto de organizacién del
trafico maritimo.

6  los Gobiernos Contratantes cumplirdn las medidas adoptadas por la Organizacién respecto de [a
organizacién del trifico marftimo, y difundirdn toda la informacién necesaria para que los sistemas de orga-
nizacion del trifico adoptados se utilicen de manera segura y eficaz. El gobierno o gobiernos interesados
podran controlar el trafico en tales sistemas. L.os Gobiernos Contratantes haran todo [o posible para garantizar
que los sisternas de organizacion del trafico maritimo adoptados por la Organizacién se utilicen debidamente.

7  Los buques utilizardn los sistemas de arganizacién del trifico maritimo obligatorios adoptados por la
Organizacién segin lo prescrito para su categorfa o para la carga transportada y conforme a las disposiciones
pertinentes en vigor, a menos que existan razones imperiosas que impidan la utilizacion de un sistema de
organizacién del tréfico maritimo determinado. Cualquier razén de ese tipo deberd constar en el diario de
navegacion del buque.

8 El Gobierno o Gobiernos Contratantes interesados revisaran los sistemas de organizacién del tréfico
maritimo obligatorios, de conformidad con las directrices y criterios elaborados por la Organizacién.”

9  Todos los sistemas de organizacién del trafico maritimo adoptados y las medidas adoptadas para asegu-
rar su cumplimiento estardn de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las disposiciones pertinentes
de la Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982.

* Véanse las Disposiciones generales sobre organizacién del tréfico marftimo (resolucién A.572(14), enmendada).
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10 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices y criterios conexos ira en perjuicio de los
derechos y obligaciones de los gobiernos en virtud del derecho internacional o del régimen juridico de los
estrechos utilizados para la navegacion internacional y las vias maritimas archipelagicas.

Regla 11
Sistemas de notificacién para buques”

1 Los sistemas de notificacién para buques contribuyen a la seguridad de la vida humana en el mar,
la seguridad y eficacia de la navegacién y la proteccién del medio marino. Cuando se adopte e implante
un sistema de notificacion para buques de conformidad con las directrices y los criterios elaborados por
la Organizacién® en virtud de la presente regla, dicho sistena serd utilizado por todos los buques, ciertas
clases de buques o buques que transporten ciertas cargas, de acuerdo con las disposiciones del sistema
correspondiente asi adoptado.

2 la Organizacién es el lnico organismo internacional reconocido para elaborar directrices, criterios
y reglas internacionales aplicables a los sistemas de notificacién para buques. Los Gobiernos Contratantes
deberdn remitir las propuestas de adopcidn de sistemas de notificacidn para buques a la Organizacién, la
cual reunird toda la informacién pertinente sobre los sistemas de notificacién para buques adoptados y la hard
llegar a los Gobiernos Contratantes.

3 La responsabilidad de tomar la iniciativa para establecer un sistema de notificacion para buques recae
en el gobierno o gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas se tendran en cuenta las directrices y
criterios elaborados por la Organizacién.t

4  Lossistemas de notificacion para buques que no se hayan presentado a la Organizacién para su adopcidn
no han de cumplir necesariamente la presente regla. Sin embargo, se insta a los gobiernos que implanten tales
sistemas a que, slempre que sea posible, se ajusten a las directrices y criterios elaborados por la Organizacion t
Los Gobiernos Contratantes podran presentar esos sistemas a la Organizacion para su reconocimiento.

5 Cuando dos o mas gobiernos tengan intereses comunes en una zona determinada, tales gobiernos
deberian formular propuestas sobre un sistema coordinado de notificacién para buques gue se base en un
acuerdo establecido entre ellos. Antes de proceder al examen de una propuesta de adopcidn de un sistema
de notificacién para buques, la Organizacién hara llegar los pormenores de la propuesta a los gobiernos
que tengan intereses comunes en la zona que abarque el sistema propuesto. Cuando se adopte y establezca
un sistema coordinado de notificacién para buques, los procedimientos y operaciones del mismo serdn
uniformes.

6  Una vez que se haya adoptado un sistema de notificacion para buques de conformidad con la presente
regla, el gobierno o gobiernos interesados tomardn todas las medidas necesarias para difundir toda infor-
macién que se precise para la utilizacién eficaz y efectiva de dicho sistema. Todo sistema de notificacion
para buques adoptado tendrd capacidad de intercomunicacién y podrad ayudar a los buques facilitindoles
informacién siempre que sea necesario. Tales sistemas funcionardn de conformidad con las directrices y
criterios elaborados por la Organizacién® en virtud de la presente regla.

7  El capitin de un buque cumplird las prescripciones de los sistemas de notificacion para buques adopta-
dos, y proporcionara a la autoridad competente toda la informacién exigida de conformidad con las disposi-
ciones de cada sistema.

* La presente regla no se refiere a [os sistemas de notificacién para buques establecidos por los Gobiernos para fines de biisqueda y
salvamento, de los que trata el capitulo 5 del Convenio de bisqueda y salvamento, 1979, enmendado.

T Véanse las Directrices y criterios relativos a los sistemas de notificacién para buques (resolucién M5C.43(64), enmendada) y los
Principios generales a que deben ajustarse los sistemnas y prescripciones de notificacién para buques, incluidas las directrices para
natificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar (resolucion A.851(20),
enmendada).
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8 Todos los sistemas de notificacion para buques adoptados y las medidas adoptadas para asegurar su
cumplimiento estardn de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las disposiciones pertinentes de la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

9  Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices y criterios conexos ira en perjuicio de los
derechos y obligaciones de los gobiernos en virtud del derecho internacional o del régimen juridico de los
estrechos utilizados para la navegacién internacional y las vias maritimas archipeldgicas.

10 La participacion de los buques con arreglo a las disposiciones de los sistemas de notificacion para
buques adoptados sera gratuita para los interesados.

11 La Organizacion se cerciorard de que los sistemas de notificacién para buques adoptados se revisan de
acuerdo con las directrices y los criterios elaborados por la Organizacion.

Regla 12
Servicios de trafico maritimo

1 los servicios de trafico maritimo (STM) contribuyen a la seguridad de la vida humana en el mar, a la
seguridad y eficacia de la navegacién y a la proteccién del medio marino, las zonas costeras adyacentes, los
lugares de trabajo y las instalaciones mar adentro de los posibles efectos perjudiciales del tréfico maritimo.

2 Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer STM alli donde, en su opinién, el volumen de tréfico
o el grado de riesgo lo justifiquen.

3  Los Gobiernos Contratantes que proyecten e implanten un STM observardn, siempre que sea posible, las
directrices elaboradas por la Organizacion.” La utilizacion de un STM solamente se podra hacer obligatoria en
las zonas maritimas que se hallen dentro de las aguas territoriales de un Estado riberefio.

4  Los Gobiernos Contratantes hardn lo posible para garantizar que los bugues de su pabellén participan
en los servicios de trafico maritimo y cumplen las disposiciones de éstos.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices adoptadas por la Organizacién ird en
perjuicio de los derechos y obligaciones de los gobiernos en virtud del derecho internacional o del régimen
juridico de los estrechos utilizados para la navegacién internacional y las vias maritimas archipelagicas.

Regla 13
Establecimiento y funcionamiento de las ayudas a fa navegacién

1 Todo Gobierno Contratante se obliga a establecer, segiin estime factible y necesario, ya sea individual-
mente o en colaboracién con otros Gobiernos Contratantes, las ayudas a la navegacién que justifique el
volumen de trafico y exija el grado de riesgo.

2 Con objeto de lograr que las ayudas a la navegacién sean lo mas uniformes posible, los Gobiernos
Contratantes se obligan a tener en cuenta las recomendaciones y directrices internacionales’ al establecer
dichas ayudas a la navegacion.

3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para que la informacidn relativa a dichas
ayudas a la navegacién se encuentre a disposicidn de todos los interesados. Los cambios en las transmisiones
de los sistemas de determinacion de la situacién que puedan afectar de forma adversa al funcionamiento de
los receptores instalados en los buques se evitardn en la medida de lo posible, y sélo se efectuardn después
de que se haya difundido el aviso oportuno.

* Véanse las Directrices para los servicios de trifico maritimo (resolucién A.857(20)).
T Véanse las recomendaciones y directrices apropiadas de la AISM, y el Sistema de balizaje maritimo (SN/Circ.107}.
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Regla 14
Dotacién de los buques

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan, en relacién con los buques de sus respectivos paises, a mantener
o, si es necesario, adoptar medidas que garanticen que, desde el punto de vista de la seguridad de la vida
humana en el mar, dichos buques llevan una dotacién suficiente y competente.”

2 Para todo buque al que se apliquen las disposiciones del capitulo I, la Administracién:

1 establecera la dotacién minima de seguridad adecuada mediante un procedimiento transparente
teniendo en cuenta las orientaciones pertinentes adoptadas por la Organizacién;™ y

.2 expedira el correspondiente documento relativo a la dotacién minima de seguridad, o equivalente,
como prueba de que el buque lleva la dotacion minima de seguridad considerada necesaria para
cumplir lo dispuesto en el parrafo 1.

3  Con objeto de garantizar que la tripulacién desempefie eficazmente sus funciones en relacién con la
seguridad, en todos los buques se establecerd un idioma de trabajo y se dejara constancia de ello en el diario
de navegacion del buque. L.a compaiifa, seguin se define ésta en fa regla IX/1, o el capitan, segtn sea el caso,
decidiran el idioma de trabajo. Se exigira que cada uno de los tripulantes entienda y, cuando sea oportuno, dé
érdenes e instrucciones y presente informes en dicho idioma. Si el idioma de trabajo no es un idioma oficial
del Estado cuyo pabellén tiene derecho a enarbolar el buque, todos los planos y listas que deban fijarse en e
buque incluirdn una traduccién al idioma de trabajo.

4  En todos los buques a los que se aplique lo dispuesto en el capitulo 1, el inglés se usard en el puente
como idioma de trabajo para las comunicaciones de seguridad de puente a puente y de puente a tierra, asi
como para las comunicaciones a bordo entre el practico y el personal de guardia del puente,’ a menos que
las personas que participen directamente en fa comunicacion hablen un idioma comtuin distinto del inglés.

Regla 15

Principios refativos al proyecto del puente, el proyecto y
la disposicion de los sistemas y aparatos nduticos y

los procedimientos del puente

Toda decisién que se adopte a efectos de aplicar las prescripciones de las reglas 19, 22, 24, 25, 27 y 28 y que
afecte al proyecto del puente, la disposicién y el proyecto de los sistemas y aparatos nauticos del puente y los
procedimientos del puente? ird encaminada a:

1 facilitar las tareas que deban realizar el personal del puente y el prdctico para llevar a cabo un
anilisis detallado de la situacién y poder gobernar el buque con seguridad en todas las condiciones
operacionales;

.2 fornentar una gestién eficaz y segura de los recursos del puente;

.3 permitir que el personal del puente y el practico tengan un acceso adecuado y continue a la
informacién esencial y que ésta se presente de manera clara y sin ambigiiedades, utilizindose
simbolos y sistemas de codificacién normalizados para los mandos y las presentaciones visuales
en pantalla;

* Véanse los Principios relativos a la dotacién minima de seguridad (resolucién A.1047(27)).
T Véanse las Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas {resolucién A.918(22), enmendada).

* Véanse las Directrices sobre criterios ergondmicos para el equipo y la disposicién del puente {MSC/Circ.982), las Directrices para
el equipo y los sistemas del puente, su disposicién e integracion (SN.1/Circ.288) y 1a Recomendacién sobre las normas de funciona-
riento de un sistema integrado de navegacion (SIN) (MSC.86(70), anexo 3, enmendada).
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A4 indicar la situacién operacional de las funciones automaticas y de los elementos, sistemas o subsis-
temas infegrados;

.5 permitir que el personal del puente y el practico dispongan de unos procesos de tratamiento de la
informacidn y de toma de decisiones que sean rapidos, continuos y eficaces;

.6 evitar o reducir al minimo la realizacién de un trabajo excesivo o innecesario y toda condicién o
distraccién en el puente que pueda producir fatiga o interferir en la vigilancia que deben mantener
el personal del puente y el practico; y

.7 reducir al minimo el riesgo de que se produzcan errores humanos y detectar tales errores cuando se
produzcan, mediante sistemas de supervision y alarma con tiempo suficiente para que el personal
del puente y el practico puedan tomar las medidas pertinentes.

Regla 16
Mantenimiento de los aparatos

1 la Administracion se cerciorard de que se ha dispuesto lo necesario para asegurar en todo momento el
buen funcionamiento de los aparatos que se prescriben en el presente capitulo.

2 Salvo por lo dispuesto en las reglas I/7 b) ii), /8 y 179, aunque habrdn de adoptarse todas las medidas
razonables para mantener en buen estado de funcionamiento los aparatos prescritos en el presente capitulo,
el funcionamiento defectuoso de los mismos no se considerard un impedimento para que el buque pueda
navegar ni motivo para causar demoras al buque en los puertos en que no se disponga faciimente de medios
de reparacion, siempre que el capitan adopte las medidas oportunas para tener en cuenta el aparato defec-
tuoso o los datos que falten para planificar y realizar el viaje en condiciones de seguridad a un puerto en
donde se pueden efectuar las reparaciones.

Regla 17
Compatibilidad electromagnética

1 Las Administraciones se aseguraran de que, en los buques construidos el 1 de julio de 2002 o poste-
riormente, todo el equipo eléctrico y electrénico instalado en el puente o en sus proximidades se somele a
una prueba de compatibilidad electromagnética, teniendo en cuenta las recomendaciones elaboradas por la
Organizacién.”

2 El equipo eléctrico y electronico se instalard de tal manera que las interferencias electromagnéticas no
afecten al correcto funcionamiento de los sistemas y aparatos nauticos.

3 Elequipo eléctrico y electrénico portdtil no se utilizara en el puente si puede afectar al correcto funcio-
namiento de los sistemas y aparatos nduticos.

Regla 18
Aprobacion, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas y
aparatos nauticos y del registrador de datos de la travesia

1 Los sistemas y aparatos que han de cumplir lo prescrito en las reglas 19 y 20 seran de un tipo aprobado
por la Administracién.

* Véanse las Prescripciones generales sobre compatibilidad electromagnética (CEM) de todo el equipo eléctrico y electrénico del
buque (resclucidn A.B13(19).
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2 Los sistemnas y aparatos, incluidos, cuando proceda, los medios auxiliares conexos, que se instalen el
1 de julio de 2002 o posteriormente para cumplir las prescripciones funcionales de las reglas 19 y 20, se
ajustardn a normas de funcionamiento no inferiores a las adoptadas por la Organizacién.”

3  Cuando se sustituyan o anadan sistemas y aparatos en los buques construidos antes del 1 de julio de
2002, dichos sistemas y aparatos, en la medida que sea razonable y factible, cumplirdn lo prescrito en el
parrafo 2.

4  los sistemas y aparatos que se instalen antes de que la Organizacién adopte las normas de funciona-
miento podrdn quedar exentos posteriormente del pleno cumplimiento de dichas normas, a discrecién de la
Administracién, teniendo debidamente en cuenta los criterios recomendados que apruebe la Organizacién.
No obstante, para poder aceptar que un sistema de informacién y visualizacién de cartas electrénicas (SIVCE)
cumple las prescripciones de la regla 19.2.1.4 relativas a las cartas que se han de llevar a bordo, dicho sistema
debera ajustarse a las normas de funcionamiento pertinentes que estén en vigor en la fecha de instalacién, no

* Véanse las siguientes resoluciones:

Recomendacidn sobre prescripciones generales relativas a las ayudas nduticas electrénicas y al equipo radioeléctrico de a bordo
destinado a formar parte del Sistera mundial de socorro v seguridad marititmos (SMSSM) (resolucién A.694{17));

Recomendacidn sobre tas normas de rendimiento de los girocompases (resolucién A.424(X1);
Recomendacién sobre las normas de funcionamiento del equipo de radar {resolucién MSC.64(67), anexo 4);
Normas de funcionamiento revisadas del equipo de radar {resolucién MSC.192(79));

Normas de funcionamiento de las ayudas de punteo radar automdticas (resolucién A.823(19));

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de informacin y visualizacion de cartas electrdnicas
{SIVCE) {resolucién A.817(19), enmendada);

Sistema mundial de radionavegacion (A.1046(27));
Recomendacidn sobre las normas de funcionamiento de los receptores Loran-C y Chayka de a bordo (resolucién A.818(19))

Recomendacidn sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor de a bordo del Sisterma universal de determinacion de
la situacidn (GPS) (resolucidn A.819(19), enmendada);

Recomendacidn sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor de abordo del sistemna GLONASS (resolucién MSC.53(66),
enmendada);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del receptor de a bordo para las radiobalizas maritimas de los sistemas
DGPS y DGLONASS {resolucién MSC.64(67), anexo 2, enmendada);

Recomendacidn sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor GPS/GLONASS combinado de a bordo (resolu-
cidn MSC.74(69), anexo 1, enmendada);

Recomendacidn sobre las normas de funcionamiento de los sisternas de control del rumbo (resolucién MSC.64(67), anexo 3}
Recomendacion sobre las normas de funcicnamiento de los sistemas de control de la derrota (resclucién MSC.74(69),
ancxo 2);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento para el sistema de tdentificacién automatica (SIA) universal de a bordo
(resolucidn MSC.74(69), anexo 3);

Directrices para la prueba anual del sistema de identificacién automdtica (SIA) (MSC.1/Circ.1252);

Recomendacién sobre las normas de rendimiento de la ecosonda (resolucién A.224(V1l), enmendada);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los dispositivos indicadores de la velocidad y la distancia
{resolucidn A.824(19), enmendada);

Normas de rendimiento para los indicadores de la velocidad angular de evolucion (resolucion A.526(13));

Recomendacién sobre la unificacion de las normas de rendimiento de los aparatos nduticos {resolucion A.575(14));
Recomendacién sobre métodos para medir niveles de ruido en los puestos de escucha de los buques (resolucion A.343(1X)y
Recomendacién sobre normas de rendimiento de los reflectores de radar {resolucion A.384(X), enmendada);

Recomendacién sobre normas de rendimiento de los compases magnéticas {resolucion A.382(X)y;

Recomendacidn sobre las normas de funcionamiento de las ldmparas de sefiales diurnas (resolucion MSC.95(72));
Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los sistemias de recepcion de sediales sonoras (resolucidn MSC.86(70), anexo 1%
Recomendacién scbre las normas de funcionamiento de los dispositivos transmisores del rumbo magnético (DTRM) de uso
marftimo {resolucién MSC.86(70), anexo 2);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los registradores de datos de la travesia (RDT) de a bordo
{resolucién A.861(20);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los disposilivos transmisores del rumbo (DTR) marinos
(resolucién MSC.116(73));

Normas de funcionamiento de un sistema de alarma para las guardias de navegacion en el puente {resolucién MSC.128(75)).
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inferiores a las adoptadas por la Organizacion, o, en el caso de los sistemas instalados antes del 1 de enero de
1999, no inferiores a las normas de funcionamiento adoptadas por la Organizacion el 23 de noviembre de 1995."

5  La Administracion exigira que los fabricantes cuenten con un sistema de control de calidad supervisado
por una autoridad competente para cerciorarse del continuo cumplimiento de las condiciones de homologa-
cion de los productos. De igual modo, la Administracién podrd emplear procedimientos de verificacién del
producto final cuando una autoridad competente compruebe que se cumple lo dispuesto en el certificado de
homologacién antes de instalar el producto a bordo de los buques.

6  Antes de aprobar sistemas o aparatos de caracteristicas innovadoras no abarcadas por el presente capi-
tulo, la Administracion se cerciorard de que tales caracteristicas ofrecen funciones que son, al menos, tan
eficaces como las prescritas en el presente capitulo.

7  Cuando los buques lleven a bordo aparatos para los que la Organizacién haya elaborado normas de
funcionamiento, ademds de los exigidos en las reglas 19 y 20, dichos aparatos deberdn ser aprobados y
se ajustaran, en la medida de lo posible, a normas de funcionamiento no inferiores a las adoptadas por la
Organizacion.

8 El sistema registrador de datos de la travesia, incluidos todos los sensores, se sometera a una prueba
anual de funcionamiento. Dicha prueba se realizard en una instalacién de prueba o de servicio a fin de
verificar la precision, duracién y posibilidad de recuperacién de los datos registrados. Ademds, se llevardn
a cabo pruebas e inspecciones para determinar el estado de servicio de todas las envueltas protectoras y
todos los dispositivos instalados para ayudar a localizar el registrador. Se conservard a bordo del buque una
copia del certificado de cumplimiento expedido por la instalacién de prueba en la que se indique la fecha de
cumplimiento y las normas de funcionamiento aplicables.

9 El sistema de identificacion automdtica (SIA) se sometera a una prueba anual. Dicha prueba sera realizada
por un inspector aprobado o en una instalacién de prueba o de servicio aprobada. En la prueba se verificard
que la informacion estética del buque se ha programado correctamente, se corregird el intercambio de datos
con los sensores conectados, y se comprobara también que el equipo radioeléctrico funciona correctamente
a través de la medicion de las frecuencias radioeléctricas y de una prueba de transmision utilizando, por
ejemplo, un servicio de trafico maritimo (STM). Se conservard a bordo del bugue una copia del informe sobre
la prueba.

Regla 19
Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos nauticos
que se han de llevar a bordo

1 Ambito de aplicacién y prescriciones
A reserva de lo dispuesto en la regla 1.4:

1.1 Los buques construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente, estardn equipados con sistemas y
aparatos nduticos que cumplan las prescripciones que se estipulan en los parrafos 2.1 a 2.9.

1.2  Los buques construidos antes del 1 de julio de 2002:

1 areserva de lo dispuesto en los pérrafos 1.2.2 y 1.2.3, y salvo que cumplan totalmente lo dispuesto
en la presente regla, seguirdn estando equipados con los aparatos que satisfagan las prescripciones
que se estipulan en las reglas V/11, V/12 y V/20 del Convenio internacional para fa seguridad de fa
vida humana en el mar, 1974, en vigor antes del 1 de julio de 2002,

* Véanse las Normas de funcionamiento de los registradores de datos de la travesfa simplificados del buque (RDT-S)(resolu-
cidn MSC.163(78), enmendada), las Normas de funcionamiento revisadas de los sistemas de informacion y visualizacidn de cartas
electronicas (SIVCE) (resolucion MSC.232(82), las Normas de funcionamiento de los sistemas de informacion y visualizacion de cartas
electrénicas (SIVCE) {resolucion A.817(19), enmendada), y las Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales revisadas para
la identificacién y seguimiento de largo alcance (LRIT) de los buques (resolucién MSC.263(84), enmendada).
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estardn equipados con los aparatos o sistemas prescritos en el pérrafo 2.1.6 a mas tardar en la fecha
del primer reconocimiento® que se efectdie después del 1 de julio de 2002, fecha en la cual dejard de
exigirse el radiogoniémetro estipulado en el apartado p) de la regla V/12 del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en vigor antes del 1 de julio de 2002; y

estardn equipados con el sistema prescrito en el parrafo 2.4, a més tardar en las fechas indicadas
en los parrafos 2.4.2y 2.4.3.

2 Aparatos y sistemas nduticos de a bordo

2.1 Todo buque, independientemente de su tamafio, tendra:

R

un compas magistral magnético debidamente compensado, u otro medio, independiente de cual-
quier suministro de energfa, para determinar el rumbo del buque y presentar {os datos visualmente
en el puesto principal de gobierno;

un taximetro o dispositivo de marcacién de compads, u otro medio, independiente de cualquier
sumninistro de energfa, para obtener demoras en un arco de horizonte de 360°%

medios para corregir y obtener el rumbo y la demora verdaderos;

cartas y publicaciones nauticas para planificar y presentar visualmente la derrota del buque para
el viaje previsto y trazar la derrota y verificar la situacién durante el viaje. También se aceptard un
sistema de informacion y visualizacién de cartas electrénicas (SIVCE) para cumplir esta obligacién
de llevar cartas nauticas. Los buques a los que se aplica el parrafo 2.10 cumplirdn las prescripciones
sobre los SIVCE que han de llevarse a bordo que en él se indican;

medios auxiliares para cumplir las prescripciones funcionales del apartado .4 si esa funcion se lleva
a cabo parcial o totalmente por medios electrénicos;

un receptor para el sistema mundial de navegacion por satélite, un sistema de radionavegacién
terrenal u otro medio adecuado, que puedan utilizarse en todo momento, durante el viaje previsto,
para determinar y actualizar la situacién del buque con medios automaticos;

si su arqueo bruto es inferior a 150 y resulta factible, un reflector de radar u otro medio que permita
su deteccidén por buques que naveguen utilizando un radar de 9 y 3 GHz

cuando el puente del buque se halle totalmente cerrado, y a menos que la Administracion deter-
mine otra cosa, un sistema de recepcién ac(stica u otro medio que permita al oficial encargado de
la guardia de navegacidn ofr las sefiales y determinar su direccién;

un teléfono u otro medio para comunicar informacién sobre el rumbo al puesto de gobierno de
emergencia, si lo hubiere.

2.2 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 150 y los buques de pasaje, independientemente
de su tamafio, ademads de lo prescrito en el parrafo 2.1, estaran equipados con:

N

un compds magnético de respeto, intercambiable con el compds magnético a que se hace referen-
cia en el parrafo 2.1.1, u otro medio para desempefiar la funcion especificada en el parrafo 2.1.1
mediante un aparato auxiliar o duplicado;

una ldmpara de sefales diurnas u otro medio para comunicarse mediante sefales luminosas
durante el dia y la noche cuya fuente de energfa eléctrica no dependa dnicamente del suministro
eléctrico del buque;

“Véase la Interpretacién unificada de la expresién «primer reconocimientos utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290).

T Véanse las Normas de luncionamiento de los sistemas de informacién y visualizacién de cartas electénicas (SIVCE) (resolu-
cidn A.817(19), enmendada). Se podrd utilizar una carpeta adecuada de cartas nduticas de papel como medio de apoyo para los
SIVCE. Serdn aceptables otros medios de apoyo para los SIVCE.
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.3 unsistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente, tal como se indica a continuacion:

.3.1 los buques de carga de arqueo bruto igual o superiora 150 y los buques de pasaje, indepen-
dientemente de su tamafio, construidos el 1 de julio de 2011 o posteriormente;

.3.2 los bugues de pasaje, independientemente de su tamao, construidos antes del 1 de julio
de 2011, a mds tardar en el primer reconocimiento™ que se efecttie después del 1 de julio
de 2012;

.3.3 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000 construidos antes del 1 de julio
de 2011, a mas tardar en el primer reconocimiento™ que se efectlie después del 1 de julio
de 2012;

.3.4 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 pero inferior a 3 000 construidos
antes del 1 de julio de 2011, a mds tardar en el primer reconocimiento® que se efectde
después del 1 de julio de 2013; y

.3.5 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 150 pero inferior a 500 construidos
antes del 1 de julio de 2011, a mds tardar en el primer reconocimiento™ que se efectde
después del 1 de julio de 2014,

El sistema de alarma para la guardia de navegacién en el puente estard en funcionamiento siempre
que el buque se encuentre en movimiento en el mar;

4 los sistemas de alarma para la guardia de navegacion en el puente instalados antes del 1 de julio
de 2011 podran quedar exentos posteriormente del pleno cumplimiento de las normas adoptadas
por la Organizacidn, a discrecién de la Administracién.

2.3 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 y los bugues de pasaje, independientemente
de su tamaho, ademds de lo prescrito en el parrafo 2.2, estaran equipados con:

.1 unecosonda u otro medio electrénico para medir y presentar visualmente la profundidad del agua;

.2 unradar de 9 GHz u otro medio para determinar y presentar visualmente la distancia y la demora
de los transpondedores de radar y de otras embarcaciones de superficie, obstrucciones, boyas,
litorales y marcas que ayuden a la navegacién y a evitar abordajes;

.3 una ayuda de punteo electrénica u otro medio para trazar la distancia y demora de los blancos a
fin de determinar el riesgo de abordaje;

4 un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la velocidad y la
distancia en el agua;

.5 un dispositivo transmisor del rumbo debidamente ajustado u otro medio para transmitir informa-
cion sobre el rumbo para los aparatos a que se hace referencia en los parrafos 2.3.2, 2.3.3 y 2.4.

2.4 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 que efectiien viajes internacionales, los buques
de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que no efecttien viajes internacionales y los buques de pasaje,
independientemente de su tamario, estaran equipados con un sistema de identificacion automatica (S1A)
seglin se indica a continuacion:

1 si han sido construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente;
.2 si efectdan viajes internacionales y han sido construidos antes del 1 de julio de 2002:

.2.1 cuando se trate de buques de pasaje, a mas tardar el 1 de julio de 2003;

.2,2 cuando se trate de buques tanque, a mas tardar en la fecha en que se efectie el primer
reconocimiento’ de seguridad del equipo* a partir del 1 de julio de 2003;

* Véase la Interpretacién unificada de la expresién «primer reconocimientos utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
{MSC.1/Circ.1290).

T Véase la Interpretacién unificada de la expresion «primer reconocimiento» utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
{MSC.1/Circ.1290).

 Véase la regla I/8.
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.2,3 cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 50 000 que no sean buques de
pasaje o buques tanque, a mds tardar el 1 de julio de 2004;

.2.4 cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior a 50 000 que
no sean buques de pasaje ni buques tanque, a mds tardar en la fecha del primer reconoci-
miento del equipo de seguridad® que se efectde después del 1 de julio de 2004, o el 31 de
diciembre de 2004, si esta tltima fecha es anterior; y

.3 si no efectdan viajes internacionales y han sido construidos antes del 1 de julio de 2002, a mds
tardar el 1 de julio de 2008;

4 la Administracién podra eximir a los buques del cumplimiento de lo prescrito en e! presente pérrafo
cuando dichos buques vayan a ser retirados definitivamente del servicio en los dos afios siguientes
a la fecha en que hubiera sido obligatorio instalar el equipo que se indica en los apartados .2 y .3;

5 los SlA:

.5.1 proporcionaran automdticamente a las estaciones costeras y otros buques y aeronaves que
cuenten con los aparatos adecuados, informacién que incluya, entre otras cosas, la identidad,
el tipo, la situacién, el rumbo, la velocidad y las condiciones de navegacion del buque, asi
como otros datos relativos a la seguridad de éste;

.5.2 recibirdn automdticamente tal informacién de los buques que cuenten con aparatos
compatibles;

.5.3 vigilardn a los bugues y efectuardn su seguimiento; y

.5.4 intercambiarin datos con las instalaciones en tierra;

.6 las prescripciones del parrafo 2.4.5 no serdn aplicables cuando la informacién ndutica esté prote-
gida por convenios, reglas o normas internacionales; y

.7 los SIA se utilizardn teniendo en cuenta las directrices adoptadas por la Organizacion.t Los buques
provistos de un SIA lo mantendrdn en funcionamiento en todo momento, salvo en los casos en
los que los acuerdos, reglas o normas internacionales estipulen la proteccién de la informacién
ndutica.

2.5 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 500, ademds de cumplir lo prescrito en el parrafo 2.3,
exceptuados los pdrrafos 2.3.3 y 2.3.5, y en el pérrafo 2.4, dispondrén de:

1 un girocompés u otro medio para determinar y presentar visualmente su rumbo por medios no
magnéticos que el timonel pueda leer claramente desde el puesto de gobierno principal. Dicho
medio también transmitira informacién sobre el rumbo para los aparatos a que se hace referencia
en los parrafos 2.3.2, 2.4 y 2.5.5;

.2 un repetidor del rumbo indicado por el girocompas u otro medio para facilitar visualmente infor-
macién sobre el rumbo en el puesto de gobierno de emergencia, si lo hubiere;

* El primer reconocimiento del equipo de seguridad es el primer reconocimiento anual, el primer reconocimiento periédico o el
primer recanocimiento de renovacion, si éste corresponde antes, efectuado para el equipo de seguridad después del 1 de julio
de 2004, y, ademds, en el caso de los buques en construccidn, el reconocimiento inicial.

T Véanse las Directrices relativas a la utilizacién en el buque del sistema de identificacién automdtica (SIA} de a bordo {resolu-
cion A.917(22), enmendada).

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014 3




Capitulo V: Seguridad de la navegacién
Regla 19

.3 un repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompdas u otro medio para obtener demoras
en un arco de horizonte de 360°, utilizando el girocompds o el otro medio indicado en el apar-
tado .1. No obstante, los buques de arqueo bruto inferior a 1 600 estaran equipados con estos
medios, siempre que sea factible;

4 indicadores de la posicién del timén, del sentido de giro, empuje y paso de la hélice y de la
modalidad de funcionamiento u ofros medios para determinar y presentar visualmente el angulo
de metida del timdn, la rotacién de las hélices, la potencia y direccién del empuje y, si procede,
la potencia y direccion del empuje lateral y el paso y la modalidad de funcionamiento, de manera
que todos ellos sean legibles desde el puesto de drdenes de maniobra; y

.5 una ayuda de seguimiento automadtico u otro medio para trazar automdticamente la distancia y la
demora de otros blancos a fin de determinar el riesgo de abordaje.

2.6 Entodos los buques de arqueo bruto igual o superior 500, el fallo de uno de los aparatos no deberfa ser
obstéculo para que el buque cumpla lo prescrito en los parrafos 2.1.1, 2.1.2 y 2.1.4.

2.7 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 3000, ademds de cumplir lo prescrito en el
parrafo 2.5, tendrdn:

.1 un radar de 3 GHz o, cuando la Administracién lo considere oportuno, un segundo radar de
9 GHz, u otro medio para determinar y presentar visualmente la distancia y la demora de otras
embarcaciones de superficie, obstrucciones, boyas, litorales y marcas que ayuden a la navega-
cién y a evitar abordajes, los cuales serdn funcionalmente independientes de los indicados en el
parrafo 2.3.2; y

.2 unasegunda ayuda de seguimiento automdtico u otro medio para trazar automdticamente la distan-
cia y la demora de otro blanco a fin de determinar el riesgo de abordaje, que seran funcionalmente
independientes de los indicados en el parrafo 2.5.5.

2.8 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 10000, ademas de cumplir lo prescrito en el
parrafo 2.7, a excepcion del parrafo 2.7.2, tendran:

1 unaayuda de punteo radar automdtica u otro medio para trazar automdticamente la distancia y la
demora de otros 20 blancos como minimo, conectada a un indicador de la velocidad y la distancia
en el agua, a fin de determinar el riesgo de abordaje y simular una maniobra de prueba; y

.2 un sistema de control del rumbo o de la derrota u otro medio para regular y mantener automatica-
mente el rumbo o una derrota recta.

2,9 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 50000, ademas de cumplir lo prescrito en el
parrafo 2.8, tendrédn:

.1 un indicador de la velocidad de giro u otro medio para determinar y presentar visualmente la
velocidad de giro; v

.2 un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la velocidad y la
distancia con respecto al fondo en direccién de proa y de través.

2.10 Los buques que efectlien viajes internacionales llevaran un sistema de informacidn y visualizacién de
cartas electrénicas (SIVCE), tal como se indica a continuaciom.

.1 los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de julio de 2012
0 posteriormente;

.2 los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3 000 construidos el 1 de julio de 2012
o posteriormente;
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.3 los buques de carga, que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a 10 000
construidos el 1 de julio de 2013 o posteriormente;

4 los buques de carga, que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a 3 000 pero
inferior a 10 000 construidos el 1 de julio de 2014 o posteriormente;

.5 los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos antes del 1 de julio
de 2012, a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento™ que se efectiie el 1 de julio de 2014
o posteriormente;

.6 los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3 000 construidos antes del 1 de julio
de 2012, a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento® que se efectie el 1 de julio de 2015
0 posteriormente;

.7 los buques de carga, que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a 50 000
construidos antes del 1 de julio de 2013, a més tardar en la fecha del primer reconocimiento” que
se efectile el 1 de julio de 2016 o posteriormente;

.8 los buques de carga, que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a 20 000 pero
inferior a 50 000 construidos antes del 1 de julio de 2013, a mas tardar en la fecha del primer
reconocimiento” que se efecttie el 1 de julio de 2017 o posteriormente; y

9 los buques de carga, que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a 10 000 pero
inferior a 20 000 construidos antes del 1 de julio de 2013, a mds tardar en la fecha del primer
reconocimiento” que se efectde el 1 de julio de 2018 o posteriormente.

2.11 Las Administraciones podrdn eximir de la aplicacién de las prescripciones del parrafo 2.10 a los buques
que vayan a ser retirados definitivamente del servicio en los dos afios siguientes a la fecha de implantacién
que se indica en los apartados .5 a .9 del parrafo 2.10.

3 Cuando se permita utilizar «otro medio» en virtud de la presente regla, ese medio debera ser aprobado
por la Administracién de conformidad con lo dispuesto en la regla 18.

4  Los sistemas y aparatos nduticos indicados en la presente regla se instalaran, comprobarén y mantendran
de manera que se reduzca al minimo la posibilidad de un funcionamiento defectuoso de los mismos.

5  Los sistenas y aparatos nauticos que ofrezcan diferentes modalidades de funcionamiento indicaran la
modalidad que se esté utilizando.

6  Los sistemas integrados de puente’ estaran instalados de manera que el fallo de un subsistema se ponga
inmediatamente en conocimiento del oficial encargado de la guardia de navegacién mediante alarmas acdsti-
cas y visuales, y no produzca el fallo de ningtin otro subsistema. En caso de fallo de una parte de un sistema
integrado de navegacion,* se podrd utilizar cada uno de los demds elementos del equipo o partes del sistema
por separado.

Regla 19-1 :
Identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques$

1  Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las normas de funcionamiento y las prescripciones
funcionalesT adoptadas por la Organizacién en relacién con la identificacién y seguimiento de largo alcance

* Véase la Interpretacion wunificada de la expresidn «primer reconocimientos utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290).

T Véanse las Directrices para el equipo y los sistemas del puente, su disposicién e integracion (SN.1/Circ.288).

* Véanse la Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de un sistema integrado de navegacidn (SIN) (resolucién MSC.86(70),
anexo 3, enmendada) y la Adopcidn de normas de funcionamiento revisadas para los sistemas integrados de navegacién (SIN)
(resolucion MSC.252(83).

§ Véanse las Orientaciones sobre la implantacién del sistema LRIT {(MSC.1/Circ.1298).

T Véanse las Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales revisadas para 1a identificacién y seguimiento de largo alcance
de los buques (resclucidn MSC.263(84), seglin sea enmendada).
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de los buques ird en perjuicio de los derechos, jurisdiccién u obligaciones de los Estados en virtud del
derecho internacional, en particular de los regimenes juridicos del alta mar, la zona econdmica exclusiva,
la zona contigua, las aguas territoriales o los estrechos utilizados para la navegacién internacional y las vias
maritimas archipeldgicas.

2.1 Areserva de lo dispuesto en los pérrafos 4.1 y 4.2, la presente regla se aplicard a ios siguientes tipos de
buques™ dedicados a viajes internacionales:

.1 buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad;
.2 buques de carga, incluidas las naves de gran velacidad, de arqueo bruto igual o superior a 300;1 y

.3 unidades méviles de perforacién mar adentro.

2.2 En los parrafos 3 a 11.2, el término bugue incluye los buques de pasaje y de carga, las naves de gran
velocidad y las unidades méviles de perforacion mar adentro que se rigen por lo dispuesto en la presente regla.

3 Lapresente regla establece disposiciones para permitir que los Gobiernos Contratantes lleven a cabo la
identificacién y seguimiento de largo alcance de los buques.

4.1 Los buques* estardn provistos de un sistema para transmitir autométicamente la informacioén especificada
en el parrafo 5, segtin se indica a continuacién:

.1 los buques construidos el 31 de diciembre de 2008 o posteriormente;

.2 los buques construidos antes del 31 de diciembre de 2008 y autorizados para navegar:
.21 en las zonas maritimas Al y A2, definidas en las reglas IV/2.1.12 y 1V/2.1.13; o
.2.2 en las zonas maritimas AT, A2 y A3, definidas en las reglas IV/2.1.12, IV/2.1.13 y IV/2.1.14;

a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento? de la instalacién radioeléctrica posterior al 31
de diciembre de 2008;

.3 los bugues construidaos antes del 31 de diciembre de 2008 y autorizados para navegar en las zonas
maritimas Al, A2, A3 y A4, definidas en las reglas 1V/2.1.12, 1V/2.1.13, IW/2.1.14 y IV/2.1.15, a mds
tardar en la fecha del primer reconocimiento® de la instalacion radioeléctrica posterior al 1 de julio
de 2009. No obstante, estos buques cumpliran las disposiciones del apartado .2 cuando naveguen
dentro de las zonas maritimas A1, A2 y A3.

4.2 Los buques que, con independencia de su fecha de construccién, estén provistos de un sistema de
identificacién automdtica (SIA), tal como se define éste en la regla 19.2.4, y que naveguen exclusivamente en
la zona marftima A1, definida en la regla 1V/2.1.12, no tendran que cumplir lo dispuesto en la presente regla.

5  Avreserva de lo dispuesto en el parrafo 4.1, los buques transmitirdn automdticamente la siguiente infor-
macion de identificacion y seguimiento de largo alcance:

.1 identidad del buque;
2 situacion del buque (fatitud y longitud); y

3  fechay hora de la situacién facilitada.

* Véanse las Orientaciones sobre exenciones y equivalencias y sobre determinadas cuestiones operacionales en relacion con deter-
minados tipos de buques que estdn obligados a transmitir informacién LRIT (MSC.1/Circ.1295).

T El arqueo bruto que debe utilizarse para determinar si un buque de carga o una nave de gran velocidad debe cumplir [o dispuesto
en la presente regla serd el que determinen las disposiciones del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969, con indepen-
dencia de la fecha en la que el buque o la nave de gran velocidad se haya construido o esté construyéndose.

¥ Véanse las Orientaciones sobre los reconocimientos y la certificacién del cumplimiento por los bugues de su obligacién de trans-
mitir informacion LRIT (MSC.1/Circ.1307).

§ Vidase la Interpretacién unificada de la expresidn wprimer reconocimiento» utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290).
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6  Los sistemas y el equipo utilizados para satisfacer lo prescrito en la presente regla se ajustardn a normas
de funcionamiento y prescripciones funcionales™ no inferiores a las adoptadas por la Organizacion. Todo
equipo de a bordo serd de un tipo aprobado* por la Administracion.

7 Llossistemas y el equipo utilizados para satisfacer lo prescrito en la presente regla podrdn desconectarse
a bordo o podrdn suspender la distribucién de informacién de identificacién y seguimiento de largo alcance;

1 en los casos en los que acuerdos, reglas o normas internacionales dispongan que se proteja la
informacidn relativa a la navegacidn; o

.2 en circunstancias excepcionales, y durante el periodo mds breve posible, cuando el capitén consi-
dere que el funcionamiento del sistema puede poner en peligro la seguridad o la proteccién del
buque. En tal caso, el capitdn informard sin demora a la Administracién y anotard en el registro de
actividades e incidentes relacionados con la navegacién, que debe mantenerse segin lo dispuesto
en la regla 28, los motivos por los cuales se tomd la decisién y el periodo durante el cual el sistema
o el equipo estuvieron desconectados.

8.1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 8.2 a 11.2, los Gobiernos Contratantes podran recibir informa-
cién de identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques, por motivos de proteccién y por otros
motivos? acordados por la Organizacién, segin se indica a continuacién:

.1 la Administracién tendrd derecho a recibir tal informacién sobre los buques que enarbolen su
pabellén, independientemente del [ugar donde se encuentren tales buques;

.2 un Gobierno Contratante tendra derecho a recibir tal informacién sobre los bugues que le hayan
comunicado su intencién de entrar en una instalacién portuaria, tal como se define ésta en la
regla X1-2/1.1.9, o un lugar bajo jurisdiccién del Gobierno Contratante, independientemente del
lugar en que se encuentren tales buques, siempre que no estén en las aguas de otro Gobierno
Contratante situadas en el interior de las lineas de base establecidas de conformidad con el derecho
internacional;

.3 un Gobierno Contratante tendrd derecho a recibir tal informacién sobre los buques autorizados
a enarbolar su pabellén o el pabellén de otro Gobierno Contratante que no tengan intencién de
entrar en una instalacién portuaria o un lugar bajo la jurisdiccion de dicho Gobierno Contratante,
y que naveguen a una distancia no superior a 1000 millas marinas de su costa, siempre que tales
buques no estén en las aguas de otro Gobierno Contratante situadas en el interior de las lineas de
base establecidas de conformidad con el derecho internacional; y

4 un Gobierno Contratante no tendra derecho a recibir, de conformidad con lo dispuesio en el
apartado .3, tal informacién sobre un buque que se encuentre en el mar territorial del Gobierno
Contratante cuyo pabellén esté autorizado a enarbolar.

8.2 Los Gobiernos Contratantes especificaran y comunicaran! a la Organizacion los pormenores pertinen-
tes, teniendo en cuenta las normas de funcionamiento y las prescripciones funcionales adoptadas por la
Organizacién,” para que la informacién sobre identificacién y seguimiento de largo alcance pueda estar
disponible de conformidad con lo dispuesto en el pdrrafo 8.1. Posteriormente, los Gobiernos Contratantes
podran modificar o retirar tales comunicaciones en cualquier momento. La Organizacién informaré a todos
los Gobiernos Contratantes del recibo de tales comunicaciones y de los particulares de éstas.

* Véanse las Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales revisadas para la identificacién y seguimiento de largo alcance
de los bugues {resolucién MSC.263(84), segiin sea enmendada).

T Véase el Sisterma de identificacidn y seguimiento - Documentacién técnica (parte 1) (MSC.1/Circ.1259/Rev.5, en inglés solamente).

¥ Véanse las Orientaciones sobre los reconocimientos y la certificacién del cumplimiento por los buques de su obligacién de trans-
mitir informacién LRIT (MSC.1/Circ.1307).

§ véase la Utilizacion de la informacién de identificacidn y seguimiento de largo alcance a efectos de la seguridad y la proteccian del
medio marino {resolucion MSC.242(83)).

T Véanse las Orientaciones sobre la implantacién del sistema LRIT (MSC.1/Circ.1298).
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9.1 No obstante lo dispuesto en el péarrafo 8.1.3, las Administraciones, por motivos de proteccién o de otra
indole, tendrdn derecho a decidir, en cualquier momento, que la informacidn de identificacién y seguimiento
de largo alcance sobre los buques que tengan derecho a enarbolar su pabelléon no se proporcionard, de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 8.1.3, a los Gobiernos Contratantes. Posteriormente, las Adminis-
traciones podran maodificar, suspender.o anular tales decisiones en cualquier momento.

9.2 las Administraciones comunicarén tales decisiones a la Organizacion, de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 9.1. La Organizacién informard a todos los Gobiernos Contratantes del recibo de tales comuni-
caciones y de los particulares de éstas.

9.3 Los derechos, deberes y obligaciones, en virtud del derecha internacional, de fos buques cuyas
Administraciones hayan invocado las disposiciones del péarrafo 9.1 no se verdn afectados como resultado de
tal decisién.

10 En tedo momento, los Gobiernos Contratantes:
2 reconocerdn la importancia de la informacién de identificacién y seguimiento de largo alcance;

.2 reconoceran y respetardn el caracter confidencial y reservado, desde el punto de vista comercial,
de toda la informacién de identificacién y seguimiento de largo alcance que reciban;

.3 protegeran la informacién que reciban contra el acceso y divulgacién no autorizados; y

4 utilizardn la informacién que reciban de un modo conforme al derecho internacional.

11.1 Los Gobiernos Contratantes se hardn cargo de todos los costos relacionados con la informacién de iden-
tificacidn y seguimiento de largo alcance que soliciten y reciban. No obstante lo dispuesto en el parrafo 11.2,
los Gobiernos Conlratantes no exigiran ningGn pago a los buques por la informacién de identificacion
y seguimiento de largo alcance que recaben.

11.2 A menos que la legislacién nacional de la Administracién disponga otra cosa, a los buques que tengan
derecho a enarbolar su pabellén no les ocasionard ningtin gasto transmitir informacién de identificacién
y seguimiento de largo alcance en cumplimiento de lo dispuesto en la presente regla.

12 No obstante lo dispuesto en el pérrafo 8.1, los servicios de bisqueda y salvamento® de los Gobiernos
Contratantes tendran derecho a recibir gratuitamente informacién de identificacién y seguimiento de largo
alcance en relacién con la bisqueda y el salvamento de personas en peligro en el mar.

13 Los Gobiernos Contratantes podran notificar a la Organizacién cualquier caso respecto del cual consi-
deren que no se ha observado o cumplido, 0 no se estd observando o cumpliendo, lo dispuesto en la presente
regla o en cualquier otra prescripcién conexa establecida por la Organizacién.

14 El Comité de seguridad maritima determinara los criterios, procedimientos y medios para el estable-
cimiento, examen y verificacion’ de la provisién de informacién de identificacién y seguimiento de largo
alcance a los Gobiernos Contratantes de conformidad con lo dispuesto en la presente regla.

* Véanse las Orientaciones para los servicios de bidsqueda y salvamento sobre la solicitud y recepcién de informacidn LRIT
(MSC.1/Circ.1308).

 Véanse el Nombramiento del coordinador LRIT (resolucién MSC.275(85)), las Normas de funcionamiento y prescripciones funcio-
nales revisadas para la identificacién y seguimiento de largo alcance (LRIT) de los buques (resclucion MSC.263(84), segln sea
enmendada), y los Princi ioscr directrices relativos al examen y la auditorfa del funcionamiento de los centros de datos LRIT y el
intercambio internacional de datos (MSC.1/Circ.1412).
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Regla 20
Registrador de datos de la travesia®

1 Afin de facilitar las investigaciones sobre siniestros, y a reserva de lo dispuesto en la regla 1.4, en los
buques que efectien viajes internacionales se instalard un registrador de datos de la travesia (RDT) segtin se
indica a continuacion:

.1 en los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente;

.2 en los buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio de 2002, a mas
tardar en la fecha en que se efectie el primer reconocimiento® a partir del 1 de julio de 2002;

.3 en los buques de pasaje construidos antes del 1 de julio de 2002, que no sean buques de pasaje
de transbordo rodado, a mds tardar el 1 de enero de 2004; y

4 en los buques de arqueo bruto igual o superior a 3 000, que no sean buques de pasaje, construidos
el 1 de julio de 2002, o posteriormente.

2 Afin de facilitar las investigaciones de siniestros, en los buques de carga que efectden viajes interna-
cionales se instalara un registrador de datos de la travesia (RDT), que puede ser un registrador de datos de la
travesia simplificado (RDT-S}, segin se indica a continvacién:

1 en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000, construidos antes
del 1 de julio de 2002, en la primera entrada programada en dique seco después del 1 de julio de
2006 y en cualquier caso el 1 de julio de 2009 a mds tardar;

.2 enel caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000 pero inferior a 20 000,
construidos antes del 1 de julio de 2002, en la primera entrada programada en dique seco después
del 1 de julio de 2007 y en cualquier caso el 1 de julio de 2010 a mds tardar; y

.3 las Administraciones podran eximir a los buques de carga de lo prescrito en los apartados .1 y .2
cuando tales buques vayan a ser retirados permanentemente del servicio en un plazo de dos afios
contados a partir de la fecha de implantacién indicada en los apartados .1 y .2.

3 Las Administraciones padran eximir a los buques construidos antes del 1 de julio de 2002, que no sean
buques de pasaje de transhordo rodado, de la obligacién de estar equipados con un RDT, siempre que se
demuestre que [a interfaz de un RDT con los aparatos existentes en el buque no es razonable ni factible.

Regla 21
Cédigo internacional de sefiales y Manual IAMSAR

1 Todo buque que en virtud del presente convenio deba contar con una instalacion radiceléctrica llevard
el Cédigo internacional de sefiales, seglin sea enmendado por la Organizacién. También llevard dicho cadigo
cualquier otro buque que a juicio de la Administracién necesite utilizarlo.

2 Todos los buques llevaran un ejemplar actualizado del volumen Il del Manual internacional de los
servicios aeronduticos y marftimos de btisqueda y salvamento (Manual IAMSAR).

* Véanse las Normas de funcionamiento de los registradores de datos de la travesfa (RDT) de a bordo {resolucién A.861(20), enmen-
dada), las Normas de funcionamiento revisadas de los registradores de datos de la travesia (RDT) de a bordo {resolucién MSC.333(90))
y las Directrices sobre la propiedad y recuperacidn de los registradores de datos de la travesia (RDT} (MSC/Circ.1024).

T Véase la Interpretacién unificada de la expresién «primer reconocimientor utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290),

 Véanse las Normas de funcionamiento de los registradores de datos de la travesia simplificados del buque (RDT-S) (resolu-
cion MSC.163(78), enmendada).
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Regla 22
Visibilidad desde ef puente de navegacién

1 Los buques de eslora no inferior a 55 m, segdn se define ésta en la regla 2.4, construidos el 1 de julio
de 1998, o posteriormente, cumplirdn las siguientes prescripciones:

.1 Lavista de la superficie del mar desde el puesto de érdenes de maniobra no deberd quedar oculta
en més del doble de la eslora, o de 500 m si esta longitud es menor, a proa de las amuras y a 10°
a cada banda en todas las condiciones de calado, asiento y cubertada.

.2 Ningln sector ciego debido a la carga, el equipo de manipulacién de la carga u otras obstrucciones
que haya fuera de la caseta de gobierno a proa del través, que impida la vista de la superficie del
mar desde el puesto de érdenes de maniobra, excederd de 10°. El arco total de sectores ciegos
no excederd de 20° Los sectores despejados entre sectores ciegos serdn de 5° como minimo. No
obstante, en el campo de visién descrito en .1, cada sector ciego no excederd de 5°

.3 El campo de visi6n horizontal desde el puesto de Grdenes de maniobra abarcara un arco no inferior
a 225° que se extienda desde la linea de proa hasta 22,5° a popa del través en ambas bandas del
buque.

4 Desde cada alerén del puente, el campo de visién horizontal abarcard un arco de 225° como
minimo que se extienda 45° en la amura de la banda opuesta a partir de la linea de proa, més 180°
de proa a popa en la propia banda.

.5  Desde el puesto principal de gobierno, el campo de visién horizontal abarcard un arco que vaya
desde proa hasta 60° como minimo a cada lado del eje del buque.

.6 El costado del buque serd visible desde el alerén del puente.

.7 La altura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente de navegacion sobre el nivel de
la cubierta del puente serd la minima posible. El borde inferior no constituird en ningtin caso una
obstruccién de la vista hacia proa segin se describe en esta regla.

.8 Elborde superior de las ventanas delanteras del puente de navegacion permitird que un observador
cuyos ojos estén a una altura de 1 800 mm por encima de la cubierta del puente pueda ver el
horizonte a proa desde el puesto de 6rdenes de maniobra cuando el buque cabecee en mar
encrespada. Si considera que esa altura de 1 800 mm no es razonable ni factible, la Administracién
podrd permitir que se reduzca, pero no a menos de 1 600 mm.

.9  Las ventanas cumplirin las prescripciones siguientes:

9.1 a fin de evitar reflejos, las ventanas delanteras del puente estardn inclinadas con respecto
al plano vertical, con el tope hacia afuera, formando un angulo no inferior a 10° ni superior
a 25%

9.2 se reducira al minimo la presencia de elementos estructurales entre las ventanas del puente

de navegacién, y no se instalard ninguno de ellos inmediatamente delante de cualquier puesto
de operaciones;

9.3 no se instalardn ventanas con cristal polarizado o ahumado;

9.4 en todo momento, e independientemente de las condiciones meteorologicas, al menos dos
de las ventanas del puente de navegacién proporcionarin una vista clara y, segln la configu-
racién del puente, habrd otras ventanas que proporcionen también una vista clara.

2 Siempre que sea factible, los buques construidos antes del 1 de julio de 1998 cumplirdn lo prescrito en
los parrafos 1.1 y 1.2. No se exigirdn, sin embargo, modificaciones estructurales ni equipo adicional.

3 En los buques de proyecto no tradicional que, a juicio de la Administracién, no puedan cumplir la
presente regla, se tomaran medidas para obtener un grado de visibilidad que se aproxime tanto como sea
factible al prescrito en la presente regla.
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4  No obstante lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.3, 1.4 y 1.5, el cambio de agua de lastre podra efectuarse
siempre y cuando:

.1 el capitdn haya determinado que es seguro efectuar el cambio y tenga en cuenta todo aumento de
sectores ciegos o toda reduccién del campo de vision horizontal derivados de la operacién a fin
de garantizar que en todo momento se mantiene una vigilancia adecuada;

.2 la operacién se lleve a cabo de conformidad con el plan de gestién del agua de lastre del buque,
teniendo en cuenta las recomendaciones sobre el cambio de agua de lastre adoptadas por la
Organizacién; y

.3 el comienzo y el fin de la operacién se anoten en el registro de las actividades relacionadas con la
navegacion del buque, con arreglo a lo dispuesto en [a regla 28.

Regla 23
Medios para el transbordo de précticos

1 Ambito de aplicacién

1.1 Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la posibilidad de que haya que tomar
practicos iran provistos de medios para efectuar el transbordo de éstos.

1.2 Elequipoy los medios para el transbordo de practicos instalados™ el 1 de julio de 2012, o posteriormente,
cumplirdn las prescripciones de la presente regla, y en ellos se tendran debidamente en cuenta las normas
adoptadas por la Organizacién.t

1.3 Salvo que se disponga lo contrario, el equipo y los medios para el transbordo de précticos instalados en
los buques antes del 1 de julio de 2012 cumpliran al menos las prescripciones de las reglas 17 o 23, segln
proceda, del Convenio que estuviera en vigor antes de esa fecha, y en ellos se tendrén debidamente en cuenta
las normas adoptadas por la Organizacién antes de dicha fecha.

1.4 El equipo y los medios que se instalen el 1 de julio de 2012, o posteriormente, y sustituyan al equipo y
medios instalados en los bugues antes del T de julio de 2012 cumplirdn, siempre que sea razonable y factible,
las prescripciones de la presente regla.

1.5 Por lo que respecta a los buques construidos antes del 1 de enero de 1994, el parrafo 5 se aplicard a mas
tardar en la fecha del primer recanocimiento$ efectuado a partir del 1 de julio de 2012,

1.6 El pdrrafo 6 es aplicable a todos los buques.

2  Generalidades

2.1 Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de practicos estardn concebidos de modo que éstos
puedan embarcar y desembarcar con seguridad. Los dispositivos se conservaran limpios y correctamente
estibados, siendo objeto del adecuado mantenimiento y de inspecciones regulares a fin de garantizar su
seguridad. Los dispositivos se utilizardn exclusivamente para el embarco y desembarco de personal.

2.2 La colocacién de los medios para el transhordo de précticos y la maniobra de embarco estardn super-
visadas por un oficial del buque que disponga de medios de comunicacién con el puente, el cual dispondra
también lo necesario para que se acompafie al préctico hasta el puente de navegacion, y desde éste, por un
camino seguro. El personal que intervenga en la colocacién y maniobra de cualquier equipo mecénico habra
sido adiestrado y deberd conocer las medidas de seguridad que quepa adoptar. El equipo serd sometido a
prueba antes de su utilizacién.

* Véase |a Interpretacién unificada de la regla V/23 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1375/Rev.1).
¥ Véanse los Medios para el transbordo de practicos (resolucién A.1045(27)).
¥ Véase la resolucién MSC.99(73), en la que la anterior regla 17 pasd a ser la regla 23, que entr6 en vigor el 1 de julio de 2002.

5 Véase la Interpretacion unificada de la expresién eprimer reconocimientor utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290).
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2.3 H fabricante certificard que la escala de prictico cumple la presente regla o una norma internacional
aceptable para la Organizacién.” Las escalas se inspeccionardn de conformidad con lo dispuesto en las
reglas 6, 7 y 8 del capitulo [.

2.4 Todas las escalas de practico que se utilicen para el transbordo de practicos se sefialardn claramente
con marbetes u otro marcado permanente, de modo que cada dispositivo pueda identificarse a efectos de
reconocimiento, inspeccién y mantenimiento de registros. Se conservard un registro en el buque sobre la
fecha en la que se ponga en servicio la escala identificada y se efectie cualquier reparacion.

2.5 Toda referencia en la presente regla a las escalas reales incluye las escalas inclinadas utilizadas como
parte de los medios para el transbordo de practicos.

3  Medios para el transbhordo

3.1 Sedispondran los medios necesarios para que el practico pueda embarcar y desembarcar con seguridad
por ambas bandas del buque.

3.2 En todos los buques en los que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de acceso, o de salida,
sea superior a 9 m, y cuando se tenga el propésito de que los practicos embarquen y desembarquen con la
ayuda de una escala real,’ u otro medio igualmente seguro y comodo en combinacién con una escala de
practico, se deberé llevar tal equipo en ambas bandas, a menos que éste pueda ser trasladado de una banda
a la otra.

3.3 Se habilitardn medios seguros y cémodos de acceso al buque y de salida de éste, consistentes en:

1 una escala de practico cuando sea necesario trepar no menos de 1,5 m y no mas de 9 m desde la
superficie del agua, colocada y fijada de modo que:

1.1 quede a resguardo de cualquier posible descarga del buque;

1.2 quede situada en la parte del buque en que los costados son paralelos y, en la medida de lo
posible, dentro de la mitad central del buque;

1.3 cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado del buque; cuando haya elementos
estructurales del buque, tales como cintones, que impidan el cumplimiento de esta disposi-
cién, se habilitaran los medios necesarios para garantizar de manera satisfactoria, a juicio de
la Administracién, el embarco y desembarco de las personas en condiciones de seguridad;

1.4 la escala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua desde el lugar de acceso al buque, o
de salida de éste, y se tomen las medidas necesarias para que esta condicién se cumpla en
cualquier estado de carga y asiento del buque y con una escora a la banda contraria de 15
los puntos de sujecion reforzados, los grilletes y los cabos de sujecién seran al menos tan
resistentes como los cabos laterales; o

.2 una escala real en combinacién con la escala de préctico (es decir, un medio combinado), u otro
medio igualmente seguro y cémodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto
de acceso al buque sea superior a 9 m. La escala real se emplazard orientada hacia popa. Cuando
se utilice, se proveerdn medios para sujetar la plataforma inferior de la escala real al costado
del buque para garantizar que el extremo inferior de la escala real y la plataforma inferior estén
firmemente unidos al costado en la parte del buque en que los costados son paralelos y, en la
medida de lo posible, dentro de la mitad central y alejados de toda descarga;

.2.1 cuando se utilice un medio combinado para el acceso del préctico, se proveeran medios para
sujetar la escala de practico y los guardamancebos al costado del buque en un punto situado
nominalmente 1,5 m por encima de la plataforma inferior de la escala real. En el caso de que
un medio combinado utilice una escala real con un escotillén de acceso en la plataforma

* Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacién, en particular la publicacién 1SO 799:2004, Ships
and matine technology — Pilot ladders.

T Véase [a regla I1-1/3-9, Medios de embarco y desembarco de los bugues (resolucian MSC.256(84)), junto con las Directrices conexas
(MSC.1/Circ.1331).
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inferior (es decir, plataforma de embarco), la escala de préactico y los guardamancebos se
colocaran a través del escotillén de acceso de manera que sobresalgan de la plataforma hasta
la altura del pasamanos.

4  Acceso a la cubierta del buque

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro, cémodo y expedito de toda persona que
embarque o desembarque, entre la parte alta de la escala de practico, la escala real u otro medio, y la cubierta
del bugque. Cuando tal paso se efectde a través de:

.1 una porta abierta en la barandilla 0 amurada, se colocardn asideros adecuados;

.2 unaescala de amurada, se colocardn dos candeleros bien fijos a la estructura del buque por la base
0 por un punto préximo a ésta, y por otros puntos mds altos. La escala de amurada se afirmara al
buque de modo seguro para impedir que se revire.

5 Portas del costado del buque

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de précticos no abriran hacia afuera.

6 Elevador mecanico de practico

No se utilizaran elevadores mecanicos de practico.

7  Equipo conexo

7.1 Setendrd a mano vy listo para su utilizacién inmediata para el transbordo de personas el siguiente equipo
conexo.

1 dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el practico, de didmetro no inferior
a 28 mm y no superior a 32 mm; los guardamancebos estaran atados por el extremo del cabo a
la placa con anilla sujeta a la cubierta, y estardn disponibles para su uso cuando desembarque el
practico o cuando lo solicite un practico que se esté aproximando al buque (los guardamancebos
llegaran a la altura de los candeleros o las amuradas en el punto de acceso a la cubierta antes de
terminar en la placa con anilla de la cubierta);

.2 un aro salvavidas con una Juz de encendido automatico; y
.3 una guia.

7.2 Cuando lo exija el parrafo 4 anterior, se colocardn candeleros y escalas de amurada.

8 Alumbrado

Habra alumbrado para iluminar adecuadamente los medios de transbordo en el costado y la parte de la
cubierta por donde embarquen o desembarquen las personas.

Regla 24
Empleo de sistemas de control del rumbo o de la derrota

1 En zonas de gran densidad de tréfico, cuando la visibilidad sea limitada y en toda otra situacién de
navegacion peligrosa en que se utilicen sistemas de control del rumbo o de la derrota, serd posible establecer
en todo momento el control manual sobre el gobierno del buque.

2 En las circunstancias que se acaban de enumerar, el oficial a cargo de la guardia de navegacién podra
disponer en el acto de los servicios de un timonel calificado, que en todo momento estard preparado para
hacerse cargo del gobierno del buque.
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3 El cambio del gobierno automatico al gobierno manual, y viceversa, serd efectuado por el oficial respon-
sable o bajo la supervision de éste.

4  El gobierno manual serd objeto de comprobacién después de toda utilizacion prolongada del sistema
de control del rumbo o de la derrota y antes de entrar en las zonas en que la navegacién exija precauciones
especiales.

Regla 25
Funcionamiento del aparato de gobierno

En las zonas en que la navegacién exija precauciones especiales, los buques llevarin mds de un servo-
motor del aparato de gobierno en funcionamiento, siempre que esas unidades sean aptas para funcionar
simultdneamente.

Regla 26
Aparato de gobierno: pruebas y practicas
1 Dentro de las 12 horas previas a la salida del buque, la tripulacién verificard y probard el aparato de
gobierno. El procedimiento de prueba comprenderd, segiin proceda, el funcionamiento de lo siguiente:
.1 el aparato de gobierno principal;
.2 el aparato de gobierno auxiliar;
. los sistemas de telemando del aparato de gobierno;

los puestos de gobierno situados en el puente de navegacién;

2

3

4

5 lafuente de energia de emergencia;

6 los axiémetros, tomando como referencia la posicién real del timén;
7

los dispositivos de alarma para fallos en el suministro de energia destinada a los sistemas de tele-
mando del aparato de gobierng;

.8 los dispositivos de alarma para fallos del servomotor del aparato de gobierno; y

9 los medios de aislamiento automaticos y otro equipo automatico.

2 Las verificaciones y pruebas comprenderan:

.1 el recorrido completo del timén de acuerdo con las caracteristicas que el aparato de gobierno
deba reunir;

.2 la inspeccidn visual del aparato de gobierno y de sus conexiones articuladas; y

.3 el funcionamiento de los medios de comunicacidn existentes entre el puente de navegacién vy el
compartimiento del aparato de gobierno.

3.1 En el puente de navegacion y en el compartimiento del aparato de gobierno habrd expuestas perma-
nentemente instrucciones de manejo sencillas con un diagrama funcional que muestre los procedimientos de
conmutacién para los sistemas de telemando del aparato de gobierno y los servomotores de éste.

3.2 Todos los oficiales del bugue encargados del manejo o el mantenimiento del aparato de gobierno
estaran familiarizados con el funcionamiento de los sistemas de gobierno instalados en el buque y con los
procedimientos para pasar de un sistema a otro.

4  Ademds de las verificaciones y pruebas normales prescritas en los parrafos 1 y 2, se efectuardn pricticas
de gobierno del bugue en situaciones de emergencia por lo menos una vez cada tres meses, a fin de adquirir
experiencia en los procedimientos de gobierno apropiados para esas situaciones. Dichas practicas comprende-
ran el mando directo desde el compartimiento del aparato de gobierno, los procedimientos de comunicacién
con el puente de navegacién y, cuando proceda, la utilizacién de las fuentes secundarias de energia.
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5  la Administracién podra eximir de la obligacién de efectuar las verificaciones y pruebas indicadas en los
parrafos 1y 2 a los buques que efectien con regularidad viajes de corta duracién. Estos buques efectuaran
dichas verificaciones y pruebas una vez a la semana como minimo.

6  Se anotaran las fechas en que se efectdien las verificaciones y pruebas prescritas en los parrafos 1y 2,
y las fechas y los pormenores de las practicas de gobierno del buque en situaciones de emergencia que se
efectden en virtud de lo dispuesto en el parrafo 4.

Regla 27
Cartas y publicaciones nduticas

Las cartas y publicaciones nduticas, tales como derroteros, cuadernos de faros, avisos a los navegantes, tablas
de mareas y otras publicaciones nduticas que se precisen para el viaje previsto, seran las apropiadas y estardn
actualizadas.

Regla 28
Registro de actividades relacionadas con la navegacion y notificacién diaria

1 A bordo de todos los buques que efectien viajes internacionales se mantendra un registro de las acti-
vidades relacionadas con la navegacién y de los incidentes que revistan importancia para la seguridad de la
navegacion, que deberd incluir suficientes pormenores para que pueda hacerse una reconstruccién completa del
viaje, teniendo en cuenta las recomendaciones adoptadas por la Organizacién.” Si no se registra en el diario de
navegacion del buque, dicha informacién se conservard por cualquier otro medio que apruebe la Administracién.

2 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 500, que efectlie viajes internacionales que excedan
de 48 h, debera presentar un informe diario a su compaiiia, segin se define en la regla 1X/1, la cual lo
conservard, asi como todos los informes diarios posteriores enviados durante el viaje. Los informes diarios se
podrdn transmitir por cualquier medio, a condicién de que se transmitan a la compafifa tan pronto como sea
posible una vez determinada la situacién que se indica en el informe. Se podran utilizar sistemas de notifi-
cacidn automatica siempre que incluyan una funcién de registro de sus transmisiones y que tales funciones
e interfaces con el equipo de determinacién de la situacion estén sometidos a verificacién periddica por el
capitan del buque. El informe deberd incluir la siguiente informacién:

1 situacién del buque;
.2 rumbo y velocidad del buque; y

.3 pormenores de cualesquiera condiciones externas o internas que afecten al viaje del buque o al
normal funcionamiento del mismo.

Regla 29
Senales de salvamento que han de utilizar los buques, las aeronaves o
las personas que estén en peligro

En todo buque al que se aplique el presente capitulo, el oficial encargado de la guardia de navegacién tendrd
siempre a su disposicién una tabla ilustrada en la que se describan las sefiales de salvamento.’ Dichas sefiales
seran utilizadas por los buques o las personas que estén en peligro al ponerse en comunicacién con las
estaciones de salvamento, las unidades de salvamento maritimo o las aeronaves dedicadas a operaciones de
basqueda y salvamento.

* Véanse las Directrices para el registro de acontecimientos relacionados con la navegacin (resolucién A.916{22)).

t Dichas sefiales de salvamento se hallan descritas en el volumen Il —-Medios méviles— del Manual internacional de los servicios
aeronduticos y maritimos de bisqueda y salvamento (Manual IAMSAR) e ilustradas en el Cédigo internacional de sefiales, enmendado.
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Regla 30
Limitaciones operacionales

1 lLa presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje a los que se aplique el capitulo 1.

2 Con anterioridad a la entrada en servicio de un buque de pasaje se compilard una lista de todas las
limitaciones operacionales del mismo, la cual comprendera las exenciones con respecto a cualesquiera de las
presentes reglas, restricciones relativas a las zonas de operaciones, restricciones meteorolGgicas, restricciones
relativas al estado del mar, restricciones relativas a la carga autorizada, el asiento, la velocidad y cualquier
otra limitacién, ya sea impuesta por la Administraci6n o establecida durante el proyecto o la construccién del
buque. La lista, junto con las explicaciones que se estimen necesarias, se documentard de forma aceptable
para la Administracién y, se conservard a bordo del buque a disposicién del capitdn. La lista se mantendra
actualizada, y, si estd redactada en un idioma que no sea el francés ni el inglés, se proporcionara también en
uno de esos dos idiomas.

Regla 31
Mensajes de peligro

1 El capitdn de un bugue que se encuentre con hielos o derrelictos peligrosos o con cualquier otro peligro
inmediato para la navegacidn, o con un temporal tropical, o que haya de hacer frente a temperaturas del aire
inferiores a la de congelacién con vientos duros que ocasionen una acumulacién importante de hielo en las
superestructuras, o con vientos de una fuerza igual o superior a 10 en la escala Beaufort y respecto de los
cuales no se haya recibido aviso de temporal, estd obligado a transmitir la informacién, por todos los medios
de que disponga, a los buques que se hallen cercanos, asi como a las autoridades competentes. No hay
obligacién en cuanto a [a forma de envio de esa informacién. La transmision se podrd efectuar en lenguaje
corriente (preferiblemente en inglés) o utilizando el Codigo internacional de sefiales.

2 Todo Gobierno Contratante tomard las medidas necesarias para garantizar que la informacion recibida
acerca de cualquiera de los peligros indicados en el parrafo 1 se ponga rdpidamente en conocimiento de
quienes puedan verse afectados y de otros gobiernos interesados.

3 Latransmision de los mensajes sobre dichos peligros serd gratuita para los buques interesados.
4  Todos los radiomensajes transmitidos de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1 irdn precedidos

de la sefal de seguridad, utilizdndose para ello el procedimiento que prescribe el Reglamento de Radiocomu-
nicaciones, definido en la regla 1V/2.

Regla 32
Informacion que ha de figurar en los mensajes de peligro

Los mensajes de peligro habran de contener la siguiente informacién:
1 Hielo, derrelictos y otros peligros inmediatos para la navegacion:
.1 Naturaleza del hielo, derrelicto o peligro observados.
.2 Posicién del hielo, derrelicto o peligro cuando se observaron por (ltima vez.

.3 Fechay hora (tiempo universal coordinado) de la dltima vez en que se observé el peligro.
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2 Ciclones tropicales (tempestades):”

.1 Notificacién de que el buque se ha encontrado con un cicldn tropical. Se interpretara esta obliga-
cién en un sentido amplio, transmitiéndose la informacién cuando el capitdn tenga motivos para
creer que se estd formando un ciclén tropical o que éste se encuentra cerca.

.2 Fecha, hora {tiempo universal coordinado) y situacién del buque cuando se efectué la observacién.

.3 En el mensaje figuraran cuantos datos quepa incluir de entre los siguientes:

— presién barométrica,’ preferiblemente corregida (expresada en milibares, milimetros o pulgadas,
e indicdndose si estd corregida o no);

— tendencia barométrica (cambios registrados en [a presién barométrica durante las tres Gltimas
horas);

— direccion verdadera del viento;
— fuerza del viento {escala Beaufort);
— estado del mar {calma, marejadilla, fuerte marejada o mar arbolada);

— mar tendida (pequefia, regular, grande) y direccién verdadera que lleva desde su procedencia.
La indicacién del periodo o de la longitud de la mar tendida (corta, regular, larga) es también
muy positiva;

— rumbo verdadero y velocidad del buque.

Observaciones ulteriores

3 Es conveniente, auncue no obligatorio, que cuando un capitdn haya informado acerca de un ciclén
tropical o de otra tempestad de caracteristicas peligrosas, se efectGen y se transmitan nuevas observaciones
cada hora, si esto es posible, y en todo caso a intervalos de no mds de 3 h, mientras el buque siga expuesto
a los efectos de la tempestad.

4 Vientos de fuerza igual o superior a 10 en la escala Beaufort, respecto de los cuales no se haya recibido
ningtin aviso de tempestad. Se hace aquf referencia a tempestades distintas de los ciclones tropicales que
se mencionan en el parrafo 2; ante una de estas tempestades, los datos del mensaje serdn andlogos a los
enumerados en dicho parrafo, excluidos los relativos al estado del mar y a la mar tendida.

5  Temperaturas del aire inferiores a la de congelacién con vientos duros que ocasionen una acumulacién
importante de hielo en las superestructuras:

.1 Fecha y hora {tiempo universal coordinado).
.2 Temperatura del aire.

.3 Temperatura del mar (si es posible).

4 Fuerzay direccién de viento.

Ejemplos
Hielo
TTT HIELO. GRAN TEMPANO VISTO A 4506 N, 4410 W, A LAS 0800 UTC. 15 MAYO.

Derrelictos

TTT DERRELICTO, DERRELICTO OBSERVADO CASI SUMERGIDO A 4006 N, 1243 W, A LAS 1630
UTC. 21 ABRIL.

* El término cicfdn tropical es el término general utilizado por los servicios meteorolégicos nacionales de la Organizacién Meteorolégica
Mundial. También se pueden utilizar los términos huracdn, tifon, cicldn, tempestad tropical intensa, etc., segin la situacion geogréfica.

t La unidad internacional normalizada de presién barométrica es el hectopascal (hPa), que es numéricamente equivalente al milibar

{(mbar},
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Peligro para la navegacion

TTT NAVEGACION. BUQUE FARC ALFA NO ESTA EN SU POSICION. 1800 UTC. 3 ENERO.
Ciclon tropical

TTT TEMPESTAD, 0030 UTC. 18 AGOSTO, 2004 N, 11354 E, BAROMETRO CORREGIDO 994
MILIBARES, TENDENCIA A BAJAR, 6 MILIBARES. VIENTO NW, FUERZA 9, FUERTES CHUBAS-
COS DE AGUA. MAR TENDIDA GRANDE DEL E. RUMBO 067, 5 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. PARECE APROXTMARSE UN HURACAN, 1300 UTC. 14 SEPTIEMBRE. 2200 N,
7236 W, BAROMETRO CORREGIDO 29,64 PULGADAS, TENDENCIA A BAJAR, 0,015 PULGADAS.
VIENTO NE, FUERZA 8, CHUBASCOS FRECUENTES. RUMBO 035, 9 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. INDICIOS DE QUE SE HA FORMADO UN INTENSO CICLON, 0200 UTC. 4
MAYO. 1620 N, 9203 E. BAROMETRO SIN CORREGIR 753 MILIMETROS, TENDENCIA A BAJAR,
5 MILIMETROS. VIENTQ S, CUARTA AL SW, FUERZA 5. RUMBO 300, 8 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. TIFON AL SUDESTE. 0300 UTC. 12 JUNIO. 1812 N, 12605 E. BAROMETRO
BAJANDO RAPIDAMENTE. VIENTO N AUMENTANDO.

TTT TEMPESTAD. FUERZA DEL VIENTO 11, SIN AVISO DE TEMPESTAD RECIBIDO. 0300 UTC.
4 MAYO. 4830 N, 30 W. BAROMETRO CORREGIDO 983 MILIBARES, TENDENCIA A BAJAR, 4
MITTIBARES. VIENTO SW, FUERZA 11, ROLANDO. RUMBO 260, 6 NUDOS.

Engelamiento

TTT SERIZA FORMACION DE HIELO., 1400 UTC. 2 MARZO., 69 N, 10 W, TEMPERATURA DEL
AIRE, 18°F (-7,8°C). TEMPERATURA DEL MAR, 29°F (-1,7°C). VIENTO NE, FUERZA 8,

Regla 33
Situaciones de socorro: obligaciones y procedimientos

1 El capitan de un buque que, estando en el mar en condiciones de prestar ayuda, reciba informacién, de
la fuente que sea, que le indique que hay personas en peligro en el mar, esta obligado a acudir a toda maquina
en su auxilio, informando de ello, si es posible, a dichas personas o al servicio de bisqueda y salvamento. La
obligacién de prestar auxilio es independiente de la nacionalidad y la condicién juridica de dichas personas
y de las circunstancias en que hayan sido encontradas. Si el buque que recibe el alerta de socorro no puede
prestar auxilio, o si, dadas las circunstancias especiales del caso, el capitan estima que es irrazonable o inne-
cesario hacerlo, anotara en el diario de navegacion la razén por la cual no acudié en auxilio de las personas
en peligro, teniendo en cuenta la recomendacién de la Organizacién de informar debidamente de ello a los
servicios de basqueda y salvamento pertinentes.

1.1 Los Gobiernos Contratantes se coordinaran y colaborardn para garantizar que los capitanes de buques
que presten auxilio embarcando a personas en peligro en el mar sean liberados de sus obligaciones con una
desviacién minima del buque de su viaje proyectado, siempre que esa liberacién de las obligaciones del
capitdn en virtud de la regla actual no ocasione nuevos peligros para la vida humana en el mar. El Gobierno
Contratante responsable de ia regién de bisqueda y salvamento en la que se preste dicho auxilio asumird la
responsabilidad primordial de que tales coordinacién y colaboracién se produzcan de modo que los super-
vivientes auxiliados sean desembarcados del buque que les prestd auxilio y conducidos a un lugar seguro,
teniendo en cuenta las circunstancias particulares del caso y las directrices elaboradas por la Organizacion.”
En estos casos, fos Gobiernos Contratantes tomardn las medidas pertinentes para que ese desembarco tenga
lugar tan pronto como sea razonablemente posible.

* Véanse las Directrices sobre la actuacién con las personas rescatadas en el mar (resolucion MSC.167(78)).
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2 El capitdn de un buque en peligro, o el servicio de bisqueda y salvamento pertinente, tras las consultas
que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan a la alerta de socorro, tendrd derecho
a requerir auxilio de uno o varios de los buques que, en su opinidn o en la del servicio de blsqueda y
salvamento, mejor puedan prestarlo, y el capitan o los capitanes de esos buques estardn obligados a atender
dicho requerimiento acudiendo a toda maquina en auxilio de las personas en peligro.

3 Los capitanes de los buques quedardn relevados de la obligacién impuesta por el péarrafo 1 cuando
tengan conocimiento de que sus buques no han sido requeridos y que uno o mas buques lo han sido y estin
atendiendo el requerimiento. La decisién, a ser posible, se comunicard a los demds buques y al servicio de
bisqueda y salvamento.

4 El capitdn de un buque quedard relevado de la obligacién impuesta por el pdrrafo 1 v, si su buque ha
sido requerido, de la obligacidon impuesta por el pérrafo 2, en el momento en que las personas en peligro,
el servicio de bisqueda y salvamento o el capitdn de otro buque que haya llegado ya al lugar en que se
encuentran dichas personas le informen de que el auxilio ya no es necesario.

5 Llas disposiciones de la presente regla no van en menoscabo de lo dispuesto en el Convenio para la
unificacién de ciertas reglas en materia de auxilios y salvamento maritimos, firmado en Bruselas el 23 de
septiembre de 1910, especialmente en lo que respecta a la obligacién de prestar asistencia, segtin estipula el
artfculo 11 de dicho convenio.*

6 Los capitanes de los buques que hayan embarcado a personas en peligro en el mar tratardn a esas
personas con humanidad, conforme a la capacidad y las limitaciones del buque.

Regla 34
Navegacion segura y evitacién de situaciones peligrosas

1 Antes de hacerse a la mar, el capitdn se cerciorard de que el viaje previsto se ha planificado utilizando
las cartas y publicaciones nauticas adecuadas para la zona de que se trate y teniendo en cuenta las directrices
y recomendaciones elaboradas por la Organizacion.t

2 El plan de viaje describira una derrota en la que:
1 se tengan en cuenta todos los sistemas de organizacién del tréfico maritimo pertinentes;

.2 se disponga de suficiente espacio en el mar para asegurar el transito seguro del buque durante el
viaje;

.3 se prevean todos los peligros para la navegacion conocidos y las condiciones meteorolégicas
adversas; y

4 se tengan en cuenta las medidas de proteccién del medio marino aplicables, y se eviten, en la
medida de lo posible, acciones y actividades que puedan ocasionar dafios al medio ambiente.

Regla 34-1
Facultades discrecionales del capitdn

Ni el propietario, ni el fletador, ni la compafifa que explote el buque, segiin se define ésta en la regla I1X/1, ni
ninguna otra persona, pondran impedimentos o restricciones al capitdn del buque para que adopte o ejecute
cualquier decisién que, segun su criterio profesional, sea necesaria para la seguridad de la vida humana en el
mar vy la proteccién del medio marino.

* Véase el Convenio internacional sobre salvamento marftimo, 1989.
T Véanse las Directrices para la planificacién del viaje (resolucién A.893(21)).
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Regla 35
Empleo indebido de las sefiales de socorro

Estd prohibido el empleo de sefiales internacionales de socorro, salvo para indicar que una o mds personas
estan en peligro, asi como el empleo de cualquier sefial que pudiera ser confundida con una sefal interna-

cional de socorro.
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Apéndice
Reglas sobre la administracion, el funcionamiento y la financiacién
del Servicio de vigilancia de hielos en el Atlantico Norte

1 Alos efectos de las presentes reglas regiran las siguientes definiciones:
1 Estacion de hielos: el periodo anual comprendido entre el 15 de febrero y el 1 de julio.

.2 Region de témpanos patrullada por el Servicio de vigilancia de hielos: los limites sudeste, sur y
sudoeste de [a regién de témpanos préxima a los Grandes Bancos de Terranova.

.3 Rutas que pasen por las regiones de témpanos patrulladas por el Servicio de vigifancia de hielos:

3.1 las rutas entre los puertos de la costa atlantica del Canada (incluidos los puertos interiores
accesibles desde el Atlantico Norte a través del estrecho de Canso y el estrecho de Cabot)
y los puertos de Europa, Asia o Africa accesibles desde el Atldntico Norte a través del
estrecho de Gibraltar o por el norte de éste (salvo las rutas que pasen al sur de los limites
extremos de los hielos de todo tipo};

3.2 las rutas que pasen por el cabo Race (Terranova) entre los puertos de la costa atlantica
del Canadi (incluidos los puertos interiores accesibles desde el Atlantico Norte a través del
estrecho de Canso y el estrecho de Cabol), al oeste del cabo Race (Terranova), y los puertos
de la costa atlantica del Canada situados al norte del cabo Race (Terranova);

.3.3 las rutas entre los puertos de las costas atlanticas y del golfo de los Estados Unidos de América
(incluidos los puertos interiores accesibles desde el Atlantico Norte a través del estrecho de
Canso y el estrecho de Cabo?) y los puertos de Furopa, Asia o Africa accesibles desde el
Atldntico Norte a través del estrecho de Gibraltar o por el norte de éste (salvo las rutas que
pasen al sur de los limites extremos de los hielos de todo tipo);

3.4 las rutas que pasen por el cabo Race (Terranova) entre los puertos de las costas atlanticas y
del golfo de los Estados Unidos de América (incluidos los puertos interiores accesibles desde
el Atlantico Norte a través del estrecho de Canso y el estrecho de Cabot) y los puertos de la
costa atlantica del Canada situados al norte del cabo Race (Terranova).

4 Limites extremos de los hielos de todo tipo: en el Atlantico Norte, los definidos por una linea que
une los puntos siguientes:

A — 42° 2300 N, 59° 25,00 W

—
|

39° 49/00 N, 41° 00,00 W

B — 41°23/00 N, 57° 00,00 W K — 40°39/00 N, 39° 00,00 W
C — 40° 47,00 N, 55° 00/,00 W L — 41°19°00 N, 38° 00,00 W
D — 40° 07,00 N, 53° 00,00 W M — 43° 00700 N, 37° 27,00 W
E - 39°18,00 N, 49° 39,00 W N — 44°00,00 N, 37°29'00 W
F — 38° 00,00 N, 47° 35,00 W O - 46° 00,00 N, 37° 55,00 W
G — 37°41°00 N, 46> 40,00 W P — 48°00,00 N, 38° 28,00 W
H — 38° 00,00 N, 45° 33/00 W Q — 50°00,00 N, 39° 07,00 W
| — 39°05,00 N, 43° 0000 W R — 51°25'00 N, 39° 45,00 W.

5 Administracién y funcionamiento: el mantenimiento, la administracién y el funcionamiento del
Servicio de vigilancia de hielos, incluida la difusién de la informacion que éste proporcione.

.6 Gobierno contribuyente: Gobierno Contratante que se compromete a contribuir a sufragar los
gastos del Servicio de vigilancia de hielos de conformidad con las presentes reglas.
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2 Todo Gobierno Contratante especialmente interesado en estos servicios y cuyos buques pasen por la
regioén de témpanos durante la estacion de hielos se compromete a contribuir al Gobierno de los Estados
Unidos de América con su parte proporcional de los gastos de administracién y funcionamiento del Servicio
de vigilancia de hielos. La contribucion al Gobierno de los Estados Unidos de América estard determinada
por la relacién entre el arqueo bruto anual medio de los buques de ese Gobierno contribuyente que hayan
pasado por la region de témpanos patrullada por el Servicio de vigilancia de hielos durante las tres estaciones
de hielos anteriores y el arqueo bruto anual medio combinado del conjunto de los buques que hayan pasado
por la regién de témpanos patruilada por el Servicio de vigilancia de hielos durante las tres estaciones de
hielos anteriores.

3 Todas las contribuciones se calcularan multiplicando la relacién descrita en el parrafo 2 por el promedio
del gasto anual real que haya representado para los Gobiernos de los Estados Unidos de América y del
Canadd la administracion y el funcionamiento de los servicios de vigilancia de hielos durante los tres afios
anteriores. Dicha relacion se calculara para cada afio y se expresara en forma de una cuota a tanto alzado por
ano.

4  Todo Gobierno contribuyente tiene el derecho de medificar o suspender su contribucién, pudiendo
los demds gobiernos interesados comprometerse a contribuir a los gastos ocasionados por esa decisién. El
Gobierno contribuyente que haga uso de ese derecho seguird siendo responsable de la contribucién que le
corresponda hasta el 1 de septiembre siguiente a la fecha en que haya notificado su intencién de modificar
o suspender su contribucién. Para poder acogerse a ese derecho, deberd notificar su decisién al Gobierno
administrador por lo menos seis meses antes de la fecha antedicha del 1 de septiembre.

5 Todo Gobierno contribuyente notificard el compromiso adquirido en virtud de lo dispuesto en el
pdrrafo 2 al Secretario General, quien lo notificara a todos los Gobiernos Contratantes.

6  El Gobierno de los Estados Unidos de América facilitard anualmente a cada Gobierno contribuyente un
estado de cuentas en el que figure el gasto total de los Gobiernos de los Estados Unidos de América y del
Canada en administracién y funcionamiento del Servicio de vigilancia de hielos para ese afio y el promedio
porcentual de los dltimos tres afios correspondiente a cada Gobierno contribuyente.

7  El Gobierno administrador publicard cuentas anuales en las que figuraran los gastos realizados por los
gobiernos que prestan el servicio durante los Gltimos tres afos y el arqueo bruto total de los buques que hayan
utilizado el servicio durante los tltimos tres afios. Las cuentas serdn pablicas. Después de haber recibido
el estado de cuentas, los Gobiernos contribuyentes dispondrdn de un plazo de tres meses para solicitar
informacién mas detallada sobre el coste de la administracién y el funcionamiento del Servicio de vigilancia
de hielos, si asf lo desean,

8  Las presentes reglas empezaran a regir en la estacién de hielos de 2002.
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Parte A

Disposiciones generales

Regla 1
Ambito de aplicacicn

1 Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el presente capitulo regird el transporte de cargas (excepto
liquidos y gases a granel y los aspectos del transporte ya tratados en otros capitulos} que, debido a los riesgos
particulares que entrafian para los buques y las personas a bordo, puedan requerir precauciones especiales
en todos los buques a los que se apliquen las presentes reglas y en los buques de carga de arqueo bruto
inferior a 500. Sin embargo, si la Administracidén considera que el viaje se efectiia en aguas abrigadas y en
condiciones que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualquiera de las prescripciones que figuran
en las partes A o B del presente capitulo, podrd adoptar otras medidas eficaces para garantizar la seguridad
exigida respecto de los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500.

2 Como complemento de lo dispuesto en las partes A y B del presente capitulo, cada Gobierno Contra-
tante se asegurard de que se facilita la informacién adecuada sobre las cargas y la estiba y sujecion de las
mismas, especificando, en particular, las precauciones necesarias para el transporte sin riesgo de tales cargas.”

Regla 1-1
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capiftulo regiran las siguientes definiciones:

1 (ddigo IMSBC: Codigo maritimo internacional de cargas sofidas a granef (Cédigo IMSBC), adoptado por
el Comité de seguridad maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.268(85), segln sea enmen-
dado por la Organizacién, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIil del presente convenio, relativo a los procedimientos de
enmienda aplicables al anexo, salvo el capitulo I.

2 Carga sélida a granel: cualquier carga no liquida ni gaseosa constituida por una combinacién de
particulas, grdnulos o trozos mds grandes de materias, generalmente de composicién homogénea, y que se
embarca directamente en los espacios de carga del buque sin utilizar para ello ningin elemento intermedio
de contencion.

* Véanse:

1 el Cédigo de pricticas de seguridad para la estiba y sujecién de la carga {resolucion A.714{17), enmendada);

.2 el Cédigo de précticas de seguridad para buques que transporten cubertadas de madera, 20171 (Codigo TDC 2011) (resolu-
cién A.1048(27)), el Documento de orientacion acerca de las precauciones que deben tomar los capitanes de buques de
eslora inferior a 100 m dedicados al transporte de troncos (MSC/Circ.525) y la Nota de orientacién sobre las precauciones
que han de tomar los capitanes de buques dedicados al transporte de cubertadas de madera (MSC/Circ.548); y

.3 el Cédigo maritimo internacional de cargas sdlidas a granel (Cédigo IMSBC) (resolucion MSC.268(85), enmendada).
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Regla 1-2

Regla 1-2
Prescripciones aplicables al transporte de cargas sélidas a granel
que no sean grano

El transporte de cargas sélidas a granel que no sean grano se ajustard a las disposiciones pertinentes del
Cédigo IMSBC.

Regla 2
Informacién sobre la carga

1 El expedidor facilitara al capitdn o a su representante informacion apropiada sobre la carga con tiempo
suficiente antes del embarque para que puedan tomarse las precauciones necesarias para su estiba adecuada
y su transporte sin riesgo. Tal informacién® se confirmara por escritot y mediante los oportunos documentos
de expedicién antes de embarcar la carga en el buque.

2 lainformacién sobre la carga deberd incluir:

.1 en el caso de la carga general y de [a transportada en unidades de carga, una descripcién general
de la carga, la masa bruta de la carga o de [as unidades de carga y las propiedades especiales de
la carga que sean pertinentes. A los efectos de la presente regla se proporcionard la informacién
sobre la carga exigida en la seccion 1.9 del Cédigo de précticas de seguridad para la estiba y
sujecién de la carga, aprobado por la Organizacién mediante la resolucién A.714 (17), en la forma
en que pueda ser enmendada. Cualquiera de estas enmiendas de la seccién 1.9 serd aprobada,
entrard en vigor y se hard efectiva de conformidad con las disposiciones del articulo VIl del
presente convenio, relativas a los procedimientos de enmienda del anexo, salvo el capitulo |;

.2 en el caso de las cargas solidas a granel, la informacién prescrita en la seccién 4 del Cédigo IMSBC.

3 Antes de embarcar unidades de carga a bordo de un buque, el expedidor se cerciorard de que la masa
bruta de dichas unidades coincide con la masa bruta declarada en los documentos de embarque.

Regla 3
Equipo analizador de oxigeno y detector de gas

1 Cuando se transporte a granel una carga sélida que pueda emitir un gas téxico o inflamable, o causar
que se agote el oxfgeno en el espacio de carga, se dispondra un instrumento apropiado para medir la concen-
tracion de gas o de oxigeno en el aire, acompanado de instrucciones detalladas sobre el modo de utilizarlo,
Dicho instrumento habra de ser satisfactorio a juicio de [a Administracién.

2 La Administracién tomard medidas para que las tripulaciones de los buques reciban formacién sobre ef
uso de tales instrumentos.

Regla 4
Utilizacién de plaguicidas en los buques?

Se tomardn precauciones apropiadas de seguridad cuando se utilicen plaguicidas en los buques, especial-
mente si se trata de fumigar.

* Véase el Formulario de informacién sobre la carga (MSC/Circ.663).
T La referencia a «documentos» en la presente regla no excluye la utilizacién de @cnicas de transmisién para el tratamiento electrd-
nico de datos (TED) y el intercambio electrénico de datos (IED} como complemento de la documentacién impresa.
* Véanse:
1 las Recomendaciones revisadas sobre la utilizacidn sin riesgos de plaguicidas en los bugues {(M5C.1/Circ.1358).
.2 las Recomendaciones sobre la utilizacién sin riesgos de plaguicidas en los buques, aplicables a la fumigacién de las bodegas
de carga (MSC.1/Circ.1264, enmendada por la circular MSC.1/Circ.1396); v
.3 las Recomendaciones revisadas sobre la utilizacidn sin riesgos de plaguicidas en los buques, aplicables a la fumigacién de
las unidades de transporte (MSC.1/Circ.1361).
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Parte A: Disposiciones generales
Regla 5-2

Regla 5
Estiba y sujecién
1 La carga, las unidades de carga® y las unidades de transportet transportadas en cubierta o bajo cubierta

se embarcaran, estibardn y sujetaran de modo apropiado para impedir, en la medida de lo posible, durante
todo el viaje, que el buque y las personas a bordo sufran dafios o cortran riesgos y que la carga caiga al mar.

2 lacarga, unidades de carga y unidades de transporte irdn arrumadas y sujetas dentro de dichas unidades
de modo apropiado para impedir durante todo el viaje que el buque y las personas a bordo sufran dafios o
corran riesgos.

3 Setomardn precauciones apropiadas durante el embarque y el transporte de cargas pesadas y de cargas
de dimensiones anormales para garantizar que el buque no sufra daiios estructurales y para mantener una
estabilidad adecuada durante todo el viaje.

4  Setomaran precauciones apropiadas durante el embarque y el transporte de unidades de carga y unida-
des de transporte en buques de transbordo rodado, especialmente con respecto a los medios de sujecion a
bordo de tales buques y en las unidades de carga y unidades de transporte, y a la resistencta de los puntos y
trincas de sujecion.

5  Una vez cargados, los contenedores de carga no deberdn exceder del peso bruto méximo indicado en
la placa de aprobacién relativa a la seguridad, prescrita en el Convenio internacional sobre la seguridad de los
contenedores (Convenio CSC), enmendado.

6  Todas las cargas que no sean cargas sélidas o liquidas a granel, las unidades de carga y las unidades de
transporte, se cargardn, estibardn y sujetardn durante el viaje con arreglo al Manual de sujecién de la carga
aprobado por la Administracién. En los buques con espacios de carga rodada, segin éstos se definen en la
regla 11-2/3.41, la sujeci6n de tales cargas, unidades de carga y unidades de transporte, de conformidad con el
Manual de sujecién de la carga, se efectuara antes de que el buque salga del muelie. El Manual de sujecién
de la carga se elaboraré de acuerdo con normas de un nivel equivalente, como minimo, a las de las directrices
pertinentes elaboradas por la Organizacién.

Regla 5-1
Hojas informativas sobre la seguridad de fos materiales

Los buques que transporten hidrocarburos o combustible liquido, segin se definen éstos en la regla 1 del
Anexo | del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por
el Protocolo de 1978, dispondran de hojas informativas sobre la seguridad de los materiales, basadas en las
recomendaciones elaboradas por la Organizacion,$ previamente al embarque de dichos hidrocarburos como
carga a granel o a la toma del combustible liquido.

Regla 5-2
Prohibicién de mezclar cargas liquidas a granel y de los procesos
de produccién durante fa travesia en el mar

1 Esta prohibida la mezcla fisica de cargas liquidas a granel durante la travesfa en el mar. Por «mezcla
fisica» se entiende el proceso mediante el cual se utilizan las bombas y tuberias de carga del buque para hacer
circular internamente dos o mas cargas distintas a fin de obtener una carga con una designacién de producto
diferente. La presente prohibicién no impide que el capitdn trasiegue carga si asf lo requiriera la seguridad def
buque o la proteccién del medio marino.

* Véase el Codigo de pricticas de seguridad para la estiba y sujecién de la carga (resolucién A.714(17), enmendada).
T Viéase el Cddigo maritimo internacional de mercanclas peligrosas (Codigo IMDQG) (resolucién MSC.122(75), enmendada).
¥ Véanse las Directrices revisadas para [a elaboracion del Manual de sujecién de la carga (MSC.1/Circ.1353),

§ Véanse las Recomendaciones relativas a las hojas informativas sobre |a seguridad de los materiales (MSDS) para las cargas de
hidrocarburos que figuran en el Anexo | del Convenio MARPOL y el combustible Ifquido (resolucidn MSC.286(86), en la forma en
que pueda ser enmendada).
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Capitulo VI: Transporte de cargas y combustible fiquido
Regla 5-2

2 la prohibicion establecida en el parrafo 1 no se aplica a la mezcla de los productos que se utilicen en
la bisqueda y explotacidn de los recursos minerales de los fondos marinos a bordo de los buques empleados
para facilitar dichas operaciones.

3  Estd prohibido todo proceso de produccidn a bordo de los buques durante la travesia en el mar. Por
«proceso de produccién» se entiende toda operacion voluntaria por la que se produzca una reaccién quimica
entre la carga de un buque y cualquier otra sustancia o carga.

4  La prohibicién establecida en el parrafo 3 no se aplica a los procesos de produccién de las cargas que
se utilizan a bordo para la blsqueda y explotacién de los recursos minerales de los fondos marinos con el fin
de facilitar tales operaciones.”

* Véanse las Directrices para el transporte y manipulacién en buques de apoyo mar adentro de cantidades limitadas de sustancias
liquidas a granel potencialmente peligrosas o nocivas {resolucidn A.673(16), enmendada).
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Parte B
Disposiciones especiales aplicables a las cargas solidas a granel

Regla 6
Aceptabilidad para el embarque

Antes de embarcar carga sélida a granel, el capitdn debera disponer de informacién completa sobre [a esta-
bilidad del buque v la distribucion de la carga en las condiciones de carga normales. El método para facilitar
esa informacion habra de ser satisfactorio a juicio de la Administracion.”

Regla 7
Embarque, desembarque y estiba de cargas sélidas a granelt

1 Alos efectos de la presente regla, por representante de la terminal se entiende una persona designada
por la terminal u otra instalacién en la que el buque esté efectuando operaciones de carga y descarga, que
es responsable de las operaciones realizadas por dicha terminal o instalacién en lo que respecta al buque en
cuestion.

2 Para que el capitdn pueda evitar que la estructura del buque sufra esfuerzos excesivos, se llevara a bordo
un cuadernillo escrito en un idioma que conozcan los oficiales del buque responsables de las operaciones de
carga. Si dicho idioma no fuera el inglés, el buque estara provisto de un cuadernillo traducido a ese idioma.
El cuadernillo incluird, como minimo:

1 los datos sobre estabilidad prescritos en la regla II-1/5-1;
la capacidad y el régimen de lastrado y deslastrado;

2

3 la carga médxima admisible por unidad de superficie del techo del doble fondo;
4 la carga mdxima admisible por bodega;
5

instrucciones generales sobre carga y descarga relativas a la resistencia de la estructura del buque,
incluida toda limitacién en cuanto a las condiciones de explotacién mas desfavorables durante las
operaciones de carga, descarga y lastrado, y durante el viaje;

.6 toda restriccién especial como, por ejemplo, limitaciones en cuanto a las condiciones de
explotacién mds desfavorables impuestas por la Administracién o la organizacién reconocida por
ésta, si procede; ¥

.7 cuando sea preciso calcular la resistencia, las fuerzas y momentos maximos permisibles a que
puede estar sometido al casco durante las operaciones de carga y descarga, y durante el viaje.

3 Antes de embarcar o desembarcar una carga sélida a granel, el capitan y el representante de la termina!
convendrdn un plant que garantizard que durante el embarque o el desembarque de carga no se sobrepasen
las fuerzas y momentos permisibles a que puede estar sometido el buque, e incluird la secuencia, la cantidad
y el régimen de carga o descarga teniendo presente la velocidad con que se realiza el embarque o desem-
barque de carga, el nimero de vertidos, y la capacidad de deslastrado o lastrado del buque. El plan y toda
enmienda posterior de éste se depositardn ante la autoridad pertinente del Estado rector del puerto.

* Véase la regla 11-1/5-1: Informacién sobre estabilidad que se facilitard al capitan.

T Véase el Cddigo de précticas para la seguridad de las operaciones de carga y descarga de graneleros (Codigo BLU) {resolucidn
A.862(20), enmendada).
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Regla 7

4  El capitdn y el representante de la terminal garantizardn que las operaciones de embarque y desembar-
que de carga se llevan a cabo de conformidad con el plan convenido.

5  En caso de que durante el embarque o desembarque de carga se sobrepase cualquiera de las restric-
ciones citadas en el parrafo 2, o sea probable que se sobrepasen si continda el embarque o desembarque de
carga, el capitan tiene derecho a suspender la operacion y obligacion de comunicar el hecho a la autoridad
pertinente del Estado rector del puerto ante la que se ha depositado el plan. El capitan y el representante
de la terminal hardn lo necesario para que se tomen medidas correctivas. Cuando se desembarque carga,
el capitdn y el representante de la terminal se cercioraran de que el método de desembarque no daita la
estructura del bugue.

6 El capitdn se cerciorara de que el personal del bugque supervisa sin interrupcién las operaciones de
carga. En la medida de lo posible, se comprobara regularmente el calado del buque durante las operaciones
de carga o descarga para confirmar las cifras de tonelaje proporcionadas. Los calados y tonelajes observados
se registrardn en un libro de registro de carga. Si se observan diferencias importantes respecto del plan
convenido, se ajustard la operacidn de carga o de lastrado, 0 ambas, a fin de corregir dichas diferencias.
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Parte C
Transporte de grano

Regla 8
Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte regirdn las siguientes definiciones:

1 Cddigo internacional para el transporte de grano: el Codigo internacional para el transporte sin riesgos
de grano a granel, aprobado por el Comité de seguridad maritima de la Organizacién mediante la resolu-
cién MSC.23(59) y en la forma en que pueda ser enmendado por la Organizacidn, a condicién de que tales
enmiendas sean aprobadas, puestas en vigor y llevadas a efecto de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII del presente convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al anexo en lo no
referente al capitulo 1.

2 Grano: término que comprende trigo, maiz, avena, centeno, cebada, arroz, legumbres secas, semillas y
derivados correspondientes de caracteristicas andlogas a las del grano en estado natural.

Regla 9
Prescripciones relativas a los buques de carga que transporten grano

1  Ademds de cualquier otra prescripcién de las presentes reglas que resulte aplicable, todo buque de carga
que transporte grano cumplird lo dispuesto en el Cédigo internacional para ef transporte de grano, y tendra el
documento de autorizacion que se prescribe en ese c6digo. A los efectos de la presente regla, se considerara
que las prescripciones del Cédigo son obligatorias.

2 No se cargard grano en ningln buque que no tenga dicho documento de autorizacién hasta que el
capitén demuestre a la Administracién, o al Gobierno Contratante del puerto de carga en nombre de aquélla,
que en las condiciones de carga propuestas el buque cumple las prescripciones del Cddigo internacional para
el transporte de grano.
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Transporte de mercancias peligrosas”
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Parte A
Transporte de mercancias peligrosas en bultos

Regla 1
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regirén las siguientes definiciones:

1 Cddigo IMDG: el Cédigo maritimo internacional de mercancias pelfigrosas (Cédigo IMDG), adoptado por
el Comité de seguridad maritima de la Organizacion mediante la resolucién MSC.122(75), seglin se enmiende,
a condicién de que tales enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con
las disposiciones del articulo VIII del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables
al anexo, con la salvedad del capitulo 1.

2 Mercancias peligrosas: las sustancias, materias y articulos contemplados en el Cédigo IMDG.

3 Fn bultos: las formas de contencién especificadas en el Cédigo IMDG.

Regla 2
Ambito de aplicacion®
1  Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es aplicable al transporte de las mercancias

peligrosas en bultos en todos los buques regidos por las presentes reglas y en los buques de carga de arqueo
bruto inferior a 500.

2 Las disposiciones de la presente parte no son aplicables a las provisiones ni al equipo de a bordo.

3  Eltransporte de mercancias peligrosas en bultos estd prohibido a menos que se efectae de conformidad
con las disposiciones del presente capitulo.

4  Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobierno Contratante publicara
o haré publicar instrucciones detalladas sobre medidas de emergencia y primeros auxilios para los sucesos
en que intervengan mercancias peligrosas en bultos, teniendo en cuenta las orientaciones elaboradas por la
Organizacion.t

Regla 3
Prescripciones aplicables al transporte de mercancias peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en bultos se ajustard a las disposiciones pertinentes del Cédigo IMDG.

* Véanse:
.1 la parte D, en la que figuran prescripciones especiales aplicables al transporte de carga de CNI; y
.2 laregla11-2/19, en la que figuran prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancias peligrosas,
 Véanse:
.1 los Procedimientos de intervencién de emergencia para buques que transporten mercancfas peligrosas (Guia FEm)
(MSC/Circ.1025, enmendada); y
.2 la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancfas peligrosas (Gufa GPA) {esta guia
figura en el suplemento del Cédigo IMDG, publicado por la Organizaci6n con el nimero de venta 1121085).
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Regla 4

Regla 4
Documentos

1 La informacién relativa al transporte de mercancias peligrosas en bultos y el certificado de arrumazén
del contenedor/vehiculo se ajustardn a las disposiciones pertinentes del Cédigo IMDG vy se facilitardn a la
persona o a la organizacién que haya designado la autoridad del Estado rector del puerto.

2 Todo buque que transporte mercancias peligrosas en bultos llevard una lista especial, un manifiesto o
un plan de estiba en los que, ajustdndose a las disposiciones pertinentes del Cédigo IMDG, se indiquen las
mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes de la partida, se entregara un ejemplar
de uno de dichos documentos a la persona o la organizacién que haya designado la autoridad del Estado
rector del puerto.

Regla 5
Manual de sujecién de la carga

La carga, las unidades de carga® y las unidades de transporte se cargardn, estibardn y sujetardn durante todo el
viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la carga aprobado por la Administracion.
Las normas del Manual de sujecién de la carga serdn como minimo equivalentes a las de las directrices
elaboradas por la Organizacién.’

Regla 6
Notificacion de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entraiie la pérdida efectiva o probable en el mar de mercancias
peligrosas transportadas en bultos, el capitan, o la persona que esté al mando del buque, notificard los
pormenores de tal suceso, sin demora y con los mayores detalles posibles, al Estado riberefic mds préximo.
La notiftcacion estard basada en las directrices y los principios generales elaborados por la Organizacién.?

2 Encaso de que el buque a que se hace referencia en el parrafo 1 sea abandonado, o en caso de que un
informe procedente de ese buque esté incompleto o no pueda recibirse, la compaiifa, tal como se define en
la regla 1X/1.2, asumird, en la mayor medida posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la
presente regla, recaen en el capitan.

* Segdn se delinen en el Cédigo de practicas de seguridad para la estiba y sujecion de fa carga (resolucién A.714(17), enmendada).
t Véanse las Directrices revisadas para la elaboracion del Manual de sujecién de la carga (MSC.1/Circ.1353).

* Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de notificacién para buques, incluidas las
directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar
{resolucién A.851(20), enmendada).
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Parte A-1

Transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel

Regla 7
Definiciones

Mercancias peligrosas solidas a granel: cualquier materia no liquida ni gaseosa constituida por una combi-
nacién de particulas, granulos o trozos més grandes de materias, generalmente de composicion homogénea,
contemplada en el Cédigo IMDG y que se embarca directamente en los espacios de carga del buque sin
utilizar para ello ninguna forma intermedia de contencidn, incluidas las materias transportadas en gabarras en
un bugue portagabarras.

Regla 7-1
Ambito de aplicacion®

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es aplicable al transporte de mercancias
peligrosas sélidas a granel en todos los buques regidos por las presentes reglas y en los buques de carga de
arqueo bruto inferior a 500.

2 Eltransporte de mercancias peligrosas sélidas a granel esta prohibido a menos que se efectile de confor-
midad con las disposiciones de la presente parte.

3  Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobierno Contratante publicara
o hard publicar instrucciones sobre medidas de emergencia y primeros auxilios para los sucesos en que
intervengan mercancias peligrosas sélidas a granel, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.t

Regla 7-2
Documentos

1  En todos los documentos relativos al transporte maritimo de mercancias peligrosas sélidas a granel,
éstas seran designadas por el nombre de expedicion de la carga a granel (no se admitirdn sélo nombres
comerciales).

2 Todo buque que transporte mercancias peligrosas sélidas a granel llevard una lista o un manifiesto
especial que indique las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. En lugar de tal lista
o manifiesto cabrd utilizar un plano detallado de estiba que especifique, por clases, todas las mercancias
peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes de la partida se entregard una copia de uno de
estos documentos a la persona o a la organizacion designadas por la autoridad del Estado rector del puerto.

Regla 7-3
Prescripciones de estiba y segregacion

1 las mercancfas peligrosas sélidas a granel se embarcardn y estibaran de forma segura y apropiada,
teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles deberdn segregarse unas de otras.

* Véase la regla 11-2/19, en la que figuran prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancfas peligrosas.

¥ Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes refacionados con mercancfas peligrosas (Gufa GPA) (esta gufa
figura en el suplemento del Cédigo IMDG, publicado por la Organizacién con el nimero de venta IH21085).
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2 No se transportaran mercancias peligrosas sélidas a granel que puedan experimentar calentamiento o
combustién espontdneos, a menos que se hayan tomado precauciones adecuadas para reducir al minimo la
posibilidad de que se produzcan incendios.

3 Las mercancias peligrosas solidas a granel que desprendan vapores peligrosos se estibaran en un espacio
de carga bien ventilado.

Regla 7-4
Notificacién de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entraiie la pérdida efectiva o probable en el mar de mercancias
peligrosas sélidas a granel, el capitén, o la persona que esté al mando del buque, notificard los pormenores
de tal suceso, sin demora y con los mayores detalles posibles, al Estado riberefio mas préximo. La notificacion
se redactara basandose en los principios generales y las directrices elaborados por la Organizacién.”

2 En caso de gue el buque a que se hace referencia en el parrafo 1 sea abandonado, o en caso de que un
informe procedente de ese buque esté incompleto o no pueda recibirse, la compaiifa, tal como se define en
la regla 1X/1.2, asumird, en la mayor medida posible, las obligaciones que, con atreglo a lo dispuesto en la
presente regla, recaen en el capitdn.

Regla 7-5
Prescripciones aplicables al transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel

El transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel se ajustara a las disposiciones pertinentes del
Cédigo IMSBC, seg(n se define éste en la regla VI/1-1.1.

* Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de notificacidn para buques, incluidas las
directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancfas peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes de! mar (resolu-
cién A.851(20}, enmendada).
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Parte B
Construccion y equipo de buques que transporten productos
quimicos liquidos peligrosos a granel

Regla 8
Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte regirdn las siguientes definiciones:

1 Cddigo internacional de quimiqueros (Cédigo CIQ): el Cédigo internacional para la construccién y
el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, aprobado por el Comité de
seguridad maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.4(48) y en la forma en que pueda ser
enmendado por la Organizacion, a condicidn de que tales enmiendas sean aprobadas, puestas en vigor y
llevadas a efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIil del presente convenio acerca de los
procedimientos de enmienda aplicables al anexo en lo no referente al capitulo I.

2 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a
granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados en el capitulo 17 del Cédigo internacional de
quimiqueros.

3 Buque construido: a los efectos de la regla 9, buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién
se halle en una fase equivalente.

4  lafrase cuya construccién se halle en una fase equivalente indica la fase en que:
.1 ha comenzado una construccién identificable como propia de un buque determinado; y

.2 ha comenzado una fase del montaje del buque que suponga la utilizacién de, cuando menos,
50 toneladas del total del material estructural estimado o un 1 % de dicho total, si este segundo
valor es menor.

Regla 9
Aplicacion a los buques tanque quimiqueros

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacién a los buques tanque quimi-
queros construidos el 1 de julio de 1986, o posteriormente, incluidos los de arqueo bruto inferior a 500. Tales
buques tanque satisfardn lo prescrito en la presente parte, ademas de cualesquiera otras prescripciones de las
presentes reglas que les sean aplicables.

2 Todo bugue tanque quimiquero, independientemente de su fecha de construccién, en el que se efectden
reparaciones, reformas, modificaciones y la consiguiente instalacién de equipo seguird satisfaciendo cuando
menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese
caso, si fueron construidos antes del 1 de julio de 1986 cumpliran las prescripciones aplicables a los buques
construidos en la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar tales
reparaciones, reformas, modificaciones o instalacién de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones
de cardcter importante y la consiguiente instalacidn de equipo satisfardn las prescripciones aplicables a los
buques construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente, hasta donde la Administracién juzgue razonable
y posible.
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Regla 10

3  Todo buque, independientemente de su fecha de construccién, que sea transformado en buque tanque
quimiquero serd considerado como buque tanque quimiquero construido en la fecha en que comenzé dicha
transformacion.

Regla 10
Prescripciones relativas a los buques tanque quimiqueros

1 Todo buque tanque quimiquero cumplird lo prescrito en el Codigo internacional de quimiqueros vy,
ademds de satisfacer las prescripciones de las reglas 1/8, I/9 y I/10 que le sean aplicables, serd objeto de
reconocimiento y certificacién de conformidad con lo dispuesto en ese cédigo.

2 Todo buque tanque quimiquero al que se le haya expedido un certificado de conformidad con lo
dispuesto en el pérrafo 1 estard sujeto a la supervision establecida en la regla 1/19. A tal fin, ese certificado
serd considerado como un certificado expedido en virtud de las reglas 1/12 o 1/13.
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Parte C

Construccién y equipo de buques que transporten
gases licuados a granel

Regla 11
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte regiran las siguientes definiciones:

1 Cddigo internacional de gaseros (Cédigo CIC): el Cédigo internacional para la construccion y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel, aprobado por el Comité de seguridad maritima de la Organi-
zacién mediante la resolucién MSC.5(48) y en la forma en que pueda ser enmendado por la Organizacidn, a
condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, puestas en vigor y llevadas a efecto de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VIII del presente convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al
anexo en lo no referente al capitulo 1.

2 Bugue gasero: un bugue de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados en el capitulo 19 del Cédigo internacional
de gaseros.

3 Bugue construido: a los efectos de la regla 12, buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construc-
cién se halle en una fase equivalente.

4 lafrase cuya construccin se halle en una fase equivalente indica la fase en que:
1 ha comenzado una construccién identificable como propia de un buque determinado; y

.2 ha comenzado una fase del montaje del buque que suponga la utilizacién de, cuando menos,
50 toneladas del total del material estructural estimado o un T % de dicho total, si este segundo
valor es menor.

Regla 12
Aplicacion a los buques gaseros

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacion a los buques gaseros
construidos el 1 de julio de 1986, o posteriormente, incluidos los de arqueo bruto inferior a 500. Tales buques
satisfardn lo prescrito en la presente parte, ademas de cualesquiera otras prescripciones de las presentes reglas
que les sean aplicables.

2 Todo buque gasero, independientemente de su fecha de construccion, en el que se efecttien reparacio-
nes, reformas, modificaciones y la consiguiente instalacién de equipo seguira satisfaciendo cuando menos las
prescripciones gue ya le eran aplicables antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese caso, si fueron
construidos antes del 1 de julio de 1986 cumplirdn las prescripciones aplicables a los buques construidos en
la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar tales reparaciones,
reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de cardcter
importante y la consiguiente instalacion de equipo satisfardn las prescripciones aplicables a fos buques cons-
truidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente, hasta donde la Administracion juzgue razonable y posible.

3 Todo buque, independientemente de su fecha de construccion, que sea transformado en buque gasero
serd considerado como buque gasero construido en la fecha en que comenzé dicha transformacion.
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Regla 13
Prescripciones relativas a los buques gaseros

1 Todo buque gasero cumpliré lo prescrito en el Cédigo internacional de gaseros y, ademds de satisfacer
las prescripciones de las reglas 1/8, 1/9 y 1/10 que le sean aplicables, serd objeto de reconocimiento y certifi-
cacién de conformidad con lo dispuesto en ese cAdigo. A los efectos de la presente regla, las prescripciones
del Cédigo serdn consideradas como obligatorias.

2 Todo buque gasero al que se le haya expedido un certificado de conformidad con lo dispuesto en
el parrafo 1 estard sujeto a la supervisién establecida en la regla 1/19. A dicho efecto, ese certificado serd
considerado como un certificado expedido en virtud de [as reglas 1/12 o 1/13.
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Parte D

Prescripciones especiales para el transporte de combustible
nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad

en bultos a bordo de los buques

Regla 14
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte regiran las siguientes definiciones:

1 Cdédigo CNI: el Cédigo internacional para la seguridad def transporte de combustible nuclear irradiado,
plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo de los bugues, aprobado por el Comité de seguridad
maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.88(71), tal como pueda ser enmendado por la
Organizacidn, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad
con las disposiciones del articulo VI del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda
aplicables al anexo, con la excepcién del capitulo 1.

2 Carga de CNI: combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad en bultos, transpor-
tados como carga con arreglo a la clase 7 del Cédigo IMDG.

3 Combustible nuclear irradiado: material que contiene isétopos de uranio, torio o plutonio, y que se ha
utifizado para mantener una reaccién nuclear autosostenida en cadena.

4 Plutonio: mezcla resultante de isétopos de ese material extraida del combustible nuclear irradiado de
reelaboracion.

5  Desechos de alia actividad: desechos liquidos resultantes de la primera fase de la operacién de extraccién
o desechos concentrados resultantes de fases de extraccién subsiguientes, en una instalacién para la reelabo-
racién de combustible nuclear irradiado, o desechos sélidos en los que se hayan convertido tales desechos
liquidos.

Regla 15
Aplicacién a los buques que transporten carga de CNI

T A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2, la presente parte serd aplicable a todos los buques,
independientemente de su fecha de construccién y tamaiio, incluidos los buques de carga de arqueo bruto
inferior a 500, que transporten carga de CNL.

2 La presente parte y el Cédigo CNI no serdn aplicables a los buques de guerra, unidades navales
auxiliares ni a otros buques pertenecientes a un Gobierno Contratante, o explotados por éste, y utilizados
a la sazdn tnicamente para un servicio piblico no comercial. Sin embargo, cada Administracién velard,
mediante [a adopcién de medidas adecuadas que no obstaculicen las operaciones o la capacidad operacional
de los buques de ese tipo que le pertenezcan o explote, por que los buques que transportan carga de CNI
actien, en cuanto sea razonable y posible, de manera compatible con la presente parte y con el Cadigo CNI.

3 Ninguna disposicién de la presente parte ni del Codigo CNI afectard a los derechos y obligaciones de
los gobiernos con arreglo al derecho internacional, y toda medida adoptada para asegurar su cumplimiento
habra de ser compatible con el derecho internacional.
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Regla 16
Prescripciones relativas a los buques que transporten carga de CNf

1 Todo buque que transporte carga de CNI cumplird las prescripciones del Cédigo CNI, ademas de las
prescripciones pertinentes de las presentes reglas, y serd objeto de reconocimiento y certificacién de confor-
midad con lo dispuesto en ese cadigo.

2 Todo bugue al que se le haya expedido un certificado de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1
estard sujeto a la supervisidén establecida en las reglas 1/19 y XI-1/4. A dicho efecto, ese certificado serd
considerado como un certificado expedido en virtud de las reglas 1/12 o 1/13.
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Capitulo VIII: Bugues nucleares
Regla 7

Regla 1
Ambito de aplicacién

El presente capitulo es aplicable a todos los buques nucleares, excepcién hecha de los buques de guerra.

Regla 2
Ambito de aplicacién de los demds capitulos

Las reglas que figuran en los demds capitulos del presente convenio son aplicables a los buques nucleares,
salvo en la medida en que el presente capitulo las modifique.”

Regla 3
Exenciones

En ningdn caso quedara un buque nuclear eximido del cumplimiento de ninguna de las reglas del presente
convenio.

Regla 4
Aprobacion de fa instalacién del reactor

El disefo, la construccién y las normas de inspeccién y montaje de la instalacién del reactor deberan satisfacer
a la Administracién y estaran sujetos a la aprobacion de ésta, y en ellos se tendrdn presentes las limitaciones
que la presencia de radiaciones impondra a los reconocimientos.

Regla 5
Idoneidad de fa instalacién del reactor para las condiciones de servicio a bordo

La instalacion del reactor serd concebida de modo que responda a las especiales condiciones de servicio
imperantes a bordo del buque en circunstancias tanto normales como excepcionales de navegacion.

Regla 6
Proteccidon contra las radiaciones

La Administracién tomard las medidas necesarias para garantizar que no habrd riesgos inaceptables originados
por radiaciones o por otras causas de indole nuclear, en el mar o en puerto, para la tripulacién, los pasajeros
u otra gente, las vias de navegacién y los recursos alimenticios o acudticos.

Regla 7
Expediente de seguridad

a)  Se preparard un expediente de seguridad que permita evaluar la instalacién nuclear y la seguridad def
buque a fin de garantizar que no habra riesgos inaceptables originados por radiaciones o por otras causas de
indole nuclear, en el mar o en puerto, para la tripulacién, los pasajeros u otra gente, las vias de navegacién y
los recursos alimenticios o acudticos. Cuando lo halle satisfactorio, la Administracién aprobari el expediente
de seguridad, que se mantendra siempre actualizado.

* Véase el Codigo de seguridad para buques mercantes nucleares (resolucién A.491(XIl})), que complementa las prescripciones del
presente capitulo.
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b)  Fl expediente de seguridad serd facilitado con antelacién suficiente a los Gobiernos Contratantes de
los pafses que un determinado buque nuclear se proponga visitar, de modo que aquélios puedan evaluar la
seguridad de dicho buque.

Regla 8
Manual de instrucciones

Se preparard un manual de instrucciones perfectamente detallado que proporcione al personal encargado
de la instalacién nuclear informacion y gufa para la realizacién de su cometido en todas las cuestiones
relacionadas con el funcionamiento de dicha instalacién, y que dé una importancia especial al aspecto de la
seguridad. Cuando lo halle satisfactorio, la Administracién aprobara dicho manual, del que habra un ejemplar
a bordo y el cual se mantendra siempre actualizado.

Regla 9
Reconocimientos

En los reconocimientos de buques nucleares se satisfardn las prescripciones que les sean aplicables de la
regla 7 del capitulo | o de las reglas 8, 9 y 10 del capitulo |, salvo en la medida en que fa presencia de
radiaciones los limite. Ademds se satisfard en dichos reconocimientos toda prescripcion especial que figure
en el expediente de seguridad. En todo caso, no obstante lo dispuesto en las reglas 8 y 10 del capitulo |, se
realizardn estos reconocimientos una vez al aio, cuando menos.

Regla 10
Certificados

a) Lo dispuesto en el parrafo a) de la regla 12 del capitulo | y de la regla 14 del capitulo | no serd aplicable
a los buques nucleares.

b) A todo buque nuclear de pasaje que cumpla las prescripciones de los capitulos 11-1, 11-2, I, IV y VIII, y
cualquier otra prescripcion pertinente de las presentes reglas, se le expedird, tras la inspeccion y el reconoci-
miento correspondientes, un certificado llamado «Certificado de seguridad para buque nuclear de pasajen.

¢) A todo buque nuclear de carga que, sometido a inspeccién y reconocimiento, satisfaga lo estipulado
a fines de reconocimiento para buques de carga en la regla 10 del capitulo |, ademds de las prescripciones
aplicables de los capitulos I1-1, [1-2, ill, IV y VIl y de cualquier otra prescripcion pertinente de las presentes
reglas, se le expedird un certificado llamado «Certificado de seguridad para buque nuciear de carga».

d) En los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y en los Certificados de seguridad
para buques nucleares de carga se certificard «Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple
plenamente las prescripciones del capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado
para él».

e) Los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y los Certificados de seguridad para
buques nucleares de carga tendrdn un periodo de validez no superior a 12 meses.

f)  Los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y los Certificados de seguridad para
buques nucleares de carga serdn expedidos por la Administracién o por cualquier persona u organizacién
debidamente autorizada por la Administracion. En todos los casos, la Administracion asumird [a plena respon-
sabilidad del certificado.
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Regla 11
Control especial®

Ademds de estar sometidos al control establecido por la regla 19 del capitulo |, los buques nucleares serdn
objeto de un control especial antes de entrar en los puertos de los Gobiernos Contratantes y ya en el interior
de dichos puertos, a fin de comprobar que llevan un Certificado de seguridad para bugue nuclear, vilido,
y que no presentan riesgos inaceptables originados por radiaciones o por otras causas de fndole nuclear,
en el mar o en puerto, para la tripulacion, los pasajeros u otra gente, las vias de navegacion y los recursos
alimenticios o acudticos.

Regla 12
Siniestros

Si se produce un siniestro que pueda originar un riesgo para el medio ambiente, el capitin de todo buque
nuclear deberd informar inmediatamente a la Administracién. Inmediatamente también, informaré a la auto-
ridad gubernamental competente del pais en cuyas aguas pueda encontrarse el buque o a cuyas aguas se
aproxime el buque estando averiado.

* Véanse las Recomendaciones OMI/OIEA sobre medidas de seguridad relativas a la utilizacién de los puetios por buques mercantes
nucleares.
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Capitulo IX: Gestion de la seguridad operacional de los bugues
Regla 2

Regla 1
Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las siguientes definiciones:

1 Cddigo internacional de gestion de la seguridad (Cédigo 1GS): el Cddigo internacional de gestion de
la seguridad operacional def buque y la prevencion de la contaminacién, adoptado por la Organizacién
mediante la resolucion A.741(18), tal como lo enmiende la Organizacion, a condicién de que tales enmiendas
sean aprobadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del articulo VIl
del presente convenio refativas a los procedimientos de enmienda del anexo, excepto el capitulo 1.

2 Compania: el propietario del bugue o cualquier otra organizacién o persona, por ejemplo, el gestor
naval o el fletador a casco desnudo, que al recibir del propietario la responsabilidad de la explotacién del
buque haya aceptado las obligaciones y responsabilidades estipuladas en el Cédigo internacional de gestién
de la seguridad.

3 Petrolero: petrolero segln [a definicion de la regla 11-1/2.22.
4  Buque tanque quimiquero: buque tanque quimiquero como el definido en la regla VII/8.2.
5  Buque gasero: un buque gasero como el definido en la regla VII/11.2.

6  Cranelero: buque que, en general, se construye con una sola cubierta, tanques en la parte superior de
los costados y tanques laterales tipo tolva en los espacios de carga, y destinado principalmente al transporte
de carga seca a granel, incluso tipos como los mineraleros y los buques de carga combinada.*

7 Unidad movil de perforacion mar adentro: toda nave apta para realizar operaciones de perforacién
destinadas a la exploracién o a la explotacién de los recursos naturales del subsuelo de los fondos marinos,
tales como hidrocarburos liuidos o gaseosos, azufre o sal.

8  Nave de gran velocidad: una nave de gran velocidad como se define en la regla X/1.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1  El presente capitulo es aplicable a los buques que se indican a continuacion, cualquiera que sea su fecha
de construccién:

.1 los buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad, a mds tardar el 1 de julio
de 1998;

.2 petroleros, buques tanque quimiqueros, buques gaseros, graneleros y naves de carga de gran
velocidad, de arqueo bruto igual o superior a 500, a mds tardar el 1 de julio de 1998; y

.3 otros buques de carga y las unidades méviles de perforacién mar adentro de arqueo bruto igual o
superior a 500, a mds tardar el 1 de julio de 2002.

2 El presente capitulo no serd aplicable a los buques de Estado destinados a fines no comerciales.

* Véase la Interpretacion de las disposiciones del capitulo Xl del Convenio SOLAS sobre medidas de seguridad adicionales aplicables
a los graneleros (resolucidn MSC.79(70)).

T El Comité de seguridad marftima, en su 66° periodo de sesiones, decidié que las unidades méviles de perforacién mar adentro sin
propulsidn mecanica no tienen obligacion de cumplir las prescripciones del presente capitulo.
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Capitulo IX: Gestion de la seguridad operacional de los buques
Regla 3

Regla 3
Prescripciones relativas a la gestion de la seguridad

1 La compaiiia y el buque cumplirdn las prescripciones del Cédigo internacional de gestion de la seguri-
dad. A los efectos de [a presente regla, las prescripciones del Cédigo se considerardn obligatorias.

2 El buque serd explotado por una compaiiia a la que se haya expedido el documento de cumplimiento
mencionado en la regla 4.

Regla 4
Certificacion

1 Se expedird un documento de cumplimiento a cada compafifa que cumpla las prescripciones del
Caédigo internacional de gestién de la seguridad. Este documento serd expedido por la Administracién, por
una organizacién reconocida por la Administracién o, a peticién de la Administracién, por otro Gobierno
Contratante.

2 Se conservaré a bordo una copia de dicho documento de modo que el capitan, previa demanda, pueda
mostrarlo para su verificacién.

3  La Administracién o las organizaciones reconocidas por ella expedirdn a los buques un certificado
llamado «Certificado de gestion de la seguridad». Antes de expedir dicho certificado, la Administracién o la
organizacion reconocida por ella verificard que la compaiifa y su gestion a bordo se ajustan al sistema de
gestion de la seguridad aprobado.

Regla 5
Mantenimiento de fas condiciones

El sistema de gestion de la seguridad serd mantenido de conformidad con las disposiciones del Codigo inter-
nacional de gestién de la seguridad.

Regla 6
Verificacion y supervision™

1 La Administracién, otro Gobierno Contratante a peticién de la Administracién o una organizacion auto-
rizada por la Administracion verificard periédicamente el funcionamiento correcto del sistema de gestién de
la seguridad del buque.

2 Todo buque al que se le haya expedido un certificado de conformidad con lo dispuesto en la regla 4.3
estara sujeto a la supervisién establecida en la regla XI/4. A tal fin, ese certificado serd considerado como un
certificado expedido en virtud de las reglas 1/12 o 1/13.

* Véanse las Directrices revisadas para la implantacidn del Cédigo internacional de gestion de la seguridad (Codigo 1GS) por las
Administraciones (resolucién A.1071(28)), los Procedimientos relativos a los incumplimientos graves que se observen con respecto
a lo prescrito en el Cédigo 1GS (MSC/Circ.1059-MEPC/Circ.401) y las Prescripciones de la OM)| sobre las publicaciones que deben
llevarse a bordo de los buques (MSC-MEPC.2/Circ.2).
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Capitulo X: Medidas de seguridad aplicables a las naves de gran velocidad
Regla 2

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente capitulo regirdn las siguientes definiciones:

1 Cddigo para naves de gran velocidad 1994 (Cédigo NGV 1994): el Cddigo internacional de seguridad
para naves de gran velocidad, adoptado por el Comité de seguridad marftima de la Organizacién mediante
la resolucién MSC.36(63), seglin sea enmendado por la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas
sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del articulo VIII
del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda del anexo, excepto el capitulo 1.

2 Cddigo para naves de gran velocidad 2000 (Cédigo NGV 2000): el Codigo internacional de seguridad
para naves de gran velocidad, 2000, adoptado por el Comité de seguridad maritima de la Organizacién
mediante la resolucion MSC.97(73), segiin sea enmendado por la Organizacion, a condicién de que tales
enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VII| del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda del anexo, excepto el capitulo 1.

3 Nave de gran velocidad: nave capaz de desarrollar una velocidad mdxima en metros por segundo (m/s)
igual o superior a:

3,7y0.1667
donde:

V = desplazamiento correspondiente a la flotacién de proyecto (m3),

exceptuando las naves cuyo casco estd completamente sustentado por encima de la superficie del agua en la
madalidad sin desplazamiento por las fuerzas aerodindmicas generadas por el efecto de superficie.

4  Nave construida: toda nave cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente.

5  Laexpresion cuya construccion se halle en una fase equivalente indica la fase en que:
.1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de una nave concreta; y

.2 ha comenzado el montaje de la nave de que se trate, utilizando al menos 50 toneladas del total
estimado del material estructural, o el 3 % de dicho total si este segundo valor es menor.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1 El presente capftulo es aplicable a las siguientes naves de gran velocidad construidas el 1 de enero
de 1996 o posteriormente:

.1 naves de pasaje que en el curso de su viaje a plena carga no estén a mas de 4 h de un lugar de
refugio a la velocidad normal de servicio; y

.2 naves de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que en el curso de su viaje a plena carga no
estén a mas de 8 h de un lugar de refugio a la velocidad normal de servicio.

2 Toda nave en la que, independientemente de su fecha de construccién, se hagan reparaciones, refor-
mas, modificaciones y las correspondientes instalaciones, tendrd que seguir cumpliendo como minimo las
prescripciones que le eran aplicables previamente. Dicha nave, si ha sido construida antes del 1 de julio
de 2002, deberd, por norma, cumplir las prescripciones aplicables a una nave construida en esa fecha o
posteriormente, en la misma medida por los menos que antes de que se le hicieran dichas reparaciones,
reformas, modificaciones o las instalaciones correspondientes. Las reparaciones, reformas y modificaciones
de caricter importante y las correspondientes instalaciones, deberdn cumplir las prescripciones aplicables a
las naves construidas el 1 de julio de 2002, o posteriormente, en la medida en que la Administracion estime
razonable y factible.
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Capitulo X: Medidas de seguridad aplicables a las naves de gran velocidad
Regla 3

Regla 3
Prescripciones aplicables a las naves de gran velocidad

1 No obstante lo dispuesto en los capitulos | a 1V y en las reglas V/18, 19 y 20:

.1 se considerard que toda nave de gran velocidad construida el 1 de enero de 1996, o posterior-
mente, pero antes del 1 de julio de 2002, que cumpla en su totalidad las prescripciones del Cédigo
para naves de gran velocidad 1994, que haya sido sometida a reconocimiento y a la que se haya
expedido un certificado de conformidad con dicho cédigo, ha cumplido lo prescrito en los capi-
tulos [ a IV y en las reglas V/18, 19 y 20. A los efectos de la presente regla, las prescripciones de
dicho cédigo se considerardn obligatorias;

.2 se considerard que toda nave de gran velocidad construida el 1 de julio de 2002, o posteriormente,
qgue cumpla en su totalidad las prescripciones del Cédigo para naves de gran velocidad 2000, que
haya sido sometida a reconocimiento y a la que se haya expedido un certificado de conformidad
con dicho cédigo, ha cumplido lo prescrito en los capitulos | a IV y en las reglas V/18, 19 y 20.

2 los certificados y permisos expedidos en virtud del Cédigo para naves de gran velocidad tendran idén-
tica validez y gozardn del mismo reconocimiento que los certificados expedidos en virtud del capitulo I.
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Capitufo Xi-1: Medidas especiales para incrementar la seguridad marftima
Regla 3

Regla 1
Autorizacion de las organizaciones reconocidas’

Las organizaciones gue se mencionan en la regla [/6 cumpliran las directrices adoptadas por la Organizacion
mediante la resolucién A.739(18), tal como las enmiende la Organizacidn, y las Especificaciones adoptadas
por la Organizacién mediante la resolucion A.789(19), tal como las enmiende la Organizacién, a condicidn
de que tales enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con fas disposi-
ciones del articulo VIII del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda del anexo, excepto
el capitulo 1.

Regla 2
Reconocimientos mejoradost

Los graneleros, tal como se definen en la regla1X/1.6, y los petroleros, tal como se definen en la regla 11-1/2.22, serén
objeto de un programa mejorado de inspecciones de conformidad con el Cédigo internacional sobre ef programa
mejoraco de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (Cédigo ESP 2011),
adoptado por la Asamblea de la Organizacién mediante fa resolucién A.1049(27), tal como la enmiende la
Organizacion, a condicién de que tales enmiendas sean adopladas, entren en vigor y se hagan efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VIiI del presente convenio relativas a los procedimientos de
enmienda del anexo, excepto el capitulo I.

Regla 3
Ntmero de identificacion del buque

(Los parrafos 4 y 5 son de aplicacién a todos fos buques a los que se aplique fa presente regla. En el caso de
los buques construidos antes del 1 de julio de 2004, las prescripciones de los parrafos 4 y 5 se cumplirdn, a
mds tardar, en la primera entrada programada en dique seco después del 1 de julio de 2004)

1  La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superiora 100y a
todos los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300.

2 Se suministrard a cada bugue un nimero de identificacién que se ajuste al sistema de asignacién de un
ndmero de la OMI a los buques para su identificacién, aprobado por la Organizacién.?

3 Seinsertara® el nimero de identificacion def buque en los certificados y en las copias certificadas de
éstos expedidos en virtud de la regla 1/12 o de la regla 1/13.

4 El ndmero de identificacién del buque estard permanentemente marcado:

.1 enun lugar visible, bien en la popa del buque o en ambos costados del casco, en la seccién central
a babor y a estribor, por encima de la linea de madxima carga asignada o a ambos lados de la
superestructura, a babor y a estribor, o en [a parte frontal de fa superestructura; o bien, en el caso
de los buques de pasaje, en una superficie horizontal visible desde el aire; y

.2 en un lugar facilmente accesible, bien en uno de los mamparos transversales de extremo de los
espacios de maquinas, segln se definen éstos en la regla 11-2/3.30, o en una de las escotillas, o
bien, en el caso de los bugues tanque, en la cdmara de bombas o, en el caso de los buques con
espacios de carga rodada, segln se definen éstos en la regla 11-2/3.41, en uno de los mamparos
transversales de extremo de dichos espacios de carga rodada.

* Véanse el Cédigo para las organizaciones reconocidas (Cédigo OR) (resolucidn MSC.349(92)), la Adopcidén del Codigo para las
organizaciones reconocidas (Codigo OR) (resolucion MEPC.237(65)) y las Directrices para las Administraciones a fin de garantizar [a
correcta transferencia de las cuestiones relacionadas con la clase entre organizaciones reconocidas (MSC-MEPC.5/Cir¢.2).

T Véanse la Orientacion para planificar el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de granelercs y petroleros
{MSC/Circ.655) y las Directrices para los medios de acceso a las estrucluras de petroleros y graneleros a efectos de inspeccién y
mantenimiento (MSC/Circ.686).

* Véase ¢l Sistema de asignacidn de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion (resolucidn A.1078(28)).
% Véase a Inscripcion del ndmero IMO en los planos, manuales y otros documentos del buque (MSC/Circ.1142-MEPC/Circ.425).
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Regla 3-1

5.1 El marcado permanente sera bien visible, estard bien separado de otras marcas del casco y se pintard en
un color que resalte.

5.2 El marcado permanente indicado en el parrafo 4.1 tendra una altura no inferior a 200 mm. El marcado
permanente indicado en el parrafo 4.2 tendra una altura no inferior a 100 mm. La anchura de las marcas serd
proporcional a su altura.

5.3 El marcado permanente del niimero de identificacién del buque se podrd efectuar mediante grabacién
en hueco o en relieve, o con punzon, o bien mediante cualquier otro método equivalente que garantice que
dicho marcado no pueda borrarse con facilidad.

5.4 En los buques construidos con materiales que no sean acero o metal, la Administracién aprobard el
método de marcado del ndmero de identificacién del buque.

Regla 3-1
Ndmero de identificacién de la compa#fia y/o del propietario inscrito

1  La presente regla se aplica a las compaiiias y propietarios inscritos de los buques a los que les sea
aplicable el capitulo I.

2 Aefectos de la presente regla, el propietario inscrito serd el especificado por la Administracién, y las
compaiifas, segin éstas se definen en la regla IX/1.

3 A cada compaiiia y propietario inscrito se les adjudicard un ntimero de identificacién con arreglo al
Sisterna de asignacién de un ndimero de identificacion de la OMI a las compafiias y a los propietarios inscritos,
adoptado por la Organizacién.*

4  El ndmero de identificacién de la compafifa se insertara en los certificados y en sus copias certificadas
expedidos en virtud de la regla 1X/4 y de la seccién A/19.2 0 A/19.4 del Cédigo PBIP.

5  La presente regla entrard en vigor cuando los certificados mencionados en el parrafo 4 se expidan o se
renueven el 1 de enero de 2009, o posteriormente.

Regla 4
Supervisién de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto?

1 Un bugue que esté en un puerto de otro Gobierno Contratante estd sujeto a supervisién por funciona-
rios debidamente autorizados por dicho Gobierno en lo que concierne a las prescripciones operacionales
relacionadas con la seguridad de los buques, cuando existan claros indicios para suponer que el capitin y la
tripulacién no estdn familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la seguridad de
los buques.

2 Sise dan las circunstancias mencionadas en el péarrafo 1 de la presente regla, el Gobierno Contratante
que realice la supervision tomard las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta que se haya
resuelto la sitvacién de conformidad con lo prescrito en el presente convenio.

3 Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado rector del puerto estipulados en la
regla 1/19 se aplicardn a la presente regla.

4  Ninguna disposicién de la presente regla se interpretard de manera que se limiten los derechos y obliga-
ciones de un Gobierno Contratante que lleve a cabo la supervisién por lo que respecta a las prescripciones
operacionales a que se hace referencia concretamente en las reglas.

* Vdase el Sistema de asignacidn de un ndmeio de identificacion de la OMI a las compafifas y a los propietarios inscritos (resolu-
cidn MSC.160(78)).

t Véanse los Procedimientos para fa supervision por el Estado rector del puerto, 2017 (resolucién A.1052(27)).
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Regla 5
Registro sinoptico continuo

1 Todos los buques a los que se aplica el capitulo | deberan disponer de un registro sindptico continuo.

2.1 la finalidad del registro sindptico continuo es que haya a bordo un historial del buque referido a la
informacién contenida en él.

2.2 H registro sindptico continuo de los buques construidos antes del 1 de julio de 2004 facilitard, como
minimo, el historial del buque a partir del 1 de julio de 2004.

3 La Administracién expedird a cada buque con derecho a enarbolar su pabellén un registro sinéptico
continuo que contendra, como minimo, la siguiente informacién (cuando se expida o actualice después
del 1 de enero de 2009, el registro sindptico continuo contendra la informacién especificada en los parrafos 3.7
y 3.10):

1 el nombre del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el buqgue;

la fecha en que se matriculé el bugue en dicho Estado;

el ndmero de identificacién del buque, de conformidad con lo dispuesto en la regla 3;

el nombre del buque;
el puerto de matricula del buque;
el nombre del propietario o propietarios inscritos y su domicilio o domicilios sociales;

el ndmero de identificacion del propietario inscrito;

L B2 N s R W o

el nombre del fletador o fletadores a casco desnudo y su domicilio o domicilios sociales, si procede;

el nombre de la compaiiia, tal como se define en la regla 1X/1, su domicilio social y la direccién
o direcciones desde las que lleve a cabo las actividades de gestién de la seguridad;

10 el nimero de identificacion de la comparia;
11 el nombre de todas las sociedades de clasificacién que hayan clasificado el buque;

12 el nombre de la Administracién, del Gobierno Contratante o de la organizacién reconocida que
haya expedido el documento de cumplimiento (o el documento de cumplimiento provisional),
especificado en el Cédigo I1GS, definido en la regla IX/1, a la compafiia que explota el buque, y el
nombre de la entidad que haya realizado la auditoria para la expedicion del documento, si dicha
entidad es distinta de la que ha expedido el documento;

13 el nombre de la Administracion, del Gobierno Contratante o de la organizacién reconocida que
haya expedido el certificado de gestion de la seguridad (o el certificado de gestidn de la seguridad
provisional) especificado en el Cédigo IGS, segln se define éste en la regla 1X/1, al buque, y el
nombre de la entidad que haya realizado la auditorfa para la expedicién del certificado, si dicha
entidad es distinta de la que ha expedido el certificado;

14 el nombre de la Administracién, del Gobierno Contratante o de la organizacién reconocida de
proteccién que haya expedido el certificado internacional de proteccién del buque (o el certificado
internacional de proteccién del buque provisional} especificado en la parte A del Cédigo PBIP,
segln se define éste en la regla XI-2/1, al buque, y el nombre de la entidad que haya realizado la
verificacion para la expedicion del certificado, si dicha entidad es distinta de la que ha expedido
el certificado; y

15 la fecha en la que el buque dejé de estar matriculado en ese Estado.

4.1 Se anotard inmediatamente en el registro sindptico continuo todo cambio en los datos a que se refieren
los pérrafos 3.4 a 3.12, a fin de actualizar la informacion y dejar constancia de los cambios.

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014 393




Capitulo XI-1: Medidas especiales para incrementar la seguridad maritima
Regla 5

4.2 En caso de que haya cambios que afecten a la informacién a que se refiere el pdrrafo 4.1, la Adminis-
tracién expedird a los buques con derecho a enarbolar su pabelldn, lo antes posible pero sin que transcurran
mds de tres meses desde la fecha del cambio, una versién revisada y actualizada del registro sindptico
continuo o las correspondientes enmiendas al mismo.

4.3 En caso de cualquier cambio en los datos a los que se hace referencia en el parrafo 4.1, la Administracion
autorizard y exigird, ya sea a la compaiifa, segin se define ésta en la regla 1X/1, o al capitan del buque, que
enmienden el registro sindptico continuo para reflejar los cambios, mientras se expide una versién revisada
y actualizada del registro sindptico continuo. En estos casos, una vez que se haya enmendado el registro
sindptico continuo, la compafiia informaré de ello a la Administracion sin demora.

5.1 El idioma del registro sindptico continuo serd el espaiol, el francés o el inglés. Asimismo, se podra
suministrar una traduccién del registro sindptico continuo al idioma o idiomas oficiales de la Administracién.

5.2 Hl registro singptico continuo se ajustard al modelo elaborado por la Organizacién, y se mantendrd de
conformidad con las directrices elaboradas por la Organizacién.” No se modificara, suprimird, borrara ni
alterard en modo alguno ninguna de las anotaciones anteriores del registro sinéptico continuo.

6  Cuando un buque cambie su pabellén por el de otro Estado o cambie de propietario (0 pase a otro
fletador a casco desnudo), o cuando otra compafifa asuma la responsabilidad de su explotacién, el registro
sinéptico continuo permanecerd a bordo.

7  Cuando un buque vaya a cambiar su pabellén por el de otro Estado, [a compafifa notificard a la Admi-
nistracion el nombre del Estado cuyo pabellén vaya a enarbolar el buque, para que la Administracion pueda
enviar a dicho Estado una copia del registro sinéptico continuo que abarque el periodo durante el cual el
buque estuvo bajo su jurisdiccién.

8  Cuando un buque cambie su pabellén por el de otro Estado cuyo Gobierno sea un Gobierno Contra-
tante, el Gobierno Contratante del Estado cuyo pabellén enarbolara el buque hasta ese momento transmitird
a la nueva Administracion, lo antes posible después de que tenga lugar el cambio de pabellén, una copia del
registro sindptico continuo que abarque el periodo durante el cual el buque estuvo bajo su jurisdiccidn, junto
con cualquier otro registro sindptico continuo expedido anteriormente al buque por otro Estado.

9  Cuando un bugue cambie su pabellén por el de otro Estado, la Administracién adjuntard los registros
sindpticos continuos anteriores al que vaya a expedir al buque con el fin de que haya un historial continuo
del buque, segin la finalidad de la presente regla.

10  Elregistro sinéptico continuo se llevard a bordo del buque y podra inspeccionarse en cualquier momento.

* Véase el Modelo y directrices para el mantenimiento de los registros sindpticos continuos (RSC) (resolucion A.952(23), enmendada
mediante la resolucién MSC.198(80)) y las Orientaciones para los funcionarios encargados de la supervisién por el Estado rector del
puerto sobre los aspectos de las enmiendas de 2002 al Convenio SOLAS no relacionados con la proteccién marftima (MSC/Circ.1113).
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Regla 6
Prescripciones adicionales para la investigacién de siniestros y
sucesos maritimos™

Teniendo en cuenta lo dispuesto en la regla 1/21, cada Administracién investigard los siniestros y sucesos
marftimos de conformidad con lo dispuesto en el presente convenio y en las disposiciones complementarias
del Cddigo de normas internacionales y pricticas recomendadas para la investigacion de fos aspectos de
seguridad de siniestros y sucesos maritimos (Cédigo de investigacién de siniestros), adoptado mediante la
resolucién MSC.255(84), y:

1 se cumplird plenamente lo dispuesto en las partes | y Il del Cédigo de investigacién de siniestros;

.2 setendrdn en cuenta en [a mayor medida posible las orientaciones y el material explicativo conexos
que figuran en la parte lll del Cédigo de investigacién de siniestros, a fin de implantar dicho cédigo
de manera més uniforme;

.3 las enmiendas a las partes | y Il del Cédigo de investigacién de siniestros se adoptaran y pondran
en vigor de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente convenio, relativas a
los procedimientos para enmendar el anexo, con excepcidn del capitulo |; y

4 el Comité de seguridad maritima enmendara la parte 11l del Cédigo de investigacién de siniestros
de conformidad con lo dispuesto en su Reglamento interior.

" Véanse las resoluciones y circulares siguientes:
Participacién en investigaciones oficiales de siniestros maritimos (resolucién A.173(ES.[V))
Recomendacién relativa a la conclusién de acuerdos y arreglos entre los Estados sobre la cuestion de la entrada y la utilizaci6n
en aguas territoriales propias de equipo flotante de Sarvamento marilimo procedente de otro Estado (resolucion A.203(VID);
Investigacién de siniestros maritimos (resolucién A.322(IX));
Intercambio de informacién para las investigaciones relativas a siniestros maritimos {resolucién A.440(XI};
Personal y medios materiales que necesitan las Administraciones para la investigacion de siniestros y de infracciones de los
convenios (resolucidn A.442(XI));
Cooperacion en las investigaciones de siniestros maritimos (resolucién A.637(16)};
Promocién mds amplia posible de la aplicacion de las Directrices de 2006 sobre el trato justo de la gente de mar en caso de
accidente maritimo (resolucién A.1056(27);
Notificacién y distribucién mediante el Sistema mundial integrado de informacién maritima (GiSIS} (resolucion A.1074(28));
Directrices para ayudar a [os investigadores en la implantacién del Cédigo de investigacién de siniestros (resolucién MSC.255(84))
(resolucién A.1075(28));
Procedimientos de notificacién armonizados revisados —Informes prescritos en las reglas 1121 y X1-1/6 del Convenio SOLAS y en
los artfculos 8 y 12 del Convenio MARPOL (MSC-MEPC.3/Circ.4);

Directrices provisionales para ayudar a los Estados de abanderamiento y a otros Estados que tengan intereses de consideracién
a que establezcan y mantengan un marco eficaz de consultas y cooperacion en las investigaciones de los sinlestros maritimos
(MSC/Circ.1058-MEPC/Circ.400);

Cédigo de normas internacionales y practicas recomendadas para la investigacién de los aspectos de seguridad de siniestros y
sucesos maritimos (MSC-MEPC.3/Circ.2);

Presentacion de informacién preliminar sobre sinjestros graves y muy graves notificados por los centros coordinadores de salva-
mento (MSC/Circ,802);

Notificacién de los cuasiabordajes (MSC/Circ.1015); y

Orientaciones sobre la notificacién de cuasiaccidentes (MSC-MEPC.7/Circ.7).
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Regla 1
Regla 1
Definiciones
1 Alos efectos del presente capitulo, a menos que se disponga expresamente otra cosa, regirdn las siguientes
definiciones:
1 Granelero: granelero definido en la regla IX/1.6.

R W

A0

1

a2

13

14

15

Quimiquero: buque tanque quimiquero definido en la regla VII/8.2.
Casero: buque gasero definido en la regla VII/11.2.
Nave de gran velocidad: nave definida en la regla X/1.2.

Unidad mdvil de perforacion mar adentro: unidad mévil de perforacion mar adentro de propulsion
mecdnica definida en la regla 1X/1.7, no emplazada.

Petrolero: petrolero definido en la regla {1-1/2.22.
Compania: compaiiia definida en la regla 1X/1.2.

Interfaz buque-puerto: interaccién que tiene lugar cuando un buque se ve afectado directa e inme-
diatamente por actividades que entrafian el movimiento de personas o mercancias o la provision
de servicios portuarios al buque o desde éste.

Instalacion portuaria: lugar determinado por el Gobierno Contratante o por la autoridad designada
donde tiene lugar la interfaz buque-puerto. Esta incluird, segiin sea necesario, zonas como
los fondeaderos, atracaderos de espera y accesos desde el mar.

Actividad de buque a bugue: toda actividad no relacionada con una instalacién portuaria que
suponga el traslado de mercancias o personas de un buque a otro.

Autoridad designada: organizacién u organizaciones o Administracion o Administraciones de!
Gobierno Contratante responsables de la implantacién de las disposiciones del presente capitulo
relativas a la proteccion de la instalacién portuaria y a la interfaz buque-puerto desde el punto de
vista de la instalacién portuaria. '

Cddigo internacional para fa proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias
(Cédigo PBIP): Cddigo internacional para fa proteccién de los buques y de las instalaciones
portuarias, consistente en una parte A (cuyas disposiciones tendrdn caracter obligatorio) y una
parte B (cuyas disposiciones tendrdn cardcter de recomendacidn), adoptado el 12 de diciembre
de 2002 mediante la resolucién 2 de la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, seg(in sea enmendado por la
Organizacién, a condicién de que:

12,1 las enmiendas a la parte A del Cédigo se adopten, entren en vigor y surtan efecto de confor-
midad con lo dispuesto en el articulo VIl del presente convenio sobre el procedimiento de
enmienda aplicable al anexo, salvo al capitulo I; y

12.2 las enmiendas a la parte B del Cédigo sean adoptadas por el Comité de seguridad maritima
de conformidad con su Reglamento interior.

Suceso que afecta a fa proteccion maritima: todo acto o circunstancia que fevante sospechas
y que conslituya una amenaza para [a proteccién de un buque, incluidas las unidades moviles
de perforacion mar adentro y las naves de gran velocidad, de una instalacién portuaria, de una
interfaz bugue-puerto o de una actividad de buque a buque.

Nivel de proteccién: graduacién del riesgo de que ocurra o se intente provocar un suceso que
afecte a la proteccién marftima.

Declaracion de proteccion marftima: acuerdo alcanzado entre un buque y una instalacién portua-
ria u otro buque con el que realiza operaciones de interfaz, en el que se especifican las medidas
de proteccién que aplicara cada uno.
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Regla 2

.16  Organizacién de proteccién reconocida: organizacién debidamente especializada en cuestiones
de proteccion y con un conocimiento adecuado de las operaciones de los buques y de los puertos,
autorizada para realizar una actividad de evaluacién, o de verificacién, o de aprobacién o de
certificacién prescrita en el presente capitulo o en la parte A del Cédigo PBIP.

2 En las reglas 3 a 13, el término «buque» incluye también las unidades méviles de perforacién mar
adentro y las naves de gran velocidad.

3 Cuando en el presente capitulo se emplea la expresién «todos los buques», ésta se refiere a todo buque
al que sea aplicable el presente capitulo.

4 Enlasreglas 3, 4, 7, 10, 11, 12 y 13, [a expresién «Gobierno Contratante» incluye también una referencia
a la «autortdad designadan.

Regla 2
Ambito de aplicacién

1 El presente capitulo es aplicable a:

1 los siguientes tipos de buques dedicados a viajes internacionales:
1.1 buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad;

.1.2 buques de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto igual o superior a
500; y

1.3 unidades méviles de perforacién mar adentro; y

.2 las instalaciones portuarias que presten servicio a tales buques dedicados a viajes internacionales.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.2, los Gobiernos Contratantes decidirdn el ambito de aplicacion
del presente capitulo y de las secciones pertinentes de la parte A def Codigo PBIP con respecto a las insta-
laciones portuarias situadas en su territorio que, aunque sean utilizadas fundamentalmente por buques que
no estén dedicados a viajes internacionales, en ocasiones tengan que prestar servicio a buques que lleguen a
ellas o zarpen desde ellas en un viaje internacional.

2.1 los Gobiernos Contratantes basardn las decisiones que adopten con respecto a lo indicado en el
parrafo 2 en una evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria realizada de conformidad con lo
dispuesto en la parte A del Cédigo PBIP.

2.2 Toda decisién adoptada por un Gobierno Contratante con respecto a lo indicado en el pérrafo 2 no
comprometerd el nivel de proteccion que se pretende alcanzar mediante las disposiciones del presente capi-
tulo o las de la parte A del Cédigo PBIP.

3 El presente capitulo no es aplicable a los buques de guerra, ni a las unidades navales auxiliares, ni a otros
buques que, siendo propiedad de un Gobierno Contratante o estando explotados por €l, estén exclusivamente
dedicados a servicios gubernamentales de cardcter no comercial.

4  Nada de lo dispuesto en el presente capituio ird en detrimento de los derechos y obligaciones de los
Estados en virtud del derecho internacional.

Regla 3
Obligaciones de los Gobiernos Contratantes con respecto a la proteccion

1 Las Administraciones estableceran los niveles de proteccién y garantizaran el suministro de informacién
sobre tales niveles a los buques con derecho a enarbolar su pabellén. Cuando se produzcan cambios en el
nivel de proteccion, la informacién se actualizard segtin lo exijan las circunstancias.
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2 Los Gobiernos Contratantes estableceran los niveles de proteccién y garantizaran el suministro de infor-
macion sobre tales niveles a las instalaciones portuarias que estén dentro de su territorio y a los buques
antes de su entrada en un puerto situado dentro de su territorio, o durante la permanencia en dicho puerto.
Cuando se produzcan cambios en el nivel de proteccién, la informacion se actualizara seg(n lo exijan las
circunstancias.

Regla 4
Prescripciones aplicables a las compafias y a los buques

1  lLas compafias cumplirdn las prescripciones pertinentes del presente capftulo y de la parte A del
Codigo PBIP, teniendo en cuenta las orientaciones que figuran en la parte B del Cédigo PBIP.

2 Losbugques cumpliran las prescripciones pertinentes del presente capitulo y de la parte A del Cédigo PBIP,
teniendo en cuenta las orientaciones que figuran en la parte B del Cédigo PBIP, y dicho cumplimiento se
verificard y certificara segtin lo dispuesto en la parte A del Cédigo PBIP.

3  Antes de entrar en un puerio situado dentro del territorio de un Gobierno Contratante, o durante la
permanencia en dicho puerto, el bugue cumplird las prescripciones correspondientes al nivel de proteccion
establecido por ese Gobierno Contratante, si dicho nivel es superior al establecido por la Administracién para
ese buque.

4  Los buques responderan sin demora indebida a todo cambio que incremente el nivel de proteccién.

5  Cuando un buque no cumpla las prescripciones del presente capitulo o de la parte A del Cédigo PBIP,
o no pueda respetar las prescripciones del nivel de proteccién establecido por la Administracion o por otro
Gobierno Contratante aplicable a ese buque, enviard una notificacion a la autoridad competente que corres-
ponda antes de [levar a cabo una operacién de interfaz buque-puerto o antes de la entrada en puerto, si ésta
es anterior.

Regla 5
Responsabilidad especifica de las compahias

La compaiifa se asegurard de que el capitan dispone a bordo, en todo momento, de informacién mediante la
cual funcionarios debidamente autorizados por un Gobierno Contratante puedan determinar:

1 quién es el responsable del nombramiento de fos miembros de la tripulacién y de otras personas
contratadas o empleadas a bordo del buque, en el momento de que se trate, para desempefiar
cualquier funcion relacionada con la actividad comercial del buque;

.2 quién es el responsable de decidir a qué fin se destina el buque; y

.3 si el buque opera con arreglo a un contrato o contratos de fletamento, quiénes son las partes en el
contrato o contratos de fletamento.

Regla 6
Sistema de alerta de proteccion del buque™

1 Todos los buques estaran provistos de un sistema de alerta de proteccién, seglin se indica a continuacién:

1 los buques construidos el 1 de julio de 2004 o posteriormente;

* Véanse las Normas de funcionamiento de los sistemas de alerta de Erotecci(’)n del buque (resolucion MSC.136(76)) y las Normas
revisadas de funcionamiento de los sistemas de alerta de proteccién del buque (resolucién MSC.147(77)).
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.2 los buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad, construidos antes
del 1 de julio de 2004, a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento de la instalacién
radioeléctrica que se efectie después del 1 de julio de 2004;

3 los petroleros, quimiqueros, gaseros, graneleros y naves de carga de gran velocidad, de arqueo
bruto igual o superior a 500 construidos antes del 1 de julio de 2004, a mas tardar en la fecha
del primer reconocimiento de la instalacién radioeléctrica que se efecttie después del 1 de julio
de 2004; y

4 otros bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y fas unidades mdviles de perfo-
racién mar adentro construidos antes del 1 de julio de 2004, a més tardar en la fecha del primer
reconocimiento de la instalacién radioeléctrica que se efectie después del 1 de julio de 2006.

2 Al activarse, el sistema de alerta de proteccion del buque:

1 iniciard y transmitird automdticamente un alerta de proteccioén buque-tierra a una autoridad compe-
tente designada por la Administracion, que en estas circunstancias podra incluir la compafiia, que
servird para identificar el buque, notificar su situacién y advertir de que la proteccién del buque se
encuentra amenazada o comprometida;

.2 no enviara el alerta de proteccién a ningtin otro buque;
.3 no activard ninguna otra alarma instalada a bordo; y

.4 mantendrd activo el alerta de proteccion hasta que haya sido desactivado y/o repuesto en su
posicién inicial.
3 El sistema de alerta de proteccién del buque:
.1 podrd activarse desde el puente de navegacién y, como minimo, desde otra posicién; y

.2 se ajustard a normas de funcionamiento que no sean menos estrictas que las aprobadas por la
Organizacion.

4  lLos puntos de aclivacién del sistema de alerta de proteccion del buque estardn proyectados de modo
que el alerta de proteccién del bugue no pueda iniciarse accidentalmente.

5  La prescripcion de llevar un sistema de alerta de proteccién del buque podrd cumplirse utilizando la
instalacion radioeléctrica instalada en cumplimiento de las prescripciones del capitulo 1V, siempre y cuando
se cumplan todas las prescripciones de la presente regla.

6  Cuando una Administracién reciba notificacién de un alerta de proteccién del buque, dicha Adminis-
tracion deberd notificario inmediatamente al Estado o Estados en cuyas proximidades esté operando en ese
momento el buque.

7  Cuando un Gobierno Contratante reciba notificacién de un alerta de proteccién del buque procedente
de un bugue que no tenga derecho a enarbolar su pabellén, dicho Gobierno Contratante lo notificard inme-
diatamente a la Administracién pertinente v, si procede, al Estado o Estados en cuyas proximidades esté
operando en ese momento el buque.

Regla 7
Amenazas para los buques

1  Los Gobiernos Contratantes establecerdn los niveles de proteccion y garantizaran el suministro de
informacién sobre tales niveles a los buques que naveguen en su mar territorial o que hayan comunicado su
intencion de entrar en su mar territorial.

2 Los Gobiernos Contratantes habilitarin un punto de contacto mediante el que tales buques puedan
solicitar asesoramiento o asistencia y al que tales buques puedan informar de cualquier aspecto de proteccion
preocupante acerca de otros buques, movimientos o comunicaciones.
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3 Cuando se identifique un riesgo de ataque, el Gobierno Contratante interesado informara a los buques
afectados y a sus Administraciones de:

.1 el nivel de proteccién vigente;

.2 toda medida de proteccién que los buques afectados deban tomar para protegerse ante un ataque,
de conformidad con las disposiciones de [a parte A del Cédigo PBIP; y

.3 las medidas de proteccién que haya decidido adoptar el Estado riberefio, segtn proceda.

Regla 8
Facultades discrecionales del capitin con respecto a la seguridad y
la proteccion del buque

1 El capitdn no se verd forzado por la compaiiia, el fletador ni ninguna otra persona, a no tomar o ejecutar
una decisién que, segln su criterio profesional, sea hecesaria para garantizar la seguridad y la proteccion del
buque. Esto incluye la posibilidad de negar el acceso a bordo de personas {excepto las identificadas como
debidamente autorizadas por un Gobierno Contratante), o de sus efectos personales, y la negativa a embarcar
carga, incluidos los contenedores y otras unidades de transporte cerradas.

2 Si, segun el criterio profesional del capitén, durante las operaciones del bugue se produce un conflicto
entre las prescripciones sobre seguridad y las prescripciones sobre proteccion aplicables, el capitdn cumplird
las que sean necesarias para garantizar la seguridad del buque. En tales casos, el capitan podrd implantar
temporalmente medidas de proteccién e informard inmediatamente de ello a la Administracién vy, si procede,
al Gobierno Contratante en cuyo puerto se encuentre operando o tenga intencién de entrar el buque. Toda
medida de proteccién temporal que se tome en virtud de fa presente regla estard, en el mayor grado posible,
en consonancia con el nivel de proteccion vigente. Cuando se presenten tales casos, la Administracién se
asegurard de que se resuelven estos conflictos y de que la posibilidad de que se reproduzcan se reduce al
minimo.

Regla 9
Medidas de control y cumplfimiento

1 Control de los buques en puerto

1.1 A los efectos del presente capitulo, todo buque al que éste sea aplicable estard sujeto a control cuando
se encuentre en un puerto de otro Gobierno Contratante, que ejercerdn funcionarios debidamente autori-
zados por dicho Gobierno, los cuales podrdn ser los mismos que desempeifien las funciones contempladas en
la regla 1/19. Tal control se limitaré a verificar que hay a bordo un certificado internacional de proteccién del
buque vélido, o un certificado internacional de proteccién del buque provisional valido, expedido en virtud
de las disposiciones de la parte A del Codigo PBIP («certificado»), que se aceptard siempre que sea valido, a
menos que haya motivos fundados para pensar que el buque no satisface lo prescrito en el presente capitulo
o en la parte A del Cédigo PBIP.

1.2 Cuando haya tales mottvos fundados, o en los casos en que no se presente un certificado vélido cuando
se solicite, los funcionarios debidamente autorizados por el Gobierno Contratante deberdn imponer al buque
una o mds de las medidas de control indicadas en el parrafo 1.3. Las medidas que se impongan deberén ser
proporcionadas, teniendo en cuenta las orientaciones facilitadas en la parte B del Cédigo PBIP.

1.3 Tales medidas de control serdn las siguientes: inspeccién del buque, demora del buque, detencién del
buque, restriccion de sus operaciones, incluidos los movimientos dentro del puerto, o expulsion del buque del
puerto. Tales medidas de control podran ademds, o como alternativa, incluir otras medidas administrativas o
correctivas de menor importancia.
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2 Buques que deseen entrar en un puerto
de otro Gobierno Contratante

2.1 A los efectos del presente capitulo, un Gobierno Contratante podrd exigir a los buques que deseen
entrar en sus puertos que faciliten la siguiente informacién a funcionarios debidamente autorizados por ese
Gobierno, para garantizar el cumplimiento del presente capitulo antes de la entrada en puerto con el fin de
que no sea necesario tomar disposiciones o medidas de control:

.1 que el buque estd en posesién de un certificado vélido, indicando el nombre de la autoridad que
lo ha expedido;

.2 el nivel de proteccién al que opera el buque en ese momento;

.3 el nivel de proteccién al que haya operado el buque en cualquier puerto anterior donde haya
realizado una operacion de interfaz buque-puerto dentro del periodo de tiempo indicado en el
parrafo 2.3;

4 toda medida especial o adicional de proteccién que haya tomado el buque en cualquier puerto
anterior donde haya realizado una operacién de interfaz buque-puerto dentro del periodo de
tiempo indicado en el parrafo 2.3;

.5 que se han observado los debidos procedimientos de proteccién del buque durante cualquier
actividad de buque a buque dentro del periodo de tiempo indicado en el péirafo 2.3; o

.6 toda otra informacién de caracter prictico relacionada con la proteccién (salvo los pormenores del
plan de proteccion del bugue), teniendo en cuenta las orientaciones facilitadas en la parte B del
Cédigo PBIP. |

Si asi lo solicita el Gobierno Contratante, el buque o la compaiiia proporcionaran confirmacion, aceptable
para dicho Gobierno Contratante, de [a informacién exigida supra.

2.2 Todo buque al que sea aplicable el presente capitulo y que desee entrar en el puerto de otro Gobierno
Contratante facilitard la informacién indicada en el parrafo 2.1 a peticién de los funcionarios debidamente
autorizados por dicho Gobierno. El capitan puede negarse a facilitar tal informacién aunque tendra en cuenta
que si lo hace puede denegdrsele la entrada al puerto.

2.3 El buque mantendrd un registro de la informacién mencionada en el parrafo 2.1 correspondiente a las
dltimas 10 instalaciones portuarias visitadas.

2.4 Si una vez recibida la informacién indicada en el parrafo 2.1, los funcionarios debidamente autorizados
por el Gobierno Contratante del puerto en el que desee entrar el buque tienen motivos fundados para pensar
que el bugue incumple lo prescrito en el presente capitulo o en la parte A del Cédigo PBIP, tales funcionarios
intentardn establecer una comunicacion con el buque y entre el bugue y la Administracién para rectificar el
incumplimiento. Si no se puede rectificar el incumplimiento mediante esa comunicacién, o si los funcionarios
tienen motivos fundados para pensar que el buque incumple en otros sentidos lo prescrito en el presente
capftulo o en la parte A del Cédigo PBIP, podrén adoptar disposiciones con respecto a ese buque, segtin se
indica en el parrafo 2.5. Tales disposiciones deberan ser proporcionadas, teniendo en cuenta las orientaciones
que se dan en la parte B del Cédigo PBIP.

2.5 Tales disposiciones son las siguientes:
1 exigencia de que se rectifique el incumplimiento;

.2 exigencia de que el buque acuda a un lugar determinado en el mar territorial o en las aguas
interiores de ese Gohierno Contratante;

.3 inspeccion del buque, si éste se encuentra en el mar territorial del Gobierno Contratante en cuyo
puerto desee entrar; o

4 denegacién de la entrada al puerto.
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Antes de adoptar cualquiera de estas disposiciones, el Gobierno Contratante informard al buque de sus
intenciones. Al recibir la informacién, el capitdn podra alterar la decisién de entrar en ese puerto. En tal caso,
no se aplicara la presente regla.

3 Disposiciones adicionales

3.1 En caso de que:

. se imponga una de las medidas de control que se mencionan en el parrafo 1.3 que no sea una
medida administrativa o correctiva de menor importancia, o

2 se adopte cualquiera de las disposiciones que se mencionan en el parrafo 2.5,

un funcionario debidamente autorizado por el Gobierno Contratante informara inmediatamente por escrito
a la Administracion de las medidas de control impuestas o de las disposiciones adoptadas, y de las razones
para ello. El Gobierno Contratante que imponga las medidas de control o las disposiciones también informard
a la organizacién de proteccién reconocida que expidié el certificado del bugue de que se trate y a la
Organizacién cuando se hayan impuesto tales medidas de control o se hayan adoptado disposiciones.

3.2 Cuando se deniegue la entrada a un puerto o se expulse a un bugue de un puerto, las autoridades del Estado
rector del puerto deberdan comunicar los hechos oportunos a las autoridades del Estado del préximo puerto de
escala, si se sabe, y a otros Estados riberefios pertinentes, teniende en cuenta las directrices que elaborard la
Organizacién. Se garantizard que tal comunicacion es confidencial y se transmite por medios seguros.

3.3 Sdlo se denegara la entrada a un puerto en virtud de los pérrafos 2.4 y 2.5, o se obligard a un buque a
abandonar un puerto en virtud de los parrafos 1.1 a 1.3, cuando los funcionarios debidamente autorizados por
el Gobierno Contratante tengan motivos fundados para pensar que el buque supone una amenaza inmediata
para la seguridad o la proteccién de las personas, de los buques o de otros bienes, y que no hay otros medios
adecuados para eliminar esa amenaza.

3.4 lLas medidas de control mencionadas en el parrafo 1.3 y las disposiciones mencionadas en el parrafo 2.5
s6lo se impondrdn, en virtud de la presente regla, hasta que se haya corregido el incumplimiento que dio lugar
a la adopcién de las medidas de control o las disposiciones de manera que el Gobierno Contratante juzgue
satisfactoria, teniendo en cuenta las medidas propuestas por el buque o la Administracién, si las hay.

3.5 Cuando los Gobiernos Contratantes ejerzan el control previsto en el pdrrafo 1 o adopten las disposi-
ciones previstas en el parrafo 2:

.1 hardn todo lo posible por evitar la demora o detencion indebidas de un buque. Si el buque es
objeto de una demora o detencién indebida, tendrd derecho a indemnizacién por las pérdidas o
dafios que pueda sufrir; y

.2 noimpedirdn el acceso al bugue en caso de emergencia o por razones humanitarias y a efectos de
proteccion.

Regla 10
Prescripciones aplicables a las instalaciones portuarias

1 Lasinstalaciones portuarias cumplirdn las prescripciones pertinentes del presente capitulo y de la parte A
del Codigo PBIP, teniendo en cuenta las orientaciones que figuran en la parte B de dicho cédigo.

2 Los Gobiernos Contratantes que tengan dentro de su territorio una o varias instalaciones portuarias a las
que se aplique la presente regla, se aseguraran de que:

.1 las evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias se efectiian, revisan y aprueban de
conformidad con lo dispuesto en la parte A del Cédigo PBIP; y

.2 los planes de proteccion de las instalaciones portuarias se elaboran, revisan, aprueban e implantan
de conformidad con lo dispuesto en la parte A del Cédigo PBIP.
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3 Los Gobiernos Contratantes deberan establecer y notificar las medidas que deben adoptarse en el plan
de proteccion de la instalacién portuaria para los diferentes niveles de proteccién, indicando también los
casos en que serd necesaria la presentacién de una declaracién de proteccién marftima.

Regla 11
Acuerdos de proteccién afternativos

1 Cuando implanten lo dispuesto en el presente capitulo y en la parte A del Cédigo PBIP, los Gobiernos
Contratantes podrdn concertar por escrito acuerdos bilaterales o multilaterales con otros Gobiernos Contra-
tantes sobre medidas de proteccién alternativas que cubran viajes internacionales cortos en rutas fijas entre
instalaciones portuarias situadas dentro de sus territorios.

2 Ningin acuerdo de este tipo comprometera el nivel de proteccién de otros buques o instalaciones
portuarias no cubiertos por el acuerdo.

3 Ningtn buque al que se le aplique un acuerdo realizara actividades de buque a buque con otro buque
que no esté cubierto por ese acuerdo.

4  FEstos acuerdos se revisaran periédicamente, teniendo en cuenta la experiencia adquirida y cualquier
cambio en las circunstancias de cada caso o en los riesgos ponderados para los buques, las instalaciones
portuarias o las rutas cubiertas por el acuerdo.

Regla 12
Disposiciones de proteccion equivalentes

1 Una Administracién podra aceptar que un determinado buque o grupo de buques con derecho a enar-
bolar su pabellén aplique otras medidas de proteccién equivalentes a las prescritas en el presente capitulo o
en la parte A del Cddigo PBIP, siempre que tales medidas de proteccidn sean al menos tan eficaces como las
prescritas en el presente capitulo o en la parte A del Cédigo PBIP. 1.a Administracion que acepte tales medidas
de proteccién comunicara los pormenores de éstas a [a Organizacion.

2 Cuando un Gobierno Contratante implante el presente capitulo y la parte A del Cédigo PBIF, podra
aceptar que una determinada instalacién portuaria o grupo de instalaciones portuarias que estén situadas
dentro de su territorio, y a las que no sea aplicable un acuerdo concluido en virtud de la regla 11, apliquen
medidas de proteccién equivalentes a las prescritas en el presente capitulo o en la parte A del Cédigo PBIP,
siempre que tales medidas de proteccién sean al menos tan eficaces como las prescritas en el presente
capitulo o en [a parte A del Cédigo PBIP. El Gobierno Contratante que acepte tales medidas de proteccién
comunicard los pormenores de éstas a la Organizacion.

Regla 13
Comunicacion de informacion

1  Los Gobiernos Contratantes comunicardn a la Organizacién el 1 de julio de 2004, a mas tardar,
y divulgaran para conocimiento de las compafifas y los buques:

1 los nombres y datos de contacto de su autoridad o autoridades nacionales responsables de la
proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias;

.2 las zonas de su territorio que abarcan los planes de proteccion de las instalaciones portuarias
aprobados;

.3 los nombres y datos de contacto de las personas que se hayan designado para estar disponibles en
todo momento para recibir los alertas de proteccién bugue-tierra mencionados en [a regla 6.2.1
y adoptar las medidas oportunas al respecto;
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4 los nombres y datos de contacto de las personas que se hayan designado para estar disponibles
en todo momento para recibir comunicaciones de los Gobiernos Contratantes que apliquen las
medidas de control y cumplimiento mencionadas en laregla 9.3.1 y adoptar las medidas oportunas al
respecto; y

.5 los nombres y datos de contacto de las personas que se hayan designado para estar disponibles en
todo momento para prestar asesoramiento o asistencia a los buques y a quienes los buques pueden
informar de cualquier aspecto de proteccién preocupante, tal como se indica en la regla 7.2,

y actualizaran después tal informacién cuando se produzcan cambios relacionados con ella. La Organizacién
distribuird estos pormenores a los demds Gobiernos Contratantes para informacién de sus funcionarios.

2 lLos Gobiernos Contratantes comunicaran a la Organizacion el 1 de julio de 2004, a mds tardar, los
nombres y datos de contacto de toda organizacion de proteccion reconocida autorizada a actuar en su
nombre, asi como los pormenores de la responsabilidad especifica delegada en dichas organizaciones y
las condiciones de la autorizacién concedida. Tal informacién se actualizara cuando se produzcan cambios
relacionados con ella. La Organizacién distribuird estos pormenores a los demas Gobiernos Contratantes para
informacion de sus funcionarios.

3 Los Gobiernos Contratantes remitirdn a la Organizacién el 1 de julio de 2004, a mds tardar, una lista
de los planes de proteccidn de instalaciones portuarias aprobados para las instalaciones situadas dentro de
su lerritorio, en la que se especifique el lugar o lugares cubiertos por cada plan de proteccién aprobado y la
correspondiente fecha de aprobacion, y posteriormente también comunicaran los siguientes cambios cuando
se produzcan:

.1 se hayan introducido o vayan a introducirse cambios en el lugar o lugares cubiertos por un plan
de proteccién de instalacién portuaria aprobado. En tales casos, en la informacién comunicada se
especificardn los cambios con respecto al lugar o lugares cubiertos por el plan y la fecha en la cual
se vayan a introducir o se hayan implantado tales cambios;

.2 se haya retirado o se vaya a retirar un plan de proteccién de instalacién portuaria aprobado,
previamente incluido en la lista remitida a la Organizacion. En tales casos, en la informacién
comunicada se especificard la fecha en la cual el retiro surtira efecto o se haya implantado. Estos
casos se pondran en conocimiento de la Organizacién tan pronto como sea posible; y

.3 haya adiciones a la lista de planes de proteccién de instalaciones portuarias aprobados. En tales
casos, en la informacién comunicada se especificara el lugar o lugares cubiertos por el plan y la
fecha de aprobacién.

4  Después del 1 de julio de 2004, los Gobiernos Contratantes remitiran a la Organizacion, a intervalos
de cinco afios, una lista actualizada y revisada de todos los planes de proteccién de instalaciones portuarias
aprobados para las instalaciones portuarias situadas dentro de su territorio, en la que se especifique el lugar o
Jugares cubiertos por cada plan de proteccion de instalacién portuaria aprobado y la correspondiente fecha
de aprobacion (asi como la fecha de aprobacion de cualquier enmienda al mismo}, que sustituird y revocara
toda la informacién comunicada a la Organizacién, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3, durante
los cinco afios anteriores.

5 Los Gobiernos Contratantes comunicardn a la Organizacién la informacién relativa a la firma de un
acuerdo en virtud de la regla 11. La informacién comunicada incluira:
1 los nombres de los Gobiernos Contratantes que hayan firmado el acuerdo;

las instalaciones portuarias y las rutas fijas cubiertas por el acuerdo;

P2 T O JOR N

la periodicidad con que se revisara el acuerdo;
la fecha de entrada en vigor del acuerdo; y

datos sobre las consultas que se hayan mantenido con otros Gobiernos Contratantes.

Posteriormente, también comunicardn a la Organizacién, con la mayor prontitud posible, toda informacién
que se refiera a la enmienda o al cese del acuerdo.
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6 Todo Gobierno Conlratante que permita, en virtud de la regla 12, que se adopten disposiciones de
proteccién equivalentes respecto de un buque con derecho a enarbolar su pabelién o de una instalacién
portuaria situada dentro de su territorio, comunicard a la Organizacién los pormenores de tales disposiciones.

7  La Organizacién pondré a disposicién de los demés Gobiernos Contratantes que lo soliciten [a informa-
cién comunicada en virtud de los parrafos 3 a 6.
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Regla 1

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente capitulo regirdn las siguientes definiciones:

1 Granelero: buque principalmente destinado a transportar carga seca a granel, incluidos los buques
mineraleros y los buques de carga combinada.”

2 Granelero de forro senciffo en ef costado: un granelero, segln se define en el parrafo 1, en el que:
.1 una parte cualquiera de una bodega de carga limita con el forro exterior del costado; o

.2 en el que una 0 mas bodegas de carga limitan con un doble forro en el costado cuya anchura es
inferior 2 760 mm en el caso de los graneleros construidos antes del 1 de enero de 2000, e inferior
a 1 000 mm en el de los graneleros construidos el 1 de enero de 2000 o posteriormente, pero con
anterioridad a 1 de julio de 2006, midiéndose esa distancia en sentido perpendicular al forro del
costado.

Entre estos buques se incluyen los buques de carga combinada en los que una parte cualquiera de la bodega
de carga esta limitada por el forro exterior.

3 Granelero de doble forro en el costado: un granelero, segin se define en el parrafo 1, en el que todas las
bodegas de carga limitan con un doble forro en el costado distinto del que se define en el parrafo 2.2.

4  Doble forro en el costado: una configuracion en la que cada costado del buque estd constituido por el
forro exterior del costado y un mamparo longitudinal que conecta el doble fondo y la cubierta. Cuando haya
tanques laterales de pantoque y tanques laterales superiores, podrdn formar parte integrante de la configura-
cién del doble forro del costado.

5  FEslora de un granelero: la eslora, segln se define en el Convenio internacional sobre lineas de carga
vigente.

6  Carga sdlida a granef: cualquier material, que no sea ni liquido ni gaseoso, constituido por una combi-
nacion de particulas, granulos o trozos mds grandes, generalmente de composicion homogénea, que se
embarca directamente en los espacios de carga del buque sin utilizar para ello ninguna forma intermedia de
contencién.

7 Normas refativas a la resistencia de los mamparos y del doble fondo de los graneleros: las «Normas para
la evaluacién de los escantillones del mamparo transversal estanco, acanalado verticalmente, situado entre las
dos bodegas de carga mdas cercanas a proa y para evaluar la carga admisible de la bodega mas cercana a proan,
adoptadas el 27 de noviembre de 1997, mediante Ja resolucién 4 de la Conferencia de Gobiernos Contratantes del
Convenio internacional para la seguridad de fla vida humana en ef mar, 1974, como las enmiende [a Organizacion,
siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposi-
ciones del articulo VIII del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda del anexo, con
excepcion del capitulo |.

8  Graneleros construidos: los graneleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en
una fase equivalente.

* Referencias:

A1 Para los huques construidos antes de 1 de julio de 2006, véase la resolucitn 6 —Interpretacién de la definicién de agrane-
leros, que figura en el capitulo 1X del Convenio SOLAS 1974, enmendado en 1994 adoptada por la Conferencia de 1997
sobre el Convenio SOLAS.

.2 Véase la Interpretacion de las disposiciones del capitulo XII del Convenio SOLAS sobre medidas adicionales de seguridad
para graneleros {resolucién MSC.79(70).

.3 Véanse las disposiciones de aplicacién del anexo 1 de la Interpretacién de las disposiciones del capitulo Xl del Convenio
SOLAS sobre medidas adicionales de seguridad para graneleros (resolucion MSC.89(71)).
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9  Cuva construccion se halle en una fase equivalente: fase en la que:
1 la construccién puede identificarse como propia de un buque concreto; y

.2 ha comenzado el montaje del buque y se han utilizado como minimo 50 toneladas del total estimado
de material estructural o un 1 % de dicho total, si este segundo valor es inferior.

10 Manga (B} de un granelero: es [a manga segin se define en el Convenio internacional sobre lineas de
carga vigente.

Regla 2
Ambito de aplicacién

Los graneleros cumpliran las prescripciones del presente capitulo, ademas de las prescripciones aplicables de
los demas capitulos.

Regla 3
Plan de implantacién

Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se apliquen las reglas 4 o 6 cumplirdn
lo dispuesto en dichas reglas acerca del programa mejorado de inspecciones prescrito en la regla XI-1/2,
conforme al siguiente plan:

.1 los graneleros de edad igual o superior a 20 afos el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer
reconocimiento intermedio o del primer reconocimiento periédico® posterior al 1 de julio de 1999,
si esta fecha es anterior;

.2 los graneleros de edad igual o superior a 15 afios pero inferior a 20 afios el 1 de julio de 1999, en
la fecha del primer reconocimiento periédico® posterior al 1 de julio de 1999, y a mds tardar el 1
de julio de 2002; y

.3 los graneleros de edad inferior a 15 afos el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer reconoci-
miento periédico™ posterior a la fecha en la que el buque alcance los 15 afios, y a mds tardar en la
fecha en la que el buque alcance los 17 afios.

Regla 4
Prescripciones sobre estabilidad con averfa aplicables a los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado, proyectados para
transportar cargas solidas a granel de densidad igual o superior a 1 000 kg/m3, construidos el 1 de julio
de 1999 o posteriormente, y cargados hasta la linea de carga de verano, podran resistir la inundaci6n de una
cualquiera de sus bodegas de carga en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de
equilibrio satisfactorio, segtin se especifica en el parrafo 4.

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de doble forro en el costado, en los que cualquier
parte de los mamparos longitudinales esté situada dentro de B/5 o de 11,5 m, si este Gltimo valor es inferior,
medido desde el costado del buque hacia el interior en sentido perpendicular al eje longitudinal, con la
linea de carga de verano asignada, proyectados para transportar cargas sélidas a granel de densidad igual o
superior a 1 000 kg/m?, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, y cargados hasta la linea de carga
de verano, podran resistir la inundacién de una cualquiera de sus bodegas de carga en todas las condiciones
de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio satisfactorio, segtin se especifica en el parrafo 4.

* Véase la Aplicacién de las reglas XI1/3, XIK7 y X11/11 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1463).
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3 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencilio en el costado, que transporten cargas
sdlidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m?, construidos antes del 1 de julio de 1999, y cargados
hasta la linea de carga de verano, podran resistir [a inundacién de la bodega de carga mds cercana a proa en
todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio satisfactorio, segin se especifica
en el pdrrafo 4. Esta prescripcion se cumplird conforme al plan de implantacién establecido en la regla 3.

4 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 7, el estado de equilibrio después de inundacién satisfard lo
estipulado sobre el estado de equilibrio en el anexo de la resolucion A.320(IX), titulada «Regla equivalente
a la regla 27 del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966» y enmendada mediante la resolu-
cién A.514(13). En a hipdtesis de inundacidn, sélo serd necesario tener en cuenta la inundacién del espacio
de la bodega de carga hasta el nivel del agua en el exterior del buque después de la inundacién. Se supondra
que la permeabilidad de una bodega cargada es de 0,9 y la de una bodega vacia de 0,95, a menos que se
suponga la permeabilidad correspondiente a una carga particular para el volumen de la bodega inundada
ocupado por la carga y una permeabilidad de 0,95 para el volumen vacio de la bodega.

5  Se podrd considerar que los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se haya asig-
nado un francobordo reducido en cumplimiento de lo prescrito en la regla 27 7) del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, adoptado el 5 de abril de 1966, cumplen lo prescrito en el parrafo 3.

6  Se podrd considerar que los graneleros a los que se haya asignado un francobordo reducido en cumpli-
miento de las disposiciones del parrafo 8) de la regla equivalente a la regla 27 del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, adoptada mediante la resolucién A.320(1X) y enmendada mediante la resolu-
cién A.514(13), cumplen lo prescrito en los pérrafos 1 o 2, segln proceda.

7  El estado de equilibrio después de inundacién de los graneleros a los que se haya asignado un franco-
bordo reducido en cumplimiento de las disposiciones de la regla 27 8) del anexo B del Protocolo de 1988
relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, satisfard las disposiciones pertinentes de dicho
protocolo.

Regla 5
Resistencia estructural de los graneleros

1  Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado, construidos el 1 de
julio de 1999 o posteriormente, proyectados para transportar cargas solidas a granel de densidad igual o
superior a 1 000 kg/m?, tendrén resistencia suficiente para soportar la inundacion de una cualquiera de sus
bodegas de carga hasta el nivel del agua en el exterior del buque después de la inundacién, en todas las
condiciones de carga y de lastre, teniendo también en cuenta los efectos dindmicos resultantes de la presencia
de agua en la bodega, asi como las recomendaciones adoptadas por la Organizacién.”

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de doble forro en el costado, en los que cualquier
parte de los mamparos longitudinales esté situada dentro de B/5 o de 11,5 m, si este Gltimo valor es inferior,
medidos desde el costado del buque hacia el interior, en sentido perpendicular al eje longitudinal, con la
linea de carga de verano asighada, proyectados para transportar cargas a granel de densidad igual o superior
a 1 000 kg/m?, y construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumplirdn las disposiciones sobre
resistencia estructural del parrafo 1.

* Véase la Recomendacion sobre el cumplimiento de la regla Xil/5 del Convenio SOLAS {resolucion 3 de la Conferencia de 1997
sobre el Convenio SOLAS).
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Regla 6
Prescripciones estructurales y de otro tipo aplicables a los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado, construidos antes
del 1 de julio de 1999, que transporten cargas sélidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m3,
cumplirdn las siguientes prescripciones de conformidad con el plan de implantacién establecido en la regla 3:

.1 El mamparo transversal estanco situado entre las dos bodegas de carga mds cercanas a proa y el
doble fondo de la bodega de carga mas cercana a proa tendran una resistencia suficiente para
soportar la inundacién de la bodega de carga més cercana a proa, teniendo también en cuenta
los efectos dindmicos resultantes de la presencia de agua en la bodega, en cumplimiento de las
normas relativas a la resistencia del mamparo y del doble fondo de los graneleros. A los efectos de
la presente regla, se considerard que las normas relativas a la resistencia del mamparo y del doble
fondo de los graneleros tienen cardcter obligatorio.

.2 Al considerar si, a fin de cumplir lo dispuesto en el parrafo 1.1, es necesario reforzar el mamparo
transversal estanco o el doble fondo, y en qué medida, se podrdn tener en cuenta:

.2.1 las restricciones aplicables a la distribucién del peso total de la carga entre las bodegas de
carga; y

.2.2 las restricciones aplicables al peso muerto maximao.

.3 En los graneleros a los que, con objeto de cumplir lo prescrito en el parrafo 1.1, se aplique una de
las restricciones indicadas en los pdrrafos 1.2.1 y 1.2.2, o ambas, dichas restricciones se observaran
siempre que se transporten cargas sélidas a granel de una densidad igual o superior a 1 780 kg/m3.

2 los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente,
cumplirdn, en todas las zonas de doble forro en el costado, las siguientes disposiciones:

1 Las estructuras primarias de refuerzo del doble forro en el costado no deberdn estar dentro de la
bodega de carga.

.2 A reserva de lo dispuesto infra, la distancia entre el forro exterior y el forro interior en cualquier
seccién transversal no serd inferior a 1 000 mm, medidos en sentido perpendicular al forro del
costado. E doble forro en el costado debera estar construido de modo que permita el acceso para
la inspeccidn, con arreglo a lo prescrito en la regla 1-1/3-6 y en las disposiciones técnicas conexas.

.2.1 En la zona de los tirantes, cartabones, extremos inferior y superior de las estructuras trans-
versales, o cartabones de los extremos en el caso de las estructuras longitudinales, no serd
necesario respetar los espacios libres que se indican a continuaci6n.

.2.2 La anchura minima del paso libre a través del espacio del doble forro en el costado en las
inmediaciones de obstrucciones, tales como tuberias o escalas verticales, no serd inferior
a 600 mm.

.2.3 Cuando los forros interior y/o exterior tengan una estructura transversal, el espacio libre
minimo entre las superficies interiores de las cuadernas no serd inferior a 600 mm.

.2.4 Cuando los forros interior y exterfor tengan una estructura longitudinal, el espacio libre
minimo entre las superficies interiores de las cuadernas no sera inferior a 800 mm. Fuera de
las partes paralelas a lo largo de las bodegas de carga, dicho espacio podrd reducirse cuando
lo imponga la configuracién estructural, pero en ningin caso serd inferior a 600 mm.

.2.5 El espacio libre minimo anteriormente mencionado serd la distancia mds corta medida entre
las lineas hipotéticas que conectan las superficies internas de las cuadernas de los forros
interior y exterior.
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3  Los espacios del doble forro en el costado, exceptuando los tanques laterales superiores, cuando los
haya, no se utilizardn para el transporte de carga.

4  En los graneleros de eslora igual o superior a 150 m que transporten cargas sélidas a granel de una
densidad igual o superior a 1 000 kg/m?3, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente:

.1 la estructura de las bodegas de carga serd tal que todas las cargas previsibles se puedan cargar y
descargar mediante el equipo y los procedimientos normales de carga y descarga, sin ocasionar
dafos que puedan poner en peligro la seguridad de la estructura;

.2 se deberd asegurar la continuidad efectiva entre la estructura del forro del costado y el resto de la
estructura del casco; y

.3 laestructura de las zonas de carga serd tal que un solo fallo de cualquier elemento de refuerzo de
dicha estructura no ocasione el fallo inmediato de otros miembros estructurales, provocando el
colapso de todos los paneles reforzados.

Regla 7
Reconocimiento y mantenimiento de los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado, construidos antes
del 1 de julio de 1999, y de 10 0 mds afios de edad, no transportardn cargas sélidas a granel de densidad igual
o superior a 1 780 kg/m?3, a menos que hayan sido objeto, con resultados satisfactorios, de:

.1 un reconocimiento periédico”, con arreglo al programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos, prescrito en la regla XI-1/2; o

.2 un reconocimiento de todas las bodegas de carga de alcance igual al exigido en los reconacimien-
tos periddicos del programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos, prescrito en
la regla XI-1/2.

2 Los graneleros cumplirdn las prescripciones de mantenimiento recogidas en la regla 11-1/3-1 y las Normas
para las inspecciones y el mantenimiento de las tapas de escotilla de graneleros por parte del propietario,
adoptadas por la Organizacion mediante la resolucién MSC.169(79), segin la enmiende la Organizacion,
a condicién de que tales enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad
con las disposiciones del articulo Vill del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda del
anexo, exceptuado el capitulo 1.

Regla 8
Informacién sobre el cumplimiento de las prescripciones aplicables
a los graneleros

1 La Administracién refrendard, o se refrendard en su nombre, el cuademillo prescrito en la regla VI/7.2 de
manera que indique que se cumplen las reglas 4, 5, 6 y 7, segtin proceda.

2 Toda restriccién impuesta en lo que respecta al transporte de cargas sélidas a granel de densidad igual
o superior a 1 780 kg/m?, de conformidad con lo prescrito en las reglas 6 y 14, se identificara y se consignara
en el cuademillo mencionado en el parrafo 1.

3 Los graneleros a los que se aplique lo dispuesto en el parrafo 2 llevardn permanentemente marcado en
el forro exterior del costado, a media eslora, a babor y a estribor, un tridngulo equildtero lleno, con los lados
de 500 mm y el vértice a 300 mm, por debajo de la linea de cubierta, pintado de un color que contraste con
el del casco.

* Véase la Aplicacién de las reglas XIM/3, XII/7 y X111 del Convenio SOLAS {MSC.1/Circ.1463).
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Regla 9
Prescripciones aplicables a los graneleros que no puedan cumplir lo dispuesto en
la regla 4.3 debido a la configuracién de proyecto de sus bodegas de carga

En el caso de los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se aplique la regla 4.3, con un
nimero de mamparos transversales estancos insuficiente para cumplir lo dispuesto en ella, la Administracién
podrd permitir que se suspenda la aplicacién de las reglas 4.3 y 6 a condicién de que cumplan las siguientes
prescripciones:

A1 en lo que se refiere a la bodega de carga mas cercana a proa, las inspecciones exigidas para el
reconocimiento anual en el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos,
prescrito en la regla XI-1/2, se sustituiran por las inspecciones preceptuadas en dicha regla para el
reconocimiento intermedio de las bodegas de carga;

.2 estardn provistos de alarmas audibles y visibles en el puente de navegacion, indicadoras de nivel
alto de agua en los pozos de sentina de todas las bodegas de carga, o de los tineles transportado-
res de carga, segin proceda, con arreglo a lo aprobado por la Administracién o una organizacién
reconocida por ella de conformidad con lo dispuesto en la regla XI-1/1; y

.3 contardn con informacién detallada acerca de hipétesis especificas de inundacién de las bodegas
de carga. Dicha informacién ird acompaiiada de instrucciones detalladas sobre los preparativos
de evacuacién, con arreglo a lo dispuesto en la seccién 8 del Codigo Internacional de Gestién
de la Seguridad (Cédigo IGS), y se utilizard como base para la capacitacién y los ejercicios de la
tripulacion.

Regla 10
Declaracion de la densidad de la carga sdlida a granel

1 Antes de embarcar carga a granel en un granelero de eslora igual o superior a 150 m, el expedidor
declarard la densidad de la carga, ademds de facilitar la informacién al respecto que se prescribe en la
regla VI/2.

2 En el caso de los graneleros a los que se aplica lo dispuesto en la regla 6, a menos que cumplan
todas las prescripciones pertinentes del presente capitulo aplicables al transporte de cargas sélidas a
granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m3, cuando se declare que la carga tiene una densidad
comprendida entre 1 250 kg/m?3 y 1 780 kg/m?3, una organizacién acreditada para hacer las pruebas verificara
dicha densidad.”

Regla 11
Instrumento de carga

(Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente regla es aplicable a los graneleros independientemente
de su fecha de construccion)

T  Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m estardn provistos de un instrumento de carga capaz de
proporcionar informacion sobre las fuerzas cortantes y los momentos flectores de la viga-casco, teniendo en
cuenta la recomendacién adoptada por la Organizacion.t

* Al verificar la densidad de las cargas sélidas a granel, se hara referencia al Método uniforme para determinar la densidad de las
cargas a granel (MSC/Circ.908).

T Véase la Recomendacién sobre los instrumentos de carga (resolucion 5 de la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS).
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2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m construidos antes del 1 de julio de 1999 cumpliran las
prescripciones del parrafo 1 a mds tardar en [a fecha del primer reconocimiento intermedio o periédico™ del
buque que haya que efectuar después del 1 de julio de 1999.

3 Los graneleros de eslora inferior a 150 m construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente estaran
provistos de un instrumento de carga capaz de proporcionar informacion sobre la estabilidad del buque en
condicién sin averia. l.a Administracién aprobara el programa informdtico mediante el que se efectuardn los
cdlculos de estabilidad, que incorporard las condiciones de prueba normalizadas relativas a la informacién
sobre estabilidad aprobada.f

Regla 12
Alarmas para detectar la entrada de agua en bodegas,
espacios de lastre y espacios secos

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de construccion)

1 los graneleros estaran equipados con detectores del nivel del agua:

.1 en cada bodega de carga, provistos de alarmas audibles y visuales que se activen, la primera de
ellas, cuando el nivel del agua por encima del doble fondo de cualquier bodega llegue a una altura
de 0,5 m, y la segunda cuando llegue a una altura no inferior al 15 % de la profundidad de la
bodega de carga pero no superior a 2 m. En los graneleros a los que se aplique la regla 9.2 sélo
es necesario instalar detectores con el segundo tipo de alarma. Los detectores del nivel del agua
se instalardn en el extremo de popa de las bodegas de carga. En el caso de las bodegas de carga
que se usen para lastre de agua se podra instalar un dispositivo neutralizador de las alarmas. las
alarmas visuales permitirdn distinguir claramente los dos diferentes niveles de agua detectados en
cada bodega;

.2 en todo tanque de lastre situado a proa del mamparo de colision prescrito en la regla 11-1/12,
provistos de una alarma audible y visual que se active cuando el liquido del tanque llegue a
un nivel que no exceda del 10 % de la capacidad del tanque. Se podré instalar un dispositivo
neutralizador de la alarma que se active cuando el tanque esté en uso; y

.3 en todo espacio seco 6 vacfo que no sea la caja de cadenas y que tenga alguna parte situada a
proa de la bodega de carga mas cercana a la proa, provistos de una alarma audible y visual que
se active cuando el nivel del agua llegue a una altura de 0,1 m por encima de la cubierta. No se
requiere instalar tal alarma en espacios cerrados cuyo volumen no exceda del 0,1 % del volumen
de desplazamiento madximo del buque.

2 Las alarmas audibles y visuales especificadas en el parrafo 1 estaran situadas en el puente de navegacion.

3 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumplirdn lo prescrito en la presente regla a
mds tardar en la fecha del reconocimiento anual, intermedio o de renovacion del buque que se lleve a cabo
después del 1 de julio de 2004, y que sea el primero en tener lugar después de esa fecha.

Regla 13
Disponibilidad de los sistemas de bombeo*

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de construccicn)

1 En los graneleros, los medios de drenaje y bombeo de los tanques de lastre a proa del mamparo de
colisién y de las sentinas de los espacios secos que tengan alguna parte situada a proa de la bodega de
carga mds cercana a proa, se podran poner en funcionamiento desde un espacio cerrado al que se acceda

* Véase la Aplicacion de las reglas XII/3, X177 y X111 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1463).

t Véanse las secciones pertinentes del apéndice de las Directrices para el empleo y la aplicacién de computadores a bordo
(MSC/Circ.891).

¥ Véase a Interpretacion de la regla X11/13 del Convenio SOLAS (MSC/Circ.1069).
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facilmente desde el puente de navegacion o desde el puesto de control de las mdquinas de propulsién, sin
tener que atravesar la cubierta de francobordo expuesta o las cubiertas de las superestructuras. Cuando las
tuberias de dichos tanques o sentinas atraviesen el mamparo de colision se podra aceptar el accionamiento
de fas vélvulas mediante dispositivos de mando a distancia, como alternativa al medio de control de las
vélvulas prescrito en la regla 11-1/12, siempre que la ubicacién de los controles se ajuste a lo dispuesto en la
presente regla.

2 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en esta regla a mas tardar
en la fecha del primer reconocimiento intermedio o de renovacion del buque que se lleve a cabo después
del 1 de julio de 2004, pero en ningln caso después del 1 de julio de 2007.

Regla 14
Restricciones refativas a fa navegacién con alguna bodega vacia

Los graneleros de forro sencillo en el costado y de eslora igual o superior a 150 m, que transporten cargas de
una densidad igual o superior a 1 780 kg/m? y que no cumplan las prescripciones para resistir la inundacion
de una cualquiera de las bodegas de carga, seglin se especifica en la regla 5.1 y en las Normas y criterios
relativos a las estructuras laterales de los graneleros de forro sencillo en el costado, adoptadas por la Orga-
nizacidn mediante la resolucién MSC.168(79), como decida enmendarla la Organizacién, a condicién de
que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones
del articulo VIII del presente convenio relativas a los procedimientos de enmienda del anexo, exceptuando
el capitulo I, no deberan navegar con ninguna bodega que contenga menos del 10 % de la carga maxima
permitida en la condicién de plena carga, después de haber cumplido 10 afios de edad. La condicién de
plena carga aplicable en esta regla es una carga equivalente o superior al 90 % del peso muerto del buque
correspondiente al francobordo pertinente asignado.
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* El presente apéndice contiene los modelos de certificados e inventarios del equipo del Convenio SOLAS 1974, enmendado
por &l Protocolo de 1988. Los Estados que son Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974, pero que no son Partes
en el Protocolo de 1988, podran expedir certificados como se prescribe en e! Protocolo de 1988, de conformidad con la
resolucidn A.883(21) relativa a la implantacién a escala mundial del sistema armonizado de reconocimientos y certificacion.
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mModelo de Certificado de seguridad
para buques de pasaje

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

El presente certificado llevard como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

{Sello oficial) (Estado)
para viaje internacional/viaje internacional corto!

Expedido en virtud de las disposiciones de!
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre def Estado}

por

(persona u arganizacion autorizada)

Datos relativos al buque?

Nombre del buque

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula

Argqueo bruto

Zonas maritimas en las que el buque estd autorizado a operar segin su certificado (regla [V/2)

Numero IMO?

Fecha de construccién

Fecha del contrato de construccion

Fecha en que se colecd la quilla 0 en que la construccion se hallaba en
una fase equivalente

Fecha de entrega

Fecha en que comenzaron las obras de transformacion, reforma o modificacion
de cardcter importante (cuando proceda)

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.

1 Tachese segln proceda.
2 Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

3 De conformidad con el Sistema de asignacién de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion (resolu-
cién A.1078(28)).
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla [/7 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

21 qgue el bugue cumple las prescripciones del Gonvenio en lo que respecta a:

A la estructura, las maquinas principales y auxiliares, las calderas y otros recipientes a presion;
.2 ladisposicidn del compartimentado estance y los detalles correspondientes;
3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:
Lineas de carga de compartimentado Francobordo Utilicese cuando los espacios destinados
asignadas y marcadas en el costado, a los pasajeros comprendan
en el centro del bugque los siguientes espacios alternativos
{regla lI-1/18)4
P1
p2
P3

2.2 que el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la proteccién estructural contra
incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

2.3 quese han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, las balsas salvavidas y los
botes de rescale de conformidad con las prescripciones del Convenio;

24 que el bugue va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones radiceléciricas utilizadas en los dispositivos
de salvamento de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2,5 que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas;

2.6 que el funcionamiento de las instalaciones radioceléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento cumple las
prescripciones del Convenio;

2.7 que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los aparatos nauticos de a bordo, los
medios de embarco para pricticos y [as publicaciones nduticas;

2.8 que el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas y de sefiales de socorro, de
conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes en
vigor,

2.9 que en todos los demds aspectos, el buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio;

210 que el bugue cuenta/no cuenta' con un proyecto y disposiciones alternatives en virtud de la(s) reglais) 1-1/55 /
11-2/17 / 17381 del Convenio;

211 que se adjunta/no se adjunta' al presente certificado un Documento de aprobacién de proyectos y disposiciones
alternativos para las instalacionss eléctricas y de mdquinas/la proteccién contra incendios/los dispositivos
y medios de salvamentol.

3 Que se ha/no se ha! expedido un Certificado de exencion.

1 Tachese segln proceda.
4 Para los bugques construidos antes del 1 de enero de 2009, se utilizard la notacién de compartimentado «C.1», «C.2» y «C.3»
aplicable.
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El presente certificado es vdlido hasta

Fecha de terminacién de! reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/mm/aaaa)

Expedido en

(lugar de expedicion del cerlificado)

(fecha de expedicion) {firma del funcionario autorizado
para expedir ef certificado)

{Seilo o estampilla de la autoridad expedidora}
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Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable la regla I/14 d)

El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptaré el presente certificado como valido, de
conformidad con lo prescrito en la regla /14 d) del Convenio, hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

Refrendo para prorrogar Ia validez del cerfificado hasta la llegada al puerto en que ha de hacerse
el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regla 1/14 e) 0 1/14 f)

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescritc en laregla I/14 e) /1/14 )1 del Convenio,
hasta

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

1 Tachese segun proceda.
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INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE
(MODELO P)

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON
EL CONVENIC INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADC

1 Datos relativos al bugque

Nombre del buque

Numero o letras distintivos

Numero maximo de pasajeros que esta autorizado a llevar

Numero minimo de personas ¢on la competencia necesaria
para manejar las instalaciones radioeléctricas

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento

1 Numero total de personas para las que se han provisto

dispositivos de salvamento
A babor A estribor

2 Ndmero total de botes salvavidas

241 Numero total de personas a las que se puede dar cabida

2.2 Namero de botes salvavidas parcialmente cerrados (regla lli/21 vy
seccion 4.5 del Caodigo IDS)

2.3 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables
fregla 111/43%)

2.4 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados (regla lll/21 y
seccion 4.6 del Cédigo IDS)

25 Otros botes salvavidas

251 |Numero

2.5.2 |Tipo

3 Numero de botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de
botes salvavidas que se acaba de indicar)

31 Numero de botes salvavidas provistos de proyector

4 Numero de botes de rescate

41 NUmero de botes comprendidos en el total de botes salvavidas que se
acaba de indicar

4.2 Numero de botes que son boies de rescate rapidos

5 Balsas salvavidas

51 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados de

puesta a flote

511 NUmero de balsas salvavidas

51.2 |Ndmero de personas a las que se puede dar cabida

5.2 Balsas salvavidas para las que no $e necesitan dispositivos aprobados
de puesta a flote

5.21 Ndmero de balsas salvavidas

5.2.2 |Numerc de personas a las que se puede dar cabida

1 Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los bugues construidos el 1 de julio de 1986,
o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998.
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2 Pormenores de los dispositivos de salvamento (continuacidn)

6 Namero de sistemas marinos de evacuacién (MES)

61 Nudmero de balsas salvavidas a las que prestan servicio
6.2 Ndmero de personas & las que se puede dar cabida

7 Aparatos flotantes

71 Ndmero de aparatos

7.2 Ndmero de personas que los aparatos son capaces de sostener
8 Nimero de aros salvavidas

9 Ndmero total de chalecos salvavidas

a1 Nimerc de chalecos salvavidas para adultos

9.2 Numero de chalecos salvavidas para nifios

9.3 Numere de chalecos salvavidas para bebés

10 Trajes de inmersién

101 Numero total

10.2 Nimero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los
chalecos salvavidas

11 Nimero de trajes de proteccién contra la intemperie
12 NGmero de ayudas térmicas?
13 Instalaciones radiceléctricas utilizadas en los dispositivos

de salvamento

13.1 Ndmero de dispositivos de localizacidn de busqueda y salvamento

13.1.1 | Namero de transpondedcres de radar de busqueda y salvamento

(SART)

13.1.2 | Ndmero de transmisores de blsqueda y salvamento del SIA
(AIS-SART)

13.2 Numero de aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas
métricas

3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Elemento Disposiciones y
ecuipos existentes
a bordo
1 Sisternas primarios
11 instalacion radioeléctrica de ondas métricas

111 Codificador de LSD

1.1.2 Receptor de escucha de LSD

11.3 Radiotelefonia

1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas hectoméiricas
1.2 Codificador de LSD

1.2.2 |Receptor de escucha de LSD

1.2.3 | Radiotelefonia

1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas
1.3.1 Cadificador de LSD

1.3.2 |Receptor de escucha de LSD

1.3.3 |Radiotelefonia

1.3.4 | Telegraffa de impresidn directa

1.4 Estacién terrena de buque de Inmarsat

2 Excluidas las prescritas en los parrafos 4.1,5,1.24, 4.4,8,31 y 5.1.2.2.13 del Cddigo IDS.
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3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas (continuacién)
Disposiciones y
Eiemento equipos existentes
a bordo
2 Medios secundarios para emilir alertas
3 Instalaciones para la recepcidn de informacién sobre
seguridad maritima
ai Receptor NAVTEX
3.2 Receptor de LIG
3.3 Receptor radiotelegrafico de impresién directa de ondas decamétricas
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT
5 RLS de ondas métricas
6 Dispositivo de localizacién de busqueda y salvamento del buque
6.1 ‘Transpondedor de radar de blsqueda y salvamento (SART)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)
4 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas (reglas [V/15.6 y 15.7)
41 Duplicacién del equipo
4.2 Mantenimiento en tierra
4.3 Capacidad de mantenimiento en el mar
5 Pormenores de [os sistemas y aparatos nauticos
Elemento Disposiciones y
equipos existentes
a bordo
1.1 Compds magnético magistral®
1.2 Compés magnético de respeto?®
1.3 Girocompas?
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el girocompds?
1.5 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompds®
1.6 Sistema de control del rumbo o de la derrota3
1.7 Taximetro o dispositivo de marcacion de compas®
1.8 Medios para corregir el rumbo y la demora
1.9 Dispositive transmisor de! rumbo (DTR)?
241 Cartas nauticas/Sistema de informacicn y visualizacion
de cartas electrénicas (SIVCE)!
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE
23 Publicaciones nduticas
24 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electronicas
34 Receptor para un sistema mundial de navegacién por satélite/sistema
de radionavegacion terrenal® ¢

3 En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcién. En caso de que se utilicen otros medios,
deberan especificarse.

4 Tdchese segun proceda.
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5 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos (continuacién)
Elemento Disposiciones y
equipos existentes
a borde
3.2 Radar de 9 GHz®
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz%)?
3.4 Ayuda de punteo radar automatica (APRA)?
35 Ayuda de seguimiento automatica’d
3.6 Segunda ayuda de seguimiento automatica?
3.7 Ayuda de punteo electrénica®
4.1 Sistema de identificacion automatica (S1A)
4.2 Sistema de identificacidn y seguimiento de largo alcance
5 Registrador de datos de la travesia (RDT)
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad v la distancia {en el agua)?
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y ia distancia (con respecto
al fondo en direccion de proa y de través)®
7 Ecosondal
8.1 Indicadores de la posicion del timén, del sentido de giro, empuje y
paso de la hélice y de la modalidad de funcionamiento3
8.2 Indicador de la velocidad de giro®
9 Sistema de recepcidn de sefiales acUsticas?
10 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia?
1 Lampara de sefiales diurnas®
12 Reflector de radar®
13 Cddigo internacional de sefiales
i4 Manual IAMSAR, volumen I
15 Sistema de alarma para la guardia de navegacidn en el puente
(BNWAS)
SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.
Expedido en
(fugar de expadicién del inventario)
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado

para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de ia autoridad expedidora)

3 En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se utilicen otros medios,

deberan especificarse.
4 Tachese seglin proceda.
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de construccidn para buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION
PARA BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma medificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estado)

por

{persona u organizacidn autorizada)

Datos refativos al buque'

Nombre del buque

Ndmero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerto del buque {toneladas métricas)?

NGmero IMO?

Tipo de buque?
Granelero
Petrolerc
Buque tanque quimiquero
Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

1 Los datos relatives al bugue podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmeante.
2 Unicamente sl se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros.

3 De conformidad con el Sistema de asignacién de un niimero de la GMI a los buques para su identificacion (resolu-
cién A.1078(28)).

4 Tdchese segun proceda.
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Fecha de construccién

Fecha del contrato de construccion

Fecha en que se colocé la quilla o en que la construccién se hallaba en
una fase equivalente

Fecha de entrega

Fecha en que comenzarcon las obras de transformacién, reforma o modificacidn
de carécter importante {(cuando proceda)

Se deberdn cumplimentar todas las fechas aplicables.

SE CERTIFICA:

1.

Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/10 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado de ia estructura, las médquinas y el equipo, segun
lo definido en la expresada regla, es satisfactorio, y que el bugue cumple las prescripciones pertinentes de los
capftulos N-1 y lI-2 del Convenio {excluidas las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios
y planos de lucha contra incendios).

3 Que las dos Ultimas inspecciones de |a obra viva del bugue se realizaron el
yel (fechas).

4 Que se ha/no se hat expedido un Certificado de exencion.

5 Que el buque cuenta/no cuenta? con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de la(s) regla(s) II-1/55 /
I-2/17* del Convenio.

6 Que se adjunta/no se adjunta? al presente cerlificado un Documente de aprobacidn de proyectos y disposiciones
alternativos para las instalaciones eléctricas y de méaquinas/la proteccién contra incendios?,

El presente certificado es valido hasta 5 a condicién de que se realicen

los reconocimientos anuales e intermedios y las inspecciones dela obra viva del buque, de confarmidad con lo prescrito
en la regla 1/10 del Convenio.

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/imm{aaaa)

Expedido en

(lugar de expedicién del certificado)}

{fecha de expedicion} {firma del funcionario autorizado
para expedir el cerlificado)

(Selfo o estampilla de la autoridad expedidora)

4 Tachese seglin proceda.

5 Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con la regla 1/14 a) del Convenio. El dia
y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimisnto anual, tal como se define ésta en la regla 1/2 n} del Convenio,
a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con la regla I/14 h).
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Refrencdlo de reconocimientos anuales e intermedios

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuade de conformidad con lo prescrito en la regla 1/10 del Convenio, se
ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selio o estarmpilla de /a autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio? Firmado

(firma del funcionaric autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampiila de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio? Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selfo o estampilla de la autoridad)

Reconoccimiento anual Firmado

(firma del funcionario auforizado}

Lugar

Fecha

{Selio o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anualfinfermedio de conformidad con la regla I/14 h) iii}

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/intermedio? efectuado de conformidad conlo preserito en la reglai/14 hyiii)
del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de la autoridad)

4 TAchese segin proceda.
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Refrendo de las inspecciones de la obra viva del buque®

SE CERTIFICA que, en la inspeccién efectuada de conformidad con lo prescrito en la regla 1/10 del Convenio, se ha
comprobado que el bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Primera inspeccion Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de la autoridad)

Segunda inspeccion Firmado

(firma del funcionario autorizado}

Lugar

Fecha

(Selio o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a ¢cinco afios, cuando sea aplicable
la regla i/14 ¢)

E! buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado como vélido, de
conformidad con lo prescrito en la regla [/14 ¢) del Coenvenio, hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconacimiento de renovacion, sea aplicable la regla /14 d)

El bugue cumple las prescripciones perlinentes del Convenio, y se aceptaré el presente certificado como valido, de
conformidad con lo prescrito en la regla /14 d) del Convenio, hasta

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selio o estampilla de la autoridad)

8 Podra disponerse que se efectlen inspecciones adicionales.
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto en que ha de hacerse
el raconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regla l/14 e} o If14 f}

El presente certificado se aceptara como vélido, de conformidad con lo prescrito en laregla 1/14 €) /1/14 f}* del Convenio,
hasta

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilia de ia autoridad)

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable la regia I/14 h)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiente anual es

Firmado

(firma del funcionario autorizadao)

Lugar

Fecha

(Selfo o estampilia de la autoridad)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual es

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Seflo o estampifla de la autoridad)

4 Tdchese segun proceda.
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del equipo para buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para buque de carga
{Modelo E)

{Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

¢on la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estado)

por

{persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque’

Nombre del bugque

Nurmero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerto de! buque (toneladas métricas)?

Eslora del buque (regla 111/3.12)

Nimero IMO3

1 Los datos relativos al bugue podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
2 Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros.

3 De conformidad con el Sistema de asignacién de un ndmero de la OMI a los buques para su identificacion {resolu-
cidn AJ1078(28)). .
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Tipo de buque?

Granelero

Petrotero

Buque tanque quimiquero
Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en la que se colocd la quilla del buque o en la que su construccion se hallaba
en una fase equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras

de transformacién, reforma o modificacidn de cardcter importante

SE GERTIFICA:

1
2
21

2.2

23

2.4

25

2.6

2.7

2.8

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla I/8 del Convenio.
Que el reconocimiento ha puesto de manifieste lo siguiente:

que el bugue cumple las prescripciones del Convenio en [o que respecta a los sisternas y dispositivos de seguri-
dad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, las balsas salvavidas y los
botes de rescate, de confermidad con las prescripciones del Convenio;

que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de |as instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos

_de salvamento, de conformidad con las prescripcionss del Convenio;

que el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los aparatos nauticos de a bordo, los
medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

que el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales aclisticas y de sefiales de socorro, de
conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes en
vigor;

que en todos los demas aspectos, el bugque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio;

que el bugue cuenta/no cuenta* con un proyecto y disposicicnes alternativos en virtud de la(s) reglats) I1-2/17 /
111/384 del Convenio;

que se adjunta/no se adjunta? al presente certificado un Documento de aprobacién de proyectos y disposiciones
alternativos para la proteccion contra incendios/los dispositivos y medios de salvamento®.

Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la regla 111/26.1.1.15, dentro de los limites de la zona de
tréfico

Que se ha/no se ha? expedido un Gertificado de exencidn.

4 TAchese segln proceda.

5 Véanse las enmiendas de 1983 al Convenic SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 1986,
0 posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998, en el caso de los botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables
a bordo.
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El presente certificado es vélido hasta 8 a condicion de que se realicen
los reconocimientos anuales y periddicos, de conformidad con lo presctito en la regla 1/8 del Convenio.

Fecha de terminacidn del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/mm/aaaa)

Expedido en

(lugar de expedicion del certificado)

{fecha de expedicion) {firma del funcionario autorizado
para expedir el cerlificado)

(Sello o estampilia de la autoridad expedidora)

8 [nsértese la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con la regla I/14 a) del Convenio. El dfa
y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual, tal como se define ésta en la regla I/2 n) del Convenio,
a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con laregla I/14 h).
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Refrendo de reconocimientos anuales y periédicos

SE CERTIFICA que, en ei reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla I/8 del Convenio, se ha
comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes dsl mismo.

Reconocimiento anual Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampiila de la autoridad)

Reconocimiento anual/periédico* Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selio o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/periédico? Firmado

(firma del funcionario autorizado}

Lugar

Fecha

{Sello o estampilfia de la autoridad)

Reconocimiento anual Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selfo o estampifia de la autoridad)

Reconocimiento anualfperiddico de conformidad con la regla I/14 h) iii)

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/periddico? efectuado de conformidad con lo prescrito en laregla 1/14 h)iii)
del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selio o estarnpilla de la autoridad)

4 Tachese seglin proceda.
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Refrendo para prorrogar la validez del cerlificado, si ésta es inferior a cinco aflos, cuando sea aplicable
laregla l/14 c)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, v se aceptara ] presente certificado como valido, de
conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 ¢) del Convenio, hasta

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, sea aplicable la regla 1/14 d)

El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado como vélido, de
conformidad con lo prescrito en |a regla 1/14 d) del Convenio, hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizada)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilia de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto en que ha de hacerse
el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regla I/14 e) o I/14 f)

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en laregla /14 €) /1714 f)* del Convenio,
hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de fa autoridad)

4 Tdchese segun proceda.
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Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable Ia regla I/14 h)

De conformidad con la regla /14 h) de! Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual es

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Setlo o0 estampilla de la autoridad)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual es

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de fa autoridad)
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INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD
PARA BUQUE DE CARGA (MODELO E)

INVENTARIO DEL EQUIPQO NECESARIO PARA CUMPLIR CON
EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

1 Datos relativos al buque

Nombre del buque

Ndmero o letras distintivos

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento

1 Nimero total de personas para las que se han provisto

dispositivos de salvamento
A babor A estribor

2 Ndmero total de botes salvavidas

21 Ndmero total de personas a las que se puede dar cabida

22 Namero de botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables
{regla l11/43")

2.3 Namere de botes salvavidas totalmente cerradoes {regla llI/31 y
seccion 4.6 del Cédigo IDS}

2.4 Numero de botes salvavidas provistos de un sistema auténomo de
abastecimiento de aire (regla lll/31 y seccidn 4.8 del Cédigo IDS)

2.5 Numero de botes salvavidas protegidos contra incendios (regla lll/31 y
seccidn 4.9 del Cédigo IDS)

26 Otros botes salvavidas

2,61 |Numero

26.2 |(Tipo

27 Numero de botes salvavidas de calda libre

271 | Totalmente cerrados (regla l11/31 y seccion 4.7 del Cédigo IDS)

2.7.2 | Provistos de un sistema auténomo (regla ill/31 vy seccidn 4.8 del
Cddigo IDS)

2.7.3 | Protegidos contra incendios (regla [lI/31 y seccion 4.2 del Cddigo IDS)

3 Ndmero de botes salvavidas a motor {comprendidos en el total de
botes salvavidas que se acaba de indicar)

3.1 Namero de botes salvavidas provistos de proyector

4 Numero de botes de rescate

41 Numero de botes comprendidos en el total de botes salvavidas que se

acaba de indicar

Balsas salvavidas

51 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados de
puesta a flote

5.1.1 Namero de balsas salvavidas

5.1.2 |Numero de personas a las que se puede dar cabida

5.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados
de puesta a flote

521 Numere de balsas salvavidas

1 Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 1986, o
posteriormente, perc antes del 1 de julio de 1998.
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2 Pormenores de los dispositivos de salvamento (continuacion)

5.2.2 |Nomero de personas a las que se puede dar cabida

53 Ndmero de balsas salvavidas prescritas en la regla 11/31.1.4

6 Namero de aros salvavidas

7 Ndmero de chalecos salvavidas

8 Trajes de inmersidn

8.1 Numero total

8.2 Numero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los
chalecos salvavidas

9 Ndmero de trajes de proteccién contra la intemperie

10 Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento

101 Nudmero de dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento

10.1.1 | NGmero de iranspondedores de radar de bisqueda y salvamento

(SART)

10.1.2 | Numero de transmisores de blsqueda y salvamento del SIA
(AIS-SART)

10.2 NUmero de aparatos radiotelefonices bidireccionales de ondas
métricas

3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos

Elemento Disposiciones y
equipos existentes
a bordo

11 Comp4s magnético magistral?
1.2 Compas magnético de respeto?
1.3 Girocompés?
1.4 Repetidor del rumboe indicado por el girocompéas?
1.5 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompés?
1.6 Sistema de control del rumbo o de la derrota?
1.7 Taximetro o dispositive de marcacién de compas?
1.8 Medios para corregir el rumboe y la demora
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)2
2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacién y visualizacién

de cartas electrénicas (SIVCE)3
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE
2.3 Publicaciones nauticas
24 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electrénicas
3.4 Receptor para un sistema mundial de navegacion por satélite/sisterna

de radionavegacién terrenal?3
3.2 Radar de 9 GHz?
33 Segundo radar (3 GHz/9 GHz?)?

2 En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se utilicen otros medios,
deberan especificarse.

8 Tachese seglin proceda.
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3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos (continuacion)
Disposiciones y
Elemento equipos existentes
a bordo
34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA)2
3.5 Ayuda de seguimiento automdatica?
3.6 Segunda ayuda de seguirmiento automatica?
3.7 Ayuda de punteo electrénica?
41 Sistema de identificacién automaética (SIA)
4.2 Sistema de identificacién y seguimiento de largo alcance
54 Registrador de datos de la travesia (RDT)®
52 Registrador de datos de la travesfa simplificado (RDT-S)°
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)?
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto
al fondo en direccién de proa y de través)?
Ecosonda?
8.1 Indicadores ds la posicién del timén, del sentido de giro, empuje y
paso de la hélice y de la modalidad de funcionamiento?
8.2 Indicador de Ia velocidad de girc?
9 Sistema de recepcién de sefiales acusticas?
10 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia?
11 Lampara de sefiales diurnas?
12 Reflector de radar?
13 Cédigo internacional de sefiales
14 Manual IAMSAR, volumen 11l
15 Sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente
(BNWAS)
SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.
Expedido en
{lugar de expedicion del inventario))
{fecha de expedicion) {firma del funcionario autorizado

para expedir ef inventario)

(Selio o estampilla de la autoridad expedidora)

2 En virtud de la regla V/19 se permiten otros medfos para cumplir esta prescripcién. En caso de que se utilicen otros medios,

deberan especificarse.
3 Tachese segln proceda.
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mModelo de Certificado de seguridad
radioeléctrica para buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA
PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad radioeléctrica para bugque de carga
{Modelo R)

(Seffo oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
an su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque!

Nombre del buque

Namero o letras distintivos

Puerto de matricuta

Arqueo bruto

Zonas maritimas en las que el buque est4 autorizado a operar segun su certificado (regla 1V/2}

Namero IMO2

Fecha en la que se colocd la quilla del buque © en la que su construceion se hallaba
en una fase equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras
de transformacion, reforma o modificacién de caracter importante

1 Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

2 De conformidad con el Sisterna de asignacién de un niimero de la OMI a los buques para su identificacién (resolu-
cidn A1078(28)).
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/9 del Cenvenio,
2 Que el reconacimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

21 que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las instalacionss radiosléctricas;

2.2 que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento cumple las
prescripciones del Convenio.

3 Que se ha/no se ha? expedido un Certificado de exencién.

El presente certificado es valido hasta 4 a condicion de que se realicen
los reconocimientos periédicos, de conformidad con lo prescrito en la regla I/9 del Convenio.

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/mm/aaaa)

Expedido en

(lugar de expedicidn del certificado)

(fecha de expedicion) {firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Seflo o estampilla de la autoridad expedidora)

3 Tachese segtn proceda.

1 Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con la regia I/14 a) del Convenio. E! dia
y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual, tal corno se define ésta en la regla 172 n) del Convenio,
a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con la regla 1/14 h}.
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Refrendo de reconocimientos periédicos

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 119 del Convenio, se ha
comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento periédico Firmado

(firma del funcionario autorizado}

Lugar

Fecha

(Sello o estampilia de la autoridad}

Reconocimiento periddico Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de la auforidad)

Reconocimiento periddico Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selio o estampifia de la autoridad)

Reconocimiento periddico Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilia de la autoridad)

Reconocimiento periédico de conformidad con la regla 114 h) iii)

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento periddico efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 h) iii) del
Convenic, se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Seilo o estampilla de la autoridad)
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a cinco afios, cuando sea aplicable
la regla /14 ¢)

El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptard el presente certificado como vdlido, de
conformidad con lo prescrito en la regla /14 ¢) del Convenio, hasta

Firmado

(firma de! funcionarfo autorizadc)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable la regla If14 d)}

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado como valido, de
conformidad con lo prescrito en la regla /14 d) del Convenio, hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar Ia validez del cerlificado hasta la llegadla al puerto en que ha de hacerse
el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regla l/14 ¢) 0 I/14 1)

El presente certificado se aceptard como valido, de conformidad con lo prescrito en laregla 1/14 e) / 1/14 1)3 del Convenio,
hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de Ia autoridad)

3 Tdchese seglin proceda.
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Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable la regla I/14 h)

De conformidad con la regla I/14 h} del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual es

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de Ia autoridad)

De conformidad con la regla I/14 h) del Gonvenilo, la nueva fecha de vencimiento anual es

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de fa autoridad)
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INVENTARIO DEL EQUIPQ DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA
PARA BUQUE DE CARGA (MODELO R)
INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON
EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADOQ
1 Datos relativos al buque

Nombre del bugue

Numero o letras distintivos

Numero minimo de personas con la competencia necesaria
para manejar las instalaciones radioeléctricas

2 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Elemento Disposiciones y
equipos existentes
a bordo
1 Sistemas primarios
1.1 Instalacién radioelécirica de ondas métricas

111 Codificador de LSD

11.2 | Receptor de escucha de LSD

11.3 Radiotelefonia

1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas
1.21 Codificador de LSD

1.2.2 | Receptor de escucha de LSD

1.2.3 | Radiotelefonla

1.3 Instatacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas
1.3.1 Codificador de LSD

1.3.2 |Receptor de escucha de LSD

1.3.3 |Radiotelefonia

1.3.4 | Telegraffa de impresidn directa

1.4 Estacién terrena de bugue de Inmarsat
2 Medios secundarios para emitir alertas
3 instalaciones para la recepcién de informacidn sobre

seguridad maritima
3.1 Receptor NAVTEX
32 Receptor de LIG

3.3 Receptor radiotelegrafico de impresidn directa de ondas decamétricas
4 ALS satelitaria

41 COSPAS-SARSAT

5 RLS de ondas métticas

6 Dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento del buque

6.1 Transpondedor de radar de blsqueda y salvamento (SART)

6.2 Transmisor de blisqueda y salvamento del SIA {AlS-SART)
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3 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radiceléctricas (regla IV/15.6 y 15.7)

31 Duplicacién del equipo

3.2 Mantenimiento en tierra

3.3 Capacidad de mantenimiento en el mar

SE CERTIFICA gue este inventario es correcto en su totalidad.

Expedido en

(lugar de expedicidn del inventario)

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el inventario)

(Sello o estampilia de Ia autoridad expedidora)
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CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para buque de carga
{Modelo O)

{Selio oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones de!
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

{persona u organizacidn autorizada)

Datos relativos al buguet

Nombre del bugue

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerto del buque {toneladas métricas)?
Eslora del buque (regla 111/3.12)

Zonas maritimas en las que el buque estd autorizado a operar segin su certificado {regla 1V/2)

Ntimero IMO3

Tipo de bugue?
Granetero
Petrolero
Buqgue tanque quimiquero
Buque gasero
Bugue de carga distinto de los anteriores

1 Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
2 Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y bugues gaseros.

3 De conformidad con el Sistema de asignacién de un nimero de la OM! a los buques para su identificacion (resolu-
cion A.1078(28)).

4 Tachese segln proceda.
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Fecha de construccién:

Fecha del contrato de construccion

Fecha en que se colocd la quilla o en que la construccién se hallaba en
una fase equivalente

Fecha de entrega

Fecha en que comenzaron las obras de transformacién, reforma o moedificacién
de caracter importante (cuando proceda)

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.

SE CERTIFICA:

i

2.2

23

2.4

2.5

2.6
2.7

2.8

29

210

21

212

Que el buque ha sido objeto de reconocimiente, de conformidad con lo prescrito en las reglas 1/8, 1/9 y 1/10 del
Convenio,

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

que el estado de la estructura, las maquinas y &l equipo, segun lo definido en la regla 1110, es satisfactorio, y que
e! bugue cumple las prescripciones pertinentes de los capitulos II-1 y H-2 del Convenio {excluidas las relativas a
sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y planos de lucha contra incendios);

que las dos Ultimas inspecciones de la obra viva del buque se realizaron el
y el (fechas);

que el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y dispositivos de seguri-
dad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, las balsas salvavidas y los
botes de rescate, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

que el bugue va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos
de salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

gue el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas;

que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento cumple las
prescripciones del Convenio;

gue el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los aparatos nauticos de a bordo,
medios de embarco para practicos y publicaciones nauticas;

que el bugue esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas y de sefiales de socorro, de
conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes en
vigor;

gue en todos los demds aspectos, el buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio;

que el bugue cuenta/no cuenta* con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de la(s) regla(s) [1-1/55 /
I-2/17 / 11/382 del Convenio;

que se adjunta/no se adjunta? al presente certificado un Documento de aprobacién de proyectos vy disposicio-
nes alternativos para las instalaciones eléctricas y de maquinas/la proteccién contra incendios/los dispositivos
y medios de salvamento?,

Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la regla 11/26.1.1.15, dentro de los limites de la zona de
trafico

Que se ha/no se ha* expedido un Certificado de exencién.

4 Tachese seglin proceda.

5 Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 1986, o
posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998, en el caso de los botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables a
bordo.
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El presente certificado es valido hasta 6 a condicion de que se realicen
los reconocimientos anuales, intermedios y periddicos vy las inspecciones de la obra viva del buque, de conformidad
con lo prescrito en las reglas 1/8, 1/9 y /10 del Convenio.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: {ddfmm/aaaa)

Expedido en

{lugar de expedicion del cerlificado)

(fecha de expedicion) {firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Seflo o estampilla de la auforidad expedidora)

5 Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con la regla 1/14 a) del Convenio. Ei dia
y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual, tat como se define ésta en la regla I/2 n) de! Convenio,
a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con la regla 1/14 h).
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Refrendo de reconocimientos anuales e infermedios relativos a Ia estructura, las maquinas y
el equipo mencionados en la seccidn 2.1 def presente certificado

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 1/10 del Convenio, se
ha comprobado que el buque cumple las prescripciones periinentes del mismo.

Reconocimiento anual Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Selfo o estampiila de la autoridad)

Reconocimienio anual/intermedio? Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio* Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Seflo o estampilia de la autoridad)

4 Tachese seglin proceda.
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Reconocimiento anualfintermedio de conformidad con la regla 114 h) iii)

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/intermedio* efectuado de conformidad con lo prescrito en las
reglas 1/10 y /14 h) iii) del Convanio, se ha comprobado que el bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado

{firma del funcionaric autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello 0 estampilia de la autoridad)

Refrendo de las inspecciones de la obra viva del buque’

SE CERTIFICA que, en la inspeccidn efectuada de conformidad con lo prescrito en la regla 1/10 del Convenio, se ha
comprobado que sl bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Primera inspeccion Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de fa autoridad)

Segunda inspeccion Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilfa de la attoridad)

4 Tachese segln proceda.
7 Podré disponerse que se efectien inspecciones adiclonales.
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Refrendo de reconocimientos anuales y periodicos relativos a los dispositivos de salvamento y otro equipo
mencionados en las secciones 2.3, 2.4, 2.5, 2.8 y 2.9 del presente cerlificado

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con o prescrito en la regla 1/8 del Convenio, se ha
comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampifla de la autoridad)

Reconocimiento anual/periddico? Firmado

{firma del funcionaric autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampiila de la autoridad)

Reconocimiento anual/periddicot Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selio o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual Firmado

{firma del funcionario autorizada)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de la autoridad)

4 TAchese segln proceda.
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Reconocimiento anual/periodico de conformidad con la regla 1/14 h) iii)

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/periddico? efectuado de conformidad con lo prescrito en las reglas /8
y I/14 h}iii) def Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilfa de la autoridad)

Refrendo de reconocimientos periédicos relativos a las instalaciones radioeléciricas mencionadas en
las secciones 2.6 y 2.7 del presente certificado

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en [a regla 179 del Convenio, se ha
comprobado que el buque curnple las prescripciones pertinentes del mismo,

Reconocimiento periédico Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periddico Firmado

{firma del funcionario autorizado)
Lugar

Fecha

{Sello o estampiila de la autoridad)

Reconocimiento periddico Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampiiia de fa autoridadi)

Reconocimiento periédico Firmado

{(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilia de la autoridad)

4 TAchese segln proceda,
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Reconocimiento periédico de conformidad con la regla I/14 h) iij)

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento periédico efectuado de conformidad con lo prescrito en las reglas /9 y 1/14 h) i)
del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Seilo o estampiifa de fa autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a cinco afios, cuando sea aplicable
laregialfid c)

El buque cumple las prescripciones pertinentes de! Convenio, y se aceptara el presente certificado como valido, de
conformidad con lo prescrito en laregla /14 ¢) del Convenio, hasta

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o0 estampilfa de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, sea aplicable la regla /14 d)

El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificade comoe valido, de
conformidad con le prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio, hasta

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampilla de la autoridad)
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto en que ha de hacerse
el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regla I/14 e) o I/14 f}

El presente certificado se aceptara como vélido, de conformidad con lo prescrito la regla /14 e) / 1/14 f)4 del Convenio,
hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Sello o estampilla de fa autoridad)

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable la regla 1/14 h)

De conformidad con la regla 1714 h) de! Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual es

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

{Sello o estampiila de la autoridad)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, ta nusva fecha de vencimiento anual es

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

~ Fecha

{Selfo o estampilla de la autoridad)

4 Tachese segun proceda,
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CERTIFICADO DE EXENCION

(Selio oficial) {Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

{persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque’

Nombre dsl buque

Nameroe o letras distintivos

Puerto de matricula

Arquec bruto

Nimero IMO2

1 Los datos relativos al bugue podrén indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

? De conformidad con el Sistema de asignacién de un ndmerc de la OMI a los buques para su Identificacién (resolu-
cién A.1078{28)).
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SE CERTIFICA:
Que, por aplicacién de lo prescrito en laregla del Convenio, el bugue gueda exento de
las prescripciones relativas a del Convenio.

Condiciones, si las hubiere, en que se otorga el Certificado de exencidén:

Viajes, si los hubiere, para los que se otorga ¢l Certificado de exencidn;

El presente certificado sera vélido hasta a condicién de que siga siendo vélido
el Gertificado de al que se adjunta el presente certificado.
Expedido en

(lugar de expedicidn del certificado)

(fecha de expedicicn) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de Ia atioridad expedidora)
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésla es inferior a cinco afios, cuando sea aplicable
fa regla /14 ¢)

El presente certificado se aceptard como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 ¢) del Convenio,
hasta a condicidn de que siga siendo valido
el Certificado de al que se adjunta el presente certificado.

Firmado

(firma del funcionario autorizado}

Lugar

Fecha

(Selio o estampiila de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable la regla 1/14 d)

El presente certificado se aceptard como vdlido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio,
hasta a condicién de que siga siendo valido
¢l Certificado de al que se adjunta el presente certificado.

Firmado

{firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(Selflo o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto en que ha de hacerse
el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable lareglal/f14e)o l/14 f)

El presente certificado se aceptara como vélido, de conformidad con lo prescrito en laregla [/14 e) /1/14 )3 del Convenio,

hasta a condicién de que siga siendo valido
el Certificado de al que se adjunta el presente certificado.
Firmado
(firma del funcionario autorizado)
Lugar
Fecha

(Selfo o estampilla de la autoridad)

3 Tachese segln proceda.
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Modelo de Certificado de seguridad
para buques nucleares de pasaje

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE PASAJE

El presente certificado llevara como suplemento un inventario del equipo
de seguridad para buque de pasaje
{Modelo P)

(Sello oficial) {Estado)

para viaje internacional/viaje internacional corto’

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estada)

por
{persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque?

Nombre del buque

Namero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Zonas maritimas en las que el buque esta autorizado a operar segin su certificado (regla 1V/2)

Namero IMO?

Fecha de construccion;

Fecha del contrato de construccién

Fecha en que se colocd la quilla o en que ia construccion se hallaba en
una fase equivalente

Fecha de entrega

Fecha en que comenzaron las cbras de transformacion, reforma o modificacion
de carécter importante (cuando proceds)

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.

1 Tachese segun proceda.
2 Los datos relativos al bugue podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

3 De conformidad con el Sistema de asignacién de un nimero de la OMI a los buques para su identificacién (resolu-
cion A.1078(28)).
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SE CERTIFICA:

"
2

24

2.2

2.3

24

25

2.6
27

28

2.9

210
21

212

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla VIII/2 del Convenio.

Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones del capitule VI del
Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para él, y que:
cumple las prescripciones del Convenio en lo gue respecta a:

g la estructura, las méquinas principales y auxiliares, las calderas y otros recipientes a presién, incluidas la
planta de propulsién nuclear y Ia estructura de proteccidn contra abordajes;

2 la disposicién del compartimentado estanco y los detalles correspondientes;
3 laslineas de carga de compartimentado siguientes:

Lineas de carga de compartimentade | Francobordo Utilicese cuando los espacios destinados
asignadas y marcadas en el costado, a los pasajeros comprendan
en €l centro del bugue los siguientes espacios alternativos
(regla 11-1/18)*
P
P2
P3

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la proteccion estructural contra incendios, los
sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y al equipo de proteccion contra las
radiaciones;

se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, las balsas salvavidas y los
botes de rescate, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

va provisto de un aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento, de conformidad ¢on [as prescripciones del Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a [as instalaciones radioeléctricas;

el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento cumple las
prescripciones del Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los aparatos nauticos de a bordo, los medios de
embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

estd provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acUsticas y de sefiales de socorro, de conformidad
con las prescripcicnes del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes en vigor;

en todos los demas aspectos, el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes del Convenio;

el buque cuenta/no cuenta! con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de la(s) regla(s) I-1/55 £ 11-2/17 /
11/381 del Convenio;

se adjunta/no se adjunta’ al presente certificade un Documento de aprobacién de proyectos y disposiciones
alternativos para las instalaciones eléctricas y de mdaguinas/la proteccién contra incendios/los dispositivos
y medios de salvamentol.

1 Tachese seglin proceda.
4 Para los buques construidos antes del 1 de enero de 2009, se utilizara la notacién de compartimentado «C.1», «G.2» y «G.3»
aplicable.
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El presente certificado es valido hasta

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/imm/aaaa)

Expedido en

(lugar de expedicion del certificado)

{fecha de expedicidn} (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampifla de la autoridad expadidora)
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para buques nucleares de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA

El presente certificado llevard come suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para bugue de carga
(Modela C)

{Sello oficial) {Estado)

Expedido en virtud de las disposicicnes del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estado)

por

{persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al bugue?

Nombre del buque

Namero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerto del buque (toneladas métricas)?

Eslora del buque (regla 11i/3.12)

Zonas marftimas en las que &l buque esta autorizado a cperar segun su certificado (regla 1V/2)

Numero IMO3

Tipo de buquet
Granelero
Petrolero
Buque tanque quimiquero
Buque gasero

Bugue de carga distinto de los anteriores

1 Los datos relativos al buque podrén indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
2 Unicamente si se trata de petroleros, bugues tanque quimiqueres y bugques gaseros.

3 De conformidad con el Sistema de asignacién de un ndmero de la OMI a los buques para su Identiflcacién ({resolu-
cién A.1078(28)).

4 TAchese segln proceda,
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Fecha de construccion:

Fecha del contrato de construccion

Fecha en gue se colocd la quilla o en que la construccién se hallaba en
una fase equivalente

Fecha de entrega

Fecha en que comenzaron las cbras de transformacién, reforma o modificacién
de caracter importante (cuando proceda)

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.

SE CERTIFICA:

1
2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5
26

27

2.8

2.9

210

2.11

Que sl buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad c¢on lo prescrito en la regla VIII/9 del Convenio.

Que este buque, que se trata de un bugue nuclear, cumple plenamente las prescripcionas del capitulo VIl del
Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para él, y que;

el estado de la estructura, las maquinas y el equipo, segun lo definido en la regla /10 (cuando corresponda
cumplir lo dispuesto en la regla ViI/9), incluidas la planta de propulsién nuclear y Ia estructura de proteccion
contra abordajes, es satisfactorio, y que el buque cumple las prescripciones pertinentes de [os capftulos II-1 y [1-2
del Convenic (excluidas las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y planos de lucha
conira incendios);

cumple las prescripciones del Conivenio en lo que respecta a los sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios y los planos de lucha contra incendios;

se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo para los botes salvavidas, las balsas salvavidas y los
botes de rescate, de conformidad con las prescripciones del Gonvenio;

va provisto de un aparate lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas;

el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento cumple las
prescripciones del Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los aparatos njuticos de a bordo, los medios de
embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

estd provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acUsticas y de sefiales de socorre, de conformidad
con las prescripciones del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes en vigor;

en todos los demds aspectos, el bugue se ajusta a las prescripciones pertinentes de las reglas en 1a medida en
que le son aplicables;

el buque cuenta/no cuenta* con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de la(s) regla(s) 1I-1/55 / 11-2/17 /
I11/384 del Convenio;

se adjunta/no se adjunta? al presente certificade un Documento de aprobacién de proyectos y disposiciones
alternativos para las instalaciones eléclricas y de maquinas/la proteccién contra incendios/los dispositivos
y medios de salvamentod.

4 Tdchese segln proceda.
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El presente certificado es valido hasta

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/mm/aaaa)

Expedido en

(lugar de expedicién del certificado)

{fecha de expedicidn) (firma del funcionario autorizado
para expedir ef certificado)

{Sello o0 estampilla de la autoridad expedidora)
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INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA
(MODELO C)

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON
EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

1 Datos relativos al buque

Nombre del buque

Namero o letras distintivos

Nidmere minimo de personas con la competencia necesaria
para manejar las instalaciones radioeléctricas

2 Pormenocres de los dispositivos de salvamento

1 Namero total de personas para las que se han provisto

dispositivos de salvamento
A babor A estribor

2 Ndmero total de botes salvavidas

2.1 MNimero total de personas a las que se puede dar cabida

2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables
(regla 111/43Y

2.3 Nimero de botes salvavidas totalmente cerrados {regla 1I/31 y
seccion 4.6 del Cédigo IDS)

2.4 Nimero de botes salvavidas provistos de un sistema auténomo de
abastecimiento de aire (regla /31 y seccion 4.8 del Cédigo [DS)

2.5 Namero de botes salvavidas protegidos contra incendios (regla H1/31
y secclén 4.9 del Cédigo IDS)

2.6 Otros botes salvavidas

261 |Namero

2.6.2 |[Tipo

27 Numero de botes salvavidas de caida libre

2.71 | Totalmente cerrados (regla UI/31 y seccién 4.7 del Cédigo IDS)

2.7.2 |Provistos de un sistema auténomo (regla 11731 y seccién 4.8 del
Cadigo IDS)

2.7.3 |Protegidos contra incendios {regla /31 y seccién 4.9 del Cédigo IDS)

3 Ndmero de botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de
botes salvavidas que se acaba de indicar)

341 Ndmero de botes salvavidas provistos de proyector

4 Niumero de botes de rescate

41 Nimero de botés comprendidos en el total de botes salvavidas que se
acaba de indicar

5 Balsas salvavidas

5.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados de

puesta a flote

511 NOmero de balsas salvavidas

5.1.2 | Namero de personas a las que se puede dar cabida

1 Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 1986,
o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998,
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2 Pormenores de los dispositivos de salvamento (continuacion)

5.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados
de puesta a flote

5.21 Numero de balsas salvavidas

5.2.2 |Numero de personas a las que se puede dar cabida

53 Numero de balsas salvavidas prescritas en la regla 111/31.1.4

6 Numero de aros salvavidas

7 Numero de chalecos salvavidas

8 Trajes de inmersién

8.1 Numero tofal

8.2 Numero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los
chalecos salvavidas

9 Ndmero de trajes de proteccién contra la intemperie

10 Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento

104 Numero de dispositivos de localizacién de blisqueda y salvamento

1011 | Numero de transpondedores de radar de blisqueda y salvamento

(SART)

10.1.2 | Numero de transmisores de busqueda y salvamento del SIA
(AIS-SART)

10.2 Numero de aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas
métricas

3 Pormencres de las instalaciones radioeléctricas

Elemento Disposiciones y
equipos existentes
a bordo
1 Sistemas primarios
11 Instalacién radiceléctrica de ondas métricas

114 Codificador de LSD
i1.2 Receptor de escucha de LSD
1.1.3 Radiotelefonia

12 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas

1.21 Codificador de LSD

1.2.2 Receptor de escucha de LSD

1.2.3 |Radiotelefonia

1.3 Instalacidn radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas
1.31 Codificador de LSD

1.3.2 |Receptor de escucha de LSD

1.3.3 | Radiotelefonia

1.3.4 [Telegrafia de impresién directa

14 Eslacion terrena de buque de Inmarsat
2 Medios secundarios para emitir alertas
3 Instalaciones para la recepcién de informacién scbre

seguridad maritima

3.1 Receptor NAVTEX

3.2 Receptor de LIG

33 Receptor radiotelegrafico de impresién directa de ondas decamétricas
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3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas (continuacicon)
Disposiciones y
Elemento equipos existentes
a hordo
4 RLS satelitaria
41 COSPAS-SARSAT
5 RLS de ondas métricas
6 Dispositivo de localizacidon de blsqueda y salvamento del buque
6.1 Transpondedor de radar de bisqueda y salvamento (SART)
6.2 Transmisor de blisqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)
4 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas (reglas IV/15.6 y 15.7)
4.1  Duplicacidon del equipo
4,2 Mantenimiento en tierra
4.3 Capacidad de mantenimiento en el mar
5 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos
Elemento Disposiciones y
equipo existentes
a bordo
11 Compas magnético magistral®
1.2 Compés magnético de respeto?
1.3 Girocompéas?
1.4 Repetidor de! rumbo indicado por el girocompas?
1.5 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompdas?
1.6 Sistema de control del rumbo o de la derrota?
1.7 Taximetro o dispositivo de marcacién de compas?
1.8 Medios para corregir el rumbo y la demora
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)?
2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacién y visualizacion
de cartas electronicas (SIVCGE)?
2.2 Medics auxiliares para los SIVCE
23 Publicaciones nauticas
24 Medios auxiliares para las publicaciones nduticas electronicas
341 Receptor para un sistema mundial de navegacién por satélite/sistema
de radionavegacién terrenal® 3
3.2 Radar de 9 GHz2
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz%)?
34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA)2
3.5 Ayuda de seguimiento automatica?
3.6 Segunda ayuda de seguimiento automatica?
3.7 Ayuda de punteo electrénica?

2 En virtud de ia regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se utilicen otros medios,

deberan especificarse.
3 Tachese segln proceda.

476

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014




Apéndice
Inventario del equipo de seguridad para buque de carga (Modelo C)

5 Pormenores de los sistemas y aparatos nduticos (continuacion)

Disposiciones y

Elemento equipos existentes
a bordo
41 Sistema de identificacién automatica (SIA)
4.2 Sistema de identificacién y seguimiento de largo alcance
51 Registrador de datos de la travesia (RDT}®
5.2 Registrador de datos de la travesia simplificado {(RDT-S)3
6.1 Dispositive medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)?
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto
al fondo en direccion de proa y de través)?
7 Ecosonda?
8.1 Indicadores de la posicién del timén, del sentido de giro, empuje
y paso de la hélice y de la modalidad de funcionamiento?
8.2 Indicador de la velocidad de giro?
9 Sistema de recepcidn de sefiales aclisticas?
10 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia?
11 Lampara de sefiales diurnas?
12 Reflector de radar?
13 Cédigo internacional de sefiales
14 Manual IAMSAR, volumen lil
15 Sistema de alarma para la guardia de navegacién en el puente
(BNWAS)

SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.

Expedido en

{lugar de expedicidn del inventario)

{fecha de expedicidn} (firma del funcionarioc autorizado
para expedir el inventario)

(Sello o estampifla de la autoridad expedidora)

2 En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcién. En caso de que se utilicen otros medios,
deberan especificarse.

3 TAchese segun proceda.
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Anexo 1
Certificados y documentos que han de llevarse
a bordo de los buques®

{Nota: Todos los certificados que se lfeven a bordo han de ser vélidos y estar redactados siguiendo el modefo

que figure en el convenio o instrumento internacional pertinente.)

1 Todos los buques a los que se aplica el convenio
al que se hace referencia

Certificado internacional de arqueo (1969)

Se expedira un Certificado internacional de arqueo (1969) a todo buque
cuyos arqueos bruto y neto hayan sido determinados conforme a las
disposiciones del Convenio.

Certificado internacional de francobordo

A todo buque que haya sido inspeccionado y marcado de conformidad con
las disposiciones del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966,

o del Convenio modificado por su Protocolo de 1988, segin proceda, le
serd expedido un Certificado internacional de francobordo conforme a las
disposiciones del Convenio.

Certificado internacional de exencion relativo al francobordo

A todo buque al que se haya concedido una exencién en virtud de

las disposiciones del articulo 6 del Convenio de lineas de carga, o del
Convenio modificado por su Protocolo de 1988, segin proceda, le serd
expedido un Certificado internacional de exencién relativo al francobordo.

Expediente técnico del revestimiento

Se conservara a bordo y se mantendra a lo largo de la vida del bugque

un expediente técnico del revestimiento en el que se incluyan las
especificaciones del sistema de revestimiento aplicado a los tanques
dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de buques y a los
espacios del doble forro en el costado de los graneleros de eslora igual

o superior a 150 m, asi como el registro de la labor de revestimiento

del astillero y del propietario del buque, y criterios detallados para la
seleccién del revestimiento, las especificaciones de la labor, la inspeccién,
el mantenimiento y las reparaciones.

Referencia

Convenio de arqueo,
articulo 7

Convenio de lineas de carga,
articulo 16;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga,
articulo 16

Convenio de lineas de carga,
articulo 6;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga,
articulo 16

SOLAS 1974, regla 1-1/3-2;
Norma de rendimiento

de los revestimientos
protectores de los tanques
dedicados a lastre de agua
de mar de todos los tipos de
buques y de los espacios del
doble forro en el costado de
los graneleros

{resolucion MSC.215(82)

* véase la Lista de los certificados y documentos que han de llevarse a bordo de los buques, 2013 (FAL.2/Circ.127-MEPC.1/

Circ.817-MSC.1/Circ.1462).
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Planos de construccion

A bordo de los buques construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente,
se mantendra una serie de planos de construccién del buque acabado en
los que se indique cualquier modificacién estructural posterior.

Expediente de construccién del buque

Se mantendrd un expediente de construccion del buque con informacién
especifica en los petroleros de eslora igual o superior a 150 m y en los
graneleros de eslora igual o superior a 150 m, construidos con una sola
cubierta, tanques laterales superiores y tanques laterales tipo tolva en

los espacios de carga, excluyendo los mineraleros y los buques de carga
combinada:

1 cuyos contratos de construccidn se adjudiquen el T de julio
de 2016 o posteriormente;

.2 en ausencia de un contrato de construccién, cuyas quillas se
cologuen o cuya construccién se halle en una fase equivalente
el 1 de julio de 2017 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2020 o posteriormente,
caso en el cual deberdn llevar a bordo un expediente de cons-
truccidn del bugue que contenga informacién de conformidad
con las reglas y las directrices,

el cual sera actualizado segin proceda a lo largo de la vida del buque,
a fin de facilitar su funcionamiento en condiciones de seguridad, su
mantenimiento, inspeccidn, reparacién y la adopcion de las medidas de
emergencia.

Informacion sobre estabilidad

Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque
de carga de eslora igual o superior a 24 m serd sometido, ya terminada
su construccion, a una prueba destinada a determinar los elementos de
su estabilidad. Se facilitard al capitdn informacion sobre estabilidad con
la informacién necesaria que le permita obtener, por medios rapidos y
sencillos, un conocimiento preciso de la estabilidad del buque en las
diferentes condiciones de servicio, a fin de poder mantener la estabilidad
necesaria, tanto sin averfa como después de averia. Cuando se trate de
graneleros, la informacién que debe figurar en el cuadernillo de granelero
podra incluirse en la informacion sobre estabilidad.

Planos y cuadernillos de lucha contra averias

En los bugues de pasaje y en los buques de carga se exhibiran
permanentemente planos que indiquen claramente para cada cubierta

y bodega los limites de fos compartimientos estancos, sus aberturas y
respectivos medios de cierre con ia posicién de sus correspondientes
mandos, asi como los medios para corregir cualquier escora producida por
inundacion. Ademds se facilitaran a los oficiales del buque cuadernillos que
contengan la mencionada informacién.

Referencia

SOLAS 1974, regla 11-1/3-7;
MSC/Circ.1135: «Planos de
construccién del buque
acabado que se mantendran
a bordo y en tierra»

SOLAS 1974, regla 1I-1/3-10;
MSC.1/Circ.1343:
«Directrices sobre la
informacién que debe
incluirse en el expediente de
construccién del buque»

SOLAS 1974, reglas 1I-1/5

y 1-1/5-1;

Convenio de lineas de carga;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga,
regla 10

SOLAS 1974, regla 1-1/19;
MSC.1/Circ.1245
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Referencia

Documento relativo a la dotacién minima de seguridad

Todo buque al que se apliquen las disposiciones del capitulo | del Convenio SOLAS 1974, regla V/14.2
estard provisto de un documento adecuado relativo a la dotacién de

seguridad, o equivalente, expedido por la Administracién como prueba de

que lleva la dotacién minima de seguridad.

Manual de formacién de seguridad contra incendios

El manual de formacién estara escrito en el idioma de trabajo del buque, SOLAS 1974,

y habra uno en cada comedor y sala de recreo de la tripulacién o en regla 11-2/15.2.3
cada camarote de la tripulacién. El manual incluird las instrucciones

y la informacién exigidas en la regla 11-2/15.2.3.4. Cualquier parte de esta

informacion se podrd proporcionar con medios audiovisuales en vez de

con el manual.

Plano/folfeto de lucha contra incendios

Habrd expuestos permanentemente, para orientacién de los oficiales, SOLAS 1974,
planos de disposicion general que muestren claramente respecto de cada reglas 11-2/15.2.4 y 11-2/15.3.2
cubierta los puestos de control, las distintas secciones de contencién de

incendios y detalles acerca de los sistemas de deteccién de incendios y de

alarma contraincendios, los dispositivos extintores, etc. En lugar de esto,

si la Administracién lo juzga oportuno, los pormenores que anteceden

podran figurar en un folleto, del que se facilitard un ejemplar a cada

oficial, y del que siempre habra un ejemplar a bordo en un sitio accesible.

Los planos y folletos se mantendran al dia, y cualquier cambio que se

introduzca se anotara en ellos tan pronto como sea posible. Se guardara

permanentemente un duplicado de los planos de lucha contra incendios

o un folleto que contenga dichos planos en un estuche estanco a la

intemperie facilmente identificable, situado fuera de la caseta, para ayuda

del personal de tierra encargado de la lucha contra incendios.

Registro de fa formacién y ejercicios a bordo
Los ejercicios de lucha contra incendios se realizardn y registrardn de SOLAS 1974,
conformidad con lo dispuesto en las reglas 11/19.3 y 111/19.5. regla 1-2/15.2.2.5

Manual de seguridad contra incendios

El manual de seguridad contra incendios incluird la informacién y las SOLAS 1974, regla 11-2/16.2
instrucciones necesarias para [a explotacién del buque y la manipulacién

de la carga sin riesgos en relacién con la seguridad contra incendios. El

manual estard escrito en el idioma de trabajo del buque, y habrd uno en

cada comedor y sala de recreo de la tripulacién o en cada camarote de la

tripulacién. Este manual podra combinarse con los manuales de formacién

de seguridad contra incendios prescritos en la regla 11-2/15.2.3.

Plan de mantenimiento

El plan de mantenimiento abarcara la informacién necesaria sobre los SOLAS 1974,

sistemas de prevencion de incendios y sistemas y dispositivos de lucha reglas [1-2/14.2.2 y 1-2/14.4
contra incendios, como prescribe la regla 11-2/14.2.2. En la regla 1-2/14.4

figuran prescripciones adicionales para los buques tanque.
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Referencia

Manual de formacién

El manual de formacién, que podrd comprender varios voldmenes, SOLAS 1974, regla lil/35
contendrd instrucciones e informacién, facilmente comprensibles e

ilustradas siempre que sea posible, relativas a los dispositivos de salvamento

del buque y a los métodos éptimos de supervivencia. Cualquier parte de

esa informacién podré facilitarse en forma de medios audiovisuales en lugar

de figurar en el manual.

Cartas y publicaciones nduticas

Las cartas y publicaciones nduticas que se precisen para el viaje previsto SOLAS 1974,

serdn las apropiadas y estaran actualizadas. Se podra aceptar un sistema de  reglas V/19.2.1.4 y V/27
informacién y visualizacién de cartas electrénicas (SIVCE) para cumplir esta

obligacion de llevar cartas nauticas.

Cddigo internacional de sefiales y un efemplar def volumen il del

Manual IAMSAR

Todo bugue gue deba contar con una instalacién radioeléctrica llevard el SOLAS 1974, regla V/21
Cédigo internacional de sefiales. Todos los buques llevaran un ejemplar

actualizado del volumen lIl del Manual internacional de los servicios

aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento (Manual IAMSAR).

Registro de las actividades relacionadas con la navegacién

A bordo de todos ios buques que efectiien viajes internacionales se SOLAS 1974, reglas V/26 y
mantendra un registro de las actividades relacionadas con [a navegaciény ~ V/28.1

de los incidentes, incluidos los ejercicios y las pruebas antes de zarpar. Si

no se registra en el diario de navegacion del buque, dicha informacion se

conservara por cualquier otro medio que apruebe la Administracién.

Cuaderniflo de maniobras

Para uso del capitdn o del personal designado al efecto habrd a bordo SOLAS 1974, regla 11-1/28
informacién, registrada en pruebas, acerca de los tiempos de parada del

buque y de las correspondientes caidas de proa y distancias recorridas y,

en el caso de buques de hélices mditiples, los resultados de pruebas que

permitan determinar la aptitud de éstos para navegar y maniobrar con una

o mas hélices inactivas.

Hojas informativas sobre la seguridad de los materiales (MSDS)

Los buques que transporten hidrocarburos o combustible Ifiquido, segdn SOLAS 1974, regla VI/5-1;
se definen éstos en la regla 1 del Anexo | del Convenio internacional resolucién MSC.286(86)
para prevenir Ia contaminacién por los bugues, 1973, modificado por el

Protocolo de 1978, dispondran de hojas informativas sobre la seguridad

de los materiales, basadas en las recomendaciones elaboradas por la

Organizacién, previamente al embarque de dichos hidrocarburos como

carga a granel o a la toma del combustible liguido.

Informe sobre la prueba del SIA

El sistema de identificacién automatico (SIA) se someterd a una prueba SOLAS 1974, regla V/18.9;
anual, que sera realizada por un inspector aprobado o en una instalacion de  MSC.1/Circ.1252

prueba o de servicio aprobada. Se conservard a bordo del buque una copia

del informe sobre la prueba, que deberfa ajustarse al modelo de formulario

que figura en el anexo de la circular MSC.1/Circ.1252.
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Titulos de capitdn, oficial o marinero

Se expediran titulos de capitdn, oficial o marinero a los aspirantes que, de
acuerdo con criterios que la Administracion juzgue satisfactorios, retinan los
requisitos necesarios en cuanto a periodos de embarco, edad, aptitud fisica,
formacién, competencia y exdmenes de conformidad con lo dispuesto en

el Cédigo de formacion adjunto al Convenio internacional sobre normas

de formacicén, titulacién y guardia para la gente de mar, 1978. |.os modelos
de titulos figuran en la seccién A-1/2 del Cédigo de formacién. Los titulos
deberdn estar disponibles en su forma original a bordo del buque en el que
el titular esté prestando servicio.

Registro de horas de descanso
Se mantendrén a bordo registros de las horas diarias de descanso de la
gente de mar.

Certificado internacional de prevencién de la contaminacién

por hidrocarburos

A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 y demds
buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que realicen viajes a
puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccién de otras
Partes en el Convenio MARPOL se les expedird, una vez reconocidos

de acuerdo con las disposiciones de la regla 6 del Anexo 1 del Convenio
MARPOL, un Certificado internacional de prevencién de la contaminacién
por hidrocarburos. El certificado ird acompafiado de un Registro de
construccién y equipo de buques no petroleros (Modelo A) o un Registro
de construccién y equipo de petroleros (Modelo B), segtin proceda.

Libro registro de hidrocarburos
Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y todos los
buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que no sean petroleros

estardn provistos de un Libro registro de hidrocarburos, parte | (Operaciones

en los espacios de maquinas). Todo petrolero de arqueo bruto igual o
superior a 150 llevard también a bordo un Libro registro de hidrocarburos,
parte Il (Operaciones de carga y lastrado).

Referencia

Convenio de formacitén
1978, articulo VI, regla 1/2;
Cédigo de formacién,
seccion A-1/2

Cédigo de formacidn,
seccion A-VII/;

Convenio sobre el trabajo
maritimo, 2006;

Convenio sobre las horas de
trabajo a bordo y la dotacién
de los buques, 1996
(Convenio N°© 180);
Directrices OMI/OIT para

la elaboracién de un cuadro
en el que se indique la
organizacién de! trabajo a
bordo y de formatos para
registrar las horas de trabajo
o de descanso de la gente
de mar

Nota: El Convenio sobre el
trabajo maritimo, 2006,
entré en vigor el 20/8/2013

MARPOL, Anexo |, regla 7

MARPOL, Anexo ],
reglas 17 y 36

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DE 2014

489



Anexos

Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion

por hidrocarburos

Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y todo bugue no
petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 llevara a bordo un
plan de emergencia en caso de contaminacién por hidrocarburos aprobado
por la Administracion.

Certificado internacional de prevencién de la contaminacion

por aguas sucias

A todo buque que esté sujeto a las disposiciones del Anexo 1V del Convenio
MARPOL y que realice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos
a la jurisdiccion de otras Partes en el Convenio, se le expedird, tras el
reconocimiento inicial o de renovacién realizado de acuerdo con las
disposiciones de la regla 4 de dicho anexo, un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién por aguas sucias.

Plan de gestién de basuras

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100 y todo buque que esté
autorizado a transportar 15 personas o mds, tendrd un plan de gestion de
basuras que la tripulacién deberda cumplir.

Libro registro de basuras

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todo buque que esté
autorizado a transportar 15 personas o mds, que realice viajes a puertos

o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccion de otras Partes en
el Convenio, y toda plataforma fija o flotante empleada en la exploracién
y explotacion del fondo marino, llevard un Libro registro de basuras.

Sistema registrador de datos de fa travesia — Documento de cumplimiento

El sisterna registrador de datos de la travesia, incluidos todos los sensores, se
someterd a una prueba anual de funcionamiento. Dicha prueba se realizard
en una instalacion de prueba o de servicio a fin de verificar la precisién,
duracién y posibilidad de recuperacion de los datos registrados. Ademds,

se llevaran a cabo pruebas e inspecciones para determinar el estado de

servicio de todas las envueltas protectoras y todos los dispositivos instalados -

para ayudar a localizar el registrador. Se conservard a bordo del bugue
una copia del certificado de cumplimiento expedido por la instalacién de
prueba, en la que se indique la fecha de cumplimiento y las normas de
funcionamiento aplicables.

Manual de sujecién de fa carga

Todas las cargas que no sean cargas sdlidas o liquidas a granel, las unidades
de carga y las unidades de transporte, se cargaran, estibaran y sujetaran
durante todo el viaje, de conformidad con lo dispuesto en el Manual de
sujecién de la carga aprobado por la Administracién. En los buques con
espacios de carga rodada, segtin éstos se definen en la regla 11-2/3.41, fa
sujecion de tales cargas, unidades de carga y unidades de transporte, de
conformidad con el Manual de sujecion de la carga, se efectuard antes

de que el bugue salga del muelle. Todos los tipos de buques dedicados

al transporte de cargas que no sean de sélidos o liquidos a granel deben
llevar un Manual de sujecién de la carga, cuyas normas serdn como minimo
equivalentes a las de las directrices elaboradas por la Organizacién.

Referencia

MARPOL, Anexo |,
regla 37;

resolucién MEPC.54(32)
enmendada por la
resolucién MEPC.86(44)

MARPOL, Anexo IV,
regla 5;
MEPC/Circ.408

MARPOL, Anexo V, regla 10;
resolucién MEPC.71(38);
MEPC/Circ.317

MARPOIL, Anexo V, regla 10

SOLAS 1974, regla V/18.8

SOLAS 1974, reglas VI/5.6
y VII/5;
MSC.1/Circ.1353
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Documento de cumplimiento

Se expedird un documento de cumplimiento a cada compania que cumpla
las prescripciones del Cadigo 1GS. Se conservara a bordo una copia de
dicho documento.

Certificado de gestién de la seguridad

La Administracién o una organizacion reconocida por ella expedird a
cada bugue un Certificado de gestién de {a seguridad. Antes de expedir
dicho certificado, la Administracin o la organizacién reconocida por ella
verificard que la compafiia y su gestién a bordo se ajustan al sistema de
gestion de la seguridad aprobado.

Certificado internacional de proteccién del buque o

Certificado internacional de proteccién del buque provisional

La Administracién o una organizacidn reconocida por ella expedird a cada
buque un certificado internacional de proteccién del buque para verificar
que éste cumple las disposiciones de proteccién maritima del capitulo XI-2
del Convenio SOLAS y de la parte A del Codigo PBIP. En virtud de lo
dispuesto en la parte A, seccién 19.4, del Cédigo PBIP se puede expedir un
certificado provisional.

Plan de proteccion del buque y registros conexos
Todo buque llevard a bordo un plan de proteccidn del buque aprobado
por la Administracién. El plan comprenderd los tres niveles de proteccion
que se definen en la parte A del Cédigo PBIP. Se mantendran a bordo, por
lo menos durante el periodo minimo que especifique la Administracién,
registros de las siguientes actividades que abarca el plan de proteccion del
buque:

.1 formacion, ejercicios y practicas;

.2 amenazas para la proteccién maritima y sucesos que afectan a la
proteccién maritima;

3 fallos en la proteccién;
cambios en el nivel de proteccién;

.5 comunicaciones relacionadas directamente con la proteccién
del buque, tales como amenazas especificas respecto del buque
o de las instalaciones portuarias donde esté, o haya estado, el
buque;

auditorias internas y revisiones de las actividades de proteccién;
revision periédica de la evaluacién de la proteccién del buque;
revisién periddica del plan de proteccion del buque;

W N

implantacién de las enmiendas al plan; y

10 mantenimiento, calibrado y prueba del equipo de proteccion
que haya a bordo, incluidas las pruebas del sistema de alerta de
proteccion del buque.

Registro sindptico continuo (RSC)

Todos los buques a los que se aplica el capitulo | del Convenio dispondrén
de un registro sindptico continuo. Este registro proporciona a bordo un
historial del buque referido a la informacién contenida en él.

Referencia

SOLAS 1974, regla 1X/4;
Cédigo IGS, pérrafo 13

SOLAS 1974, regla 1X/4;
Codigo 1GS, parrafo 13

SOLAS 1974, regla X1-2/9.1.1;
parte A del Cédigo PBIP,
seccion 19 y apéndices

SOLAS 1974, regla X1-2/9;
parte A del Cédigo PBIP,
secciones 9y 10

SOLAS 1974, regla XI-1/5
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Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante
A los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que efectlien viajes Convenio AFS,
internacionales, excluidas las plataformas fijas o flotantes, las UFA y las regla 2 1) del anexo 4
unidades FPAD, se les expedird, tras [a inspeccién y reconocimientos
correspondientes, un Certificado internacional relativo al sistema
antiincrustante, junto con un registro de sistemas antiincrustantes.
Declaracion relativa al sistema antiincrustante
Todo buque de eslora igual o superior a 24 m y de arqueo bruto inferior Convenio AFS,
a 400 que efectie viajes internacionales, excluidas las plataformas fijas o regla 5 1) del anexo 4

flotantes, las UFA y las unidades FPAD, llevard una declaracién firmada
por el propietario o su agente autorizado. Tal declaracién llevara adjunta la
documentacién oportuna (por ejemplo, un recibo de pintura o una factura
de un contratista) o contendra el refrendo correspondiente.

Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica

Se expedird un Certificado internacional de prevencién de la contaminacién  MARPOL, Anexo VI, regla 6
atmosférica a los buques construidos antes de la fecha de entrada en

vigor del Protocolo de 1997, asi como a todo buque de arqueo bruto igual

o superior a 400 que realice viajes a puertos o terminales mar adentro

sometidos a la jurisdiccién de otras Partes y a las plataformas y torres

de perforacion que realicen viajes a aguas sometidas a la soberanfa o

jurisdiccién de otras Partes en el Protocolo de 1997.

Certificado internacional de eficiencia energética del buque

Se expedira un Certificado internacional de eficiencia energética del buque  MARPOL, Anexo VI, regla 6
una vez que se realice un reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto

en la regla 5.4, de todo buque de arqueo bruto o superior a 400 antes

de que el buque pueda realizar viajes a puertos o terminales mar adentro

sometidos a la jurisdiccion de otras Partes.

Libro registro de sustancias que agotan la capa de ozono

Todo buque sujeto a la regla 6.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL que  MARPOL, Anexo VI,
tenga sistemas recargables que contienen sustancias que agotan la capa de  regla 12.6

ozono mantendrd un libro registro de tales sustancias.

Procedimiento y Libro registro def cambio de fueloif

(registro de cambio de combustible)

Los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito MARPOL, Anexo Vi,
en la regla 14.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL y que entren en una  regla 14.6
zona de control de las emisiones o salgan de ella llevardn un procedimiento

por escrito en el que se muestre como debe realizarse el cambio de fueloil.

Se anotaran en el libro registro prescrito por la Administracidn, el volumen

de fueloil con bajo contenido de azufre de cada tanque, asi como la fecha,

la hora y la situacién del buque, cuando se lleve a cabo una operacién de

cambio de fueloil antes de entrar en una zona de control de las emisiones o

se inicie tal operacion al salir de ella.

Manual de instrucciones del fabricante para los incineradores

Los incineradores instalados de conformidad con lo prescrito en fa MARPOL, Anexo VI,
regla 16.6.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL dispondrin de un manual  regla 16.7

de instrucciones del fabricante, que se guardard junto con la unidad.
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Nota de entrega de combustible y muestra representativa
La nota de entrega de combustible y la muestra representativa del fueloil
entregado se mantendrdn a bordo de conformidad con lo prescrito en las
reglas 18.6 y 18.8.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL.

Plan de gestion de la eficiencia energética del buque (SEEMP)

Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 400, excluyendo

las plataformas (FPAD y UFA inclusive) y plataformas de perforacién,
independientemente de su propulsion, llevaran a bordo un Plan de gestion
de la eficiencia energética del buque (SEEMP). Dicho plan podrd formar
parte del Sistema de gestion de la seguridad del buque (SMS).

Expediente técnico del EEDI
Aplicable a bugues que pertenezcan a una o més categorfas de las
reglas 2.25 a 2.35 del Anexo VI del Convenio MARPOL.

Expediente técnico

Todo motor diéset marino instalado a bordo de un buque estara provisto

de un expediente técnico. El expediente técnico serd preparado por el
solicitante de la certificacion del motor y aprobado por la Administracién,

y acompanard al motor durante toda su vida Gtil a bordo de un buque. El
expediente técnico contendra la informacion especificada en el parrafo 2.4.1
del Codigo técnico sobre los NO,.

Libro registro de los pardmetros del motor

Cuando se utilice el método de verificacion de los pardmetros del motor
de conformidact con lo dispuesto en el pérrafo 6.2 del Cédigo técnico
sobre los NO, para verificar el cumplimiento en el caso de que se lleven
a cabo ajustes 0 modificaciones del motor después de su certificacién
previa, tales ajustes o modificaciones se consignaran en el registro de
los parametros del motor.

Certificado de exencion®

Cuando a un buque le sea concedida una exencién en virtud de fas
disposiciones del Convenio SOLAS 1974, y de conformidad con las mismas,
se le expedird un certificado llamado «Certificado de exencién», ademds de
los certificados enumerados supra.

Informe de la prueba de conformidad de fa LRIT

La Administracion, o el proveedor de servicios de aplicaciones (ASP) que
haya llevado a cabo la prueba actuando en nombre de la Administracién,
deberd expedir, una vez que se haya superado la prueba, un informe de la
prueba de conformidad, con arreglo al modelo que figura en el apéndice 2
de la circular MSC.1/Circ.1307.

Referencia

MARPOL, Anexo VI,
reglas 18.6 y 18.8.1

MARPOIL., Anexo VI,
regla 22;
MEPC.1/Circ.795

MARPOL, Anexo VI,
regla 20

Cédigo técnico sobre los
NO,, parrafo 2.3.4

Cadigo técnico sobre los
NO,, parrafo 2.3.7

SOLAS 1974, regla 1/12;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS, regla 1/12

SOLAS 1974, regla V/19-1;
MSC.1/Circ.1307

* Las circulares SLS.14/Circ.115 y SLS.14/Circ.115/Add.1, Add.2 v Add.3 se refieren a la expedicién de los certificados de exencidn.
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Informe sobre el estudio de ruidos a bordo

Aplicable a buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 1 600,
excepto naves de sustentacidn dindmica, naves de gran velocidad, buques
pesqueros, gabairas de tendido de tuberias, gabarras gria, unidades
moviles de perforacién mar adentro, yates de recreo no dedicados al tréfico
comercial, buques de guerra y buques para trahsporte de tropas, bugues
carentes de propulsién mecénica, gabarras de hinca de pilotes y dragas.

Siempre se llevard a bordo un informe sobre el estudio del ruido, y estard a
disposicién de la tripulacién.

Para buques existentes, véase la seccién «Otros certificados y documentos
qgue no son obligatorios — Informe sobre el estudio de ruidos a bordo»
(resolucién A.468(XI).

Planes y procedimientos especificos para el rescate de personas del agua
Todos los buques tendran planes y procedimientos especificos para el
rescate de personas del agua. Los buques construidos antes del 1 de julio
de 2014 cumpliran esta prescripcidn a mas tardar cuando se efectiie el
primer reconocimiento periddico o el primer reconocimiento de renovacién
del equipo de seguridad después del 1 de julio de 2014, si éste es anterior.

Se considerard que los buques de pasaje de transbordo rodado que se
ajustan a lo dispuesto en la regla 111/26.4 cumplen la presente regla.

Los planes y procedimientos deberfan considerarse parte de la preparacién
para situaciones de emergencia prescrita en el pdrrafo 8 de [a parte A del
Cadigo IGS.

Referencia

SOLAS 1974, regla 11-1/3-12;
Cédigo sobre niveles de
ruido a bordo de los buques,
seccion 4.3

Nota: Se prevé que las
antedichas prescripciones
obligatorias entren en vigor
el 1/7/2014

SOLAS 1974, regla 1I/17-1;
resolucion MSC.346(91);
MSC.1/Circ1447

Nota: Se prevé que las
antedichas prescripciones
obligatorias entren en vigor
el 1/7/2014
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2 Ademas de los certificados enumerados en la seccion 1,
los buques de pasaje llevardn lo siguiente:

Certificado de seguridad para buque de pasaje

A todo buque de pasaje que cumpla las prescripciones de los capitulos 11-1,
112, 1, IV y V, y cualquier otra prescripcion pertinente del Convenio
SOLAS 1974, se le expedird, tras la inspeccién y el reconocimiento, un
certificado llamado Certificado de seguridad para buque de pasaje. A
dicho certificado se adjuntard permanentemente un inventario del equipo
(Modelo P).

Certificado de seguridad para buques de pasaje en trdficos especiales,
Certificado para buques de pasaje en trdficos especiales (espacios
habitables)

Se expedira un Certificado de seguridad para buques de pasaje en traficos
especiales, en virtud de las disposiciones del Acuerdo sobre buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1971.

Se expedira un Certificado para buques de pasaje en traficos especiales
(espacios habitables) en virtud de las disposiciones del Protocolo sobre
espacios habitables en buques de pasaje que prestan servicios espe-
ciales, 1973.

Plan de colaboracion sobre biisqueda y salvamento

Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo | del Convenio
tendrdn a bordo un plan de colaboracion con los servicios pertinentes de
bisqueda y salvamento en caso de emergencia.

Lista de las limitaciones operacionales

Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo | del Convenio
conservaran a bordo una lista de todas las limitaciones operacionales, la
cual comprendera las exenciones con respecto a cualesquiera de las reglas
del Convenio SOLAS, restricciones relativas a las zonas de operaciones,
restricciones meteoroldgicas, restricciones relativas al estado del mar,
restricciones relativas a la carga autorizada, el asiento, la velocidad

y cualquier otra limitacidn, ya sea impuesta por la Administracién o
establecida durante el proyecto o la construccién del bugue.

Sistema de ayuda para la toma de decisiones por los capitanes
En el puente de navegacién de todos los buques de pasaje habréd un sistema
de ayuda para la gestién de emergencias.

3  Ademas de los certificados enumerados en la seccion 1,
los buques de carga llevaran lo siguiente:

Certificado de seguridad de construccién para bugue de carga

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que,
sometido a reconocimiento, satisfaga lo estipulado a este fin para buques
de carga en la regla 10 del capitulo I del Convenio SOLAS 1974, ademads
de las prescripciones aplicables de los capftulos -1 y [1-2, sin que entren
aquf las relativas a los dispositivos de extincién de incendios y a los planos
de lucha contra incendios, se le expedird un Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga.

Referencia

SOLAS 1974, regla 1/12;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS, regla 1/12

Acuerdo sobre buques de
pasaje que prestan servicios
especiales, 1971, regla 5

Protocolo sobre espacios
habitables, 1973, regla 5

SOLAS 1974, regla V/7.3

SOLAS 1974, regla V/30

SOLAS 1974, regla 111/29

SOLAS 1974, regla 1/12;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS, regla 1/12
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Certificado de seguridad del equipo para buque de carga

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que cumpla
las prescripciones pertinentes de los capitulos 11, I1-2, Il y V, y cualquier
otra prescripcién pertinente del Convenio SOLAS 1974, se le expedird, tras
el oportuno reconocimiento, un Certificado de seguridad del equipo para
bugue de carga. A dicho certificado se adjuntard permanentemente un
inventario del equipo (Modelo E).

Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 con una
instalacién radioeléctrica, incluidas las que se utilizan en los dispositivos

de salvamento, que cumpla las prescripciones del capitulo IV y cualquier
otra prescripcién pertinente del Convenio SOLAS 1974, se le expedira, tras
el oportuno reconocimiento, un Certificado de seguridad radioeléctrica
para buque de carga. A dicho certificado se adjuntara permanentemente un
inventario del equipo (Modelo R).

Certificado de seguridad para buque de carga

A todo buque de carga que cumpla las prescripciones pertinentes de los
capitulos 1l-1, 11-2, Ill, IV y V, y cualquier otra prescripcién pertinente del
Convenio SOLAS 1974, modificado por el Protocolo de 1988, se le podré
expedir, tras un reconocimiento, un Certificado de seguridad para buque
de carga, en lugar del Certificado de seguridad de construccién para
buque de carga, el Certificado de seguridad del equipo para buque de
carga y el Certificado de seguridad radiceléctrica para buque de carga. A
dicho certificado se adjuntard permanentemente un inventario del equipo
{(Modelo C).

Documento de autorizacién para el transporte de grano y

manual de carga de grano

A todo buque cargado de conformidad con las reglas del Cadigo
internacional para el transporte sin riesgos de grano a granel le sera
expedido un documento de autorizacion. Este documento acompafard o
se incorporard al manual de carga de grano facilitado para que el capitan
pueda cumplir las prescripciones de estabilidad del Cédigo.

Certificado de seguro o de otra garantia financiera refativo a la
responsabifidad civil nacida de dafios debidos a contaminacion

por hidrocarburos

A cada buque que transporte mas de 2 000 toneladas de hidrocarburos

a granel como carga se le expedird un certificado que atestigiie que el
seguro o la otra garantfa financiera tienen plena vigencia. Este certificado lo
extenderd o lo refrendard la autoridad competente del Estado de matricula
del buque, después de establecer que se ha dado cumplimiento a lo
prescrito en el parrafo 1 del articulo VII del Convenio de responsabilidad
civil,

Referencia

SOLAS 1974, regla 1/12;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS, regla 1/12

SOLAS 1974, regla 1/12,
modificada por las
enmiendas referentes al
SMSSM;

Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS, regla 1/12

Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS, regla 1/12

SOLAS 1974, regla VI/9;
Cédigo internacional para
el transporte sin riesgos de
grano a granel, seccién 3

Convenio de responsabilidad
civil 1969, articulo VII
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Referencia

Certificado de seguro o de otra garantia financiera refativo a la

responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacion

por los hidrocarburos para combustible de los buques

A cada buque de arqueo bruto superior a 1 000 se le expedira un Convenio sobre el
certificado que atestigiie que el seguro u otra garantia financiera esta combustible de los buques,
en vigor de conformidad con lo dispuesto en el Convenio, una vez que 2001, articulo 7

la autoridad competente de un Estado Parte haya establecido que se

da cumplimiento a lo prescrito en el parrafo 1 del articulo 7. Por lo que

respecta a un buque que esté matriculado en un Estado Parte, la autoridad

competente del Estado de matricula del buque expedird o refrendara dicho

certificado; en el caso de un buque que no esté matriculado en un Estado

Parte, lo podréd expedir o refrendar la autoridad competente de cualquier

Estado Parte. Un Estado Parte podra autorizar a una institucién o a una

organizacion reconocida por él a que expida el certificado al que se hace

referencia en el pérrafo 2.

Certificado de seguro o de otra garantia financiera relativo a la

responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacién

por hidrocarburos

A cada buque que transporte mds de 2 000 toneladas de hidrocarburos Convenio de responsabilidad
a granel como carga se le expedird un certificado que atestigiie que el civil 1992, articulo VII
seguro o la otra garantfa financiera tienen plena vigencia de conformidad

con lo dispuesto en el Convenio de responsabilidad civil de 1992, tras

haber establecido la autoridad competente de un Estado Contratante que

se ha dado cumplimiento a lo prescrito en el articulo VI, pdrrafo 1, del

Convenio. Por lo que respecta a un buque que esté matriculado en un

Estado Contratante, extendera el certificado o lo refrendard la autoridad

competente del Estado de matricula del buque; por lo que respecta a un

buque que no esté matriculado en un Estado Contratante, lo podrd expedir

o refrendar la autoridad competente de cualquier Estado Contratante.

Archivo de informes sobre reconocimientos del programa mejorado

Los graneleros y los petroleros tendrdn un archivo de informes sobre SOLAS 1974, regla XI-1/2;
reconocimientos y documentos complementarios que se ajusten a lo resolucién A.744(18)
dispuesto en los parrafos 6.2 y 6.3 de los anexos A y B de la resolu- Nota: El Cédigo ESP 2011
cién A.744(18). «Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones entr6 en vigor

durante los reconocimientos de graneleros y petroleros». el 1/1/2014 y sustituye
Nota: Véanse las prescripciones relativas al archivo de informes sobre a la resolucién A.744(18),
reconocimientos y a los documentos complementarios para los graneleros

y petroleros a los que se hace referencia en los parrafos 6.2 y 6.3 del

anexo A/anexo B, parte A/parte B del Codigo ESP 2011

Libro registro def sistema de vigilancia y control de descargas de

hidrocarburos para el dltimo viaje en fastre

A reserva de lo dispuesto en los pdrrafos 4 y 5 de la regla 3 del Anexo | MARPOL, Anexo I, regla 31
del Convenio MARPOL, todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a

150 estard equipado con un sistema de vigilancia y control de las descargas

de hidrocarburos aprobado por la Administracién. El sistema llevard un

contador que dé un registro continuo de la descarga en litros por milla

marina y la cantidad total descargada, o del contenido de hidrocarburos y

régimen de descarga. Este registro indicard la hora y fecha, conservandose

esta informacion durante tres afios por lo menos.
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Manual de operaciones de los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos

A todo petrolero con un sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos se le facilitardn instrucciones relativas al funcionamiento del
sistema de conformidad con un manual de operaciones aprobado por la
Administracidn.

informacién sobre la carga

El expedidor facilitara al capitin o a su representante informacion
apropiada, que se confirmard por escrito, sobre la carga con tiempo
suficiente antes del embarque. En el caso de los graneleros, se debera
indicar la densidad de la carga en esta informacidn.

Manual de acceso a la estructura del buque

Esta regla es aplicable a petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500
y a los graneleros, tal como se definen éstos en la regla 1X/1, de arqueo
bruto igual o superior a 20 000, construidos el 1 de enero de 2006 o
posteriormente. Los medios de acceso instalados en el buque que permitan
inspecciones generales y minuciosas y mediciones de espesores se
describirdn en un Manual de acceso a las estructura del buque, aprobado
por la Administracién, del cual se llevard a bordo un ejemplar actualizado.

Cuaderniflo de granelero

Para que el capitdn pueda evitar que [a estructura del buque sufra esfuerzos
excesivos, se llevard a bordo el cuadernillo a que se hace referencia en

la regla VI/7.2 del Convenio SOLAS. El cuadernillo serd refrendado por la
Administracién, o en su nombre, de manera que indique que se cumplen
las reglas 4, 5, 6 y 7 del capitulo XII del Convenio SOLAS, seg(in proceda.
Como alternativa a dicho cuadernillo separado, la informacién requerida
podrd figurar en el cuadernillo de estabilidad sin averia.

Manual sobre el equipo y fas operaciones de lavado con crudos

A todo petrolero que emplee sistemas de lavado con crudos se le
proporcionara un Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado,

en el que se detallen el sistema y el equipo y se especifiquen los
procedimientos operacionales. Este manual habrd de ser satisfactorio a
juicio de la Administracién, y contendrd toda la informacién que figura en
las especificaciones a que se hace referencia en la regla 35 del Anexo | del
Convenio MARPOL.

Plan de evaluacién del estado del buque (CAS): Declaracién de
cumplimiento, informe final y registro del examen

La Administracién expedira una declaracién de cumplimiento a todo
petrolero que haya sido objeto de reconocimiento de conformidad con

las prescripciones del plan de evaluacién del estado del buque (CAS) y
cumpla lo dispuesto en dichas prescripciones. También se llevara a bordo,
junto con la declaracién de cumplimiento, una copia del informe final del
CAS que la Administracién haya examinado para expedir la declaracion de
cumplimiento y una copia del registro del examen.

Referencia

MARPOL, Anexo |, regla 31;
resolucion A.496(XIl);
resolucion A.586(14);
resolucién MEPC.108(49)

SOLAS 1974,
reglas VI/2 y XII/10;
MSC/Circ.663

SOLAS 1974, regla 1-1/3-6

SOLAS 1974,
reglas VI/7 y XII/8;

Cédigo de précticas para la
seguridad de las operaciones
de carga y descarga de
graneleros (Codigo BLU)

MARPOL, Anexo |, regla 35;
resolucion MEPC.81(43)

MARPOL, Anexo |,
reglas 20 y 21;

resolucién MEPC.94{46);
resolucién MEPC.99(48);
resolucion MEPC.112(50);
resoluciéon MEPC.131(53);
resalucion MEPC.155(55)

498

CONVENIO SOLAS EDICION REFUNDIDA DFE 2014



Anexo 1: Certificados y documentos que han de flevarse a bordo de fos bugues

Referencia

Informacién sobre compartimentado y estabifidad

A todo petrolero al que se aplique la regla 28 del Anexo | del Convenio MARPOL, Anexo |, regla 28
MARPOL se le entregard, en un formulario aprobado, la informacion

relativa a la carga y su distribucién que sea necesaria para garantizar el

cumplimiento de las disposiciones de esta regla y los datos sobre la aptitud

del buque para satisfacer los criterios de estabilidad con averia definidos en

esta regla.

Plan de operaciones de buque a buque y

registros de las operaciones de buque a buque

Todo petrolero que realice operaciones de buque a buque llevard a bordo  MARPOL, Anexo |, regla 41
un plan que estipule cémo realizar dichas operaciones (plan de operaciones

de buque a buque} a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento

anual, intermedio o de renovacién del buque, que se realice el 1 de enero

de 2011 o posteriormente. El plan de operaciones de buque a buque

de cada petrolero debera ser aprobado por la Administracion, y estard

redactado en el idioma de trabajo del buque.

Los registros de las operaciones de buque a buque se mantendran a bordo
durante tres afios y estardan disponibles para su inspeccion.

Plan de gestion de fos compuestos orgdnicos voldtiles (COV)

.Todo buque tanque que transporte petréleo crudo, al que se le aplique la MARPOL, Anexo VI,
regla 15.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL, dispondrd a bordo de un  regla 15.6

plan de gestion de los COV que debera aplicar.

4 Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1
y 3, cuando proceda, todo buque que transporte sustancias
quimicas nocivas liquidas a granel llevara lo siguiente:

Certificado internacional de prevencién de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas fiquidas a granel (Certificado NLS)

A todo bugue que transporte sustancias nocivas liquidas a granel y que MARPOL, Anexo ll, regia 8
realice viajes a puertos o a terminales sometidos a la jurisdiccién de otras
Partes en el Convenio MARPOL se le expedir, tras un reconocimiento
efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 8 del Anexo Il del
Convenio MARPOL, un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.
Con respecto a los quimiqueros, el Certificado de aptitud para el transporte
de productos quimicos peligrosos a granel y el Certificado internacional

de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel,
expedidos en virtud de las disposiciones del Cédigo de graneleros quimicos
y del Cédigo internacional de quimiqueros, respectivamente, tendran la
misma fuerza y gozaran del mismo reconocimiento que el Certificado NLS.

Libro registro de carga

Todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel estard MARPOL, Anexo I,
provisto de un Libro registro de carga, que podrd ser o no parte del Diario  regla 15.2

oficial de navegacién, cuyo formato se especifica en el apéndice Il del

Anexo 1.
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Manual de procedimientos y medios

Todo buque autorizado a transportar sustancias nocivas liquidas a granel
llevard a bordo un Manual de procedimientos y medios aprobado por la
Administracién,

Plan de emergencia de a bordo contra fa contaminacién def mar

por sustancias nocivas fiquidas

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 150 que esté autorizado a
transportar sustancias nocivas liquidas a granel con arreglo a su certificado
llevara a bordo un plan de emergencia contra la contaminacién del mar por
sustancias nocivas liquidas aprobado por la Administracion.

5 Ademads de los certificados enumerados en las secciones 1
y 3, cuando proceda, todo buque tanque quimiquero
llevara lo siguiente:

Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos
a granel

A todo buque tanque quimiquero dedicado a viajes internacionales que
cumnpla [as prescripciones pertinentes del Cédigo de graneleros quimicos se
le expedira, tras el reconocimiento inicial o un reconocimiento periddico,
un Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel, del cual figura un modelo en el apéndice del Cédigo.

Nota: Fl Cédigo es obligatorio en virtud del Anexo Il del Convenio MARPOL
para los quimiqueros construidos antes del 1 de julio de 1986.

o bien

Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granef

A todo buque tanque quimiquero dedicado a viajes internacionales
que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo internacional

de quimiqueros se le expedird, tras el reconocimiento inicial o un
reconocimiento periédico, un Certificado internacional de aptitud para
el transporte de productos quimicos peligrosos a granel, del cual figura
un modelo en el apéndice del Cédigo.

Nota: El Cddigo es obligatorio en virtud del capitulo VIl del Convenio
SOLAS 1974 y del Anexo Il del Convenio MARPOL para los quimiqueros
construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente.

6 Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1

Referencia

MARPOL, Anexo [l, regla 14;
resolucion MEPC.18(22)

MARPOL, Anexo 1l, regla 17

Codigo CGrQ), seccién 1.6;
Cédigo CGrQ modificado
por la resolucién
MSC.18(58), seccidn 1.6

Codigo CIQ, seccion 1.5;

Cédigo CIQ modificado por
las resoluciones MSC.,16(58)
y MEPC.40(29), seccidén 1.5

y 3, cuando proceda, todo buque gasero llevara lo siguiente:

Certificado de aptitud para el transporte de gases licuados a granel

A todo buque gasero que cumpla las prescripciones pertinentes del
Cédigo de gaseros se le expedird, tras el reconocimiento inicial o un
reconocimiento periodico, un Certificado de aptitud para ef transporte
de gases licuados a granel, del que figura un modelo en el apéndice
del Cédigo.

Cédigo de gaseros,
seccion 1.6
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Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases flicuados

a granel

A todo buque gasero que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo
internacional de gaseros se le expedird, tras el reconocimiento inicial o

un reconocimiento periédico, un Certificado internacional de aptitud para
el transporte de gases licuados a granel, del que figura un modelo en el
apéndice del Cédigo.

Nota: El Cédigo es obligatorio en virtud del capitulo VII del Convenio
SOLAS 1974 para los gaseros construidos el 1 de julio de 1986 o
posteriormente.

7 Ademds de los certificados enumerados en [as secciones 1

Referencia

Cédigo CIG, seccién 1.5;
Cédigo CIG modificado por
la resolucion MSC.17(58),
seccién 1.5

y 2 0 3, cuando proceda, toda nave de gran velocidad llevara

lo siguiente:

Certificado de seguridad para naves de gran velocidad

A toda nave que cumpla lo prescrito en el Cédigo NGV 1994 o el Cédigo
NGV 2000, seglin proceda, se le expedird, tras un reconocimiento inicial
o de renovacién, un certificado denominado Certificado de seguridad para
naves de gran velocidad.

Permiso de explotacion para naves de gran velocidad

A toda nave que cumpla lo prescrito en los parrafos 1.2.2 a 1.2.7 del Codigo
NGV 1994 o del Cédigo NGV 2000, seglin proceda, se le expedird un
Permiso de explotacién para naves de gran velocidad.

8 Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1
y 2 0 3, cuando proceda, todo buque que transporte
mercancias peligrosas llevara lo siguiente:

Documento de cumplimiento respecto de las prescripciones especiales

para los buques que transporten mercancias peligrosas

l.a Administracién proveera al buque de un documento apropiado en el que
conste que la construccién y el equipo del bugue cumplen [o prescrito en
la regla 11-2/19 del Convenio SOLAS 1974. No serd necesario certificar las
mercancias peligrosas, salvo las s6lidas a granel, cuando se trate de cargas
de las clases 6.2 y 7 o de mercancfas peligrosas en cantidades limitadas.

SOLAS 1974, regla X/3;
Cédigo NGV 1994,
seccion 1.8;

Cédigo NGV 2000,
seccion 1.8

Cddigo NGV 1994,
seccion 1.9;
Cédigo NGV 2000,
seccién 1.9

SOLAS 1974, regla 1-2/19.4
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9 Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1
y 2 o 3, cuando proceda, todo bugue que transporte
mercancias peligrosas en bultos llevara lo siguiente:

Manifiesto de mercancias pefigrosas o plano de estiba

Todo buque que transporte mercancfas peligrosas en bultos llevara una SOLAS 1974,

lista 0 un manifiesto especial que, ajustidndose a la clasificacién establecida  reglas VII/4.5 y VII/7-2;
en el Cédigo IMDG, indique las mercancias peligrosas embarcadas y su MARPOL, Anexo Ill, regla 4
emplazamiento a bordo. Todo buque que transporte mercancias peligrosas

sélidas a granel llevara una lista o un manifiesto especial que indique las

mercancfas peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. En Jugar

de tal lista 0 manifiesto cabra utilizar un plano detallado de estiba que

especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas y su

emplazamiento a bordo. Antes de la salida se entregara una copia de uno

de estos documentos a la persona o a la organizaci6n designada por la

autoridad del Estado rector del puerto.

10 Ademads de los certificados enumerados en las secciones 1
y 2 o 3, cuando proceda, todo bugue que transporte carga
de CNI llevara lo siguiente:

Certificado internacional de aptitud para el transporte de carga de CNI

Todo buque que transporte carga de CNI cumpliré las prescripciones SOLAS 1974, regla VII/16;
del Cédigo internacional para la seguridad del transporte de combustible Cédigo CNI

nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo {resolucion MSC.88(71)),
de los bugues (Cédigo CNI), ademas de las prescripciones pertinentes parrafo 1.3

del Convenio SOLAS, y serd abjeto de reconocimiento y se le expedir4 el

Certificado internacional de aptitud para el transporte de carga de CNI.

11 Ademads de los certificados enumerados en las secciones 1
y 2 0 3, cuando proceda, todo buque nuclear llevard
lo siguiente:

Certificado de seguridad para buque nuclear de carga o Certificado de

seguridad para buque nuclear de pasaje, en lugar del Certificado de

seguridad para buque de carga o del Certificado de seguridad para buque

de pasaje, segtin proceda

A todo buque de propulsién nuclear se le expedira el certificado prescrito SOLAS 1974, regla VIII/10
en el capitulo VIl del Convenio SOLAS.
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Otros certificados y documentos que no son obligatorios
Buques para fines especiales

Certificado de seguridad de los buques para fines especiales

Ademds de los certificados de seguridad del Convenio SOLAS especificados
en el pérrafo 7 del predmbulo del Cddigo de seguridad aplicable a los
buques para fines especiales, se expedira un Certificado de seguridad de
los buques para fines especiales, previo reconocimiento efectuado de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1.6 del referido cédigo. La
duracién y la validez del certificado se ajustaran a las correspondientes
disposiciones para los bugues de carga del Convenio SOLAS 1974. Si a
un buque para fines especiales cuyo arqueo bruto sea inferior a 500 se le
expide un certificado, en éste se hard constar en qué medida se aceptaron
concesiones de conformidad con la seccién 1.2 del citado cddigo.

Bugues de apoyo mar adentro

Documento de cumplimiento para buques de suministro mar adentro
El documento de cumplimiento se expedira una vez constatado que
el buque cumple lo dispuesto en las Directrices para el proyecto y la
construccién de bugues de suministro mar adentro, 2006.

Certificado de aptitud para los buques de apoyo mar adentro

Cuando transporten esta cargas, los bugues de apoyo mar adentro llevardn
un Certificado de aptitud expedido en virtud de las «Directrices para el
transporte y manipulacién en buques de apoyo mar adentro de cantidades
limitadas de sustancias liquidas a granel potencialmente peligrosas o
nocivas». Si un buque de apoyo mar adentro transporta tnicamente
sustancias nocivas liquidas, en lugar del Certificado de aptitud antedicho
se le podra expedir un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel,
debidamente refrendado.

Sistemas de buceo

Certificado de seguridad para sistema de buceo

La Administracidn o cualquier persona u organizacion debidamente
autorizada por ella, tras efectuar el reconocimiento o la inspeccién de un
sistema de buceo, si éste cumple lo prescrito en el Cédigo de seguridad
para sistemas de buceo, expedird el correspondiente certificado. En todo
caso, la Administracién deberfa asumir plena responsabilidad por el
certificado.

Naves de pasaje sumergibles

Certificado de cumplimiento de fas disposiciones de seguridad para

nave de pasaje sumergible

Aplicable a naves sumergibles adaptadas para llevar pasajeros y destinadas
a excursiones submarinas, con una presién de aproximadamente una (1)
atmdsfera en [os compartimientos de pasajeros.

Un documento de proyecto y construccion expedido por la Administracidn
deberia adjuntarse al Certificado de cumplimiento de las disposiciones de
seguridad.

Referencia

Resolucion A.534(13)
enmendada por la circular
MSC/Circ.739;

Cédigo SPS 2008
{resolucién MSC.266(84));
SOLAS 1974, regla 1/12;
Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS, regla I/12

Resolucién MSC.235(82)

Resolucidon A.673(16);
MARPOL, Anexo 1],
regla 13 4)

Resolucion A.536(13),
seccion 1.6

Circular MSC/Circ.981,
enmendada por la
circular MSC/Circ.1125
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Naves de sustentacion dindmica

Certificado de construccién y equipo para nave de sustentacion dindmica

Se expedird una vez que la nave haya sido objeto del reconocimiento Resolucidon A.373(X),
efectuado de conformidad con el parrafo 1.5.1 a) del Cédigo de seguridad ~ seccion 1.6

para naves de sustentacion dindmica.

Unidades moviles de perforacion mar adentro

Certificado de seguridad para unidades moviles de perforacién mar adentro
Se expedird tras realizar el reconocimiento de conformidad con lo dispuesto  Resolucion A.414(XI),

en el Cédigo para la construccion y el equipo de unidades mdviles de seccién 1.6;
perforacién mar adentro, 1979, o, en el caso de las unidades construidas resolucién A.649(16),
el 1 de mayo de 1991 o posteriormente, de conformidad con lo dispuesto  seccidn 1.6;
en el Cédigo para la construccion y el equipo de unidades moviles de resolucion A.649(16)
perforacion mar adentro, 1989. modificada por la
resolucion MSC.38(63),
seccién 1.6;
Cadigo MODU 2009
(resolucion A.1023(26))

Naves de vuelo rasante

Certificado de seguridad para naves de vuelo rasante

A toda nave que cumpla lo dispuesto en las Directrices provisionales para ~ MSC/Circ.1054, seccidn 9
naves de vuelo rasante se le expedird, tras un reconocimiento inicial o de

renovacion, un certificado denominado Certificado de seguridad para naves

de vuelo rasante.

Permiso de explotacion para naves de vuelo rasante

El permiso de explotacién para naves de vuelo rasante lo expedird MSC/Circ.1054, seccién 10
la Administracién para certificar el cumplimiento de las Directrices

provisionales para naves de vuelo rasante.

Niveles de ruido

Informe sobre el estudio de ruidos a bordo

Aplicable a buques existentes a los que no se aplica la regla I1-1/3-12 del Resolucién A.468(XIl),
Convenio SOLAS., seccion 4.3

Se debera hacer un informe sobre el estudio de ruidos a bordo respecto de

cada buque, de conformidad con el Cédigo sobre niveles de ruido a bordo

de los buques.
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Anexo 2
Lista de las resoluciones adoptadas por las Conferencias SOLAS

Conferencia internacional sobre la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
(octubre de 1974)

Resolucién 1 Revisién completa del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974

Resolucién 2 Procedimiento de enmiendas y entrada en vigor rapidos del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974

Resolucién 3~ Derechos de voto en el Comité de Seguridad Maritima para la aprobacién de enmiendas

Resolucién 4  Recomendaciones de la Conferencia sobre Seguridad, 1960, y resoluciones de la Asamblea
de la Organizacién relacionadas con reglas del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974

Resolucién 5 Recomendaciones acerca de la utilizacion de un solo sistema de unidades en el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974

Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (mayo de 1994)

Resolucién 1 Aprobacién de enmiendas al anexo del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974

Resolucién 2 Implantacién del capitulo 1X del Convenio SOLAS 1974 sobre gestién de la seguridad opera-
cional de los buques

Resolucién 3 Implantacién del Cadigo internacional de gestion de la seguridad (IGS) a los buques de carga
de arqueo bruto inferior a 500

Resolucién 4 Procedimiento acelerado de aceptacién tacita en virtud del Convenio SOLAS 1974 en circuns-
tancias excepcionales

Resolucién 5 Enmiendas futuras al capitulo X1 del Convenio SOLAS 1974 sobre medidas especiales para
incrementar la seguridad maritima

Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (noviembre de 7995)

Resolucién 1 Aprobacién de enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974

Resolucién 2 Dispositivos de extincién de incendios en los espacios de méquinas de los buques de pasaje
Resolucién 3 Medios de evacuacién en los buques construidos antes del 1 de julio de 1997

Resolucién 4  Tiempo méximo para la evacuacién de los buques de pasaje de transbordo rodadoe nuevos
Resolucién 5  Enmiendas al capitulo [l del Convenio SOLAS 1974

Resolucién 6  Dispositivos de radiorrecalada de baja potencia para las balsas salvavidas de los bugues de
pasaje de transbordo rodado

Resolucion 7 Elaboracién de prescripciones, directrices y normas de funcionamiento
Resolucién 8 Mensajes de socorro: obligaciones y procedimientos
Resolucién 9 Sistemas automdticos de respondedores/transceptores para la identificacién de buques
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Resolucién 10
Resolucién 11
Resclucion 12
Resolucion 13
Resolucion 14

Establecimiento de idiomas de trabajo a bordo de los buques

Limitaciones operacionales en los buques de pasaje

Registradores de datos de la travesia

Equipo de sujecion de [a carga

Acuerdos regionales sobre prescripciones especificas de estabilidad aplicables a los buques
de pasaje de transbordo rodado

Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (noviembre de 1997)

Resolucidn 1

Resolucion 2

Resolucion 3

Resolucion 4

Resolucion 5

Resolucion 6

Resolucion 7
Resolucion 8
Resolucidon 9

Aprobacién de enmiendas al anexo del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974

Aprobacion de enmiendas a las directrices sobre el programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de graneleros y petroleros (resolucién A.744(18))

Recomendacién sobre el cumplimiento de la regla Xil/5 del Convenio SOLAS

Normas para evaluar los escantillones del mamparo transversal estanco acanalado vertical-
mente, situado entre las dos bodegas de carga mas cercanas a proa, y para evaluar la carga
admisible de la bodega de carga mas cercana a proa

Recomendacion sobre los instrumentos de carga

Interpretacién de la definicién de «granelero» que figura en el capitulo IX del Convenio
SOLAS 1974, enmendado en 1994

Reconocimientos mejorados efectuados antes de la entrada en vigor de las enmiendas
Continuacién de la labor relativa a la seguridad de los graneleros
Implantacién del Cédigo internacional de gestidn de la seguridad (Cédigo GS)

Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (diciembre de 2002)

Resolucién 1

Resolucién 2

Resolucién 3

Resolucién 4

Resolucidén 5
Resolucién 6
Resolucion 7

Resolucion 8

Resolucién 9

Resolucion 10
Resolucion 11

Adopcion de las enmiendas del anexo del Convenio internacional para la seguridad de [a vida
humana en el mar, 1974

Adopcién del Cddigo internacional para la proteccion de los buques y de las instalaciones
portuarias

Labor futura de la Organizacién Maritima Internacional para incrementar la proteccién
maritima

Enmiendas futuras a los capitulos XI-1 y XI-2 del Convenio SOLAS 1974, sobre las medidas
especiales para incrementar la seguridad maritima y la proteccion maritima, respectivamente

Fomento de la cooperacidn y la asistencia técnica
Pronta implantacién de las medidas especiales para incrementar la proteccién marftima

Adopcién de medidas adecuadas para incrementar la proteccién de los buques, las instala-
ciones portuarias, las unidades méviles de perforacién emplazadas mar adentro y las platafor-
mas fijas y flotantes excluidas del ambito de aplicacion del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS
1974

Incremento de la proteccién maritima en colaboracién con la Organizacién Internacional del
Trabajo

Incremento de la proteccién maritima en colaboracién con la Organizacién Mundial de
Aduanas

Pronta implantacién de la identificacién y el seguimiento de largo alcance de los buques

Aspectos relacionados con el factor humano y permiso de tierra para la gente de mar
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