1-Explique qué se entiende por rolido paramétrico y cuáles son las posibles consecuencias para el buque, su dotación, la carga y sus equipos. (4 PTOS)

El rolido paramétrico es un movimiento de balanceo del barco, el cual se produce cuando el buque navega con olas cuya amplitud es similar al largo del casco del buque y el periodo de las olas es cercano a la mitad del periodo natural del barco a rolar (efecto de resonancia), y la baja capacidad del barco para amortiguar dichas olas. 
En otras palabras, el buque se balancea por la acción de las olas. Cuando estas cumplen la condición antes mencionada, cada cresta de las olas, en otras palabras, la primera cresta provoca un balanceo hacia estribor y la siguiente hacia babor. Provocando que este balanceo vaya en aumento.
El peligro de esta condición, es que la tripulación se puede caer al mar por la borda, o sufrir accidentes por el balanceo agresivo del buque. O bien en la misma carga puede producir daños y perdida. Y por supuesto, el mayor peligro de todos, que el buque se de una vuelta de campana o bien algún daño en su estructura por el movimiento.

2. ¿Cuál es la diferencia de este efecto cuando las olas se reciben por la proa, respecto del comportamiento del casco con las olas que lo alcanzan por la popa? (4 PTOS)

La diferencia es que cuando el rolido paramétrico se produce por las olas por la proa, el cabeceo es mas violento y disminuye la velocidad del buque, por el choque con la ola.
En cambio, cuando se produce por las olas a popa, el mar hace aumentar la velocidad del buque produciendo un fenómeno similar a “surfear”. El cual dificulta la maniobrabilidad y obliga al buque a bajar la velocidad de navegación.

3. ¿A qué se debe que el GM inicial se ve afectado por este tipo de fenómeno? (4 PTOS)
El GM inicial se ve afectado por el rolido paramétrico, ya que durante este efecto si las crestas de las olas están en perpendicular en proa y popa, el plano de flotación aumenta y en consecuencia el GM también aumenta
Al contrario, cuando las crestas están centro del buque, va a existir una disminución del área de flotación, ya que la popa y la proa van a estar en el aire. Esto afecta negativamente el GM, porque este disminuye.
Este efecto repetitivo origina una oscilación continua del valor del GM.

4. ¿Cuál es el peligro de “planear” la ola con un buque? (4 PTOS)
El peligro de “planear “o “surfear” la ola; es que el buque pierde dirección y girara bruscamente con gran inercia centrifuga. Se tiene a volcar el buque.

5. ¿Cómo se evitan estos fenómenos? (4 PTOS)
Estos fenómenos se evitan:
· Aumentando o disminuyendo la velocidad. Para que el periodo de la ola de encuentro no coincida con la mitad del periodo de balance natural del buque.
· Además, cambiar el rumbo entre 90º - 100º y tratar de mantener un GM grande, para una mayor estabilidad.

