Cadete Fabián Ramírez Navarro 
3°L
Pregunta 1 
a. Fh= Soporte hidrostático
Fh= V * Densidad * Gravedad 
Fh = 25m3 * 1025 kg/m3 * 9,8 m/s2
Fh= 251,125 N
b. También experimenta soporte hidrostático.

c. Desplazamiento = soporte hidrostático +soporte hidrodinámico
40 Ton = 251,125N + soporte hidrodinámico
40 Ton – 251,125N = soporte Hidrodinámico
392,400 N – 251,125N= soporte Hidrodinámico
Soporte hidrodinámico= 141,275 N

d. Reducir la velocidad 5 nudos no implica mucho cambio, pero aun así el volumen sumergido aumentaría.
Pregunta 2 
a. 108 * 30= 3240LT = 3291,9Ton
b. 22 ft = 6,7 m
c. 44 * 0,2 = 8,8 ft = 2,7 m
d. 158 * 0,2 = 31,6 LT/IN = 
e. 158 * 0,2  LT/ IN = 31,6  LT / IN = 1611,6 Ton/m
f. 3291,99 Ton / 1,025 Ton / m3= 3210,8 m3= 113360ft3
g.  164 * 0,2 LT/ ft = 32,8 LT / IN = 1672 Ton/m este aumenta, ya que, al haber mayor calado también aumenta el volumen sumergido de la embarcación. 

Pregunta 3
a. 36,6m * 7,6m * 0,84m= 233,7m3 = V de carga 
Peso de carga máxima= 233,7m3 * 1,025 Ton/m3
Pmáx = 239,5 Ton 

b. 36,6m * 7,6m * 0,64m = 178m3
Peso máx= 178m3 * 1,025 Ton/m3 = 182,47 Ton

c. 36,6m * 7,6m * 1,5m = 417,24m3
417,24m3 * 1,025 Ton/m3 = 427,671Ton
Volumen sumergido agua dulce= 427,671Ton / 1,000 Ton/m3 = 427,671 m3
427,671m3/36,6m*7,6m= 1,5375
Calado en agua dulce = 1,5375m 
Por lo tanto, el buque no se alcanza a varar en agua dulce.



Pregunta 1 
65% = 393,25 LT
KGf= KG(0) * Desplazamiento(0) - KG combustible*W combustible consumido/desplazamiento (0) *Wcombustible consumido
 
KGf= 18,7 ft * 4020 LT – 5 ft * 393,25 LT / 4020 LT – 393,25 LT
KGf= 20,19 ft

Pregunta 2 
a. KGf = 5,5m * 3150 Ton + 9m * 25,4 Ton / 3150 Ton + 25,4 Ton 
        KGf= 5,53 m 
        G1G2= W*d/desplazamiento
        G1G2= 25,3 Ton * 2,5 m / 3150 Ton + 25,4 Ton = 0,02 m 
        G2- 0 = 0,02m 
        G2 = 0,02 m
b. La condición de estabilidad positiva 
(teta)= arctan (1,5/5,53)
(teta) = 15,2° de escora Hacia la banda de estribor 
c. El lastre se debería instalar a 0,02 m de la línea de crujía hacia la banda de babor a una altura de 2 metros sobre la quilla.  
Pregunta 3 

a. Tg(teta) = GG / GM0 = d * Wh/ desplazamiento * GM0
GM0= d * W/ desplazamiento*tg (teta)

b. Con este se determina la altura metacéntrica y el valor de la posición vertical del centro de gravedad.
c. El buque debe estar adrizado, al igual que su desplazamiento debe ser en estado de buque vacío, además de condiciones ambientales optimas. 


  














Pregunta 1 
a. 
b. Rango de estabilidad= 90° de escora 
Angulo de desvanecimiento de la estabilidad= 85°
Máximo brazo de adrizamiento y Angulo de escora al cual ocurre= 60°de escora
Altura metacéntrica aproximada. GM= 1,5 m 

c. Es el trabajo que se realiza de forma estática haciendo escorar la nave a través de rango de estabilidad hasta lograr su volcamiento.
d. [image: ]








GM>0= esto quiere decir que el buque se encuentra en condiciones de estabilidad positiva y en caso de alguna escora este puede volver a adrizarse. 
GM=0 el buque se escora y no vuelve a adrizarse porque no tiene momento adrizante.
GM<0= esto quiere decir que hay inestabilidad en el buque y puede volcarse fácilmente debido a una inclinación excesiva. 

e. La escora permanente es cuando se encuentra inclinado debido a fuerzas dentro de el mismo, como las cargas que lleva y se produce de manera natural, y la estabilidad negativa es cuando el centro de gravedad se encuentra por encima del metacentro y cualquier perturbación externa puede hacer que este se de vuelta de campana.
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