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INTRODUCCIÓN
En la Armada de Chile y de todo el mundo, la historia ha demostrado que la logística es la columna vertebral que sostiene las operaciones en la mar, tanto en tiempos de paz como en tiempos críticos de guerra. Su importancia parte en el sencillo hecho de proporcionar bienestar a la dotación; alimentación, vestuario, servicios como lavandería, peluquería, espacios recreativos, bar lácteo (cantina seca), entre otras.
A lo largo del tiempo, los buques de guerra han evolucionado radicalmente desde su forma de construcción, tipo de propulsión, sistemas de ingeniería y sistemas de armas. Esta evolución no solo altera la táctica de combate, sino que también obliga a cambiar las estrategias de reabastecimiento, modifica la determinación de necesidades y priorización de elementos al momento de requerirlos.
En este trabajo se expondrán los hitos más importantes de transformación de los buques desde las navegaciones primitivas a la actualidad y cómo estos cambios han demandado diversamente la operación de un Oficial Abastecimiento en la Armada. 
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1. ETAPAS HISTÓRICAS DE LA EVOLUCIÓN NAVAL Y SU IMPACTO LOGÍSTICO
[bookmark: _Toc234651271][bookmark: _Toc234651654]1.1 Buques a vela y artillería de pólvora
Desde la antigüedad a mediados del siglo XIX, la propulsión dependía absolutamente de la fuerza del viento. Los consumos predominantes no eran tecnológicos, sino orgánicos: madera de repuesto para los mástiles, lona para el velamen, cabos y grandes cantidades de pólvora negra y proyectiles de hierro fundido para los soportes. La cadena de suministros no era paralela a las necesidades. Siendo el agua y comida un bien indiscutido que debe ir a bordo, estos se terminaban o descomponían rápido disminuyendo automáticamente la navegación en varios días.
[bookmark: _Toc234651272][bookmark: _Toc234651655]1.2 Transición al vapor y al carbón
Con revolución industrial, los buques comenzaron a independizarse de los tediosos factores climáticos de los que dependían por la vela mediante la incorporación de calderas de vapor. Esto produjo un gran efecto en las cadenas logísticas, ahora era necesario hacer faenas de carbón para no quedar sin propulsión. Fue prácticamente obligatorio para las potencias establecer estaciones carboneras o "coaling stations" en puntos geográficos estratégicos. Los repuestos ya no eran troncos de madera, sino componentes mecánicos primarios de fundición: émbolos, bielas, válvulas térmicas y toneladas de lubricantes pesados. El mantenimiento se volvió una tarea físicamente desgastante e indeseable para la tripulación. 
[bookmark: _Toc234651273][bookmark: _Toc234651656]1.3 Buques acorazados y turbinas
A finales del siglo XIX y principios del XX, la metalurgia permitió la construcción de colosos blindados (Dreadnoughts) propulsados por turbinas de vapor de alta velocidad. El carbón comenzó a ser paulatinamente suplantado por los combustibles líquidos (petróleo pesado), lo que optimizó la densidad energética y permitió el reabastecimiento en alta mar mediante maniobras específicas, por ejemplo: maniobra “LOGOS”. Los repuestos sufrieron una sofisticación metalúrgica: tubos de alta presión para calderas, engranajes de reducción helicoidal y piezas de artillería de grueso calibre con complejos sistemas hidráulicos de retroceso. El soporte técnico requería ahora talleres flotantes especializados con personal altamente capacitado. Un ejemplo de ello, los astilleros navales de ASMAR.
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1.4 Era moderna: portaaviones, submarinos y fragatas con sistemas electrónicos avanzados
En la actualidad, las unidades de combate son sistemas integrados flotantes. El espectro logístico ha dado un salto cuántico hacia la invisibilidad microelectrónica. Los consumos ya no se miden solo en toneladas de petróleo, lubricantes o repuestos pesados, sino también en energía eléctrica delicada, refrigeración líquida para radares de matriz activa y reactores nucleares en ciertas plataformas que eliminan la dependencia del combustible. Los repuestos críticos ya no son pesadas piezas de hierro, sino tarjetas de circuito impreso (PCB), sensores optrónicos, módulos de sonar y componentes de software cifrado. El mantenimiento moderno descansa en el concepto de "reemplazo de módulo" más que en la reparación artesanal a bordo, requiriendo una cadena de suministro global hiperconectada de alta tecnología. Para este efecto, se ha implementado un sistema logístico integrado naval (SALINO) para agilizar los procesos de adquisición, especificación y catalogación, generando una mejora constante en la obtención de bienes y servicios para las unidades y reparticiones de la Armada chilena. La tecnología ha ayudado a optimizar recursos, tiempos y desgaste de personal en operaciones logísticas.
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CAPÍTULO II: ANÁLISIS COMPARATIVO DE CASOS EMBLEMÁTICOS Y CONDICIONES DE VIDA
Cuadro comparativo entre componentes y condiciones de buques antiguos y fragatas modernas usadas en el presente.
	Criterio de Análisis
	Navíos de Línea (Siglo XVIII)
	Fragatas Modernas (Siglo XXI)

	Propulsión Crítica
	Viento (Eólica pura, sin costo financiero).
	Turbinas de gas / Motores Diésel de alta densidad.

	Tipología de Repuestos
	Tablas de roble, lona rústica, brea de pino.
	Tarjetas lógicas, giroscopios, sellos mecánicos ópticos.

	Abastecimiento Estratégico
	Depósitos en puertos coloniales específicos.
	Logística integrada, contratos de soporte internacional, "Just in Time".

	Habitabilidad y Confort
	Hacinamiento extremo, enfermedades, hambrunas, ratas.
	Climatización central, desalinizadoras de agua, habitabilidad ergonómica.

	Alimentación de Dotación
	Carne salada en barriles, charqui rancio, ron.
	Víveres congelados, dietas balanceadas, raciones de combate liofilizadas.



La calidad de vida a bordo es fundamental para exigir y cumplir con las exigencias operativas de una unidad o repartición. Los sistemas electrónicos avanzados de una fragata moderna requieren operadores, además de capacitados, con la correcta moral para realizar el mejor trabajo posible. El bienestar de la tripulación es, por tanto, un insumo logístico de guerra de primera prioridad.
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CAPÍTULO III: EL ROL DEL OFICIAL DE ABASTECIMIENTO
[bookmark: _Toc234651277][bookmark: _Toc234651660]3.1 Responsabilidades en la garantía operativa y calidad de vida
El Oficial de Abastecimiento del presente no solo lleva la pluma para firmar documentos y la llave de los pañoles para sacar víveres. Su desafío diario, por una parte, es la administración, control, optimización y capacidad de brindar bienestar a su dotación. En otros ámbitos, debe asegurar que los repuestos críticos estén disponibles a tiempo e incluso, debe anticipar posibles fallas para evitar la detención de navegaciones o ejercicios operativos. A su vez, gestiona las faenas de víveres, combustibles y elementos de bienestar que mantienen la moral combativa de la dotación en niveles óptimos.
[bookmark: _Toc234651278][bookmark: _Toc234651661]3.2 Ética y seguridad en la gestión de recursos críticos
La administración de fondos fiscales institucionales y pertrechos de guerra demanda un estándar de probidad inquebrantable. 
[bookmark: _Toc234651279]Malversar recursos, adulterar inventarios o no controlar que las gestiones de los ayudantes se realicen correctamente constituye una falta institucional y en los casos más graves, existe una falta penal.
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CONCLUSIONES
1. La evolución de los buques de guerra, ya sea en infraestructura, sistemas de armas, propulsión, etc., demuestra que mientras más sofisticados sean sus componentes, necesitarán contar con una eficiente y correcta cadena de suministros que comprenda las implicancias de sus posibles fallas o desperfectos (Centros de Abastecimiento).
2. Siendo la alimentación un factor esencial para el día a día. Suministrar comidas equilibradas, acorde a los parámetros nutricionales institucionales, balance de recursos monetarios y víveres Armada e innovación en cada plato para que no sea igual al del día anterior, constituye una gran responsabilidad para el Oficial Abastecimiento que influye directamente en la energía y cumplimiento del deber de la dotación.
3. El Oficial Abastecimiento es el que transforma los recursos en acción, hace posible la materialización de operaciones en tierra, aire y mar.
4. El escalafón Abastecimiento se encuentra “siempre presente”, desde la unidad más pequeña y remota al buque más importante y cercano a las unidades de combate. Cada día sustenta bienestar y debe ser capaz de mantenerlo en tierra, en mar, en las navegaciones más extensas y los climas más tempestuosos.
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Esta investigación se apoyó en información de internet y experiencias en entrevistas no planificadas realizadas a Oficiales de Abastecimiento (AB) en servicio activo durante actividades profesionales, quienes proporcionaron testimonios sobre la transición del sistema de gestión manual al sistema SALINO. Estas conversaciones permitieron probar que la digitalización ha reducido los tiempos de respuesta administrativa en un gran porcentaje, optimizando tiempos de gestión en UU.RR..
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· Herramienta utilizada: Gemini (Google). NotebookLM.
· Propósito del uso: Lluvia de ideas para la estructuración de capítulos, diseño de la línea de tiempo y apoyo en la redacción formal de conceptos logísticos. Y creación de línea del tiempo adjuntada como Anexo.
· Cambios realizados por el estudiante: Intervención completa y reescritura de los textos sugeridos para ajustar el lenguaje a la realidad de la Armada de Chile, incorporación de terminología específica (SALINO, faenas de víveres) y validación del rigor histórico-doctrinario.
· Parte del trabajo en que se utilizó: Estructuración de la pauta general, redacción de introducciones y diseño metodológico.
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Evolucion de la Logistica Naval: De la Vela a la Era Digital

Esta cronologfa detalla la transicién de la logistica naval desde el uso de materiales organicos y viento hasta la gestion avanzada
de software y médulos electrénicos, destacando el sistera SALINO como la cumbre actual.
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