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C.G.C.IM. ORDINARIO N° 6568/11/ VRS.

PROMULGA CARTILLA DE APOYO A LA
INSTRUCCION QUE SE INDICA:

VALPARAISO,

VISTOS: lo dispuesto en Resolucion C.G.C.I.M. Ordinaria3800/03/853 Vrs. de
fecha 29 de Abril del 2003; el Trabajo Profesiordéctuado por el Capitan de Corbeta IM Sr.
Erich VON UNGER Thauby; la revision efectuada po€emité de Guerra Anfibia integrado por
el Capitan de Fragata IM Sr. Humberto MELLA Béhnm@apitan de Corbeta IM Sr. Erich VON
UNGER Thauby, Teniente 1° IM Sr. Leopoldo IBARRAVSiy Teniente 2° IM Sr. Walter
MATTHEWS Campbell,

RESUELVO:

1.- PROMULGASE la Cartila de Apoyo a la Instruccion titulada
“PLANIFICACION DE OPERACIONES ANFIBIAS”, de categtar “Ordinario”, la que
serd destinada a circulacion interna del persoml Glerpo IM y a estamentos
educacionales de la Armada.

2.- ASIGNASELE la siguiente caracteristica permanefes | 4 — 2.

3.- DISPONESE que el Departamento A-3 “Operaciones y Entrenamietel Estado
Mayor del Cuerpo IM, determine lo pertinente paradgicion, distribucion e impresion de
la cantidad de ejemplares requeridos de la pulibicapie aprueba la presente resolucion.

4.- ANOTESE y comuniquese a quienes corresponda para su noeot Y
cumplimiento.

WALTER WUNDERLICH ZAMORA
CONTRAALMIRANTE IM
COMANDANTE GENERAL DEL CUERPO IM.
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INTRODUCCION.

Las Operaciones Anfibias, son indiscutiblementes lmas
complejas de las operaciones militares hasta alwoacidas, por lo cual,
son las mas exigentes en todos su procesos deiéggusobre todo en
su proceso de planeamiento.

Por lo anterior, es de gran importancia asignardieho
planeamiento una especial atencion, cuidando ttolgletalles, para
lograr con ello evitar cometer errores de toda lmdp de esta manera,
permitir el éxito de dichas Operaciones.

En el segundo capitulo de esta cartilla se incluy@mceptos y
definiciones sobre el tema, para una mayor compnerysorientaciéon de
quien la utilizara como instrumento de apoyo.

En el tercer capitulo, se exponen los elementoscdssy
necesarios, para quienes tienen la responsabitldaglanificar, a todo
nivel. Aqui podra encontrar lasCaracteristicas de la planificacion
anfibia, su Gestacion, la Directiva de Iniciaciobl), las Resoluciones
Basicas que deben ser adoptadas, la Apreciacioad8ituacion del
Comandante y el Desarrollo del Plan”

En el cuarto capitulo se detalla la Ejecucion deAa

En el quinto y sexto capitulo, los Planes de Emimarg
Desembarco, respectivamente, vigentes en nuestiauaion.






CAPITULO 01

PLANEAMIENTO ANFIBIO.

A.- Caracteristicas de la Planificacion Anfibia.
1.- Planeamiento concurrente.

Es efectuado por dos o mas escalones, del mismo
mando o por escalones correspondientes de distimanslos,
ante el hecho de que, muchos problemas, son deibencia
mutua.

El planeamiento deben iniciarlo, los mandos subordi
nados, basandose en las informaciones preliminaossue-
jos de planes, 6rdenes preventivas, memorandursoju@o-
nes que se emitan.

Las resoluciones finales, alcanzadas por los mandos
superiores, a menudo son influenciadas por recoacgmks
y apreciaciones hechas por los mandos subordinddoate
el planeamiento preliminar.

2.- Planeamiento paralelo.

Es aquel coordinado entre los correspondientedesive
de mando, en las diversas fuerzas componentes.

La participacién concurrente de la fuerza naval )(FN
fuerza de desembarco (FD), fuerza aérea de apdyh)(fy
fuerza expedicionaria (FEXP), obliga a una contiralacion
durante el planeamiento entre los correspondiamtedes o
escalones de mando.

Las resoluciones basicas, aun aquéllas que condspo
a la esfera de responsabilidad de un comandantende
lograrse a través de una comdn comprension y comneio
de los objetivos y procedimientos, en medio de ibre |
intercambio de informaciones.

Esta coordinacion tan estrecha, durante el plaresami
es esencial y alcanza a todos los niveles de mando.



En los niveles mas altos, el planeamiento paraelo
inicia al comienzo de la operacion, cuando los cufaates
de las fuerzas componentes se presentan al comarckaia
fuerza de tarea anfibia (CFTA). En los niveles i@®s, por
lo general no puede comenzar mientras no se demacer
las resoluciones basicas de los mandos superiores.

Planeamiento detallado.

La naturaleza del asalto anfibio requiere de un
planeamiento detallado en todos los niveles de mane
normalmente obliga a adoptar decisiones que rgstnina
libertad de accion y autoridad de los mandos subadds, en
el cumplimiento de sus tareas.

B.- Gestacion de una Operacion Anfibia.

1.-

Generalidades.

Una operacion anfibia (OA) puede originarse en
distintos niveles, dependiendo de quien resuelvarnspleo.
Debido a la trascendencia de este tipo de opergiqor la
cantidad y variedad de los medios utilizados, s\cepcion y
empleo corresponde al nivel estratégico.

Los unicos escalones estratégicos capacitados para
disponer una OA son el Director Supremo de la Guerta
Junta de Comandantes en Jefe, la Armada y los Qiloean
Conjuntos, dotados de los medios necesarios. Losasle
escalones deben solicitarlos.

Nivel Director Supremo de la Guerra o Junta de Calaates
en Jefe.

En este nivel, pueden gestarse ante una de lasrsigs!
situaciones:

Como producto de la resolucion estratégica dersggd
de mando, para contribuir al logro del objetivorasigico
final, mediante la conquista de un objetivo estjiat&

Como producto de una resolucion de este nivel de ma
do, originada en la peticion de una institucionrgado de

10



maniobra de las FFAA, que requiera su decisionrsupeara
el empleo de los medios de distintas dependencias.

Nivel institucional.

a.-

Armada.

Es la Unica institucion que posee la capacidad de
gestar o emplear una OA, necesitando en algunos,cas
solo operaciones de apoyo de una o mas instituzione
militares.

Para la Armada, las OA constituyen parte de la
proyeccion del poder militar de la nacién a tradés
poder naval.

En lo especifico, la estrategia naval puede
emplearlas para: conquistar o hegar una posicidery
destruir fuerzas o instalaciones vitales del acdv@s.

Cuando resuelva el empleo de una fuerza de tarea
anfibia (FTA), puede presentarse el caso de que sus
medios no sean suficientes para el logro de lostiwbg
que la originé. En esta situacion debera requerir |
participacion de medios del Ejército y/o Fuerzae®er
mediante la correspondiente solicitud al nivel sigpe
de mando, quien sera el que resuelva su aprobacion
rechazo.

Comando conjunto (CC).

Dependiendo de la composicion del CC y de la
cantidad de medios que han sido asignados, podra
contar con la capacidad de gestar y llevar a calao u
OA, en forma integral o debera solicitar la pap@dion
de medios de otro 6rgano de maniobra o institupaia
completar los propios.

El empleo de la OA, correspondera al logro de un
objetivo estratégico parcial del CC o concebida @om
una forma de otorgar movilidad a su reserva esgfiGge
permitiéndole alcanzar la zona prevista para suemp

La FTA, constituird un 6rgano de maniobra del
CC.
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C.-

D.-

En caso de no contar con los medios necesarios
para organizar la FTA, la solicitud debera ser tglata
a nivel superior, correspondiendo a este escalén su
resolucion.

Directiva de Iniciacion (DlI).

La DI, es una orden dirigida al CFTA, con copias al
comandante de la fuerza de desembarco (CFD) y deraados de
las fuerzas correspondientes, parta efectuar ung EAemitida por
el mando que la origina. Puede tomar la forma deplam de
campafia, plan u orden operaciones o una instruccidnden para
ejecutar un plan u orden ya existente.

1.- Contenido de la directiva de iniciacion.

a.- Mision de la FTA y area objetivo.

b.- Designacion del CFTA.

c.- Asignacion de medios: navales, de desembarco, exped
cionarios y aéreos.

d.- Designacion de los mandos de las fuerzas companente

e.- Fechas limites para realizarlas.

f.-  Nombre clave (optativo).

g.- Instrucciones respecto al término de la OA, y destie
las fuerzas componentes.

h.- Instrucciones especiales sobre relaciones de mando.

i.- Instrucciones de coordinacién con los mandos dasign
dos para conducir operaciones concurrentes de apoyo
previstas o en ejecucion.

J.- Inteligencia actualizada disponible (normalments@o
Anexo).

Resoluciones Bésicas.

Antes de llevar acabo la planificacion detallad&beh
tomarse ciertas decisiones fundamentales, al nidsnadel de la
FTA, denominadas resoluciones basicas, las cualesas que se
indican:

1.- Determinacion de los objetivos de la fuerza deatardibia.
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La mision asignada en la DI incluye, por lo gendeal
designaciéon de la zona que han de ser ocupadas dbgit
area objetivo. De no ser asi, el CFTA, elegira bgsieonas
cuya ocupacion le permite cumplir su mision.

El CFTA, el CFD y el Comandante de la fuerza
expedicionaria (CFEXP) en la primera reunion formal
seleccionaran los objetivos generales de la FTA, vy
determinaréan un curso e accion general, concebidorena
que permita cumplir su misién. Basandose en estdu&on,
el CFTA con el CFD, determinan conjuntamente ladnisle
la FD y con el CFEXP, la misién de la FEXP.

Seleccion de los sitios de desembarco.

El comandante de la fuerza naval (CFN), designa los
sitos de desembarco potenciales, en el area ahjetjve
permitan el desembarco de tropas, equipos y aliasetos.
Luego proporcionara al CFD, toda la informaciontipente,
que derive de su andlisis desde el punta de viataln
incluyendo la factibiidad de acceso desde el mar,
informaciones de mareas y la relacionada con elleamge
los medios navales.

La determinacion o confirmacion de las caractedsti
de los sitios de desembarco son, por consiguieatesidades
inmediatas de inteligencia.

Determinacion de cabezas de playa (CP).

En base a la disponibilidad de sitios de desembad=
los objetivos seleccionados, el CFD, estudia lasbbes CP,
reteniendo aquéllas que faciliten la accion densedios.

Para cada una de ellas define, en general, un gimnce
de operaciones en tierra para su conquista. Lasei#hidas
se propondran al CFTA, para su seleccion definitiva
Paralelamente se analizan las areas de desembamas-c
pondientes.

Las consideraciones para seleccionar las cabezas de
playa son:

- Distancia entre los objetivos y el lugar de desentha
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- Dispositivo de las fuerzas enemigas.

—  Configuracion de la linea de costa.

—  Caracteristicas del terreno e instalaciones exesen

- Condiciones favorables para el desembarco.

- Espacio de maniobra suficiente para conducir operac
nes en tierra y el desembarco administrativo de la
FEXP.

- Debe contener la totalidad de los objetivos dela F

Seleccion de las areas de desembarcos.

El CFTA, y su estado mayor, estudian las propos&so
del CFD, y las someten a consideracion de las @iexrzas
componentes a fin de contar con los elementoside jpara
seleccionar definitivamente la olas CP, y determias areas
y terrestres de las areas de desembarco.

El CFD, somete las CP, seleccionadas a una serie de
consideraciones, orientadas a determinar la mejtucidn
bajo su punto de vista, estableciendo sus venyafssven-
tajas.

El CFEXP, somete las CP, a un analisis orientado a
definir la conveniencia de utilizar, una o varias @llas, en
funcién de los objetivos por alcanzar. Al igual cleCFD,
establece las ventajas y desventajas que presaidauca de
las proposiciones, priorizandolas desde su puntostie

El CFAA, efectuara su propio analisis, definiends |
ventajas y desventajas de utilizar una u otra CP.

El CFN, analizara las proposiciones, a fin de deiter
nar, la o las mejores alternativas, bajo el corceel mejor
empleo de los medios, sefialando a su vez las @entaj
desventajas de cada una.

Con los antecedentes proporcionados por sus coman-
dantes subordinados, el CFTA, adoptara una reswluci
seleccionando la o las CP, incluido los espaciosnaai-
timos y aeroterrestres, que permitan el mejor devledios y
satisfagan la totalidad de las necesidades e iecoentes
planteados. Esta decision puede incluir un arexipal y una
0 mas areas de desembarco.
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5.-

Desarrollo de los conceptos de las operacioneigea.t

El concepto de operaciones en tierra corresponide a
idea general de maniobra, para la conquista dd’laa(artir
del desembarco de la FD; debera definirse un comodg
operacion por cada CP, seleccionada.

Este concepto se produce finalmente en una represen
tacion grafica denominada esquema de maniobraea.ti

Teniendo presente los cambios de situacion, que se
puedan presentar, este concepto de operaciones sgbe
revisado, actualizandolo de ser necesario.

Las consideraciones de tipo naval y aéreo, quéaafec
la formulacion del concepto de operaciones enatieson las
relativas a las capacidades de transporte, protegcapoyo a
las operaciones durante el desembarco y el asalto.

Seleccién de las playas de desembarco.

Una playa de desembarco es la parte abordable de la
linea de costa considerada para efectuar un desmimba
anfibio.

El CFD, seleccionara, una o mas playas de desembarc
teniendo presente su concepto de operacionesrea yidas
caracteristicas hidrograficas del area de desemparta luz
de las consideraciones navales.

Las playas seleccionadas, son propuestas al CFTA,
quien en conjunto con el CFN, analiza sus caraticas,
bajo el punto de vista naval, para determinar foreta
talmente la factibilidad de desembarcar y apoyasduerzas
y medios previstos en cada playa, resolviendo amsezo
cuencia.

Cuando la FTA, se compone de dos o mas grupos de
ataque, con sus correspondientes grupos de dessmbar
puede seleccionarse un area de desembarco pargroada

En este caso, cada Comandante de grupo, elige las
playas dentro del area asignada.
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Los principales factores en la seleccion de lagagslae
desembarco, ademas de las descritas, son:

a.- El concepto de operaciones en tierra.

b.- Dispositivo de defensa enemiga y sus capacidades.

c.- Las posibilidades de desembarcar abastecimiento y
equipos.

d.- Condiciones para varar buques, embarcaciones de
desembarco y vehiculos anfibios.

e.- Transitabilidad de la playa y el terreno interior.

f.- Posibilidades de adecuar areas de apoyo de playas y
accesos al terreno interior.

g.- Condiciones para sostener el apoyo logistico rédmier
por la FD.

h.- Ubicacion, tipo y densidad de los obstaculos dgepla
incluyendo los obstaculos submarinos.

i.- Condiciones de las vias de comunicacion, incluyendo
carreteras, ferrovias, y vias fluviales.

j.-  Condiciones de las playas de acuerdo a las pr&assib
situaciones de marea y meteorologia.

Seleccion de las zonas de aterrizaje para helicigp{ZAH).

El CFD, efectuara una analisis similar al estabieci
para las playas de desembarco a fin de determénatals
ZAH, proponiéndolas, para su aprobacién, al CFTA;
asesorado por el CFN, y CFAA, las analizara a fan d
determinar las capacidades y posibilidades de fanticia
con el FAN, aeronaves de combate, fuego antiaéteo,

Determinacion de la fecha y hora tentativa padesembarco
(dia “D” y hora “H").

Considerando la situaciéon prevista y la misionbie,
el CFTA, en conjunto con el CFD, proceden a figafdcha y
hora tentativa para la ejecucion del desembarcia &divi-
dad tiene una importancia fundamental para la @¢oacthn
de los planes que se elaboran en distintos niyetiEbe ser
difundido lo antes posible.
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E.- Apreciacion de la Situacion del Comandante.

1.-

Generalidades.

La decision de elegir la solucion que mejor resaav
problema que plantea la mision, es una facultadgra e
indelegable del mando, que requerira de un detesstiadio
que habréa de realizar con la colaboracion de sadBslayor.

La forma de realizar este estudio es a través de la
apreciacion de la situacion del Comandante, lasgudefine
como un proceso de razonamiento légico y sistemdatic
mediante el cual el Comandante investiga y toma en
consideracién todos los aspectos y circunstancégasfisa-
tivas que afectan a una situacién militar con eppsito de
lograr una resolucion en cuanto al mejor cursoa#a que
debera adoptarse para cumplir una misién en foxitasa.

Existen también, apreciaciones logisticas, deigest
cia y de comunicaciones.

La apreciaciéon de la situacion del Comandante const
tuye la base del proceso del planeamiento operapoo
cuanto en esta fase, el Comandante investiga todosle-
mentos significativos y esenciales de la situaciue
enfrenta. Al término de la apreciacion, el comaneldrabra
llegado a una resolucion en cuanto como enfreatarision y
tendra los fundamentos y antecedentes necesarics pa
cumplir las fases siguientes del planeamiento anilit

En su calidad de proceso logico para la toma de
decisiones, la apreciacion de la situacion del colaate es
de gran valor y utlidad para obtener solucionege an
situaciones de conflicto militar, por cuanto susacteristicas
fundamentales son:

- El proceso completo esta orientado hacia el cumpli-
miento de la mision.

-  Las actividades y capacidades del enemigo sondamnsi
raciones claves en el estudio del problema.
- Ladecision est4 basada en una andlisis de ressiltad

La apreciacion de la situacion permite al mand@earc
situaciones operativas que no siempre son fansliammo
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también probar o rechazar ideas o conceptos prebmus.
En uno u otro caso las materias deben abordarderema
objetiva, aplicando una aceptada amplitud de agey juicio
profesional por parte del Comandante y su EstadgoMa

La apreciacion debera ser tan acuciosa como loiggerm
el tiempo disponible y lo exija la complejidad desltuacion.
Puede variar desde una apreciacion mental, casintasea,
hasta un documento escrito cuidadosamente, que ndiema
dias 0 meses de preparacion al érgano de mandomglitud
también puede tener grandes variaciones segunidacidn
jerarquica del Comandante, en la cadena de manuddos
niveles altos de planificacion es probable que dpsecia-
ciones sean de gran complejidad y originen planesajsu
vez exigiran extensos estudios y ampliaciones pdepe los
comandantes subordinados. En los niveles de mar@® m
bajos, la amplitud ser4d normalmente menor, porue, el
alcance de sus apreciaciones podra ser mas limitito
embargo, el procedimiento y los principios queigaesen la
elaboracion de una apreciacion se aplica en tagosiveles
de mando y para todo tipo de planificaciones, ddsde
complejos planes estratégicos del més alto eschésta los
planes operativos y acciones tacticas de un coméndie
una unidad subalterna.

La apreciacion de la situacion del Comandante debe
guedar plasmada de un documento escrito, espeai@me
los siguientes casos.

—  Cuando el mando quiere evitar la posibilidad deapa
por alto algun detalle y asegurar la eleccién dejomy
mas adecuado curso de accién o solucién al problema
militar al cual se ve enfrentado.

— Cuando se desea presentar a un mando superior un
marco claro de la situacion y argumentos soliddseso
los que se apoya la resolucion adoptada.

- Cuando un mando desea dejar constancia de lasesazon
gue aconsejaron adoptar un curso de accion determi-
nado. Esto es especialmente valido para los casos d
planificaciones a futuro donde se requiere unacapre
cion de la situacion a largo plazo.
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2.- Etapas de la apreciacion de la situacion del Coaraed

La apreciacion de la situacion del Comandante se
desarrolla en siete etapas, las que se indicantangacion:

Etapa 1:

Etapa 2:

identificacion y andlisis de la mision.

En esta primera etapa, se debe reconocer el
problema, es decir, comprender cabalmente la
mision, la relacion que ésta tiene con el mando
superior e identificar los factores significativos
que la enmarcan y condicionan.

La mision representa la responsabilidad que
se le confiere a un mando para cumplir una
“tarea” que contribuird al logro de una finalidad
superior o a urfpropésito”, es decir, la mision
enuncia el quéhacer y para que hacerlo”.

identificacion de los aspectos que puedéectar
los posibles cursos de accion y las posibilidades
del enemigo

Después de identificar y analizar la mision,
el comandante reconoce, a continuacion, todos
aquellos aspectos y factores que podrian favorecer
0 entorpecer las posibles acciones propias y las
del enemigo. Considera un estudio de la situacion,
del area de operaciones, de los objetivos fisicos y
de las fuerzas, es decir, recolecta y analiza leoda
informacién que se relaciona con el problema que
enfrenta el comandante.

Etapa 3: identificaciéon de las posibilidades delemigo.

Después de considerar los factores
pertinentes de la situacion, del area de operasione
y de las fuerzas, el Comandante establecera las
“posibilidades del enemigq” que son aquellos
cursos de accion que el enemigo fisicamente es
capaz de llevar a cabo y que si los adoptara,
podrian afectar el cumplimiento de la misién del
Comandante. Se formulan sin considerar las
acciones o capacidades de las fuerzas propias.
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Etapa 4:

Etapa 5:

Etapa 6:

Esta informacion es entregada por el oficial
A-2 quien la extrae de la apreciacion de la
situacion de inteligencia.

identificacion de los cursos de accion pios
pruebas preliminares.

El estudio de un problema militar operativo
permite normalmente plantear la existencia de
varias alternativas de solucion, es decir, que la
mision puede ser cumplida de diferentes maneras.

En esta etapa se establecen las distintas
alternativas de solucién o cursos de accién que el
Comandante podra adoptar, segun sus
capacidades, para cumplir con la misién. Los
cursos de accion tentativos son independientes de
la accién que podria efectuar el enemigo. Una vez
gue estos han sido sometidos a las pruebas de
conveniencia y preliminares de factibilidad y
aceptabilidad, se obtendrdn cursos de accion
retenidos, los cuales se enfrentaran en la proxima
etapa con las posibilidades del enemigo.

confrontacion de los cursos de accion ratos
con las posibilidades del enemigo.

En esta etapa, cada curso de accién retenido
se analiza separadamente frente a cada posibilidad
del enemigo, desarrollandose una confrontacion
en donde se obtiene una apreciacion de los
resultados esperados en cada caso en que se
efectto una interaccion. Al término, se descartan
los cursos de accion irrealizable o inaceptable y
quedaran soélo los cursos de accion que
enfrentados al enemigo, aun pueden dar solucién a
la mision del Comandante.

comparacion de los cursos de accion digfos
pruebas finales.

En esta etapa, para cada curso de accién
definitivo se establecen las ventajas y desventajas
analizadas y obtenidas en la etapa anterior, y se
efecttan as pruebas finales de factibilidad y
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Etapa 7:

aceptabilidad con el objeto de seleccionar y
proponer el curso de accion que ofrezca la mejor
perspectiva de éxito a la misiéon del Comandante.

resolucion.

Constituye el resultado final de la aprecia-
cion de la situacion del comandante y expresa
claramente el curso de accion que éste ha resuelto
adoptar el cumplimiento de su mision. Esta
“resolucion” es la base para la planificacion
futura y representa una sintesis de la operaciéon o
plan de accién que desarrollard el Comandante.

A pesar de que las siete etapas sefialadas se
suceden en forma ldgica, no siempre se las puede
formular definitiva y satisfactoriamente en la
misma secuencia. Al trabajar en etapas
posteriores, frecuentemente sera necesario volver
atras, ampliando materias que no fueron
desarrolladas con el detalle que se requeria,
agregando materias que se omitieron y, a veces,
descartando otras irrelevantes al problema. A
medida que se desarrolla la apreciaciéon, puede ser
necesario revisar algunas conclusiones que fueron
planteadas en forma tentativas en las etapas
anteriores. Cuando los integrantes de un estado
mayor estan familiarizados con el problema,
podran resolver simultaneamente varias etapas de
la apreciacion, siempre que el Comandante,
después de analizar su mision, dé las instrucciones
basicas para el trabajo. Estas aclaraciones sefialan
la naturaleza ciclica e iterativa del planeamiento.

Para finalizar, diremos que la directiva es la
resultante, luego de los procesos de la apreciacion
de la situacion y del desarrollo del plan.

F.- Desarrollo del Plan.

1.-

Introduccion.

Durante la apreciacion de la situacion, el Comatedan

desarrolld los conceptos generales de la operguda los
diversos cursos de accion posibles en un gradogted, le
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permitiera servir de base para llegar a tnegolucion”. En
ciertas ocasiones, puede que no sea necesario afamel
concepto del curso de accion elegido, quedandmmin-
dante en condiciones de preparar su directiva grsigilar la
accion sin necesidad de examinar el plan tan ddtathente
como la apreciacion. Sin embargo, como norma gknelra
mando debera revisar los pormenores de su resolyeta
desarrollar el plan de accion integral que ha sidgido para
cumplir con su mision.

El desarrollo del plan constituye la segunda faske d
proceso de planeamiento operativo. En esta fas€pmlan-
dante convierte la resolucion en tareas que somesadas
realizar y establecer la organizacion de sus feepzaa ello.
Asimismo, desarrolla un esquema general del cugsacdidon
elegido y fijar criterios y normas indispensablesrap la
ejecucioén, coordinacion y control de las operacgone

El desarrollo del plan puede también mostrar ndeési
de introducir cambios o agregados a la apreciadénia
situacion; esto constituye otro ejemplo de la redéma ciclica
del planeamiento. Durante esta fase, el Comandaebe
tratar algunos de los siguientes aspectos que hoenge no
se consideran en la anterior.

- Determinara las instrucciones que impartira a sus
subordinados con el fin de que ellos puedan cumplir
efectivamente con la operacion planteada.

- Determinara la organizacibn mas conveniente pasa su
fuerzas.

- Preparar4 la directiva mediante la cual basard la
conduccién de sus operaciones, traspasara lagniafor
ciones, ordenes y guias a sus subordinados y a otro
mandos interesados y preparara la fase supergglan
de la accion planteada.

La actividad de control dependerd principalmentdade
informacion y requerimientos de informes espeaifasaen la
directiva. Los sistemas de comunicaciones dispesibl
también desempefian un papel importante, no sélm aom
medio de adquirir la informacion necesaria paragidina
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operacion, sino también como un medio de ejercetrao
continuo de la situacion.

Etapas en el desarrollo del plan.

El desarrollo del plan contempla ocho etapas yepret
de, en términos generales, determinar los sigluseagpectos.

a.- Formular el concepto detallado de las operaciones.

b.- Plantear, si es necesario, los planes alternatigbslo a
las suposiciones.

c.- Establecer la forma mas adecuada de organizar las
fuerzas subordinadas para cumplir el curso de @ccio
elegido.

d.- Formular las tareas que debe cumplir cada subatdina
para ejecutar lo resuelto.

e.- Determinar los medios de control y coordinaciériate
esfuerzos propios y amigos.

f.- Establecer las relaciones de mando.

g.- Recopilar toda la informacidén necesaria para foamial
directiva (plan u orden de operaciones).

En otros términos, étlesarrollo del plan”, permitira al
Comandante desarrollar en profundidad su resolucion
preparar exhaustivamente la directiva y planifieacontrol
de las fuerzas y operaciones durante la supemgdade la
accion planteada.

Al desarrollar su plan el comandante formula ungse
de preguntas encabezadas pgcoémo, cuando, donde,
quién?”, que cubren la situacion que él enfrentara al pener
practica su resolucion, por ejemplo: en la etapaetiominan
las preguntas encabezadas pgqué?”’. Para formular su
concepto preliminar el comandante pregunta primgrqué
se va a hacer en cuanto a logistica®’ “¢,qué se va a hacer
en cuanto a inteligencia?”:
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La directiva.

Consiste generalmente, en un plan u orden de aperac
nes y sus anexos correspondientes. Estos anex®@dlegan
informaciones complementarias, reciben a vece#ut tde
“planes” y se consideran parte integral de la directivaleSe
incluye como anexos so6lo para no sobrecargar coesexde
detalles el plan béasico. Por lo general la direchésica lleva
solo las ordenes e instrucciones necesarias pawmdavision
breve y clara de la situacion general, mision, lueson,
tareas asignadas a unidades subordinadas y ofasan
ciones esenciales. Los anexos, en cambio, llevaosto
aquellos procedimientos de detalle e informacicceaple-
mentarias que amplian las de caracter mas generda d
directiva.

Caracteristicas de una buena directiva.

a.- Es clara cuando quien la recibe comprende integra-
mente lo que se expone. Debe evitarse el lenguaje
altamente técnico cuando esto pueda causar r@sgo
mala interpretacion. El empleo de terminologia tanili
doctrinaria ayudara a transmitir idéntico signifioaa
todos los interesados. Las tareas a los subordnado
deben expresarse en forma precisa, pero de talaform
que permita a cada uno la maxima libertad de accién
posible, en el ejercicio de su iniciativa.

b.- Es concisadebe evitarse las palabras superfluas y deta-
lles innecesarios. Debe usarse términos inequivocos

c.- Es completadebe contener todas las informaciones e
instrucciones necesarias para iniciar y coordirar |
ejecucion de la operacion.

d.- Es categoricadebe reflejar determinacion del Coman-
dante. Debe transmitir positivamente las intengone
voluntad del Comandante.

e.- Es coherentepor cuanto su contenido debe reflejar una
clara conexién o interrelacion entre cada una de la
materias operativas, de inteligencia, logisticas;amu-
nicaciones y guerra electrénica u otras, todasuases
normalmente son tratadas en los correspondientes
anexos o documentos complementarios.
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CAPITULO 02
EJECUCION DE LA OPERACION ANFIBIA.
A.- Fase Embarque.
1.- Generalidades.

El embarque se efectia de acuerdo con los planes de
embarque aprobados y es una responsabilidad metda d
FN, FD y FEXP, ademas de otros 6rganos de apogse
hayan designado.

2.- Ejecucion.

La ejecucion del embarque se realiza de acuerds a |
coordinaciones establecidas en la planificaciojg batrictas
medidas de seguridad, a fin de evitar le detecémprana
por parte del adversario

Se inicia con las actividades de concentraciérade
fuerzas, tanto terrestres como navales, en zora®as de
apresto, donde se ejecutan las Ultimas coordinesignse
prepara a los medios para el embarque.

En estas areas se adopta la organizacién para el
embarque.

De acuerdo a las coordinaciones establecidas, en el
itinerario de embarque, las unidades navales \edegs,
concurren a los puntos o puertos de embarque yoseqe a
trasladar los medios a bordo, en el menor tiemgtbp®o

El embarque se debera producir, idealmente, dim-dis
tos puntos o puertos y se puede realizar en fonmatanea o
sucesiva, segun la disponibilidad de instalacignesmagni-
tud de los medios por embarcar y de acuerdo aepia de
empleo de las fuerzas.

El tiempo de permanencia, en los puertos de embarq
una vez que las unidades se encuentren a bordb, eser
minimo posible, debido a la vulnerabilidad que elpre-
senta.
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Fase Ensayo.

El éxito de una OA dependerd, en una gran medalajidel
de sincronizacion, entendimiento mutuo y condiaénequipo que
se haya obtenido durante el proceso de preparaame| cual los
entrenamientos conjuntos representan una de lasdades funda-
mentales.

Dentro de este proceso, su culminacion corresparidease
ensayo en la cual se ejecutan todas o parte dectasnes que se
desarrollaran en el area objetivo, bajo condicidnasas cercanas
a la realidad, que sea posible.

Durante esta fase se realiza uno 0 mas ejercicas, la
participacion parcial o total de las fuerzas, ezadrsimilares a las
de la operacion, en base a la planificacién elal@oeella o una
similar.

En general, los ensayos, se realizan para alcaluzar
siguientes propositos:

— Adecuar los planes a la realidad de la ejecucitlasiepera-
ciones.

—  Determinar el grado de alistamiento alcanzaddgsofuerzas
participantes.

—  Sincronizar en tiempo las operaciones.

—  Comprobar la efectividad de los sistemas de enlaces

—  Comprobar vy acrecentar el grado de familiarizacié los
diferentes de niveles, con la planificacion.

1.- Planteamiento.

La decision de efectuar los ensayos corresponde al
CFTA, en base al andlisis conjunto que realiza sas
comandantes, durante la fase de planeamiento.

La planificacién para los ensayos es similar anida
para la OA, a adecuandose parcialmente los plaigisales,
de tal manera de preservar el secreto, condifigrdamental
para el éxito.

A fin de mantener el secreto, se seleccionara aa ar

adecuada, se variard la denominacion de las ursdddse
frecuencias establecidas y en general, se adajptata
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realidad, siendo de gran provecho la combinaci@n,lod
ensayos, con la ejecucion de operaciones de diversi
decepcion.

Al efectuar el planeamiento se debera tener eni-cons
deracion los siguientes aspectos generales:

—  La complejidad de las operaciones previstas.

- Eltiempo disponible.

-  El grado de preparacion de las fuerzas.

-  Las éareas disponibles para su ejecucion.

- La necesidad de practicar o analizar ciertas sanas
especiales o fuera de lo comun.

-  Consideraciones de inteligencia y contrainteligenci

- La necesidad de efectuar criticas, reapreciar plane
corregir errores.

Ejecucion.

Antes de ejecutar los ensayos, se efectian reumnime
coordinacion entre los estados mayores y los mandos
destinadas a orientar su desarrollo. De igual naanara vez
terminados, se llevan a efecto reuniones similacgsel fin
de extraer conclusiones y coordinar las modificaeso
necesarias en la planificacion.

Los ensayos pueden efectuarse en forma total eaparc
siendo el ideal que se realicen en la forma masplsim
posible y con el maximo de realismo, que permitags |
restricciones de seguridad del personal y matgmakserva-
cion del secreto.

Dependiendo del tiempo disponible, los ensayoslgor
general, se van realizando en orden progresivoodeple-
jidad, participando en un comienzo solo los Comatetay
sus PM, incluidos sus sistemas de enlace. Se dantin
finalmente hasta llegar a la participacion de taltdad de los
medios considerados.

En algunos casos, de acuerdo a la situacion, ksyes

pueden ser ejecutados durante la travesia haciareal
objetivo.
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Fase Movimiento hacia el Area Objetivo o Travesia.

Esta fase comprende aquellas actividades, netamanédes,
que se desarrollan para desplazar a la FTA, desléreas de
embarque hasta el area objetivo.

Las principales actividades o etapas de esta faselas
siguientes:

-  Zarpe de las fuerzas desde sus areas de embarque.
-  Travesia al area objetivo.

- Aproximacion al area objetivo.

—  Arribo y distribucion de las fuerzas en el areatp.

Las unidades aéreas, con base en tierra, asigaddaBTA,
se desplazan de acuerdo a lo planificado, pasandoomstrol al
CFTA segun lo dispuesto en la DI.

1.- Consideraciones de planeamiento.

El CFN es responsable de la preparacion del plan de

movimiento que se utilizara durante esta faseyal, wna vez

aprobado, es emitido como anexo del plan u orden de

operaciones del CFTA.

Cuando sea necesario postergar el arribo, al é&rea

objetivo como consecuencia de condiciones metegicas
desfavorables, cuando gran parte o el total deTia kaya
iniciado el movimiento al area objetivo, debe erséiun plan
de postergacion, que es preparado por el CFN yygado

como parte del plan de operaciones. La postergacion

usualmente se hace sobre una base de 24 horasnpjica
retromarchar o desviar temporalmente, a los bycaam
area maritima preseleccionada. Una postergaciornproém-
gada puede obligar al regreso de las fuerzas arem de
apresto.

La flexibilidad, que se requiera, puede obligaraa |
emision de planes alternativos de movimiento, gifierdn
absolutamente del original, que se pondran en @f@cypor
orden expresa del CFTA, ante variaciones de ladiin
tactica prevista.
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La informacion relativa a las rutas, areas y puntos
geograficos de significacion, considerados paraa@limien-
to aproximacion y estacionamiento, hacia y en aaar
objetivo, debera ser promulgada y difundida a |le@ndos
como apeéndices del plan de operaciones del CFTémpa-
Aandose diagramas de rutas, cartas y tablas deadigm
espacio.

El CFTA puede planificar la utilizacion eventuak d
areas de espera, que le permitan satisfacer nadesidie
apoyo logistico, reparaciones de emergencia 0 essay
durante la travesia.

Previo al arribo al area objetivo, debera planiBeay
difundirse la organizacién general de las areastimass, para
reducir posibles interferencias entre los compaeent otras
fuerzas de apoyo. Dependiendo de la magnitud de la
operacion y la cantidad de fuerzas participantegrganiza-
cion general de las areas maritimas puede in@sisiguien-
tes areas operativas:

a.- Areas operativas oceanicas.

Dependiendo de los medios normalmente pueden
seleccionarse tres categorias. Las primeras‘&@as
de apoyo estrech@”cerca del area objetivo, pero no
necesariamente dentro de ella, destinadas a gugos
portaaviones de apoyo, grupos hunter/killer y atase
componentes de apoyo logistico. Las segundas son
“areas de apoyo a distancia”, ubicadas en la vadind
del objetivo, pero a considerable distancia hadia a
mar, asignadas a organizaciones de ataque o cahertu
grupos hunter/killer y sus correspondientes unislatie
apoyo logistico.

Las terceras sofareas de retirada’, ubicadas a
gran distancia del objetivo, a las cuales se puestaar
los bugue de asalto y operar en caso de malas
condiciones meteoroldgicas o para impedir concentra
ciones excesivas de buques en el &rea objetivo.
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b.-

Areas litorales en el area objetivo.

Son areas maritimas que se establecen en el area

de desembarco, desde los limites interiores dérkess
operativas oceanicas hacia la costa y que son dasipa
especialmente por las unidades designadas paegprot

a los buques anfibios y a las unidades de apoyo de
asalto, durante su permanencia en el area de dasemb
co, cuando no se emplea el plan de escalon de mar.

Desde el exterior de estas son:

1)

2)

3)

4)

Areas de cortina A/S.

Areas de estacionamiento y operacién de
elementos aéreos y de superficie con capacidad
A/S, para dar proteccion a los buques anfibios,
transporte y unidades de apoyo de asalto.

Area de lanzamiento de helicépteros.

Areas de estacionamiento para buques trans-
portes de helicopteros, ubicada fuera del alcance
de las defensas costeras de artilleria y misiles
tacticos.

Area exterior de transporte.

Areas de estacionamiento inicial de los
buques de transporte a su arribo al area objetivo,
seleccionada fuera del alcance efectivo de las
baterias de artilleria costera enemiga.

Areas exteriores para buques de desembarco.

Area de estacionamiento y transito temporal
de los buques de desembarco, ubicados por lo
general en los flancos del area Exterior de
transporte, ocupadas con el mismo proposito de
aquellas. En estas areas se ubican los puntos de
lanzamiento de embarcaciones de asalto para
movimientos buque-playa.
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C.-

5)

6)

7)

8)

Area interior de transporte.

Areas situadas tan cercas de las playas de
desembarco, como lo permitan las profundidades
del mar, los peligros para la navegacion, el
transito de embarcaciones menores y la accion
enemiga, a las cuales se dirigen los transportes
para hacer mas expedito el desembarco y
descarga. Normalmente, estas areas se ocuparan
luego del desembarco de las primeras olas de
transhorizonte, las que permitirdn destruir y
neutralizar la amenaza enemiga, minimizando la
reaccion de la tierra sobre el mar.

Areas de fuego de apoyo naval (FAN).

Areas de estacionamiento para buques de
apoyo FAN, seleccionadas en posiciones favora-
bles, para cubrir con fuego la maxima extension
de blancos, en el area de desembarco, tan
proximas a las playas como lo permitan las
profundidades del mar y riesgos par la navegacion
y que no interfieran el desembarco.

Estacion para buques control.

Son estacionamientos, asignados a los
buques control, en la vecindad de linea de partida,
para facilitar el cumplimiento de sus funciones
durante el movimiento buque-playa.

Areas de lanzamiento de vehiculos anfibios
(ALVA).

Areas situadas en la vecindad de la linea de
partida, hacia alta mar, donde se estacionan los
buques de desembarco para descargar los vehi-
culos anfibios.

Plan de escalon de mar.

Cuando sea imperativa la maxima dispersion, de

los medios navales, en un &rea objetivo muy intensa

junto con reducir el esfuerzo de contramedida y de
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barrio de minas, se adopta un dispositivo, cuya
adopcion se efectia en base al plan de escaléoragde m
promulgado por la CFTA. La organizacion del éarea
maritima, para su aplicacion, incluye:

1)

2)

3)

Area del escal6n de mar.

Ubicada hacia alta mar, del area de desem-
barco, a los que concurren los buques transportes
y desde la cual se desplazan al area de transporte
siguiendo canales barridos. El area del escalon de
mar debe tener una amplitud tal, que permita la
adecuada dispersion de los buques de su interior.
Una vez efectuado el desembarco y la descarga,
en el area de transporte, los buques regresan al
area del escalén de mar y desde ella pueden ser
despachados a la patria.

Area de transporte.

Ubicada entre el limite inferior del area del
escalon de mar y la playa, donde concurren los
buques transportes para desembarcar tropas y
material. EI nimero maximo de transportes es
limitado especificamente para facilitar la disper-
sion y evitar interferencias. Dentro del area de
desembarco, las areas para buques de desembarco,
area de transporte, areas para buques FAN,
Estaciones para buques control y (ALVA), estan
convenientemente dispersas, en el interior de una
gran area barrida.

Ejecucion del movimiento.

Es realizada cifiéndose al plan de movi-
miento, emitido por el CFTA, y difundido antes
del zarpe, a los Comandantes de las agrupaciones
organizadas.

Junto con el programa de zarpes e instruc-
ciones para el movimiento, aproximacion, arribo y
distribucion d las agrupaciones en el area objgetivo
se incluyen instrucciones adicionales relativas a:
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4)

5)

6)

Medidas de seguridad.

La seguridad durante el movimiento es de
primordial importancia para el éxito de la
operacion, por cuanto la FD, debe llegar al area
objetivo, sin pérdidas significativas en su
potencial de combate. Las medidas para la protec-
cion, de las agrupaciones, son las mismas aplica-
bles a toda organizacion operativa que efectda una
travesia por mar, reforzado con medidas de
proteccién adicionales, que le otorgan sus
elementos dependientes y elementos de apoyo de
otros mandos. Algunas de estas medidas adiciona-
les de proteccién son:

- Operaciones aéreas de apoyo de aviones,
basado en tierra o a bordo, para la explora-
ciobn aeromaritima, patrullaje A/S, defensa
aérea y de conquista y mantenimiento del
control aéreo local.

—  Operaciones de FN de superficie en misio-
nes de proteccion directa, proteccion
indirecta o cobertura.

—  Operaciones aeronavales de grupos hunter/
kiler para localizar y destruir las amenazas
submarinas.

—  Operaciones de barrido de minas a lo largo
de las rutas seleccionadas.

- Proteccién directa y escolta para los grupo
logisticos de reaprovisionamiento.

Logistica y reabastecimiento.
Los problemas logisticos, durante su trave-
sia, pueden ser satisfechos en areas de apresto o

en la mar, utilizando grupos de apoyo movil y de
reabastecimiento.

Comunicaciones.
El CFTA controla el cumplimiento de las

disposiciones que regulan las comunicaciones
durante el movimiento al &rea objetivo y delega en
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los comandantes de agrupaciones de movimiento,
tal responsabilidad, cuando no es posible ejercerla
en forma centralizada. Normalmente, por razones
de seguridad y preservacion del secreto, se
imponen condiciones de silencio electronico,
hasta el momento en que el CFTA, levanta la
modifica tales restricciones.

Fase Asalto.

La fase asalto es la méas significativa y critiaa, quanto de
su éxito inicial y evolucion posterior, dependdréwmplimiento de
la misién de la FTA, siendo su finalidad la contpide la CP; si
fracasa en su propdsito, no permite la continuad®tas acciones
previstas para alcanzar el objetivo final.

Su desarrollo es complejo, por cuanto conjuga @leonde la
maxima capacidad ofensiva, de todas las fuerzas qgerar las
limitaciones de contar, inicialmente en tierra, econpotencial de
combate equivalente a cero, incrementandolo enoimd mas
rapida posible, hasta lograr una superioridad guenipa neutralizar
y aniquilar las defensas del enemigo. Debido antereor, esta fase
exigira que las fuerzas estén orientadas a apdgaf2.

Se inicia cuando los elementos de asalto del cuenipoipal,
arriban al area objetivo y termina con el cumplimhdede la mision
asignada a estos elementos.

En su desarrollo se realizan principalmente lasisiges
actividades:

—  Preparacion el area de desembarco mediante borohzasel
y aéreo.

- Movimiento buque-playa (inicialmente transhorizoptieego
cercano a costa).

—  Operaciones en tierra para conquistar la CP seleada.

- FAN y FAA, durante y después del desembarco.

- Aprovisionamiento logistico durante y después dedeth-
barco.

-  Desembarco de los elementos restantes de la FR, gdar
apoyo global a las operaciones en tierra que panmidh
consolidacion de la CP y el inicio de las operagsterrestres
de la FEXP, cuando corresponda.
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Normalmente, en la etapa final de esta fase, a#nbdas
agrupaciones post-dia “D”., basicamente conformagaas
buques que transportan a la FEXP.

Organizacion.

a.-

Organizacion de la fuerza de desembarco.

Para el movimiento buque-playa adopta una orga-
nizacion de tarea, conformada por unidades de demba
de Infanteria de Marina, reforzados con unidades de
apoyo de combate y logistico.

Para el movimiento buque-playa la FD, es trans-
portada en olas de asalto, que incluyen a todo el
personal y material que, embarcado en embarcagiones
vehiculos anfibios y buques de desembarco, estan
provisto que desembarquen al mismo tiempo en una
playa de desembarco.

Organizacion de las fuerzas navales.

Paralelamente a la organizacion de la FD, estable-
cen una organizacion funcional, llamada grupo de
embarcaciones, cuya estructura es flexible y supoem
sicion depende de las cantidades de medios didpenib
y del nimero de tropas a transportar. El oficialaha
cargo de este grupo, recibe la denominacion del
comandante del grupo de embarcaciones, que a su vez
ejerce este control a través de oficiales navédesaldos
comandantes de olas.

Las olas de asalto son numeradas en orden
correlativo, de acuerdo al orden o secuencia en la
programacion del desembarco, siendo la primera ola
aquella prevista para desembarcar en la playaharta
“H".

Organizacién del area maritima.

La organizacion y distribucién del area maritima,
para el movimiento buque-playa, es una respondadili
naval. Establecida, por el CFTA, con el propésieo d
facilitar el movimiento controlado de embarcacignes
vehiculos anfibios y buques de desembarco y proveer
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areas de estacionamiento y maniobra para los tvansp
tes y demas elementos de la organizacion de tarea.
Tienen aplicacion las siguientes areas y elemedéos
control:

1)

2)

3)

Areas de formacion.

Ubicadas a ambas bandas, por las aletas de
los transportes para concentrar las embarcaciones
antes de ser llamadas al costado, para ser carga-
das. Las embarcaciones alli reunidas, bajo el
control de los respectivos comandantes de olas,
proceden a girar en circulo antes de dirigirsesa la
estaciones de desembarco.

Areas de reunion.

Ubicadas en el &rea interior de transportes
para concentrar las embarcaciones cargadas de
cada ola y desde donde son dirigidas a la playa,
segun la secuencia y orden establecido en los
planes correspondientes. Antes de ser despa-
chadas, al igual que en las respectivas areas de
formacion, proceden a girar en circulos, para
permitir que se reuna ordenadamente el total de
las embarcaciones. Para facilitar la labor de los
buques control y tener una referencia de la
cantidad de tropas desembarcadas, cada embar-
cacion lleva letreros que indican con un namero la
ola y el equipo de embarcacion que transporta.
Una vez desembarcadas las tropas, el letrero es
clavado en tierra.

Linea de partida (LP).

Es una linea imaginaria, normalmente para-
lela a la playa de desembarco, que tiene por objeto
coordinar el arribo simultaneo a la playas de las
embarcaciones de una ola. Su eleccion dependera
de factores hidrogréficos, topograficos y tacticos
gue la afectan y generalmente se ubica fuera del
alcance de las armas enemigas empleadas en la
defensa de las playas. Su posicién es sefializada
objetivamente por accidentes geograficos notables
0 mediante buques y embarcaciones de control.
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4)

5)

6)

Rutas de varada.

Son canalizos o vias de aproximacion de las
embarcaciones, que se extienden desde la LP,
hacia las playas. Su cantidad y amplitud es
limitada por el espacio libre de obstaculos en la
vecindad de la playa y los medios empleados en el
movimiento buque-playa.

Rutas de aproximacion.

Son canalizos o vias de aproximacion,
normalmente barridos, que se extienden desde las
areas de reunion (AR) hasta la LP, que enlazan
con las rutas de varada.

Estaciones para buques control.

Son los estacionamientos asignados, a los
buques control, en la vecindad de la LP. Depen-
diendo de la magnitud de las operaciones y los
medios disponibles pueden establecerse las sigui-
entes estaciones:

-  Buque control central.

Dispuesta para el control integral del
desembarco normalmente ubicada al centro
de las rutas de aproximacion.

- Buques control principales.

Dispuesta para el control de una
determinada playa de desembarco, normal-
mente ubicadas en los extremos de la LP.

- Buque control secundarios.

Dispuesta para complementar la fun-
cion de las anteriores.
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7

Buques marcadoras de rutas.

Dispuesta para materializar el inicio
de rutas de aproximacion. Estos buques o
embarcaciones pueden acompafar las olas,
hasta la LP, enlazandolas con las rutas de
varada.

Organizacion del area maritima para movimiento
buque-playa transhorizonte.

Se debe tener presente que en un movimien-

to buque-playa transhorizonte, cobrardn especial
interés las areas y elementos de control que se
indican en los parrafos siguientes:

a)

b)

Area de formacion.

No se estableceran areas de formacion
para las embarcaciones de asalto, proce-
diendo el personal IM, a embarcarse de
inmediato luego arriadas las dos primeras
embarcaciones al costado.

Area de reunion.

El area de reunién se ubicard a un
costado del buque transporte. Las embarca-
ciones cargadas, al desatracar del buque
transporte, se dirigiran al area de reunion y
navegaran en columna doble, mantenién-
dose en la aleta asignada.

Punto de lanzamiento.

Lugar asignado a cada buque transpor-
te para el lanzamiento de embarcaciones y/o
helicopteros de asalto en navegaciones y
vuelos transhorizonte.

Estos puntos son planificados a una
distancia de costa fuera del alcance de los
medios de deteccion enemiga en el area
objetivo.
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d)

f)

9)

Control.

Las unidades de transporte despa-
chardn los grupos de embarcaciones sin
detenerse, pasando por los puntos de lanza-
miento a una velocidad de 2 a 3 nudos.

El establecimiento de los puntos de
lanzamiento es de responsabilidad del
CFTA, siendo asesorado en su planificacion
por el CFD.

Punto de control.

Medidas de control y coordinacion
que permite a los grupos de embarcaciones,
verificar su rumbo y situacién respecto del
horario guia planificado para la navegacion.

Punto de reunion.

Se establecen para reunir dos 0 mas
grupos de embarcaciones que naveguen
desde distintos puntos de lanzamiento.

Punto de entrada.

Punto ubicado en el centro de la LP, el
cual es cruzado por las olas de asalto para su
ingreso a la ruta de varada en movimiento
buque-playa transhorizonte nocturno.

Track de navegacion.

Ruta establecida por la cual deben
navegar los grupos de embarcaciones y olas
de asalto en su desplazamiento desde el
punto de lanzamiento a la LP.

El CFTA, es responsable de controlar el movimi-
ento buque-playa, tanto por medios de superficreoco
por helicopteros.

Inicialmente, el movimiento buque-playa por
medio de superficie y en helicopteros, se conterla
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forma centralizada, para permitir la coordinaciénlas
apoyos con el desembarco de los elementos de .asalto
Posteriormente, cuando lo permitan las circunsssnci

el control de los medios de superficie, se desakrdn

para lograr mayor eficacia y rapidez. El movimieato
helicopteros, sin embargo, se mantiene bajo control
centralizado.

El sistema para controlar el movimiento buque-
playa esta condicionado por el plan de desembagco.
maxima zona sobre la cual se puede ejercer unatontr
centralizado varia con cada situacién y dependgram
parte de las capacidades de enlace.

1) Control de los medios de superficie.

El control de las olas de asalto de buques,
embarcaciones de desembarco y vehiculos anfi-
bios, desde las areas de transporte y ALVA, se
ejerce por medio de un grupo de control, cuya
organizacion se basa en la disposiciéon y nUmeros
de playas en que se desembarcara la FD.

Para asesorar y cooperar a los oficiales de
control, respecto a las necesidades de la FD
durante el movimiento buque-playa, se organiza
un grupo tactico-logistico (TAC-LOG), con
personal de la FD. Por lo general, los grupos
TAC-LOG no se asignan a buques de control
secundarios, pero sirven y actdan en los demas
buques de control.

2)  Control de los medios aéreos.

Este control es ejercido centralizadamente
por el CFTA, a través de su centro de control
aéreo tactico (CCAT), y posteriormente descen-
tralizado a una organizacion subordinada, denomi-
nada centro de direccion de helicopteros (CDH).
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e.-

Ejecucion del Asalto.

1)

La “fase asalto” comienza cuando el grueso de la
FTA, llega al area objetivo. Inicialmente se
cumplen las siguientes actividades:

a) Continuacion de la preparacion del éarea,
efectuada por la fuerza avanzada (si ha sido
empleada).

b) Preparativos finales para el movimiento
buque-playa que comprenden:

(1) Preparacion final del area de desem-
barco.

La preparacion final incluye las
siguientes operaciones:

(&) Barrido de minas.

Las unidades de draga-
minas llevan a cabo su mision
con especial atencién en la
limpieza de minas en las areas
de transportes, de apoyo de
fuegos y en los accesos a las
playas.

(b) Equipos de demoliciones sub-
marinas.

Estan capacitadas para
cumplir las siguientes activida-
des:

- Reconocimiento hidrogra-
fico de las playas y sus
accesos.

- Demolicion de obstaculos
naturales y artificiales.

- Limpieza de minas, desde
el baril de 3,5 brazas hacia
tierra.
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- Localizacion, mejora y
balizamiento de los cana-
lizos utilizables.

(c) Aéreas.

Se intensifican las medi-
das de defensa anti-aéreas y las
operaciones aéreas de ataque.

(d) Bombardeos navales.

Se intensifican al aproxi-
marse a la hora “H”, con el
objeto de destruir o neutralizar
las defensas enemigas, que
puedan dificultar la aproxi-
macién y despliegue de la FTA,
y contribuir al aislamiento del
area de desembarco.

(2) Preparativos finales para el movimien-
to buque-playa.

Al iniciar la aproximacién a los
puesto asignados para la fase Asalto,
los buques hacen preparativos para el
desembarco de las tropas, materiales y
aprovisionamiento de acuerdo con los
planes emitidos, el comienzo de las
actividades y el movimiento buque-
playa dependen de la hora “H”
establecida y deben estar preparados
para amoldarse a los cambios que
puedan introducirse a dicha hora.

Secuencia del asalto.

Se inicia con el movimiento buque-playa, el
que podra considerar inicialmente un movimiento
buque-playa transhorizonte, y finaliza cuando el
FD ha capturado los objetivos en tierra y ha
alcanzado el borde delantero de la cabeza de playa
(BDCP) las otras fuerzas contindan prestando
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apoyo tactico y logistico y proporcionando
proteccion general a la FTA.

a)

b)

d)

Iniciacion del asalto.

Después de la llegada de los buques a
las areas de mar asignadas, el CFTA, ordena
iniciar el desembarco. La hora “H” se
confirma lo antes posible, o es cambiada,
cuando sea necesario, por el CFTA previo
asesoramiento del CFD.

Movimiento buque-playa.

Una vez realizada la preparacion del
area de desembarco, mediante bombardeo
naval y aéreo, se procede a iniciar el desem-
barco de la fuerza, para permitir una rapida
superioridad en tierra. El movimiento
buque-playa se desarrolla en dos etapas:

Asalto y descarga selectiva.

Es de naturaleza esencialmente tactica
e incluye el desembarco de las tropas de
asalto, su equipo y abastecimiento esencial,
para la conquista de los objetivos iniciales.
Idealmente se iniciara con un movimiento
buque-playa Transhorizonte, que permita
destruir y neutralizar fuerzas e instalaciones
que se opongan al asalto, minimizando el
riesgo para los buques de transporte de la
FTA.

Descarga general.

Es principalmente de carécter
logistico, durante la cual se trata de desem-
barcar la mayor cantidad posible de carga,
con la maxima velocidad, una vez que ha
terminado la descarga selectiva y se han
conquistado los objetivos iniciales de la FD.
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Conquista de la cabeza de playa.

En cuanto las primeras unidades
arriban a la playa se da inicio a la conquista
de la CP.

Para permitir la reuniébn de nuevos
medios en las playas y obtener rapidamente
la superioridad necesaria, las primeras
unidades desembarcadas deben conquistar, a
la brevedad, los objetivos iniciales
asignados.

Una vez aumentada su potencia en
tierra, la FD continla la conquista de
objetivos sucesivos hasta alcanzar los que
materializan el BDCP.

Durante la etapa inicial, puede
mantener reservas embarcadas, en condicio-
nes de concurrir hacia las playas al requerir
Su presencia, pero en cuanto la situacion lo
permita, estas deberan ser desembarcadas
para facilitar su empleo.

La conquista de la CP, normalmente
requerira de un fuerte y sostenido apoyo de
fuego naval y aéreo. Habiéndose logrado la
sorpresa inicial y un efectivo desgaste del
enemigo, de estos fuegos jugaran un
importante papel la interdiccion de su
dispositivo terrestre, impidiendo la concu-
rrencia oportuna de sus reservas.

Alcanzando el BDCP, la FD, realizara
las actividades necesarias para su consoli-
dacion y asegurar su mantencion ante la
eventual concurrencia de fuerzas enemi-gas,
permitiendo el inicio del desembarco
administrativo de la FEXP, cuando esta
considerada su participacion en la opera-
cion.
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E.-

Si el objetivo de la FTA, se encuentra
dentro de la CP conquistada, con esta fase se
habra puesto término a la OA.

Fase Conquista del Objetivo.

Esta fase corresponde a las actividades que dsberaléar la
FTA, para la conquista del objetivo final, cuandtéese encuentra
fuera de la CP, en cuyo caso requiere emplear EX#® F

1.- Congquista del objetivo.

Una vez establecida la CP la FEXP, desembarcara
administrativamente, alcanzando zonas de apresinded
concentrara sus unidades y se alistara para itéc@fensiva.

La primera accion que debera realizar la FEXP, skra
paso de lineas, a través de la FD.

Las condiciones de detalle, para la ejecucién de es
actividad, seran establecidas entre el CFD y eD@FEon la
participacion de oficiales delegados de los Comatedade
unidades navales y aéreas, responsables del fuegpao
respectivo.

En determinados casos, de acuerdo a lo resueltelpor
CFTA, la FEXP, sera incrementada con parte de la FD
quedando sélo el minimo indispensable a cargo de la
proteccion del area de apoyo logistico (AAL), dem@uion
que recibe el sector de la CP, considerando pagues el
flujo logistico requerido por esta fuerza.

Durante la ejecucion de esta fase, la FEXP, reduéel
maximo apoyo aéreo y hasta donde sea posible, te é3tos
requerimientos tendran prioridad en su satisfacqon parte
del CFTA, quien continua manteniendo el mando ytrobn
sobre las acciones en desarrollo.

Todos los esfuerzos de la FTA, deben volverse telcia

apoyo a la FEXP, la cual se encontrard empefiadé en
obtencion del objetivo final.
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2.-

Mantencion del objetivo.

En aquellos casos en que el objetivo se encuentra
incluido en la CP, las acciones siguientes a sujusta
corresponderan a las necesarias para su mantepaaiendo
considerarse como parte de la fase de asalto se smwrta
duracién o como una fase de mantencion, si su idurae
prevé mayor.

Los procedimientos de planificacion y ejecuciénlae
actividad defensiva que se originara, correspomdaraoc-
trinas de las fuerzas respectivas.

En determinados casos, la operacion ofensiva que
realice la FE, para la conquista de un objetiverdude la CP,
podré culminar con una fase de defensa, como swteslo
se debe mantener un objetivo, por un tiempo detemtho o
hasta establecer enlace con otras fuerzas.
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CAPITULO 03

PLAN DE EMBARQUE.

Generalidades.

El planeamiento del embarque incluye las medidassagias
para asegurar el desembarco y descarga oportunpecsnal y
material de la FD, durante el asalto y de la FEX®, vez consoli-
dada la CP.

La organizaciéon para el embarque consiste en lapagion
administrativa temporal que adoptan la FD y FEX&agacilitar la
planificacion y ejecucion del embarque, en todssiiweles.

Por medio de esta organizacion, el CFD ejercerkcdion y
control del planeamiento y ejecucién del embarquewfuerza.

Planeamiento.
El planeamiento del embarque comprende:

—  Determinacion de necesidades de buques.

- Establecimiento de organizaciones paralelas paramélar-
que.

- Determinacion de la asignaciébn conveniente de $o0pa
material y abastecimiento a cada buque.

- Preparacion de planes y horarios de carguio détella

Los planes, para la concentracion de los buquessdio y
para el movimiento de las tropas a los puntos ortpsiede
embarque, los preparan los Comandantes de la FNy FEXP,
respectivamente, bajo el control del CFTA debearesiordinados
y se distribuyen, tan pronto como sea posible,sani@ndos que
tengan el control operativo de los buques y deulsisades de
tropas asignadas.

Hay ciertas consideraciones, previas al planeamiente es
conveniente examinar debido a sus posibles efsotos él:
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-  La organizacion para el embarque de la FD, debe ser
compatible con el plan para el movimiento buquenlgue a
su vez, debe apoyar el concepto de operacionésrem t

—  Debe haber un equilibrio entre la integridad té&ctite las
unidades de tropa y la necesaria dispersion panairmiir los
efectos que puedan producir la pérdida de uno o mas
transportes.

- En el objetivo debe mantenerse la cantidad minienbudjues
compatibles con las necesidades para el asaltouniidades,
de la FD, que no requieran inicialmente o cuyazaiiion se
haya aplazado, se pueden embarcar y despachamtte doe,
el arribo del area objetivo, coincida con su emjplievisto.

- Los tipos de carguio y estibas empleados, afedtadraero
de buques que deben permanecer en el objetivo, como
también la rapidez con que son descargados.

— Dentro de lo posible, en un mismo transporte deben
embarcarse mandos paralelos, tanto navales coRid, IBAA
y FEXP.

— Al seleccionar los puertos y areas de embarquegebe
considerar el espacio y tiempo disponible paraasyuio,
muelles, malecones, instalaciones en las playas qangar,
servicios de puertos y otras instalaciones positdesmplear.

-  Existencia de las fichas de datos logisticos aeawds, de
los buques transportes, las que son entregadasFB,lal
comenzar la fase para el planeamiento.

Contenido de los Planes de Embarque y de Carguio @a#ado.

El CFTA, y los mandos navales subordinados prepboran
planes de embarque. Se promulga como parte del g&an
operaciones. Estos planes detallan:

—  Laorganizacién de las fuerzas navales para el muéa

-  La disponibilidad de buques, para el embarque d&Da
incluyendo el horario de llegadas y salidas deplosrtos y
puntos de embarque.
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-  La disponibilidad de medios especiales para el jpathe la
carga.

El CFD, y sus mandos subordinados, preparan el géan
embarque, que se promulga con el plan de operaciopeescribe:

- La organizacion para el embarque y asignacion bugses.

-  Abastecimiento y material a embarcar.

- Lasituacion y asignacion de las areas de embarque.

- Las disposiciones para el control y los planes @aunica-
cion para el embarque.

-  Los horarios, detalles del movimiento y secuence& d
embarque personal y material, de acuerdo con d@ribode
embarque establecido por el CFTA.

- Las instrucciones relacionadas con el funcionamieiat los
equipos para el manejo del material.

- Instrucciones adicionales relativas al manejo dear equipo
y abastecimientos especiales.

El plan de la FEXP, para coordinar a su nivel é&cegion del
Embarque, considera los siguientes aspectos:

- Concepcion general para el embarque, conteniendastia-
bucién global de las unidades subordinadas y l@stps y
puntos de embarque correspondientes.

—  Responsabilidades de los diferentes mandos sulaoi@inen
la planificacion y coordinacion con los mandos hesa

- Rutas e itinerarios de marcha hacia los puertosnias de
embarque.

- Aspectos logisticos y disposiciones especialegederslad.

Excepcionalmente, la FAA debera elaborar su pleafon
para el embarque, cuando sus aeronaves debarasspdrtadas,
hacia el area objetivo, por encontrarse a grararmtist 0 cuando
éste prevista la conquista de una base o aerédycsea necesario
transportar medios logisticos, de apoyo de vueitras.

Organizacién para el Embarque.
La organizacion para el embarque consiste en uganir
zacion de tarea, temporal establecida por el Ckirgydel mismo

tipo, establecida por el CFTA. Estas organizacia@efrman para
simplificar el planeamiento y facilitar la ejecugidel embarque en
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todos los niveles de mando. Ninguna organizacidndsar es
aplicable para el embarque, ni a la tropa ni alaszas navales,
que satisfaga todas las situaciones; por esta rdasnorganiza-
ciones de tareas se conforman para determinadassiancias de
embarque y, de acuerdo a los requerimientos quieipantla

situacion tactica. Una vez establecida la orgaidmade tarea, se
emplea en forma exclusiva durante toda la fase mbamue y
cuando ha sido completada esta fase, la organizaemaporal es
disuelta.

Al conformarse una FTA, el Comandante de ella cidsg-
nar al CFN, que es la componente naval de las deeque
conforman la FTA. El CFN, debe designar los Comatetade sus
grupos subordinados, entre ellos al Comandantegdgbo de
transporte (CGT).

El grupo de transporte incluye el total de unidadlesignadas
para embarcar, transportar y dar apoyo logisticdasa FD.
Comprende la totalidad de buques, embarcacionesligopteros
empleados, para embarcar y desembarcar a la Fepteémdose
los medios organicos de la FD.

Los diferentes elementos que componen la orgadizade
embarque, reciben un nimero de designacion de tescuerdo a
lo establecido en los procedimientos normales @mgamiento
operativo.

1.- Organizacioén de la FD.

La organizacion para el embarque, consiste egral a
pamiento administrativo temporal que adopta la Hpo
FEXP para simplificar la planificacion y ejecucidtel
embarque en todos los niveles de mando, seguntakade
continuacion:

a.- Equipo de embarque.
Es la minima organizaciéon para el embarque,
agrupa a todas las unidades, equipos y abastetomien

que son embarcados en un buque transporte.

El buque transporte es la organizacion paralela
correspondiente en la organizacion naval.
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b.-

Elemento de embarque.

Es una organizacion opcional que puede adoptar
la FD para el embarque, consistente en dos o mas
equipos de embarque.

En el escalon naval paralelo, es el elemento de
transporte, integrado por dos o mas buques de-trans
portes.

Unidad de embarque.

Es una organizacion opcional que puede adoptar
la FD para su embarque, consistente en dos o mas
elementos de embarque.

En el escalén naval paralelo, es la unidad de
transporte, integrado por dos o0 mas elementosads-tr
portes.

Grupo de embarque.

Es la maxima organizacion que adoptar la FD
para su embarque y considera a todos los medios de
transportes y fuerzas a embarcar.

El grupo de transporte es la organizaciéon naval
paralela. Por medio de esta organizacion, el CERej
la direccion y control del planeamiento y ejecucitah
embarque de su fuerza.
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2.- Equivalencias entre la organizacion naval y lafaete

desembarco.
Organizacion de los| Organizacion de Caracteristicas
Buques. la tropa para el
embarque
Buque transporte Equipos de Minima organizacion para ¢l
embarque embarque.
Elementos de Elementos de Organizacion opcional,
transporte embarque dependiendo de los medios y
necesidades operativas,
compuesta por 2 0 mas
equipos de embarque.
Unidad de transporte  Unidad de Organizacion opcional,
embarque dependiendo de los medios y
necesidades operativas,
compuesta por 2 0 mas
elementos de embarque.
Grupo de transporte Grupo de Méxima organizacion para el
embarque embarque. compuesta por
todos los medios de
transportes y fuerzas a
embarcar

3.- Formularios para la preparacion del plan detaldeloarguio.

Cada unidad o fraccion de unidad actuando separa-
damente, que embarque personal, equipo o abastetis)
en un buque, debe preparar los cuatro formularjpsentes:

- Manifiesto de carga de la unidad (formulario N° @& e
Cap.05).

Es el primer formulario que prepara la unidad y en
él se encuentran todos los detalles de carga, &xcep
vehiculos, que son necesarios para preparar ladguia
embarque de carga. Consiste en una lista de la,carg
agrupada segun lineas de la guia de personal §,0arg
totalizada después de cada linea.
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El “manifiesto de carga’es un formulario de
trabajo de la unidad y no se adjunta al plan dgetalde
carguio.

Guia de embarque de carga (formulario N° 2 en Cap.
05).

Se prepara en base al manifiesto de carga,
llenando todas sus columnas, excepto la columrad fin
“donde va estibado” que la llena el oficial de
embarque, posteriormente, al preparar el plan lddtal
de carga del buque.

Guia de embarqgue y prioridad de vehiculos (fornlar
N° 3 en Cap.05).

Este formulario complemente la guia de embarque
de carga, ya que toda la carga de una unidad debe
figurar, en uno u otro segun corresponda.

La carga estibada en vehiculos se deja constancia
en este formulario, como informacion, ya que altde
peso, area y volumen de vehiculos, que va a la B8e
de la guia de personal y carga, son los valoress rost
estos.

Guia de personal y carga (formulario N° 4 en Cap.0

Este es el cuarto y ultimo formulario que prepara
cada unidad y consiste en un resumen dgulda de
embarque de cargay “guia de embarque y prioridad
de vehiculos; por clases de abastecimiento y dentro de
cada clase, por lineas que permiten una mejor cibica
de la carga y mayor seguridad para la estiba.

Seccibn personal se indica en los diferentes-
lleros los totales por grados y
totales generales.

Seccibn carga : se indican los totales pwalé
que obtienen de la guia de
embarque de carga, totalizando
por clases.
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A.-

CAPITULO 04

PLAN DE DESEMBARCO.

Generalidades.

El planeamiento detallado del movimiento buque-plase
inicia una vez se ha determinado el concepto deaojmmes en
tierra y debe estar incluido, antes de iniciar lelh@amiento del
embarque. Su expresion y forma final, se presem@amdo Anexo
“movimiento buque-playa’del plan de operaciones de la FTA y
para la FD como anexplan de desembarco”.

Para poder preparar los planes de movimiento bptaye: y
de desembarco, es necesario la elaboracion dsanigade docu-
mentos que se detallan a continuacion, los cualesnsorporados
como apeéndices a los anexos anteriormente menasnad

Aun cuando esté establecida la responsabilidach gepa-
racion de los documentos mencionados, estos plaiegamas,
tablas, calcos, etc., exigen que sean produciddsrera paralela y
consecuente entre la FN y la FD.

La informacion contenida en algunos documentosymidds
por la FN resulta basico para la formulacion deudoentos de la
FD vy viceversa.

Listado de Documentos Preparados por la Fuerza Naka

1.- Diagrama de aproximacion a la playa.

2.- Tabla de disponibilidad de embarcaciones de desemb
3.- Pan de empleo de embarcaciones de desembarco.
4.- Diagrama de olas de asalto.

5.- Diagrama del area de desembarco.

6.- Plan de escal6én de mar.

7.- Diagrama del area de transportes.

8.- Horario de aproximacion.

9.- Tabla de disponibilidad.

10.- Diagrama de desembarco helitransportado.

11.- Tabla de asignacion de serie y olas de helicopteros
12.- Tabla de asalto y empleo de helicépteros.
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C.-

Listado de Documentos Preparados por la Fuerza
Desembarco.

1.- Tabla de prioridad de desembarco.

2.- Tabla de disponibilidad de botes de asalto an{iB&A).
3.- Plan de empleo de BAA.

4.- Diagrama de desembarco.

5.- Tabla de asignaciones de embarcaciones y BAA.
6.- Cuadro de asignacion de series.

7.- Tablas de secuencia del desembarco.

Detalle de los Documentos Emitidos por la Fuerza Nal.

1.- Diagrama de aproximacion a la playa.

de

Calco preparado por el CGT. Abarca desde la playa

hasta a los menos 500 yds, pasada la linea ddaadrtcluye

la siguiente informacion:

a.- Designacion (color y namero) y dimensiones de las

playas.
b.- Linea de partida.

c.- Distancia desde la LP a la playa.

d.- Ubicacion de otras embarcaciones segun proceda (em-
barcaciones de rescate, de evacuacion de bajas, de

control de trafico, etc.).

e.- Posicidn de los buques del grupo control.

f.-  Rutas de regreso de embarcaciones de cada playa.
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APROXIMACION DE APROXIMACION
BOTES DE BOTES
O LINEA DE PARTIDA /O
EMBARCACION 7

RUTA DE RETORNO CONTROL SECUNDARIC

DE EMBARCACIONES
|BUQUE CONTROL

PRINCIPAL

Figura N° 1
Diagrama de Aproximacion a la Playa

2.- Tabla de disponibilidad de embarcaciones de desemba

Esta tabla lista los tipos y cantidades de embances
de desembarco con que cuenta cada buque del gmipo d
transporte. Especifica el total necesario paradasia FN y la
cantidad a ser empleada por la FD.

Es el documento basico para la posterior asignadgon

embarcaciones de desembarco para el movimientoebuqu
playa. Es preparado por el CGT del CFN.
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TABLA DE DISPONIBILIDAD DE EMBARCACIONES DE DESEMBA RCO.

TOTAL DE EMBARCACIONES

BUQUES A BORDO OBSERVACIONES

LCVP [ LVT | BAP | BAVP
LST “ALFA” 2 4 2
LST “BRAVO” 3 4 2
LST “CHARLIE” 1 3 4 2
* OTROS BUQUES 12 12 24 14
IN-DICADOS
INDIVIDUAL-
MENTE
TOTAL 15 18 36 20
MENOS 10 % DE 1 2 3 2
RESPETO
TOTAL 14 16 33 18
DISPONIBLE

EMBARCACIONES
BUQUES DISPONIBLES PARA FUERZA | OBSERVACIONES
NAVAL

LCVP | LVT | BAP | BAVP
COMANDANTE 4
GRUPO
EMBARCACION
EMBARCACIONES 2
DE RESCATE
EMBARCACION 2
EVA-CUACION
BAJAS
TOTAL 2 2 4
REQUERIDO PARA
USO DE LA
FUERZA NAVAL
TOTAL 12 14 31 4
DISPONIBLE PARA
USO FZA. DE
DESEMBARCO

3.- Plan de empleo de embarcaciones de desembarco.

Este plan expone los movimientos predeterminados de
las embarcaciones de desembarco de diferentes Dpaque
satisfacer las necesidades, tanto de la FN cone Fie.

Indica la cantidad de embarcaciones de desembarco,

tipo, buque de origen, buque al que deben asignarsgie
hora y hasta cuando deben permanecer en dichacgmndi
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Este plan es preparado por el CGT o en su auseocial
CFN.

El plan de empleo de embarcaciones de desembarco,
también asigna las embarcaciones a las olas d&,adal
acuerdo al diagrama de desembarco.

PLAN DE EMPLEO DE EMBARCACIONES DE DESEMBARCO .

TRASLADO PRE HORA “H” (OMITIDO — MISMO FORMATO).
OLAS PROGRAMADAS Y A PEDIDO DE LA FD

CANT DE | TIPO DESDE AL HORA DE | PERIODO OBSERVACIONES
EMBARC. ARRIBO | ASIGNADO
2 B.A.P. LST ROJA | H-45 1VIAJE | DESEMBARCAR
“BRAVO” 3 SERIE 752 EN PLAYA
ROJA OLA 3.
4 B.A.P. LST ROJA | H-25 2 VIAJES | DESEMBARCAR
“DELTA” 3 SERIE 544 Y 549 EN
PLAYA ROJA OLAS 3
Y 4
RESPECTIVAMENTE
2 B.AV LST ROJA | H-15 1VIAJE | DESEMBARCAR
.P. “ALFA” 3 SERIE 321 EN PLAYA
VERDE 1 OLA 5.
4 B.A.P. LST ROJA PERMA- | DESEMBARCAR
“CHARLI 3 NENTE | SERIE 1024 EN PLAYA
E” VERDE 1 A PEDIDO.

EMBARCACIONES EMPLEADAS POR LA FUERZA NAVAL .

CANT DE | TIPO | DESDE AL HORA DE | PERIODO OBSERVACIONES
EMBARC. ARRIBO | ASIGNADO
1 B.A.P. LST VERDE HASTA SER| MARCADOR RUTA DE
“BRAVO” 1 RELEVADO | APROXIMACION
PLAYA VERDE 1.
1 B.A.P. LST VERDE HASTA SER| EMBARCACION
“DELTA” 1Y2 RELEVADO | RESCATE PLAYAS
VERDE 1Y VERDE 2.
1 B.A.P. LST VERDE HASTA SER| EMBARCACION
“ALFA” 1 RELEVADO | CONTROL
SECUNDARIO PLAYA
VERDE 1.

4.- Diagrama de olas de asalto.

El diagrama indica como se conformaran las olasaa u
hora prefijada. De ser necesario se le agregarapéndice
con las formaciones de las diferentes olas. El miectio
consta de una tabla y un grafico.
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TABLA DE APROXIMACION A LA PLAYA ROJA.
PASA EL BUQUE EMBARCADOR
OLA | PLAYA EMBARCACIO O SALE DEL CIRCULO DE DEJALP | LLEGAA
N LANZAMIENTO DE VEHICULOS PLAYA
ANFIBIOS

1 ROJA 1 8 BAP H — 45 minutos H-30 min | HORA-H
ROJA 2 8 BAP H — 45 minutos H-30 min | HORA-H

2 ROJA 1 8 BAP H — 42 minutos H-27 min | H+ 3 min
ROJA 2 10 BAP H — 25 minutos H- 5 min | H+ 3 min

3 ROJA 1 9 BAP H — 38 minutos H-23 min | H+ 7 min
ROJA 2 10 BAP H — 21 minutos H- 1 min |H+ 7 min

4 ROJA 1 8 BAP H — 36 minutos H-19 min | H+ 11min
ROJA 2 10 BAP H — 17 minutos H+ 3 min | H+ 11min

5 ROJA 1 6 BAP H — 19 minutos H+ 1 min | H+ 16
ROJA 2 41LCM H — 29 minutos min.

6 ROJA 1 8 LCVP H — 14 minutos H+ 6 min | H+ 21
ROJA 2 3LCM H — 18 minutos min.

7 ROJA 1 3LCM H - 8 minutos H+12 min | H+ 27
ROJA 2 8 LCVP H — 12 minutos min.

8 ROJA 1 9 LCVP H — 2 minutos H+18 min | H+ 33
ROJA 2 8 LCVP H — 6 minutos min.

9 ROJA 1 7 LCVP H — 4 minutos H+24 min | H+ 39
ROJA 2 7 LCVP Hora H min.

OLA A PEDIDO

Serie Salen Llegan a Buque Control Secundario
427 7 BAP H + 10 minutos  ROJA 1 H + 30 minutos
427 6 BAP H+ 6 minutos ROJA 2 H + 26 minutos

5.- Diagrama del &rea de desembarco.

Este diagrama es preparado como calco a la carta de
area de desembarco en la escala correspondientestisiu
graficamente, designaciones de playas, lineas dédqa
zonas de buques transportes y de buques de deserdaaa
de fuego de apoyo naval, rutas de varada de apaciém de
los medios de desembarco de superficie.

6.- Plan de escal6n de mar.
Plan optativo tendiente a incrementar la dispersititne
los buques anfibios en la zona interior de trartsppa su vez
en las areas minadas a barrer.
Dado a que afecta el plan de carguio de la FD, la

decision de adoptarlo es del CFTA a proposiciérjuwraa del
CFN y del CFD.
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7.- Diagrama del area de transporte.

El diagrama se prepara en forma de calco a una dalt
area objetivo. Mostrara un sector que abarque dastenos
1.000 yd, hacia el mar, desde la playa, hasta gandnos
1.000 yd, més fuera de lo fondeaderos o estaci@mos de
transporte exteriores. De utilizarse zona inteyi@xterior de
transporte se haran dos diagramas. Estos caldagémc

a.- Zonas de transportes y asignaciones de fondeadero o
estacionamientos para todos los buques.

b.- Zona de buques de desembarco y su estacionamiento o
fondeadero.

c.- Zona de operacion de buques de asalto anfibio si
corresponde.

d.- Posiciones de los buques control.

e.- Rutas de aproximacion y de medios de desembarco.

f.- Linea de partida.

g.- Playas.

h.- Ubicacién de buques de rescate o remolcadores.

i.-  Distancia relativa y rumbos entre buques, areayapl
etc.

8.- Horario de aproximacion.
Este documento indica los diferentes horarios pada
ola programada, individualizando la playa de destilos

medios de desembarco que son utilizados, el bugweigen,
areas de reunion, linea de partida y otros purgadtrol.
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HORARIO DE APROXIMACION

Hora H Playa ROJA 1
OLA SALE DE ZONA REUNION SALE L.P. DESEMBARCA
1 H — 40 min (Zona de lanzamientp) H — 36 min. Hdra
2 H — 62 min. H—12 min. H + 03 min.
3 H — 54 min. H—- 4 min. H+ 11 min.
4 H — 44 min. H+ 6 min. H+ 21 min.
5 H — 36 min. H+ 14 min. H + 29 min.
6 H — 25 min. H + 25 min. H + 40 min.
7 H — 15 min. H + 35 min. H + 50 min.

Rumbo desde el area de reunién a la LP 040° verda@35 magnético.
Rumbo desde LP a la playa 355° verdadero, 350 hétmg.

- Cmdte. de Grupo de Embarcaciones : T1 $az P.

- Oficial de Control Principal :CCSr. F. Fernandez C.

NOTAS:

1.- Distancias empleadas para calcular los tiernmabisados:
a) Area de Reunion a la Linea de Partida. 10.000 Yardas,
b) Linea de Control Principal. 4.000 Yardas.

2.- Velocidades empleadas para calcular los tiermubsados:
13.-Velocidad de los BAVP desde Area de Reunion a la RRludos
14.-Velocidad de BAP y BAVP de la LP a la playa maxima

velocidad.

15.-Velocidad de los BAP desde las LST a la LP 8 Nudos
3.- La primera Ola estad compuesta de BAP; las €iagentes de
BAP y BAVPS.

9.- Tabla de disponibilidad de helicopteros.

Tal como la tabla de disponibilidad de embarcaciones
de desembarcq”esta tabla especifica los medios con que se
cuneta para efectuar el desembarco. Esta tabla letado de
la cantidad y tipos de helicopteros disponiblesapana
determinada operacion. Es preparada por el Comsndah
destacamento aeronaval embarcado (CDAE) de la FEA y
elevada a la fuerza de desembarco, para ser iachoo
apéndice al anextplan de desembarco”.

Indica el numero de unidades de helicopteros (agrup
ciones, escuadrones, etc.), la cantidad de hedicipprevista
para los primeros y subsecuentes viajes, la cagpadcid carga
esperada para cada tipo de helicoptero y los budasde
donde operaran. Es empleada como base para dederehin
empleo de los helicépteros por parte de la unidadrdns-
portada en las fases iniciales de la planificadiémnina OA.
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TABLA DE DISPONIBILIDAD DE HELICOPTEROS.
C
UNIDAD A | CANTIDAD BUQUE | CAPACID | CARGA
AD
DE IT = TIPO | TRANSP | MAX.DE | _
DESPEGU
a D
HELICOPT | A | AERONAVES | pp DE E A OBSE
D | DISPONIBLES SIMULTA POR S
Y MODE | HELIC. N.
D LO AERONAVE
DESIGNAC. | E (CUBIERT s
A 0o ADE T | C
2 e . VUELO) | & | A
R
fo) R (0] R
N )
Al . P | G
v
el A | A
s s
A v «
J | :
E A
J
E
s
HH561"0OSCAR" | 8 | 8 6 |UH-32| DLG 1 20 | 4000
HH562 “VICTOR” | 5 | 6 4 | UH-B7| LST 1 4 | 400
HH563 'MIKE" | 7 | 7 5 |UH32| PFG 1 20 | 4000

10.- Diagrama de desembarco helitransportado

Este gréfico indica las rutas hacia y desde lagazo
de aterrizaje y transporte de helicdpteros.

Es preparado por el comandante del destacamento
aeronaval de la FTA y es elevando a los Comandaigtda
FTA y FD para su coordinacion y aprobacion.

Este diagrama es clave para la preparacion y
coordinacion de los planes de fuego y apoyo dedarode
operaciones. Se publica como Apéndice al Antptan de
desembarco de las FDTjgura N° 2.
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PC: Purte de comtrol . DE HELIZOFTER.CS

FP: Punto de partida T
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X Eona“de ater:izaje ..‘#,..- o
T Rohle™, Z prrd de atetrizaje

7

{. e r:'ff'
' . a % -&.
Fio Bio Bio

AFREAL DE TRANSPORTES

Figura N° 2
Diagrama de Desembarco Helitransportado

11.- Tabla de asignacion de series y olas de helicaptero

Esta tabla describe las unidades tacticas, equgaoga
a embarcar en cada helicoptero. A su vez, ideatifiada
equipo de helicopteros por su numero de serie aday el
namero de serie del vuelo y ola. Se incluyen toldes
categorias de desembarco. Las olas programadagasgzan
en olas helicopteros y se listan en secuencia ncaédras
olas a pedido y no programadas se listan de iguald, pero
a continuacion de las programadas.
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La preparacion de esta tabla, es necesaria paaadet
los requerimientos de carga a transportar, obfarsgcuencia
de desembarco planeada y asignar el niumero de sédae
unidades involucradas. La tabla de asignacion dessg olas
de helicopteros, se publica como apéndice al afgro de
desembarco”.

TABLA DE ASIGNACION DE SERIES Y OLAS DE HELICOPTERO S.

OLA | EQUIPO PERSONAL AB. PESO
HELO EQUIPO (MAXIMO 1500 KGRS.)
VUELO UNIDAD DE TROPAS N° PERS AB. TOTAL
SERIE EQUIPO
S
12 | NIVELAY |12 Esc. (-) 12 Secc.
101 Co. Fusileros IM 9 Municiéon | 1.200 30 1.230
310-1 Sgto. Guia 12Secc. 1 Amet. 30
Mensajero 12, Secc. 1 Kg.
Cmdte. Esc. Amet.
Secc. Armas Co. Fus 1
12
12 | NIVELAY |22 Esc. (-) 12 Secc. 9 1 Amet.
102 12 Esc. (-) 12 Kg.
310-2 Part. Amet. Municiéon | 1.200 72 1.272
Co. Fus. IM 3 Amet. 60
(todos) 12 | Kag.
22 | NIVELAY |12 Esc. (-) 12. Secc.
201 Co. Fusileros IM 8 1 Equipo
424 -1 Sgto. Guia 12Secc. 1 Comunic. | 1.200 10 1.210
Mensajero 12. Secc. 1 10 Kg.
R.O. Morteros 1
Secc. Armas Co. Fus 1
12

Nota: la serie del equipo helitransportado estapresto por:

NIVELAY : Caracteristica de llamado (radio).
1 : Numero de ola del equipo helitransportado
01 : Ubicacién del helo en la ola.
310 : Numero de serie asignado a la unidad tropa.
1 : Numero del equipo de tropa helitranspata

12.- Tabla de asalto y empleo de helicopteros.
Esta tabla incluye los planes detallados para el

movimiento de las tropas, equipos y carga helipartada.
Es el horario de desembarco para el movimientoetiedp-
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teros y asocia unidades especificas de la FD c®mwvuelos
necesarios.

Este documento es, a su vez, la base para que las
unidades de helicopteros desarrollen sus progrdmagelo y
es empleado por las agencias de control aéreogpacmtrol
y ejecucion del movimiento buque-playa de los loglieros.

En cuanto a prioridad de desembarco, las olas idged
y series no programadas son listadas a continuatgdtas
olas programadas. Esta tabla es equivalente “taltda de
horarios de asalto y secuencia de desembarco”.

Es preparada por el comandante de la unidad
helitransportada, en coordinacion con la unidachel&op-
teros correspondientes. Se consolida en cadadevelando y
se transforma en apéndice del anexo‘pdn de desem-
barco”.

TABLA DE ASALTO Y EMPLEO DE HELICOPTEROS

(@] UNIDAD | CANT. BUQ CARGA HORA DESTINO UNIDAD TROPA
L UE EN N°1Y SERIE DE
A BUQUE | CARG | DESP | ATER | ZONA | SITIO LA CARGA
A E- RI-
GUE ZAJE
1 NIVEL | 2UH- | DLH | DLH H- | H- | HOR | ROB | VERDE |1 SECC.
AY 100 | 32 25 | 20 | AH |LE CO. FUS.
SERIE 230
1 SECC.
CO. FUS.
2 NIVEL | 2UH- | DLH |LST H- | H- | H+ |ROB |AZUL |SERIE 252
AY 200 | 32 A 13 | 11 9 |LE
2JET | AP |LST'C' |H- 4| H= | H+ |LITR | MORA | ELEMENTO
20 | 19 |E DO DE LA
3 NIVEL | Ranger SECC.REC.
AY 300 SERIE 252
HORA CENTRAL DE
. TIRO BATERIA
PROGR 1 UH- LST “B A PEDIDO |ROB |AZUL | ARTILLERIA
AM 32 LE DE COSTA

E.- Detalles de los Documentos Emitidos por la Fuerza ed
Desembarco.

1.- Tabla de prioridad de desembarco.

La tabla de prioridad de desembarco, es un docament
de trabajo empleado a nivel FD. Describe graficamesh

66



arribo de los componentes de la FD a tierra y &stablas
prioridades de la unidad a desembarcar. Esta basaelaplan
tactico del CFD y debe ser publicada como parteudaan de

desembarco.

La tabla de prioridad de desembarco, lista todas la
unidades mayores a desembarcar en orden de pdpritia
horario de desembarco y las areas y playas designad

TABLA DE PRIORIDAD DE DESEMBARCO

UNIDAD DIA DE DESEMBARCO OBSERVACIONES
PREVISTO
D D+1 D+2 D+3 D+4
GRUPO DE X HORA H PLAYA
DESEMBARCO ROJA'Y VERDE 1.
N° 1
A PARTIR 17:00 HRS.
GRUPO DE X PLAYA AZUL1Y 2
DESEMBARCO
N° 2 HORA H + 120 PLAYA
VERDE 2.
GRUPO DE X
DESEMBARCO HELITRANSPORTADA
N° 3 A PARTIR 07:00 HRS.
ZONA ALERCE SITIO OSO.
ESTACION X
MEDICA DE
COMBATE

2.- Tabla de disponibilidad de botes de asalto anfibio.

Esta tabla contiene una lista de los botes deocasalt
disponibles de la FD por tipo y cantidad. La tabidica los
buques que los transportan, especificando canfid@ub de
buque y una columna para observaciones. Es prepaad
nivel FD y se publica como apéndice al anéptan de
desembarco”.

TABLA DE DISPONIBILIDAD DE BOTES DE ASALTO ANFIBIO
UNIDAD CANT. Y TIP BAA OBSERVACIONES
BUQUE DE BAP BAV BAP
B.AA. MK-V P MK-11I
LST"D” Co. BAA (5) 16 2
LST “A” Co. BAA (-) 25 14 15 BAP desembarcar a partir Hora H
+2.
10 BAP desembarcar a partir Hora H #+
2.
LST“B" | Co. Cdos. (-) 5
OTROS MEDIOS EMBARCADOS
TOTAL | 41 [ 16 ] 5
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3.- Plan de empleo de botes de asalto anfibio.

Este documento muestra en forma tabulada el empleo
planificado para los BAP, incluyen-do su utilizatidosterior
al movimiento inicial de la playa.

El plan lista con las observaciones pertinentesrigén
y cantidad de dichos medios y a su vez, el bugwee lgs
transporta. Este plan es preparado a nivel FD capémdice
al Anexo“plan de desembarco”.

PLAN DE EMPLEO DE BOTES DE ASALTO ANFIBIO.
CANTIDAD DE EMPLEO
ORIGEN BAA OLA | DESTINO OBSERVACIONES
BAP BAVP BAP
MK-V MK-III
LST 3 6 VERDE 1 Compafiia de Fusileros IM (-)
LST1 4 3 2 | VERDE 1Comp de Fusileros IM (-) 12
Secc Co.
LST 3 10 2 Comp. de Fus IM (-)
LST1 4 3 | VERDE 1 4 cafiones.
LST 3 5 22 Secc (+) Comp de Fus.
LST1 6 4 | VERDE 2 CompdeFusIM (-) .
LST 3 5 Ola a Pedido.
4.- Diagrama de desembarco.

Este documento es una presentacion grafica del plan
movimiento buque-playa de superficie de unidadatabate.
Debe ser distribuido a todos los responsables deatar las
formaciones de embarcaciones, vehiculos o botess yolas
durante el movimiento de superficie.

Otorga informacion sobre el despliegue tactico ate |
unidades para el asalto, lista los nUmeros de elldmrario de
varada de las olas, los nimeros de cada embarcgcsin
ubicacién dentro de cada ola, las unidades pritespde cada
ola, la hora “H” y el color y nimero de las playdss
publicado como apéndice al anéptan de desembarco”.
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OLA1
Co FUSILEROS y PARTIDA DE APOYO

112 110 18 16 14 1-2 11 13 15 17 19 1-11

* * * * * * (*) * * * * *

25 mts. 1-14
*
OLA?2 Co FUSILEROS y PARTIDA DE APOYO
212 210 28 26 24 22 22 23 25 27 29 211
2-13
* * * * * * ( *) * * * * *
H+1
2-14
25 mts. *

I

COMPANIA DE FUSILEROS

OLA 6
64 62 61 63
H +20 ©
25 mts. 2-14
*
M-s

—— ——

LEYENDA: *=BAP °=LVT () =BOTE LIDER

Figura N° 3
“Diagrama de Desembarco”

5.- Tablas de asignaciones de embarcaciones de desempar
BAP.

Esta tabla es una descripcion detallada de la AFD po

equipos de embarcaciones y es el unico documemtplate
de desembarco que muestra la ubicacion de cadadadien
los diferentes medios empleados en el asalto d=rfatip.

La tabla indica la organizacion de las unidademdeD

en equipos de embarcacion y la asignacion de egtapos a
olas o series no programadas.
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Esta tabla puede incluir instrucciones respectsignar
ciertos depositos flotantes a embarcaciones denieseo de
la FN o BAP botes de asalto anfibio de la FD.

Sin embargo, cualquier unidad que desembarqueasn ol
programadas, a pedido, no programadas 0 embarescion
libres, debera contar con un ejemplar del apéndite@anexo
“plan de desembarco”.

Esta tabla no incluye a los elementos desembarcados
mediante varada de LST.

El armamento y equipo de la FD, que ocupa espacio y
peso dentro de las embarcaciones de asalto, debelemrse
como un sitio a bordo, para disminuir personal #dase
(Ejemplo morteros de 81 mm, etc.).

TABLAS DE ASIGNACION DE EMBARCACIONES DE
DESEMBARCO Y BAA.
EMBARC. PERSONAL Y MATERIAL SITIOS FORMACION
N° 2
lra. OLA
Equipo de Fus. N° 1 - 1a. Esc. 1la. Secc. 3 COLUMNA
Mensajero 1
Radio Operador 1
Cmdte. la. Esc. - la. Secc. 1
Dotacion la. Esc. Ametr. Secc. Armas. 4
10
2da. OLA
Cmdte. 1a. Secc. Co. Fus. IM 1
Mensajero 1
Equipo 1y 2 3a. Esc. 2a. Secc. 6
Enfermero 1
Cmdte. Escuadra 1. Seccion. 1
3ra. OLA 10
Equipos 2y 3 la. Esc. 2a. Secc. ? CUNA
Cmdte. Esc. 22. Secc. 1
Radio Operador >
Equipo A/T B-300
10
-2 Cmdte. Esc. Ametr. 1
Esc. Ametr. 22, Secc. 4
Radio Operador 1
Cmdte. Secc. 2a. Secc. 1
Equipo 1 1a. Esc. 2a. Secc. 3
10
NOTA : “Esta tabla es preparada y promulgada jahdiagrama de Desembarco”
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6.-

Tabla de asignaciones de series.

La tabla de asignaciones de series, lista los nis e
serie de todos los componentes de la FD y es ungilazion
de las series conformadas por las unidades sulaoiaskn

Tiene por finalidad el identificar a las unidade® y

equipos de carga, la cantidad de personal en cailg el
buque desde el cual sera desembarcada la secantidad y

tipo de embarcaciones o medios de desembarco mesesa

para desembarcar dicha serie y otras instrucciespgsciales
cuando sea necesario.

TABLAS DE ASIGNACIONES DE SERIES.

B
IS UNIDAD P M | E | V | CANT. | TIPO u OBSERVACIONES
E E Al Q]| E Q
R R T|U|H u
| S E | I I E
(o] R|P|C
E EMBARC
N I |O| U (o]
A A
S L (o] I
G
Co. Fus. IM.
120 |- Secc.PM. 9
- Secc. Armas 35
- 1a 2a y 32 Secc. 93 3 Mort. 60 14 BAP LST la. Ola
de  Fus. M s mm. “D” | Playa Verde 1
Part. Ap.PP.AA. | 142 1 BAP de rescate
Co. Fus. IM.
Secc. PM. .
130 | gecc. Armas 358 3rl\r/]|r(r>1rt.60 14 BAP | LST “C" | 2a. Ola
1%, 2% y 3% Secc. de 93 ’ Playa Verde 2
Fus. IM -
Part. Ap.PP.A.A. 5 1 BAP de rescate
141
Co. Fus. IM
12 Secc. Fus. IM 35 .
142 4 BAP | LST “B” | Ola a pedido
35
Co Armas Ap (-)
Secc. C/SR 106mm )
211 16 | Jeep.c/Caf 4 B.A. LST |6a.Ola
106 mm. “A” Playa Verde 2
16 V.P.
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7.- Tablas de secuencia de desembarco.

Este documento contiene los planes detallados para
el movimiento buque-playa de las unidades no progdas
de la FD de acuerdo al orden previsto para dichamiento.

La Tabla de secuencia es preparada en todos los
niveles desde Batallon a FD y es empleada como [ase
los planes de embarque de dichas unidades. Paagdasias
de control de la FN, constituye el documento ppaktpara la
ejecucion y control del movimiento buque-playa des |
unidades no programadas. También incluye la padride
varada de las LST.

MEDIOS DE DESEMBARCO

UNIDAD Elemento . BUQUE | PLAYA |OBSERVACIONES
'_
Z |2
O | F
Co.Fus.(+) Co.Fus.(-)| 245 3 BAR  LST “CAZUL Puede ser desembarcada por
helicéptero
Co.Fus Co.Fus.(+)] 420 4 BAR LST “CAZUL
Co.Fus Co.Fus.(+)| 345 3| BAR LST“B’AZUL

N

Co.Fus.(-) | 1010| 12 BAP| LST |ROJA BAP Organicos de la FD.
“D”
Co.Fus.
Bateria Bateria (-)| 1144 4| BAR LST"“C'ROJA
Co.Fus Esc. 106 1080 2 BAVYLST “B” | ROJA
P

SECUENCIA DE VARADA LST'S

A

NOTA: Los numeros de serie no se listan en orden numéiino que de
acuerdo a la secuencia de desembarco.

Figura N° 3
“Tablas de Secuencia de Desembarco”
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F.-

Documentos Complementarios.

Caben en esta categoria, los planes internos deebugotros
que involucren a integrantes de dos o mas compesaliferentes
de la FTA, cuya aplicacion es local y no precisanpaiblicados en
los niveles superiores.

1.- Horario de desembarco.

Documento elaborado por cada comandante de buque

transporte en coordinacion con el jefe de equiperdbarque
respectivo. Contiene la informacién referente racpso de
desembarco/descarga, buque-embarcacion, de les ged-
gramadas y de los abastecimientos de emergencid. Es
basado en la tabla de asignacion de embarcaciobetey de
asalto anfibio y en la tabla de asignaciéon de serielas de
helicopteros.

a.-

En su confeccion deben tenerse en cuenta los stgaie
aspectos:

Reducir al maximo el tiempo del proceso de
desembarco o descarga buque-embarcacion para dismi-
uir el periodo de vulnerabilidad del buque transpor
ante ataque aéreo y de submarinos.

Reducir al maximo el tiempo que ha de permane-
cer embarcado el personal en el medio de desembarco
por ende evitar iniciar el desembarco buque-embarca
cion anticipadamente.

La informacién especifica del documento incluye:

-  Secuencia de arribo de embarcaciones, por tipo, a
las estaciones de desembarque.

- Individualizacion de los equipos de embarcacion a
desembarcarse en cada estacion de desembarco.
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CAPITULO 05

LISTAS DE CHEQUEO Y FORMULARIOS.

A.- Comandantes de Seccion Escuadra o Partida.

1.-

Pre-embarque.

a.- Verificar el alistamiento del armamento.

b.- Comprobar la aplicaciéon de las técnicas de amarre y
descarga del equipo y armamento.

c.- Seguridad en el cumplimiento de los procedimiedtds
desembarco de personal y carga por red de desembarc

d.- Cumplimiento de los procedimientos mientras se
permanece en el bote.

e.- Cumplimiento de los procedimientos de desembarco en
bote.

f.-  Conocimiento y cumplimiento de los procedimientes d
accion inmediata de abandono, de defensa, contra
amenazas y de emergencia durante la navegacion en
bote de asalto.

g.- Conocimiento y aplicacion de técnicas de natacién d
combate.

h.- Conocimiento de costumbres navales y vida a bordo.

i.-  Conocimiento de temas caracteristicos anfibios.

j.- Comprobar el entrenamiento integral del equipo de
embarcacion/helo.

k.- Verificar el marcado de equipo militar y carga

Embarque.

a.- Verificar que el personal sea conducido al punto de
embarque correspondiente, y se tome contacto con el
personal designado a cargo del embarque.

b.- Verificar el embarque del personal y equipo de altue
a instrucciones de la partida de avanzada.

c.- Inspeccionar el espacio de habitabilidad asignado,
determinando la educacion y operatividad de lasd#.

d.- Verificar la asignacion de chazas al personal coméoa
las instrucciones de la partida de avanzada.

e.- Verificar la designacion de personal para integodes

de guardia y servicios a bordo.
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f.-

3.- Travesia.

a.-

Verificar que se ejecute la division “X” con apogle
personal del buque.

Verificar que se hayan emitido instrucciones a la
Unidad respecto a:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7

Acciones a tomar durante el entrenamiento del
buque.

Aplicacién de las disposiciones y oOrdenes del
buque.

Revistas e inspecciones.

Ejercicios de rancho.

Obligaciones en los servicios de guardia.

Uso de las facilidades del buque:

- Peluqueria.
- Biblioteca.
- Videos.

- Bar lacteo.
- Lavanderia.
- Enfermeria.

Integrar al personal IM, a los distintos zafarran-
chos del buque, incluyéndolos sobre la accion a
tomar ante cada una de ellas.

Comprobar que se reviste diariamente:

1)
2)
3)

El personal.
El equipo y armamento.
Los compartimentos del personal para aseguratr:

—  Cubiertas y mamparos limpios.

- Jardines y duchas limpias y operables.

-  Literas armadas, camas hechas y debida-
mente seguras.

—  Armamento trincado y asegurado.

-  Sistema de ventilacion funcionando y sin
obstrucciones.

- Elementos de aseo en cantidad suficiente.
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-  Salvavidas disponibles y en buenas condi-
ciones.

Comprobar que estén conduciendo diariamente las
practicas de acondicionamiento fisico.

Verificar que se efectien instruccion relativa a:
- Mision de la unidad.

- Programa de ensayos

- Procedimiento para el desembarco.

-  Movimiento buque-playa.

Comprobar que se haya dado a conocer las ordenes y
documentos para las practicas de desembarco.

Comprobar el cabal entendimiento de las ordenes y
documentos, conduciendo instrucciones aclaratodas

el empleo de cartas, fotografias, videos y terrenos
reducidos.

Comprobar que el personal haya sido asignado a los
distintos equipos de embarcacion, de acuerdo a las
tablas de asignacion de embarcaciones de desembarco

Inspeccionar al personal al término de las préstica
diarias, para verificar y tomar medidas respecto de

- Perdidas o deterioros de equipos y armamentos
- Mantenimiento del equipo y armamento.
- Deficiencias del entrenamiento.

Comprobar que se estén cumpliendo las modificasione

que se han dispuesto, producto de las criticasasle |
practicas realizadas.

i



B.- Comandante del Equipo de Embarque.

1.-

Embarque.

a.-

Verificar que se haya organizado la partida de za@a,

la cual se ha embarcado oportunamente y ha comple-
tado las tareas de detalle (roles de guardia, asigm

de chazas y rancheros, etc.)

b.- Comprobar que los vehiculos, carga y carga acompa-
flada se encuentran listas y con sus marcas comespo
dientes.

c.- Verificar que el desplazamiento al sitio de embarsge@
efectle a las horas establecidas.

d.- Verificar que el personal designado para cargarpzo
ca todos los detalles del plan de carguio.

e.- Comprobar que el embarco del personal se efectia de
acuerdo a las instrucciones emitidas por la partida
avanzada.

f.-  Verificar que el embarque de la carga se efectle de
acuerdo al plan de carguio.

g.- Verificar que se hayan efectuado las coordinaciones
necesarias con el buque, referidas a la guardigi- se
cios, facilidades, etc.

h.- Comprobar que se ha entregado al buque, la reldeidon
embarque.

i.-  Verificar que el embarque se efectie de acuergiaal
y a las horas establecidas.

j.-  Verificar que se han conducido las divisiones “Xhc
apoyo del personal del buque.

Travesia.

a.- Verificar que el personal participe en los zafachenrs

del buque, especialmente en el zafarrancho antiaére

78



Comprobar que lleven a efecto las instrucciones
relativas a la vida de a bordo del personal.

Verificar el cumplimiento de actividades recreagiva
fisicas.

Comprobar que se han ejecutado inspecciones de
sanidad, higiene y aseo del personal y entrepuente.

Verificar que se han emitido en detalle los planes.
Comprobar que la tropa IM embarcada cumple con los
procedimientos y normas prescritas por el comaedant

del buque.

Verificar que se estén conduciendo programas de
mantenimiento del equipo y vehiculos.

Comprobar el cumplimiento de instrucciones de
inteligencias al personal.

Ensayos.

a.-

Comprobar que se practiquen los procedimientos de
comunicaciones, teniendo en cuenta el plan EMCON
establecido.

Verificar que los equipos de embarcacion realicen
practicas de desembarco comprobandose los tiempos y
efectuando las coordinaciones con el buque.

Verificar que se haya ensayado el plan de desembarc

Verificar que se efectie el mantenimiento al equapo
término de cada ensayo.

Comprobar que se efectien alteraciones al plan de
desembarco en caso de mal tiempo.

Verificar que se lleven a cabo criticas al térmie
ensayo.

Comprobar que se efectien los ajustes al plan de

desembarco, producto de los problemas evidenciemos
los ensayos.
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4.-

Movimiento buque-playa.

a.-

b.-

Verificar que los equipos de embarcacion estén
preparados e inspeccionados.

Comprobar que los BAP concurren a las estaciones de
desembarco de acuerdo a lo planificado y en logpibs
previstos.

Verificar que el embarco de las tropas en los BAP s
efectie de acuerdo a la tabla de asignacion deremba
caciones y en los tiempos previstos.

Comprobar que el movimiento de las BAP se efectle d
acuerdo al horario de asalto.

Comprobar que el desembarco progresa de acuerdo al
horario y diagrama de desembarco.

Verificar que el comandante de ola adopta las ferma
ciones que le dispone el buque-control, (excepta pa
olas transhorizonte).

Comprobar que los BAP informan el cruce de la LP.

Verificar que los BAP, aplican correctamente |loscer
dimientos de accion inmediata ante ataques o
emergencias.

Comprobar que las olas de desembarco varan a & hor
establecida y el personal desembarca segun lospoevi

Comprobar que los equipos de embarcacion han seguid
los procedimientos establecidos durante el movitaien
buque-playa.

Verificar que los BAP, sin tropas embarcada, desvar
y regresan por las rutas de embarcaciones estddreci

Verificar que los comandantes de unidades asuman

rapidamente el control en tierra y adopten la degan
cion tactica normal.
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C.- Oficial de Embarque de Tropa del Equipo de Embeque.

1.-

Durante la gestacion de una OA, se deben desiditales
familiarizados en las técnicas de planeamient@gugjon de
embarque y carguio de una OA. El GT y la FD, defmnar
con oficiales especialmente designados para désarta
planificacion, ejecucion y control de las tareasppas de esta
fase de una OA.

En la FD, este oficial se denominafitial de embarque de la
tropa’ (OFEMBTROP). Paralelamente en la organizacion
naval se llamadficial de embarque naval(OFEMBNAY).
Estos oficiales deben mantener un estrecho contdatante
toda la fase embarque.

Funciones generales.

a.- Comanda al personal asignado para efectos deip&nif
cion y embarque.

b.- Obtiene y mantiene al dia los siguientes datos:

. Nombre y tipos de buques designados para el
embarque.

. Tablas de tonelaje de equipos y abastecimientos a
embarcar.

. Obtiene fichas de datos logisticos actualizados y
planos a escala de los buques.

. En conjunto, con la plana mayor, prepara la
organizacion para el embarque.

. Obtiene informacion sobre los equipos de estiba y
maniobra de carga disponibles.

c.- Prepara un horario de carguio en conjunto conielof
de embarque naval.

d.- Programay asigna las areas de acantonamientopg tr
abastecimientos y equipos, cuando sea necesario.
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e.-

Coordina y supervisa todas las actividades de carga
durante el embarque.

4.- Funciones Particulares.

a.-

Designacion y responsabilidades.

1) El comandante de equipo de embarque es el
responsable del embarque y carguio oportuno y
eficiente de su equipo de embarque.

2) ElI OFEMBTRORP tiene la tarea de preparar el plan
detallado de carguio y supervisar personalmente
Su ejecucion.

3) EI OFEMBTROP del equipo de embarque, es
designado y seleccionado desde la unidad de tropa
que formara el nucleo principal del equipo de
embarque; su designacion es de caracter temporal
y mientras se encuentre cumpliendo funciones
como OFEMBTROP, debe ser revelado de toda
otra obligacion.

5.- Obligaciones.

a.-

Actla como representante directo del comandante del
equipo de embargue en materias relacionadas en el
embarque de la tropa y el carguio.

Toma contacto y mantiene el enlace entre el coman-
dante del equipo de embarque, y el comandante del
buque.

Prepara el plan detallado de carguio para el buque
correspondiente a su equipo de embarque en dicha
preparacion actia en coordinacion con el oficial de
embarque naval del buque.

Coordina y supervisa la ejecucién del plan de dargu
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D.- Comandante de Equipo de Embarcacion.

1.-

2.-

Organizar el equipo de embarcacion.

Asignar la ubicacién de cada hombre en la embamwade
desembarco de acuerdo al plan de desembarco.

Reconocer la ruta desde el area de reunion hastidaion de
desembarco.

Pasar revista de equipo de embarcacién en el érezudion
en el momento que se disponga.

Inspeccionar a cada hombre del equipo de embarcéasd
siguientes aspectos:

a.- Salvavidas colocado y con sus trincas de sueltaaap
claras.

b.- Equipo colocado y con sus trincas de suelta rapida

claras.
c.- Casco abrochado con el barboquejo aflojado.
d.- Mascara antigas colgada en el hombro derecho.

e.- Cantimploras y portacargadores a los costados i hac
atras.

f.-  Guantes en los bolsillos, no colocados.

g.- Pistola en la cartuchera y asegurada con su rabiza

colgado del hombro derecho.

h.- Fusil colgado en el hombro izquierdo con la tronfiget
hacia arriba.

Supervisar las amarras de las armas colectivasig@que se
arriaran a la embarcacion.

Forman el equipo de embarcacién en el orden camesp

diente (hombre red - cargadores bajos - segundamadante -
resto del personal - cargadores altos).
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10.-

11.-

12.-

13.-

14.-

15.-

16.-

17.-

18.-

19.-

Cuando se ordene, guiar al equipo de embarcaclérete de
reunion a la estacién de desembarco.

Al llegar a la estacidon de desembarco, superviser lqQs
fusiles estén debidamente trincados.

Verificar que los cargadores altos tomen su pugsfoe el
equipo a cargar esté distribuido convenientemente.

Informar al oficial naval a cargo de la estaciorddeembarco
cuando el equipo de embarcacion esté listo a embarc

Cuando se ordene, iniciar el embarque al bote d#oag
supervisar su ejecucion.

Asegurar que la red sea usada a su maxima capacidad

Informar al patron de la embarcacion cuando todmeedonal
y equipo esté a bordo.

Verificar que el personal haya asegurado las aynemglipo a
la embarcacion y que la sefal esté colocada.

Verificar que se cumplan las instrucciones del@atturante
la navegacion.

Al cruzar la linea de partida, ordenar:

- Destrincar las armas y el equipo.

- Trincarse el barboquejo.

- Adoptar la posicion en cuclillas para la varada.
- Quitar el seguro al armamento.

- Sacar la sefial.

A 100 metros de la playa, alertar al equipo de eoau#on y
prepararse para la varada; efectuando previamente u
reconocimiento visual de la playa.

Verificar que al varar, se asalte la playa avanassubre las
posiciones enemigas con rapidez y decision.
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E.- Comandante de Unidad de Combate (Batallon IM).
1.- Embarque.

a.- El Batallon ha completado los planes para el emigarq
y los buques se encuentran dispuestos en el area de
embarque.

b.- Verificar que se ha publicado el programa de equsr
a las unidades subordinadas.

c.- Comprobar que se han efectuado las asignaciones y
segregaciones dispuestas en la publicacion.

d.- Verificar que se han organizado los equipos de
embarque.

e.- Comprobar que las tareas de detalle de los equipos
embarque han sido completadas (roles de guardia,
asignacion de chazas, rancheros, etc.).

f.-  Verificar que los abastecimientos y equipos seiemc
tran listos para el embarque (embalado, protegico;
cado, etc.).

g.- Verificar que las tablas de organizacion para éaco
de personal hayan sido completadas.

h.- Comprobar que el material motorizado se encuentra
listo y con sus marcas correspondientes (buque,
prioridad de embarque, ubicacion y prioridad de
desembarque).

i.-  Verificar que se han establecido y difundido las- me
didas de seguridad necesarias para no comprormieter e
secreto de la operacion.

j.- Informar al mando superior que el alistamiento para
embarque ha sido completado.
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a.-

Se han asignado a las unidades el punto o puerto de
embarque.

1) Verificar que los enlaces de comunicaciones han
sido establecidos (4rea de embarque — area de
concentracion / area embarque-buque / oficina
control - &rea de carga/ etc.).

2) Comprobar que se han efectuado las mejoras
necesarias a los puntos de embarque (despejar
cargas, establecer oficinas, etc.).

3) Verificar que se han designado y organizado las
areas de reunion de carga de vehiculos de cada
buque en el punto de embarque.

4) Comprobar que se han establecido las medidas de
seguridad en los puntos de embarque.

5) Verificar que la partida avanzada llegue al punto
de embarque a lo menos 24 horas antes de
embarcar.

Se dispone el movimiento a los puntos de embarque.

1) Verificar que el movimiento de carga y equipo
comience a la hora establecida en el programa de
embarque.

2) Comprobar que la carga fue entregada y ubicada
en el area de reunion de carga de acuerdo al plan
de carguio.

3) Verificar que el material peligroso (municiones,
combustible, etc.) fue separado en forma segura.

4)  Verificar que los vehiculos fueron ubicados en el
area de estacionamiento de acuerdo al plan de
carguio.

5) Comprobar que se ha establecido la seguridad

para la carga y vehiculos en el area de reunién de
carga.
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2.- Travesia.

a.-

6)

Verificar que el personal de la unidad que se
embarca revise todo el material y confirme su
ubicacion de acuerdo al plan de carguio.

Todo el material a cargar se encuentra en el pdato
embarque y el personal dispuesto para las faenas.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

Comprobar que el personal designado para cargar
conoce todos los detalles del plan de carguio.

Verificar que los conductores de cargo de los
vehiculos militares conocen la maniobra y los
puntos de apoyo y enganche de sus vehiculos de
acuerdo a especificaciones.

Comprobar que los vehiculos se encuentren sin
carga al momento de embarcarse por pescante.

Verificar que la carga, equipo y vehiculos son
cargados y ubicados apropiadamente a bordo
segun el plan de carguio.

Comprobar que el arribo del grueso del personal
de los equipos de embarque es efectuado
coordinadamente con la completacion del carguio.

Verificar que el personal responsable del carguio
revise la carga y tome notas de los cambios que se
requeriran efectuar a los documentos del plan.

Comprobar que las unidades evacuan informes
periodicos del avance y completacion del carguio
y embarque.

Verificar que todo el personal IM participe en los
zafarranchos del buque, especialmente en el zatdwa
de defensa antiaérea, el que debera cubrirserdiemia,
desde 30 minutos después del ocaso, cuando seanaveg
bajo amenaza antiaérea.
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Comprobar que las unidades conducen programas de
acondicionamiento fisico para la tropa embarcada.

Verificar que las unidades conduzcan programas de
entrenamiento caracteristico de:

- Practica de desembarco.

- Concentracién y movimiento a las estaciones de
desembarco hasta lograr expedicion y rapidez.

—  Estudio y familiarizacion con el area objetivo
mediante: cartas, fotos aéreas, videos o terreno
reducido.

- Instruccién de armamento y tiro.

- Entrenamiento de guerra quimica.

- Reconocimiento de vehiculos y aeronaves
enemigas.

- Instruccién detallada de los planes.

Comprobar que la tropa cumpla los procedimientos y
normas prescritas por el comandante del buque.

Verificar que las unidades conducen programas de
mantenimiento del equipo y vehiculos.

Ensayo.

a.-

Verificar que las unidades ensayan los procedirogent
de comunicaciones, teniendo en cuenta el plan EMCON
establecido.

Comprobar que las unidades ensayan el plan de
desembarco.

Verificar que el equipo y material usado en el gasss
sometido a mantenimiento después de su uso.

Comprobar que las unidades ensayan las alteracabnes
plan en caso de posible mal tiempo.

Verificar que se conduzcan criticas después de cada
ensayo.
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g.-

Verificar que la PM desarrolle  cambios a los
documentos del plan, producto de los problemas
evidenciados durante el ensayo.

Comprobar que las unidades difundan las modifica-
ciones a las ordenes gque se emitieron.

Movimiento buque-playa.

a.-

b.-

Comprobar el aislamiento de todos los equipos de
embarcacion.

Verificar que los Comandantes de equipo de
embarcacion demuestran control sobre su personal y
equipo.

Comprobar que el embarco de las tropas y matezial s
efectle en los tiempos previstos.

Verificar que se mantenga un registro actualizasitad
series y olas de asalto.

Comprobar que el movimiento de las embarcaciones de
desembarco se efectia de acuerdo al horario de
aproximacion.

Verificar que el desembarco progresa de acuerdo al
horario y diagrama de desembarco.

Verificar que las embarcaciones de desembarco-infor
men el cruce de la linea de partida.

F.- Formularios.

Manifiesto de carga de la unidad.

Guia de embarque de carga.

Guia de embarque y prioridad de vehiculos.

Guia de personal y carga.
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UNIDAD:

BUQUE:
FECHA:

FORMULARIO N° 1

MANIFIESTO DE CARGA DE LA UNIDAD.

Ne DE
LINEA DE
LA GUIA
DE

PERSONAL
Y CARGA

N° DE
BULTO O
CANTIDAD
DE
BULTOS

DESCRIPCI
ON

CARGA
ESTAND
AR

CARGA ESPECIAL

CARGAEN
VEHICULOS

M3  KG
M3  KG

M2 | ALTO | M3 | KG

M3 KG

DISTRIBUCION:
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FORMULARIO N° 2

GUIA DE EMBARQUE DE CARGA.

UNIDAD:
BUQUE:
FECHA:
CARGA CARGA ESPECIAL CARGA EN
ESTAN VEHICULOS
DAR
N° [UNID [ DESCRIP| CAN [ M [ K | N° [M2 [ AL | M3 [ KG | M3 | KG | DONDE
LINE | AD | CION T | 3| G|LNGA TO VA
A TIRO DA ESTIBAD
s 0
DISTRIBUCION.:
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UNIDAD
BUQUE

FORMULARIO N° 4

EJEMPLAR N° HOJA N°

GUIA DE PERSONAL Y CARGA.

FECHA

OFICIALES
TROPA

STTE
CONSCRIP

CN CF |CC Tl TOTAL OFIC.
SO S1 [S2 TOTAL TROPA

T2
CB

SOLD

TOTAL PERS.

CARGA (menos vehiculos)

CLASE
ABASTEMIENTO

LINEA

DESCRIPCION M3 KG

Viveres
Agua
Total clase (1+2)

WN -

1l
\%
SANIDAD
DENTAL
IHYIV A

Equipo orgéanico

Carga acompafada de la tropa
Otro equipo organico

Total clase Il y IV orgéanicos (4-5)
Materiales de aviacién

~No o b

Repuestos de:

Comunicaciones y electrénica

Ingenieria

Arequim

Material motorizado — equipo de reparacion
Armamento y elementos mantenimiento
B.AA.

Equipo de sanidad de campafa

Otros repuestos

Total repuestos clase (8 a 16)

Hyiv A

Comunicaciones y electrénica (no organ.)
Ingenieria (consumos-elem esp. no organ.)
Equipo im. (no organicos)

Material motorizado (no organicos)
Armamento im. (no organicos)

Productos quimicos (no inflamables)

Otros equipos especiales (no organicos)
Total equipo clase 1V (16 a 22)

Material de aviacion (repuestos ab-equip)

Combustibles y lubricantes
Gasolina y petréleo

Otros combustibles y lubricantes
Total clase Ill (27 + 28)

Municion

Municién menor

Alto explosivo

Pirotécnicos

Artificios

Otro tipo de municién

Total clase V (29+30+31+32+33)
Municién de aviacion

Otros abastecimientos
Bienestar y bar lacteo
Sanidad (medica y dental)

Total otros abastecimientos (36+37)

Total de carga (suma de lineas 3-6-7-16-24-25- M3 KG

28-34-35-38) M2

VEHICULOS

40 Total de vehiculos (valores netos de la guia de

embarque y prior.) M2 M3 KG

GRAN
TOTAL

Toneladas métrical

M2

KG

UNIDAD
BUQUE

DISTRIBUCION:

FECHA:

FIRMA
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