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TAREA SISTEMAS DE INGENIERIA

[bookmark: _GoBack]Lo que más me llama la atención son algunas de las medidas que se describen en el articulo, tales como los flaps en el espejo de popa, las cuales son aletas que se instalan en el espejo de popa, creando una fuerza de sustentación vertical que cambia la distribución de la presión en la popa del buque, específicamente en el casco, donde se genera menos resistencia lo que significa una reducción en el uso del combustible, por lo que se considera económico. Otras de las medidas que llamo mi atención fue el pulido de hélice que consiste en recubrir la hélice con una liberación de suciedad, la cuál disminuye la fricción del agua con la superficie de la hélice, reduciendo así hasta un 4% del combustible al año del buque, lo cuál es significativo. 
La similitud que presenta el articulo con el caso nacional es que muchos buques de la Armada pierden combustible por el aumento de la resistencia, ya que mientras más resistencia exista, más potencia se necesita para vencerla, y uno de los principales factores que hace aumentar la resistencia es el aumento de las incrustaciones en el casco del buque. Es por esto que considero que las medidas mencionadas en el articulo que se pueden implementar en la Armada son el pulido de hélice, limpieza del casco y el uso de pinturas anti incrustaciones, ya que son procesos que permiten la mantención del buque en cada periodo, de hecho, estos métodos ya están siendo aplicados. Por ejemplo, en las fragatas tipo 23, en las Adelaide y las tipo M se han instalado este tipo de pinturas y los buques de la Escuadra cuando se encuentran en algún dique se adoptan medidas de pulido de hélice. Otro método aplicable a la Armada son los flaps en el espejo debido a que estos son fabricados e instalados en ASMAR, por ejemplo, desde su construcción las lanchas tipo LSG tienen añadido los flaps 
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