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Rolido paramétrico en los buques.
Tras un grave accidente en alta mar ocasionado debido a un rolido paramétrico en el buque, y a raíz de las actividades realizadas por la OMI que provocó este accidente es que varios de los propietarios y operadores de buques se vieron en la necesidad de capacitar a su tripulación para poder comprender y evitar todas las formas de este gran movimiento de balance, incluyendo el rolido paramétrico en alta mar.
En consecuencia de lo anterior, es que Herbert Engineering ha aprovechado el incidente para producir un video orientado a mejorar la comprensión del movimiento de los grandes buques. En este video se muestran principalmente los problemas que se pueda tener en la navegación, además de explorar las razones por las que puede producir un gran rolido en condiciones particulares con el objetivo de sugerir que se puede hacer para limitarlo.
La respuesta al balanceo de los buques en las olas es un fenómeno complejo influenciado por una gran cantidad de factores, tales como, las formas del casco del buque, los apéndices, el gobierno, la velocidad, la dirección, las organizaciones de la carga y, por supuesto, la altura y el período de las olas. 
El rolido paramétrico es generado principalmente cuando se navega con mar por la proa o por la popa y en las cercanías de ambas direcciones, consiste en grandes escoras súbitas y violentas, generadas de improviso y en un corto lapso. Éste es particularmente peligroso para los buques, ya que puede alcanzar valores elevados, poniendo en peligro la estabilidad del buque, su tripulación y su carga. Incluso cuando el rolido no alcanza valores tan extremos, su efecto sobre las aceleraciones de la carga puede provocar daños graves.
Es importante destacar que el balanceo del buque es inversamente proporcional al GM, es decir, mientras más pequeño sea el GM del buque, mayor será su capacidad de balancearse, siendo así menos estable, y viceversa.

PREGUNTAS
¿Por qué se produce el rolido paramétrico?
 El rolido paramétrico es producido por diversos factores tales como, la altura, el periodo y la dirección de las olas, así como también la velocidad del buque y su GM. Se da principalmente cuando el buque navega con mar por la proa o por la popa, y con olas cuya amplitud es similar al largo del casco del buque y el periodo de las olas es cercano a la mitad del periodo natural del barco a rolar, y la baja capacidad del barco para amortiguar dichas olas. Para mantener el movimiento, se necesita de una fuerza externa, es decir, el buque se balancea por la acción de las olas. Cuando estas cumplen la condición antes mencionada, cada cresta de las olas, en otras palabras, la primera cresta provoca un balanceo hacia estribor y la siguiente hacia babor. 
¿Cuáles son las condiciones de navegación necesarias para que se produzca este fenómeno?
Las condiciones de navegación que se necesitan para que se produzca este fenómeno son; navegar a favor o en contra de las olas, tener una amplitud de las olas similar al largo del casco del buque, frecuencia de las olas similar a la mitad del periodo natural del buque a rolar y condiciones de mar moderadas.
¿Cómo puede evitarse el rolido paramétrico?
El rolido paramétrico puede ser evitado cambiando el rumbo de la navegación aconsejablemente entre 90 y 100 grados, o bien disminuyendo o aumentando la velocidad del buque, generando que el periodo de la ola de encuentro no coincida con la mitad del periodo de balance natural del buque.
Indique son los peligros que se generan para el buque, carga y tripulación. 
Los peligros más significativos para el buque sería daños a nivel de la infraestructura que puedan ser generados debido al rolido paramétrico, así como para la carga podría ser la destrucción o daños en los equipos de cubierta o bien en la carga inferior por compresión o por soltarse dentro de las bodegas y colisionar con las paredes del buque, o en el peor de los casos, una pérdida de la carga que se encuentra en cubierta por no estar bien trincada. Sin embargo, el mayor peligro lo enfrenta la tripulación, pues son quienes podrían sufrir accidentes dentro del buque producto del balanceo, pudiendo además caer al mar por la borda.
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