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Como todos nos hemos podido percatar, a lo largo del tiempo las economías, inversiones, valores, etc.; suben y bajan casi sin verle un fin. Es así como este “sube y baja” ha afectado también a la principal materia prima encargada de lograr que nos podamos movilizar con nuestros medios de transporte, hablamos del combustible. 

En el siguiente documento se hablará de un caso particular, el cual fue el problema que tuvo la Royal Navy con el alza del combustible, lo que produjo, en que los afectó, el cómo enfrentaron el problema, las medidas específicas que adoptaron y sus resultados. 

Además, como punto extra, se tomará a la Armada chilena de la actualidad, para poder plantear posibles casos y opciones para aplicar las medidas que se tomaron en el ejemplo anterior y dejar al lector en un ambiente de discusión y reflexión sobre el tema. 

¿Cuál fue el problema de reposición de combustible?
El problema se produjo gracias al dramático aumento en el costo del combustible en el año 2007, lo que llevó a crear la OFFU ( Optimizar el Uso de Combustible de la Flota para Maximizar la Eficacia). 
¿Cómo les afectó en su grado de actividad? 
Se tuvo una pérdida del 20% de la actividad de la flota a base de la escases de posibilidades para poder aumentar el suministro de combustible. 

¿Cómo enfrentaron el problema?

En el año 2007 se creó y se puso en marcha el programa de gestión de suciedad del casco, el cual tomó como medidas la iniciativa hidrodinámica del monitoreo de incrustaciones en el casco, un nuevo revestimiento antiincrustante, implementar aletas del espejo de popa, la reducción del desplazamiento, la optimización del asiento, la garantía de que las hélices estén pulidas  , desarrollar aun más la cultura de usar combustible de forma más eficiente y no tener gastos de ningún tipo de beneficio propio.






¿Cuáles fueron las medidas específicas que se adoptaron y sus resultados? 

· Monitoreo de incrustaciones en el casco: El monitoreo se aplicaría 1 vez al mes en la potencia del eje, lo que tendría como resultado el aumento del 20% de disponibilidad, sin necesidad de aumentar las asignaciones de combustible. 

· Aplicación de una nueva pintura antiincrustante a base de silicona: Este método trajo como resultados el que no daña el medio ambiente como las otras pinturas que mataban la fauna marina al usar toxinas, es más fácil de mantener y dura el periodo entre acoplamiento. 

· Nuevos revestimientos de liberación de suciedad: Esta medida trajo significó beneficios proyectados del orden de £600 K a £1 millón de combustible durante 10 años de operación para cada destructor o  fragata. Esto también produjo una resistencia de hasta un 4%.  También, se recomienda que los buques utilicen vapor a máxima potencia por 1 hora cuando hay detección de incrustaciones, con el fin de poder eliminar el crecimiento .

· Instalación de flap de peto en la popa: Esta medida proporcionó una reducción del 6% en la resistencia en el rango de velocidad de 7 a 13 nudos y del 13% a velocidades superiores a 13 nudos, por lo tanto,  existe una disminución significativa en el uso de combustible. 

· Disminución del desplazamiento: La carga útil en proporción al buque básico es pequeña en los buques de guerra, ya que la mayoría opera con un desplazamiento relativamente constante; sin embargo, la reducción de la carga útil innecesaria generará ahorros de manera similar a un automóvil. La capacidad de aumentar estos ahorros es más limitada para los buques de la Royal Navy, que transportan el combustible y las municiones necesarias para agilizar la tarea inmediata.  Las reducciones porcentuales se pueden escalar linealmente hasta una reducción del 10 % en el desplazamiento (por ejemplo, si una reducción del 1 % en el desplazamiento reduce la potencia del eje en un 1 %, entonces una reducción del 10 % en el desplazamiento reduce la potencia del eje en un 10 %).  






¿Cuál de estas medidas fueron tomadas por la Armada de Chile y en que buques se aplicó? 

Una de las medidas utilizadas por la nuestra institución es la nueva pintura antiincrustante a base de silicona. Esta medida es fiscalizada por la DIRECTEMAR, la cual plantea dentro de sus políticas el que no se puede tener ningún tipo de elemento en los buques que pueda afectar el ecosistema y fauna marina nacional, por lo que esta nueva pintura es ideal para aportar y conservar nuestra fauna y además para la optimización del combustible. 

Por otro lado, la RN aplicó estas medidas en las fragatas tipo 22 y 23, por lo que se puede deducir que la Armada nacional pudo aplicar los mismos conceptos en nuestras fragatas, como la Williams (tipo 22) y las fragatas Condell, Cochrane y Lynch (tipo 23), a las cuales, por ejemplo, se les hace una limpieza de hélice cada cierto tiempo. 






















Conclusión. 

Como nos pudimos dar cuenta en este pequeño documento, el uso del combustible de manera eficaz en sus distintas áreas puede significar pequeños porcentajes de ahorro para una gran institución, pero cuando logramos la acumulación de todas estas medidas anteriores, podemos ver como esos pequeños porcentajes se sumas y crean un número más grande, el cual no solamente pasa como una cifra para un estudio,  sino que también significa una nueva puerta que se abre para poder resolver los problemas que nos trae el alza de esta materia prima tan importante y que como por consecuencia, también nos afecta en nuestra piedra angular más importante, que es la capacidad de operatividad que debe tener una marina de guerra en el siglo XXl. 
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