Trabajo estabilidad

El primer video nos plantea una interrogante de porque al disminuir la velocidad, el buque sufrió una escora de 40 grados que género que se cayeran los contenedores y hubiese oscilaciones de gran magnitud. 
En un primer momento, dice que un GM pequeño y un gran período de oscilación, generarán un mayor periodo natural de rolido del buque. Además, menciona que el fenómeno para que el buque vuelva a su estado original se conoce como restauración. 
Por otro lado, los efectos que afectan el “periodo de encuentro” (Cuando el rolido natural del buque se acerca al periodo de la ola) son: el GMt, amortiguaciones viscosas, altura, periodo y dirección de la ola y velocidad del buque. En el periodo de encuentro el buque puede perder estabilidad y para que esto ocurra: la longitud del barco debe ser similar a la de la ola, que la velocidad del barco se acerque a la velocidad de las ondas, alturas muy elevadas de olas y movimientos de olas que crucen mi buque (mar cruzado). Junto con estas explicaciones, menciona los diversos fenómenos que ocurren cuando el buque pierde estabilidad, dentro de estos encontramos el “fenómeno de encuentros de olas”, que significa olas irregulares de gran altura que pueden golpear mi buque en la misma dirección y velocidad en la que navego. En segundo lugar, encontramos el “rolido paramétrico”, que significa que mediante diversos fenómenos el buque comienza a escorarse hacia babor en la primera cresta y a estribor en la segunda cresta de forma violenta, generando diversos problemas para la navegación. En tercer lugar, la “reducción de estabilidad” se refiere a que si hay más calado a proa y popa el GM es mayor y, por ende, hay mas estabilidad, por otro lado, si hay menos calado a proa y popa, el GM se reduce y hay menor estabilidad. El último efecto mencionado en el video es el efecto “abordando” que produce que un buque pierda su dirección por ir en la misma dirección de las olas, lo que puede generar que se de vuelta de campana en forma abrupta.
Finalmente, menciona que la IMO genero guías para ayudar a los capitanes en la navegación y los “Operational aids” (Esquema para navegar de forma segura) muestran la velocidad, rumbo y en que momento se puede llegar a los diferentes ejemplos de inestabilidad antes mencionados, por lo tanto, el video menciona como evitar estos problemas y a la vez como resolverlos en caso de que alguno de los ejemplos de inestabilidad haya ocurrido en mi buque.
Para seguir complementando este trabajo y de acuerdo con lo que mencionan los videos, se responderán las siguientes preguntas:
1.- ¿Por qué se produce el rolido paramétrico?
Se produce cuando las olas tienen una amplitud similar al largo del casco del buque, periodo natural del buque es el doble de periodo de las olas y hay una baja amortiguación en los apéndices que posee el buque (timón o hélices). 

2.- ¿Cuáles son las condiciones de navegación necesarias para que se produzca este fenómeno?
Para que ocurra hay diversos fenómenos, dentro de estos encontramos la dirección en contra o a favor del rumbo de las olas, condición de carga, altura de la ola, que el periodo natural del buque sea el doble del periodo de las olas, olas con amplitud similar al largo del casco del buque y que haya condiciones de mar moderadas.

3.- ¿Cómo puede evitarse el rolido paramétrico?
Para evitarlo hay que mantener un GM grande, puesto que disminuye la probabilidad de que ocurra (no cien por ciento) y, por otro lado, determinar cuál es el período natural de rolido del buque (Tr), medir el periodo de inclinación (Tp) y finalmente, evidenciar si es que el Tr es cercano al doble de Tp. Si esto último ocurre es recomendable cambiar la velocidad (aumentar o disminuir) y el rumbo alrededor de 90°, en caso de no ser posible hay que maniobrar de manera violenta, para tratar de disminuir el efecto del rolido paramétrico. 
4.- Indique son los peligros que se generan para el buque, carga y tripulación. 
En el caso del buque, los mayores problemas que pueden ocurrir debido al rolido paramétrico son daños en la infraestructura, zozobrarse, entre otras. Para la carga y los contenedores se suma la acción de la gravedad y en caso de que no se hayan amarrado correctamente o se coloquen asimétricamente el peligro de que caigan o se dañen es muy alto. Finalmente, para la tripulación se vuelve incómodo y altamente peligroso el hecho de que el buque se escore de banda a banda tan violentamente, puesto que pueden caer por la borda o sufrir heridas mortales.
