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Resumen: 

Los videos muestran problemas que se pueden tener en la navegación, principalmente en la perdida de estabilidad del buque producto de las olas. Ya sea, por su forma, velocidad o rumbo de navegación, organización de la carga, etc.

La primera escena del video, muestra un Buque cargado con contenedores. Los cuales, muchos de ellos se cayeron al agua o están desordenados en la cubierta del buque. Y esto por estar navegando en situación de mal tiempo, el cual genero olas entre 12 y 14 metros de altura. El capitán viendo esta situación, decide cambiar rápidamente el rumbo y bajar la velocidad, sin embargo, el buque igualmente genero un Angulo entre 40 – 35 grados de balanceo.

Pero, ¿porque ocurrió esto?

El video explica, que es causa del rolido paramétrico, el cual consiste en grandes escoras súbitas violentas, generadas de improviso y en un corto lapso. Las cuales se generan principalmente cuando se navega con mar por la proa o por la popa y en las cercanías de ambas direcciones.   

En este caso el capitán se puede suponer que sabia de este tema, ya que, aunque no haya una formula especifica para calcular el rolido paramétrico, la OMI ha declarado un procedimiento para salir de este rolido peligroso. El cual consiste en cambiar el rumbo entre 90 – 100 grados y disminuir o aumentar la velocidad. (estos los explicaremos con las preguntas para saber el ¿por qué?).

Además, en el mercado existen sistemas activos y pasivos diseñados para aumentar la estabilidad del buque como aletas estabilizadoras y tanques estabilizadores. Y aunque se podría decir que son muy buenos, estos pierden su eficacia (excepto el tanque estabilizador) a medida que la velocidad del buque aumenta.

Es importante mencionar que el balanceo del buque es inversamente proporcional al GM, en otras palabras; mientras mas pequeño sea el GM del buque, mayor será su periodo natural de oscilación (más propenso a balancearse, menos estable) y viceversa.


Preguntas:


_1- ¿Porque se produce?

 Se produce cuando el buque navega con olas cuya amplitud es similar al largo del casco del buque y el periodo de las olas es cercano a la mitad del periodo natural del barco a rolar (efecto de resonancia), y la baja capacidad del barco para amortiguar dichas olas.

Para ser más detallado; el buque se balancea por la acción de las olas. Cuando estas cumplen la condición antes mencionada, cada cresta de las olas, en otras palabras, la primera cresta provoca un balanceo hacia estribor y la siguiente hacia babor. Provocando que este balanceo vaya en aumento hasta que el capitán tome alguna medida o el buque se termine volcando.

  2-Condiciones de navegación necesarias para que se produzca.

 -- Navegación en contra o a favor del rumbo de las olas (mayor probabilidad a favor de ellas, es decir con olas de popa.)
-- Condiciones de mar moderadas.
-- Amplitud de olas similar al largo del casco del barco.
-- Frecuencia de las olas cercana a la mitad del periodo natural del barco a rolar.

 3- ¿Como puede evitarse o salir de ella?

 -- Aumentar o disminuir la velocidad del buque. Para que el periodo de la ola de encuentro no coincida con la mitad del periodo de balance natural del buque. Además, para que el buque no surfee la ola, ya que el buque pierde rumbo y girara bruscamente con gran inercia centrifuga (se tiende a volcar)
-- Cambio apropiado del rumbo, aconsejable entre 90 y 100 grados.

 4- Peligros para la tripulación y carga del barco.

 -- Tripulación puede caer al mar por la borda o sufrir accidentes dentro del barco producto del balanceo.
-- Perdida de la carga que esta sobre el nivel de cubierta por no estar lo suficientemente trincada o desordenarla y dañarla por los golpes.
 -- Destrucción o daño de la carga inferior por compresión o por soltarse dentro de las bodegas y chocar con las paredes del barco.

 

