	ARMADA DE CHILE
	COMANDANCIA EN JEFE DE LA ESCUADRA
	FFG 14 “ALMIRANTE LATORRE”
[bookmark: _GoBack]ANÁLISIS DEL RIESGO

	ACTIVIDAD
	ZARPE CON AMENAZA FIAC
	COMEX
	XXXXX
	FINEX
	XXXXX

	PARTICIPANTES
	LYNCH – XXXXX

	CRITERIOS DE NO-GO 
	CONDICIONES METEOROLÓGICAS SOBRE CAPACIDAD DEFENDER 
	
	

	CRITERIOS DE ABORTO
	MISMAS NO-GO
	HERIDO
	
	



	FASE
	PELIGRO
	EVAL INICIAL
	MEDIDAS DE MITIGACIÓN
	RESP
	EVAL RESIDUAL

	
	
	
	Medidas para evitar ocurrencia
	
	

	
	
	SEV
	PROB
	EVAL
	Medidas mitigación en caso de ocurrencia
	
	SEV
	PROB
	EVAL

	Ejecución
	Hombre al Agua

Posibles Causas:
Personal FIAC en cubierta
Personal de maniobras
Personal de RHIB/Defender
	III
	C
	MENOR
	1. Procedimientos izado y arriado por personal entrenado, contramaestre a cargo y Oficial de Seguridad presente
	OF MN
	IV
	C
	DESPREC

	
	
	
	
	
	2. Dotación de botes con sistemas de sujeción, tenida agua y salvavidas
	PATRÓN
	
	
	

	
	
	
	
	
	3. Personal FIAC en puestos protegidos
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	4. Mínimo personal en cubierta
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	5. Botes RHIB con palamenta reglamentaria completa
	PATRÓN
	
	
	

	
	
	
	
	
	6. ODG y team de puente con CPO al día.
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	7. Embarcaciones en el agua disponibles.
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	8. Todo el personal de exteriores con salvavidas certificados.
	ODG
	
	
	

	
	Colisión entre buques

Posibles Causas:
Falla maquinaria
Error de procedimiento / maniobra ODG o timonel
No cumplimiento RIPA
	II
	C
	MOD
	1. ODG y team de puente con CPO al día y entrenado
	ODG
	II
	D
	MENOR

	
	
	
	
	
	2. Chequeo ODG de cumplimiento órdenes timonel – control máquina
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	3. Procedimientos de chequeos de bandas antes de caer
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	4. Empleo no restrictivo de sensores
	PWO
	
	
	

	
	
	
	
	
	5. Ejercicio diurno
	OCE
	
	
	

	
	
	
	
	
	6. Empleo de personal extra para vigilancia exterior
	ODG / FIAC
	
	
	

	
	
	
	
	
	7. Apoyo CIC como Plotting Anti-colisión
	PWO
	
	
	

	
	
	
	
	
	8. Conocimiento y cumplimiento RIPA
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	9. Chequeos Pre-zarpe conformes
	OF ING
	
	
	

	
	
	
	
	
	10. Mantenimiento de maquinaria al día
	OFCARGO
	
	
	

	
	
	
	
	
	11. Buques en condición de maquinaria para maniobra
	ODG
	
	
	

	
	
	
	
	
	12. Buques en condición estanca para navegación en cercanías de costa
	ODG
	
	
	

	
	Incidente con RHIB

Posibles Causas:
Error de maniobra del patrón Error procedimiento del patrón
No cumplimiento RIPA
Falla maquinaria
	III
	C
	MENOR
	1. Patrón calificado
	ODG
	III
	D
	DESPREC

	
	
	
	
	
	2. Cumplimiento de RIPA entre embarcaciones
	PATRÓN
	
	
	

	
	
	
	
	
	3. RHIB con mantenimiento al día
	OCE
	
	
	

	
	
	
	
	
	4. Chequeo previo de los RHIB por parte dotaciones
	PATRÓN
	
	
	

	
	
	
	
	
	5. RHIBs no aproximarán a menos de 100 yds de otras embarcaciones
	PATRÓN
	
	
	

	
	
	
	
	
	6. Comunicaciones permanentes Buques-RHIB
	ODG / PATRÓN
	
	
	

	
	
	
	
	
	7. Disponibilidad segundo RHIB
	OCE
	
	
	






	SUPERVISIÓN
	SEGUNDO COMANDANTE
	XXXXX

	
	OFOPER
	XXXXX

	EVALUACIÓN FINAL
	MENOR






	VALIDACIÓN
	ELABORADO POR
	REVISADO POR
	APROBADO POR

	NOMBRE
	XXXXX
	XXXXX
	XXXXX

	
	PWO (A)
	OFOPER
	COMANDANTE

	FECHA
	XXXXX
	XXXXX
	XXXXX





	SEVERIDAD
	
	PROBABILIDAD

	MATERIAL
	PERSONAL
	SEVERIDAD
	
	MUY PROBABLE (A)
	PROBABLE (B)
	POSIBLE (C)
	IMPROBABLE (D)

	Pérdida Material
	Muerte
	CATASTRÓFICA
	I
	
	CRÍTICO
	CRÍTICO
	SERIO
	MODERADO

	Daño Grave
	Lesiones Graves
	GRAVE
	II
	
	CRÍTICO
	SERIO
	MODERADO
	MENOR

	Daño Considerable
	Lesiones Leves
	TOLERABLE
	III
	
	SERIO
	MODERADO
	MENOR
	DESPRECIABLE

	Daño Menor
	Mínimo Riesgo
	MÍNIMA
	IV
	
	MODERADO
	MENOR
	DESPRECIABLE
	DESPRECIABLE



1. Identificar Peligros               2. Evaluar Peligros               3. Tomar Decisión               4. Implementar Controles               5. Supervisar
