CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA

LOAD LINES CONVENTION (LL 66/88)

o e ~u > o

[
2
6
8
6
4
2
5

o




CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA

£l

0

AERSH SEAD

»




CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA

La seguridad de una nave en el mar exige que su calado de flotacion este comprendido entre
ciertos limites y esto dependera de la altura de la obra muerta estanca correspondiente a la maxima
carga, que es lo que se conoce como «francobordo».




CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA

OBJETIVOS:

Establecer reglas y principios uniformes para la determinacion
de francobordos minimos en los buques que realizan viajes
internacionales.

1. Adecuada reserva de flotabilidad en condiciones normales de
servicio.

2. Adecuada resistencia estructural de la nave y viga buque.

3. Adecuada proteccién de la tripulacién mientras se desplaza en el
buque.

4. Compartimentado y estabilidad (intacta y en averia).

5. Mantenimiento de la condicion estanca en todas las partes
expuestas del buque.

6. Asegurar la presencia de una cantidad limitada de agua
sobre cubierta.




CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA

APLICA A BUQUES QUE ENARBOLEN LA BANDERADE UN ESTADO CONTRATANTE.

NO APLICA ABUQUES DE GUERRA, BUQUES DE ESLORAINFERIORA24 MTS., YATES DE
RECREO, BUQUES EXISTENTES DE AB MENOR A150 Y BUQUES PESQUEROS.
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Salvo en los casos previstos a continuacion, las LC apropiadas, marcadas sobre el costado del
buque, no deben quedar sumergidas en ningun momento:

1. Cuando un buque navegue por agua dulce, puede sumergirse a una profundidad
correspondiente a la correccion por agua dulce indicada en el Certificado.

2. Cuando un buque salga de un puerto situado en un rio o en aguas interiores, se le
permite aumentar su carga en una cantidad que corresponda a los pesos de

combustible y todos lo materiales que haya de consumir entre el puerto de partiday el
mar.



Reduccion en agua dulce para todos los francobordos, diferentes del de madera

Para el francobordo para madera 0 mm.
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FRANCOBORDO:
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1. Se deben ubicar en el centro de eslora de
buque, por ambos costados.

2. Deben estar marcadas en forma permanente
(relieve o bajo relieve).

3. Deben estar pintadas en contraste con el
casco:
A. Usar color blanco o amarillo en
fondos oscuros.
B. Usar color negro en fondos claros.

4. Se puede indicar las letras las letras de la
autoridad que asigna el francobordo por
encima o debajo de la linea central del anillo.
Maximo de cuatro letras con las medidas que
establece el Convenio.







CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA




CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA

5 :
Al . I8
~ lay N i
JrrEsE - tyad

60°

30°

0°

30°

60°

T
Y

S

WINTER SEASONAL ZONE
Oct. - . — Winter
18 Apr.— 15 —Summer

15°W

o
o
o
o
i
g? SUMMER
@ Capa =
45°N Torlfigna™, |3°E
WINTER SEASONALZONE 1 l
1 Nov. — 31 March
1Apr.— 31 Oct — Summer =

1 Sap. - 31 II:N SE'IA
=31 May — Tropical
4] June 31 Aug. — Summer

BAY OF BENGAL
1 Dec. - 30
1 May - 30 Nov. - Z Summ}

SEASONAL TROPICALAREA.
N 153y~ 31 el — Sammer

10°N
s

TROPICAL ZONE

10°8 98°E
THey=3Nov. - Tropleal

s 1 30 Nov. — Troj
S'T: Tropic of Capricon 4 D‘ﬁ. 31 Mar. — Su':!lmr
40'W
SUMMER ZONE SUMMER ZONE
34°8
17°E \\
34°8 1
sow 3510 aa's
20°E 28°E
WINTER SEASONAL ZONE
[Tres Funtas Boundarles of Zonss and Seasonal Areas 16 Apr. — 15 Oct. — Winter
186 Oct. — 15 Apr. — Summer
=== = Boundaries of that part of the Atlantic
fo which WNA lead line should apply
"""""" Boundaries of winter ssasonal areas I
for small ships
I I I I I I I I I I T I T | — |
60° o° 50° |




CONVENIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CARGA:
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Numerdde Certificodo: 1 2600:0-7 24 RB. 132014
A-N-0993939
FICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO
el INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE

REPUBLICA DE CHILE
REPUBLIC OF CHILE

Expedidoen virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966
En'sy forma enmendada por el correspandiente Protocolo de 1988,

~e] of the INTERNATIONA
(lssued under the provisions relating thereto, unde: the authorty of the Gavemment of)

CHILE
por la (by the) ~ DIRI Y OF IONES MARITIMAS - ARMADA DE CHILE
ETRA! ESLORA (L) SEGUN ART. 2(8)
NoMBREDEL BUQUE | NUMERC O LETRAS | PUERTO OE REGISTRO ity
Naché, o ship Distnctve Number or Loters s Longth (t) 85 cefined i Ant-248) (a malers)
CORCOVADO CBCK VALPARAISO 130,71 m:
. -TIPO B CON FRANCOBORDO
Francobordo asignado como': BUQUE NUEVO Tipo de bugue’ - & o =
Fre8board sssigned as. _ANEWSHIP Typerol ship -~ TYPE "B WITH INCREASED
Francobordo medido desde la linea de cubierta Situacion de la linea de carga
Freboard measured from deck Line Load lie
Por encima de (V)
Tropical 2851 mm(T) 167 mm
vrrz'::m m above (S)
Verano 3018 i (V)
Barde superior de la linea que pasa por el centro del anitio
Summer = - 18) Upper edge of line through Genter of nng.
mm (! 167 .. - -mm.. Pordebajo de (V)
S = [
= - de (V)
Invierno Atlantico norte e . mm (ANI) - ....mm  Pordebajo
Winter North Atlantic. (wna) DolW.AS
Madera tropical e LMY LU _mm - Porencima de (MV)
Timber tropical wn above (LS}
Madera verano s mm (MV) e mm__ Porencima de (V)
thbu’:wmm Ls) above.(S)
invie - o i o (M) mm - ‘Por debajo de (MV)
'f.':.::fiml'f g - w) below (LS
Madera invierno Atl. Norte a mm (MANF) = mm . Por debajo de (M)
Timber winter North Atientic (LWNA) Below (LS) 4
Reduccién en agua dulce para todos los francobordos, diferentes del de madera 177 mm.
el para madeta 0 mm,
:::ummrmshwmwanmmmmm Timber_—~ 177~ " . - For fifiber freeboards = .. 0 " mm.
E1 borde superior de la marca de fa linea de cubierta, desde el cual se miden estos francobortios estda .. 0 mm
de lacublerta . DE FRANCOBORDO
The upper edge of the 0.~ mm

T Sefatar s1 & "buque nueva” o “bugue existente” (New ship or Existing ship)
*Sefalar para bugue nuevo si es “tipo A (fype A)° 0 “1ipo B (type B)' ypun,mgmuuwca_mnh.mumm
(type B with reduced Ireeboard)” o “tipo B con francoborda aumentado ftype B with Increased freaboard)

Niimero de Certificado: 12600/0-72/FRB/I32014
r—
MTDLTR)
MD(L] 12
LTMT ——
asmv L T
WMt R C 4
ws)
)
(LWNAIMANT ANI(WNA)

SE CERTIFICA: (THIS IS TO CERTIFY)
1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con o prescrito en el articulo 14 del Convenio
That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of article 14 of the Convention

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que han sido asignados los francobordos y se han marcado las
lineas de carga anteriormente indicadas de conformidad con lo dispuesto en el Convenio.

That the survey showed that the freeboards have been assigned and load lines shown above have been marked in accordance
with the Convention

2

El presente certificado es valido hasta el (This certificate is vaiid unti) 28 FEBRERO 2019
a condicién de que se realicen los reconocimientos anuales de conformidad con lo dispuesto en el articulo 14(1)(c) del
Convenio. (subject to annual surveys in accordance with article 14(1)(c) of the Convention)

Expedido en (issued at) VALPARAISO

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado

6 ABRIL 2014
(Completion date of the survey on which this cortificate is based)

9 ABRIL 2014
Fecha de expedicion (Date of issue)

NOTAS:
1~ Cuando un buque zarpe de un puerto situado en un rio o en aguas interiores, se le permitira cargar hasta un
calado mayor, al peso de y otras par el consumo entre el

punto de salida y el mar. (When a ship departs from a port situated on a river or inlad waters, deeper loading shall be
permitted cormespanding to the weight of fuel and all other materials required for consumption between the point of departure
and the sea)

2-  Cuando un buque navegue en agua dulce de densidad igual a la unidad, la linea de carga correspondiente podra
sumergirse en la cantidad correspondiente a la concesion para agua dulce indicada anteriormente. Cuando la
densidad sea diferente de la unidad, se hara una concesion proporcional a la diferencia entre 1,025 y la
densidad real
(When a ship is in fresh water of unit density the appropnate load line may be submerged by the amount of the fresh water
allowance shown above. Where the densily is other than unity, an allowance shall be made proportional to the difference
betwoen 1,025 and the actual density).
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CONTROL - INSPECCIONES:

¢En qué se debe enfocar la inspeccion?

A. Que el buque cuente con un Certificado valido
en virtud del Convenio.

B. Que el bugue no va mas cargado de lo que
autoriza el Certificado.

C.Que la posicion de las Lineas de Carga
marcadas en el buque corresponden a las del
Certificado.

D. Que el buque no ha sufrido modificaciones de
importancia tal, que resulte evidente que no
puede salir a la mar sin peligro para los
pasajeros o la tripulacion.

E. Que el buque no cuente con defectos que
comprometan la estanquidad de sus espacios
interiores.
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MUCHAS GRACIAS...
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