1.- Indique a qué se debió el problema de reposición de combustible, cómo les afectó en su grado de actividad (nivel de operaciones con sus buques) y cómo lo enfrentaron.
El problema de reposición de combustible se debió principalmente por la reducción de presupuesto y el aumento del valor del combustible. Esto afectó directamente a la flota inglesa la cual bajó en un 20% su grado de actividad. Para enfrentar este problema, los ingleses tuvieron que ingeniárselas y desenvolverse sobre la marcha para volver a su nivel de operaciones original sin, por supuesto, gastar más combustible de la cuenta. Estas medidas fueron fundamentalmente: una limpieza de casco, pintura anti-fouling, pulido de las hélices, modificación del desplazamiento y modificaciones en el casco. Agregado a lo anterior, es relevante destacar que un problema importante presente en este caso es la contaminación del casco con componentes marinos los cuales finalmente terminan afectando en el rendimiento del buque.

2.- Indique cuáles fueron las medidas específicas que adoptaron y cuáles fueron sus resultados.
La primera medida adoptada fue la limpieza del casco. Esta medida fue ineficiente ya que a nivel monetario produjo un mayor gasto al tener que hacer limpiezas con mayor frecuencia cuando en realidad no estaban contempladas en el presupuesto inicial. La segunda medida adoptada fue la pintura anti-fouling. Esta medida se fundamenta en que sería más eficaz enfocarse en disminuir la resistencia del casco eliminando la suciedad en vez de su limpieza. Para lograr esto se implementó una pintura especial. Sin embargo, esta medida no fue muy efectiva ya que su duración era de 3 años y los buques entraban a dique cada 6 años. De todos modos, se empezó a analizar los cascos de los buques cada mes con la pintura anti-fouling para así programar limpieza de casco antes de que tenga que entrar a dique. La tercera medida adoptada fue la pintura de silicona anti-fouling. Esta medida tuvo muy buenos resultados en lo que es eliminación de suciedad y ahorro de combustible. Relacionado a lo mencionado anteriormente, cuando el buque alcanzaba una velocidad de entre 10 a 15 nudos, la suciedad acumulada en el casco se desprendía eliminando la resistencia extra. La cuarta medida es el pulido de la hélice el cual puede incrementar hasta en un 4% el consumo de combustible. Si bien los especialistas siguen haciendo pruebas y experimentando, no se ha probado un ahorro de combustible significativo. La quinta medida adoptada es la modificación al espejo la cual también ayuda a disminuir la resistencia del buque. La sexta medida adoptada es la disminución de su desplazamiento la cual lograron reducir el consumo de combustible y la reducción de la potencia en un eje.

3.- Finalmente indique cuáles de estas medidas fueron adoptadas por la Institución, indicando en qué buques las habría implementado (para esta respuesta considere también a las Unidades marítimas) Basta con que nombre un tipo de buque dónde se haya implementado.
[bookmark: _GoBack]Pese a la investigación, no se encontraron resultados. Sin embargo y apoyándome en el caso visto en clases, el petrolero AO-52 Montt es un claro ejemplo del efecto que tienen los restos marinos y la suciedad en el casco en el consumo de combustible. De esta manera es como queda evidenciado que se debe estar atento permanentemente al estado del casco para sacar el mejor rendimiento del buque en lo que es consumo de combustible y velocidad.
