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         “Optimización del consumo de combustible, una tarea muy minuciosa “

El combustible es uno de los factores más importantes e imprescindible para el funcionamiento de un buque ya que gracias a este puede funcionar  por medio del motor. El gran problema de el combustible que tal como dice el artículo de” optimización de combustible para la flota” , realizado por el Departamento de Defensa del Reino Unido  (UK MOD) , “ El precio del combustible aumenta a medida que la economía mundial se expande “ por ende es muy importante utilizar debidamente el combustible y no gastarlo , es decir optimizarlo en todas las medidas posibles , ya que nunca se sabe cuándo y cuanto este aumentara . Un ejemplo de esto es lo que le sucedió a la marina de Reino Unido, donde desde 2006 a 2007 se recortaron los ingresos de combustible de la marina, y la idea que propusieron fue investigar todos los factores que producían una perdida de combustible cuando el buque navegaba, para así optimizarlo de todas las formas posible.
Los factores de los que se habla en el artículo mencionado  están  relacionados con las resistencias que sufre  un buque cuando navega  ,lo cual produce  una pérdida de potencia y con ello una pérdida de  combustible de la nave  . Estas resistencias se definen como: resistencia de aire, resistencia de fricción  , resistencia de Eddy y resistencia de la estela  , 
En el artículo “optimización de combustible para la flota “  realizado por el Departamento de Defensa del Reino Unido (UK MOD) dice que “  la mayoría de las resistencias que presenta los buques  es debida a la fricción que existe entre el casco y el agua  , siendo principalmente influenciada por la parte mojada y sus asociados a espereza”. Por ende, es muy importante que el casco no  presente estas rugosidades, debe mantenerse en buen estado, utilizando pinturas antifouling  las cuales promueve  que los organismos vivos como algas, picorocos  , mariscos no se adhieran al casco de la nave  con facilidad. 
Cabe mencionar que se desarrollaron pinturas antiincrustantes a base de silicona,  las cuales fueron investigadas en el artículo “optimización de combustible para la flota “ y respecto a sus investigación lograron concluir que funcionaba muy bien en los cascos , ya que creaba  una superficie suave que prevenía  que los organismos no se adhirieran,  aun así si el buque pasaba mucho tiempo navegando , ya que por medio de la velocidad del buque y el rose podía lograr que estas se desprendieran del casco ,  como una autolimpieza .
 Otro de los factores mencionados e investigados del artículo fue la hélice de un buque y su mantención, donde mencionaban que  “durante un año una hélice sucia puede sumar hasta 4% al consumo de combustible” por lo cual , es necesario mantenerlas pulidas y recubiertas para que  en el momento que estas propulsen la nave lo hagan con toda su capacidad y sin bajar su rendimiento. En el artículo también se  habló de las  hélices antifouling las cuales funcionaron bien en una fragata tipo 23 , donde la suciedad que esta había captado no era alarmante y  era muy fácil de extraer.
 El diseño de un buque también puede ser una forma para aminorar las resistencias que sufre una nave  para que estas puedan planear de una forma más fácil y eficaz , uno de estos pueden ser las aletas de popa ,  estas se le definen como aletas que son montadas en el espejo de popa de los buques, en ambos lados mediante un sistema de articulaciones y ajustes , provocando así un cambio en el asiento longitudinal , es decir  crea una elevación vertical de la parte de proa del buque distribuyendo la presión en la parte posterior del casco . El articulo indica que  al utilizar estas aletas “los campos de flujo  causan una reducción en  la resistencia en el cuerpo posterior del barco y al igual modifica la resistencia a las olas del barco” , lo que reduce significativamente el uso de combustible.
 En el artículo también  se describe cómo funcionan estas aletas  en una fragata tipo 23  e indicaban lo siguiente:” las aletas de popa montada en la fragata  Tipo 23 (Figura 6) proporciona, en promedio, una reducción de 6% de resistencia en el rango de velocidad de 7 a 13 nudos y 13% a velocidades por encima de 13 nudos” por ende podemos decir que una nave que posea estas aletas optimizara de una gran manera el combustible.
Para finalizar el artículo  de “Optimización de combustible para la flota “plantea que para lograr este objetivo se debía mantener en buen estado el casco y la hélice de la nave ya sea utilizando pinturas antifouling u otra, también recomienda que los buques tengan  aletas de popa  y a la vez que se intente  reducir el  peso innecesario abordo, medidas meticulosas que son habituales hoy en día y al igual esenciales para utilizar de mejor manera el combustible sin entrar en gastos .
 Cabe mencionar que el hecho de optimizar el combustible  es muy importante  , ya que este aumenta o disminuye en cualquier momento, por ende es primordial cuidarlo y utilizarlo de una mejor manera, y creo que las medidas adoptadas por la marina UK fueron pertinentes para sus buques .
