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RESUMEN
En el video “Parametric Roll” se puedo apreciar una serie de problemas que juegan en contra a la navegación, donde dentro del video anterior se pueden apreciar el “fenómeno de encuentro de olas”, que hace referencia a las olas irregulares de gran altura que pueden golpear al buque en la misma dirección  y velocidad del buque en el que se navega.
[bookmark: _GoBack]En el video principalmente explica que en la navegación se generan grandes escoras violentas gracias al Rolido paramétrico, que se generan en un corto periodo, las que principalmente se produce cuando se navega con mar por la proa o con mar por la popa.
Por otro lado se tiene el Rolido paramétrico, que en diversas ocasiones o fenómenos en la mar la embarcación comienza a escorarse hacia babor y en la segunda cresta comienza a escorarse a estribor y consecuencia de eso genera dificultades en la navegación.
También, está la reducción de estabilidad, que hace referencia al calado, en donde si hay más calado en proa y popa el gm es más grande, por lo tanto, hay más estabilidad, por otro lado, si hay menos calado a proa y a popa, el gm es menor y hay menor estabilidad.
Y por último  se menciona el efecto de “abordando” que produce que el buque pierda su dirección por el accionar de las olas, lo que puede producir una vuelta de campana en el buque.

PREGUNTAS
1. ¿Por qué se produce el Rolido paramétrico?
R: 
Se presentan cuando las olas tienen una amplitud similar a la del casco del buque, el periodo natural del buque es el doble del periodo de las olas y hay una baja amortiguación en los apéndices que posee el buque.
Cuando se está navegando y se produce el Rolido paramétrico en la primera cresta el buque se escora a estribor y en la segunda cresta se escora a babor, si el capitán de la embarcación no toma medidas del asunto en buque terminara en vuelta de campana.

2. ¿Cuáles son las condiciones de navegación necesarios para que le produzca este fenómeno?
R: Para que se produzcan deben haber diversos fenómenos, en los que podemos encontrar la velocidad, dirección en contra o a favor del rumbo de las olas, condición de carga, altura de la ola, que el periodo natural del buque sea el doble del periodo de las olas.

3. ¿Cómo puede evitarse el Rolido paramétrico?
R: Para evitar el Rolido paramétrico se debe disminuir o aumentar la velocidad con el fin de que el periodo de la ola no coincida con la mitad ddel periodo natural del buque, ya que si este coincide el buque surcara la ola y se producirá un cambio de rumbo y se tiende a volcar.
Por otro lado se pude cambiar el rumbo entre 90 y 100 grados
4. Indique los peligros que se generan para el buque, carga y tripulación

R: En caso  del buque, los problemas que pueden pasar es gracias al Rolido paramétrico son los daños a la infraestructura, zozobrarse, etc. En el caso de las cargas y los contenedores se suma la acción de la gravedad y en caso de que no se hayan amarrado correctamente o se coloquen asimétricamente, el peligro de que se caigan o dañen es muy alto. Y por último, para la dotación se torna incómodo y peligroso por el hecho de que el buque se escore de banda a banda violentamente, ya que se pueden caer del buque o sufrir heridas de algo riesgo.









