TRABAJO DE ESTABILIDAD CUC
Explique qué es el permiso de agua dulce (Fresh Water Allowance) en un buque con marca de Plimsoll en sus costados y qué significa Permiso de agua de puerto (Dock Water Allowance).
En su respuesta indiqiue cómo se relacionan las líneas de carga y la marca de Plimsoll con los permisos mencionados para la fiscalización de un zarpe, y qué riesgos operacionales y legales implica que un buque no respete estas marcas y autorizaciones.
Respuesta: 
El permiso de agua dulce (Fresh Water Allowance, FWA) y el permiso de agua de puerto (Dock Water Allowance, DWA) son conceptos esenciales en la operación segura de un buque y están estrechamente vinculados con las líneas de carga y la marca de Plimsoll, que se encuentran pintadas en los costados de la nave para indicar su límite máximo de carga permitido.
El Fresh Water Allowance (FWA) es la medida que indica cuánto se incrementa el calado de un buque cuando pasa de navegar en agua salada a agua dulce. Esto ocurre porque el agua dulce tiene menor densidad, lo que provoca que el buque se hunda más para un mismo peso. El FWA, por tanto, permite calcular cuánto puede cargarse el buque en agua dulce sin sobrepasar los límites de seguridad establecidos por la marca de Plimsoll. En términos prácticos, autoriza una mayor inmersión momentánea en agua dulce, siempre que al pasar a agua salada el buque vuelva a una condición segura respecto a su línea de carga.
Por otro lado, el Dock Water Allowance (DWA) se refiere a un ajuste similar, pero aplicado a condiciones específicas de puerto, donde hay mezcla de agua dulce y salada y su densidad varía. El DWA permite corregir el calado observado del buque en función de la densidad real del agua en el puerto al momento de la carga, asegurando que no se excedan los límites estructurales y de flotabilidad.
Ambos conceptos se relacionan directamente con las líneas de carga, ya que estas están definidas para condiciones estándar de agua salada. Cuando el buque se encuentra en agua de menor densidad, como en ríos o puertos, es necesario aplicar las correcciones de FWA o DWA para interpretar correctamente si el buque está dentro de los límites permitidos. Durante la fiscalización previa al zarpe, la autoridad marítima verifica que el buque no solo respete visualmente la marca de Plimsoll, sino también que haya considerado correctamente la densidad del agua y aplicado estos permisos en su cálculo de carga y calado.
El incumplimiento de estas disposiciones implica riesgos operacionales significativos. Un buque que excede su calado permitido puede tener un francobordo insuficiente, lo que aumenta el riesgo de embarque de agua, pérdida de estabilidad, esfuerzos estructurales excesivos e incluso hundimiento. Además, un calado mayor al permitido puede provocar varaduras o dificultades en la maniobrabilidad.
Desde el punto de vista legal, no respetar la marca de Plimsoll ni aplicar correctamente el FWA o DWA constituye una infracción a la normativa internacional de seguridad marítima. Esto puede resultar en sanciones como multas, detención del buque, responsabilidades para el capitán y el armador, y la posible invalidación de seguros en caso de accidente. En situaciones más graves, puede implicar responsabilidad civil o penal, especialmente si se generan daños a personas, carga o al medio ambiente.





