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CAPITULO VIl
OPERACIONES AEREAS

Referencias:

APP-2(F)/MPP-2(F) Vol-1 (Ch-4) Helicopters Operations From Ships.
JP1-02 Dictionary Of Military And Asociated Terms.

2-73/1 Manual De Procedimientos De Operacion De Helicépteros En La Armada.
Manual AIP-CHILE. VOL 1.

BR 767 Naval Aviation Orders.

BR 766 Embarked Aviation Operating Handbook

OPORDER 2050 (CH-1).

Reglamento de Vuelo y Operacién General” DAR 91

COMBEXAG V (G).

ATP 1C Vol 1.

NWP55-2-2 (Rev. E).

MTP 1D.

8100.- INTRODUCCION.

YVVVVVVVVYVYVVVYY

El presente capitulo concentra la informacién contenida en las publicaciones de
referencia, estableciendo las disposiciones generales, procedimientos y definiciones de los
diferentes tipos de control aéreo que permitan desarrollar las Operaciones Aéreas en forma
segura y expedita.

8200.- DEFINICIONES.

8201.- Aeronave.

Es todo vehiculo apto para el traslado de personas o cosas, y destinado a desplazarse en
el espacio aéreo, en el que se sustenta por reacciones del aire con independencia del suelo.

8202.- Aircraft Control Unit (ACU) / (BCA) Buque Control Aéreo.

Unidad que ejerce el control positivo o asesorativo de las aeronaves de ala fija y
rotatoria, dentro de un determinado espacio aéreo, con el propdsito de brindar seguridad a sus
operaciones. El BCA (ACU), debe contar con el sistema de control apropiado y personal
debidamente calificado.

8203.- Distancia Segura de Identificacion (DSI) o (ISR) Identification Safety
Range.

Limite hasta donde una aeronave puede aproximarse a la fuerza sin haber sido
identificada y antes que ingrese al Area Vital de la misma.
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8204.- Foreign Object Damage (FOD).

Cualquier elemento suelto que pueda producir dafio al helicéptero o al personal en
cubierta se le denomina F.O.D teniendo en consideracion que el flujo de aire causado por el rotor,
puede levantar objetos, incluso los relativamente pesados, que pueden herir a un miembro de la
dotacién o daiiar la aeronave.

Para eliminar el FOD de la cubierta de la Unidad, se efectiia la Caminata FOD, la que se
debe efectuar cada 6 horas o cada vez que se realicen faenas en cubierta.

El solo hecho de efectuar una Operacién Aérea, renueva la vigencia de la Caminata
FOD durante las préximas 6 horas.

8205.- Force Marshaller (FM) (Falcon/Eagle).

Unidad designada para ejercer coordinaciones de control aéreo, orientado a la seguridad
de las aeronaves, cuando existan dos o mas BCA (ACU) y/o BCH (HCU); lo anterior se podra
presentar con fuerzas que se opongan o que se encuentren operando independientemente.

Su caracteristica de llamada sera:

»  Falcon: Cuando el buque o aeronave designado no posea las capacidades para
asumir el Control Positivo de las aeronaves dentro de su drea de responsabilidad; o
bien, sus controladores aéreos no estén calificados para asumir el Control Positivo
de aeronaves de ataque.

» Eagle : Cuando el buque o aeronave que sea designado como tal, posea las
capacidades para asumir el Control Positivo de las aeronaves dentro de su drea de
responsabilidad.

Sera responsable de:

a) Monitorear la linea de seguridad aérea, informando a las aeronaves que aproximan
de cualquier otra actividad aérea conocida en los limites del espacio aéreo.

b) Resolver los conflictos de niveles o altitudes entre aeronaves de distintas
agrupaciones o fuerzas.

c) Autorizar los cambios de niveles de vuelo de las aeronaves que lo solicitan (bloques
asignados por agrupaciones).

d) Autorizar a las aeronaves atacantes el ingreso al drea de operaciones de las unidades
de superficie, previa coordinacién con respectivos BCA.

e) Coordinar con los BCA (ACU) de ambas agrupaciones para brindar el maximo de
seguridad a las aeronaves.

f) Establecer y difundir a los BCA (ACU) el QNH de la fuerza.
g) En caso de operaciones con la FACH, establecer enlace directo con los respectivos
COA, para evitar interferencias mutuas.
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8206.-BCH (Buque Control Helicéptero) o Helicopter Control Unit (HCU).

Unidad que ejerce el control positivo o asesorativo de uno o més helicopteros, dentro de
un determinado espacio aéreo, con el proposito de brindar seguridad a sus operaciones. El BCH
(HCU), debe contar con los sistemas de control apropiados, y personal debidamente calificado.

8207.- Fuel State.

Para un helicéptero, es la hora en que debe encontrarse posado a bordo o en tierra,
considerando una reserva de 30 minutos (tiempo de paz). Para los aviones serd la hora en que
debera abandonar el drea de operacion para dirigirse a su aerédromo de destino. Cuando el piloto
reporte el HLO (Fuel State / Fuel Endurance), deberd hacerlo en 4 digitos, formato 24 hrs de la
hora local o Zulu, ejemplo 1655 local time.

No debe confundirse con el Fuel State que corresponde a la autonomia total de una

aeronave, expresada en horas y minutos (ej. 07+45).

8208.-C Time.

Tiempo planificado para que la aeronave se encuentre posada (Este concepto estd
asociado a las horas de vuelo asignadas para una determinada tarea).

8209.-(Eliminado)

8210.- Pigeons.

Informacién de demarcacién magnética o verdadera, junto con la distancia a la base,
buque o posicién indicada. Los controladores aéreos deberdn especificar pigeons verdaderos o
magnéticos, con el propdsito de apoyar la navegacion de las aeronaves.

8211.- IFF (ldentification Friend or Foe).

Es un sistema de radar secundario, que opera con dos radares distintos, pero que
trabajan en conjunto. Este sistema no opera en base a ecos, sino en base a interrogacion y
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respuesta de pulsos transmitidos, para ello cuenta con un interrogador (frecuencia de 1030 Mhz.)
y un transponder (1090 Mhz.), ambos en la banda “D”.

El interrogador transmite mediante una antena direccional rotatoria, una sefial
consistente en un tren de pulsos de caracteristicas especificas, los que permiten preguntar la
identidad a otra plataforma. Estos pulsos activan un transpondedor (ubicado en el blanco), el que
transmite, dependiendo de la pregunta, un determinado codigo de respuesta. De acuerdo a ciertos
codigos y a la secuencia de los pulsos, existen 4 modos IFF, cada uno de los cuales permite
obtener tipos especificos de informacion:

»  Modo 1: cuenta con 64 cédigos de respuesta y es utilizado en el control de trafico
aéreo militar para determinar qué tipo de aeronave esta respondiendo o en qué tipo
de mision se encuentra.

» Modo 2: es de uso militar, cuenta con 4096 cédigos de respuesta y entrega el
numero que identifica en particular a cada aeronave o plataforma.

» Modo 3/A: es el modo estdndar de control de trafico aéreo, usado
internacionalmente en conjunto con el Modo 3/C, para proveer control positivo de
todas las aeronaves volando bajo reglas de vuelo instrumental. Permite obtener el
codigo especifico de dichas aeronaves, el cual se les entrega al ser despachados
desde un aeropuerto. Las aeronaves que se encuentran bajo reglas de vuelo visual
y que no se encuentran bajo control positivo, por lo general son asignadas con un
c6digo comun 3/A de 1200.

»  Modo 3/C: modo utilizado para obtener altura de una aeronave.
»  Modo 4: modo militar seguro (sélo paises OTAN).

Los principales usos del IFF son los siguientes:

a) Radpida identificacion de unidades amigas.

b) Trackeo de unidades sobre costa, en ambientes con elevado clutter y mientras el
buque es jameado.

c) Tiene mayor cobertura que los radares.

8212.- RRB (transpoder de banda I).

Sistema de Transponder en banda I instalado en las aeronaves de ala rotatoria, que estd
asociado a un determinado radar de navegacion en las unidades de superficie, cuyo principio de
operacion_es similar al del IFF, pero su funcion estd orientada principalmente a identificar la
aeronave propia en un denso espacio aéreo, como también facilitar su control operacional en
ambientes de alto clutter, que no permiten su deteccion por radar a cortas distancias.
Actualmente, las aeronaves de la Aviacion Naval no cuentan con este equipamiento.
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8213.- Mensaje de Despegue base.

Procedimiento utilizado por una aeronave, al despegar de su base y previo a iniciar las
operaciones con la fuerza de superficie. Este mensaje es transmitido al BCA (ACU) via mensaje
naval y difundido por fonia (HF).

8214.- Reporte Pie Himedo (Wet Feet).

Palabra convenida o reporte que utiliza el piloto de una aeronave para indicar que se
encuentra volando sobre mar.

8215.- Mensaje de Estacionamiento (On Station Message).

Procedimiento en el cual la aeronave que se integra a la fuerza informa sus capacidades
y limitaciones al BCA (ACU) por fonia a través de la linea de control aéreo establecida.

8216.- Mensaje de Ingreso o “Check In” Message (cuando se active el FM).

Procedimiento a través del cual la aeronave que se integra a la fuerza, informa su
condicidn, capacidades y limitaciones. Este mensaje es transmitido al Force Marshaller (FM) por
fonia, a través de la linea de comunicaciones dispuesta.

8217.- Mensaje de Incorporacion. (Airmove Arrival Message).

Procedimiento en el cual el ACU (BCA), una vez recibido el mensaje de
estacionamiento por parte de la aeronave, proporciona toda la informacién que necesita para
efectuar una mision de apoyo a la fuerza. Esta informacién serd proporcionada por fonia a través
de la linea de control aéreo establecida.

8218.- Mensaje de Despacho (Airmove Departure Message).

Procedimiento que efectia el ACU (BCA) una vez cumplida la misién o préximo al
cumplimiento del Fuel State/FE de la aeronave, a través del cual le entrega la informacion
necesaria para apoyar el desplazamiento a su base de destino. Este mensaje es transmitido por
fonia a través de la linea de control aéreo establecida.

8219.- Mensaje Fuera de Estacionamiento (Off Station Message).

Procedimiento que efecttia la aeronave, a través del cual le entrega al ACU (BCA) la
informacion relacionada con la ruta que seguird durante el desplazamiento a su base de destino.
Este mensaje es transmitido por fonia a través de la linea de control aéreo establecida.

8220.- Mensaje de Salida o “Check out” Message.

Procedimiento a través del cual la aeronave que abandona la fuerza, informa su
condicién y hora de llegada a su base. Este mensaje es transmitido al Force Marshaler (FM) por
fonia, a través de la linea de comunicaciones dispuesta.
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8221.- Reporte Pie Seco (Dry Feet).

Palabra convenida o reporte que utiliza el piloto de una aeronave para indicar que se
encuentra volando sobre tierra. En caso que abandone la fuerza esta expresion deberd ser
considerada como un Punto de Notificacién Obligatorio.

8222.- Mensaje de Arribo base.
Procedimiento utilizado por una aeronave, al arribar a su base de destino. Este mensaje es
transmitido al BCA (ACU) via Mensaje Naval y difundido por fonia (HF).

8223.- Operacion Aérea Militar.

Corresponde a toda actividad aérea determinada como tal, por la autoridad militar
institucional pertinente, realizada por aeronaves militares y cuyo objeto sea esencial para la
defensa nacional.

8224.- Procedimiento de Traspaso de Aeronave.

Corresponde a la secuencia de comunicaciones efectuadas entre dos unidades de
superficie y una o mds aeronaves, con el propdsito de asegurar que en todo momento uno de los
buques tenga el control de éstas. El procedimiento finaliza una vez que el buque que recibe el
control de la(s) aeronave(s) y el o los piloto(s) de esta(s) acusa recibo de que el procedimiento se
ha efectuado correctamente.

8225.- Procedimiento de Identificacion.

Secuencia de acciones que permite determinar la identidad de una aeronave que
aproxima a la fuerza, el cual debe encontrarse finalizado antes de su ingreso a la DSI.

8226.- Outhouse.

El propésito principal del Outhouse, es asegurar que la aeronave estd permanentemente
en conocimiento de la posicion del buque, facilitando la recuperacion de aeronaves que operan
desde plataformas de superficie, ante una pérdida de comunicaciones. El procedimiento Outhouse
proporciona un punto comun de referencia de navegacion, para asi entregarle a la aeronave, la
posicion del buque utilizando un circuito de comunicaciones no protegida y en lenguaje claro.
Para evitar confusiones, la posicion del Outhouse nunca debe ser encriptada. El Outhouse debe
ser utilizado para todos los vuelos de helicopteros, operando desde plataformas de superficie. El
tipo de Outhouse (normal o multipunto), la posicién (para Outhouse estacionario), rumbo y
velocidad del Outhouse, deben ser indicados en el Briefing del vuelo y estar definido en la cartola
de comunicaciones y respectivo formato de Briefing.

El Outhouse normalmente corresponderd al PIM (MLA) del buque, mientras dure el
vuelo; sin embargo, puede ser un punto estacionario, cuando se opere en aguas restringidas.

El procedimiento para establecer el Outhouse es el siguiente:
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YV VWV VY VYV

Aeronave indica “Lista para iniciar Outhouse”.

OCA transmite LAT, LONG, Velocidad y Rumbo del buque para que la aeronave
y el OFGDIA, inicien el Outhouse.

OCA y Aeronave inician Outhouse en sus sistemas de Mando y Control,
representado por un track muerto.

Aeronave y OFGDIA colacionan datos.

Esta informacién debe ser registrada en el GOP, Mesa de Carta del Puente de
Mando y Winploter.

8300.- DISPOSICIONES GENERALES.

Los buques y aeronaves propios deben reconocerse mutuamente en cualquier
circunstancia con rapidez y seguridad. Para lograr lo anterior es fundamental, que se dé
cumplimiento a las siguientes disposiciones generales:

a)

b)

d)

g)

Los procedimientos y canales de interrogacion y reconocimiento entre buques y
aeronaves que deben volar dreas de operacion de la Escuadra, se encuentran
definidas en la L.T.E.R. N° 206 y EDI 2203.

Las aeronaves propias no ingresardn a la DSI antes de finalizar el procedimiento
de reconocimiento e identificacion.

Cuando la Escuadra navegue al Sur del paralelo 51° 30'S, se usardn los
procedimientos y canales de interrogacion aérea que establece el Plan de
Comunicaciones del TOAC y que estdn contenidos en el plan M-101 (D) de la
[IIra. Z.N.

Cuando los buques de la Escuadra participen en ejercicios multinacionales y/o
encuentros tacticos entre dos agrupaciones, se materializard la guardia de Force
Marshaler (FM), quien mantendrd el control y la seguridad de todas las aeronaves
que ingresen o salgan del drea de la fuerza (definida por un circulo de 50 MN en
torno a ésta). Las lineas de comunicaciones ocupadas para tal efecto reciben el
nombre de Eagle o Falcon Net.

Posterior al “Check in” de una aeronave con el FM, ésta debera contactar al BCA
(ACU). En caso que no sea posible establecer comunicaciones con éste, el FM
debera proveer asistencia para facilitar el contacto.

Si una aeronave no logra establecer contacto con el FM para transmitir su Check
In (ingreso) o Check out (salida) de la fuerza, deberd contactar al BCA (ACU)
quien retransmitird toda la informacion necesaria. En caso que la aeronave no
pueda contactarse con el FM ni con el ACU (BCA), debera frustrar su ingreso a la
Fuerza.

Todo buque que opere con un helicoptero deberd informar al BCA (ACU) por la
linea correspondiente cuando existan novedades respecto a la operaciéon que
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h)

)

i)

k)

)

realiza, asimismo deberd notificar los despegues y arribos de éstas en su cubierta;
por otra parte, todos los BCA (ACU) informardn de estos movimientos al FM.
Ademads, las aeronaves contactardn al FM y entregardn su Fuel State / FE, Almas a
bordo, Versién y Armas.

Para todas las operaciones aéreas en que se encuentren en vuelo uno o mas
helicopteros en las cercanias del buque (15 MN), se mantendrd un vigia, el que
recibird el nombre de Vigia de Helicopteros, con la responsabilidad de mantener
en visual a las aeronaves. Cualquier novedad o cambio de actitud de éstas serd
informada inmediatamente a la CIC por cualquier medio de comunicaciones
disponible. Las unidades que se encuentren operando con helicépteros, deberdan
contar con un vigia dedicado a mantener en visual la aeronave pr CAMBIO N°4
las unidades de la fuerza, deberan estar al tanto de los movimien

de manera de alertar a sus vigias de la presencia de helicopteros operando en sus
cercanias, como parte complementaria de sus responsabilidades de guardia.

Al aproximar y abandonar la Fuerza, las aeronaves dardn cumplimiento a las
disposiciones de control y seguridad promulgadas en la Orden de Operaciones,
OPGEN y OPTASK respectivos (sectores de aproximacion, niveles de vuelo,
EMCON vy otros).

Debe tenerse presente que durante las operaciones aéreas, en las que se estén
utilizando lineas no protegidas, se deberd usar el lenguaje convenido establecido
en el APP-7 y ACP-165 o cddigo aire superficie tictico (ESI-2206, Tratado 3.
SECRETO), dependiendo de la disponibilidad de estas publicaciones en las
unidades participantes.

Para evitar interferencias mutuas con otras aeronaves de las FF.AA la CJE remitira
al C.O.A. correspondiente al drea de operacion el programa de vuelo diario de las
aeronaves propias, objeto coordinar la respectiva “Operacion Aérea Militar”.

Durante operaciones aéreas con helicopteros a nivel fuerza, el OPTASK AEREO,
deberd indicar entre otros, la unidad que junto a la plataforma organica de la
aeronave, deberd mantener su cubierta de vuelo cubierta y lista, mientras duren las
ventanas de vuelo, debiendo el resto de las unidades con esta capacidad mantener
su cubierta de vuelo preparada y personal notificado.

8400.- PROCEDIMIENTOS, MENSAJES Y REPORTES.

8410.- Secuencia a Seguir para la Identificacion de Aeronaves.

Cada vez que una aeronave se aproxime a la Fuerza, los buques y aeronaves deberdn
estar preparados para cumplir la siguiente secuencia:

CAMBIO N°4
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UNIDAD PROCEDIMIENTO

AERONAVES |[Deberdn volar a una altitud que facilite el contacto de radar y generalmente serd la
determinada en los sectores de aproximaciéon (OPTASK A/A - OPGEN).

BUQUES Y |Seleccionaran los medios y cédigos de IFF, considerando las siguientes prioridades de
AERONAVES |interrogacion:
e IFF (de acuerdo al Plan IFF de las FF.AA)
e Por lineas de fonia: En canales de UHF.
En canales de VHF.
e Por canales de HF (sdlo lo inicia el OTC).

AERONAVES | Estableceran enlace de comunicaciones con el Buque Control Raid Aéreo F
/ BCRA) (si el Plan EMCON lo permite) para iniciar el proceso de i
debiendo estar preparadas para efectuar las acciones puntuales que sefialan
identificaciones especiales:

ORIGINAL

IDENTIDAD “A”: Activar IDENT.

IDENTIDAD “B”: Pasar a STANDBY durante un minuto.

IDENTIDAD “C”: (Sélo en tiempo de guerra). Pasar por 2 minutos al modo y cdédigo de
guerra designados para el préximo periodo y posteriormente volver al
ajustado previamente.

IDENTIDAD “D”: Efectuar un viraje de 360°.

IDENTIDAD “E”: Hacer un viraje de 90°, volar por un minuto y posteriormente
interceptar el vector con 45°.

FTC-A Posterior a la identificacién, le ordenard a la aeronave interrogada establecer
comunicaciones con el ACU (BCA), objeto este le efectie el procedimiento de
incorporacion a la Fuerza por la linea de comunicaciones dispuesta para tal efecto.

NOTA: El FTC-A (BCRA) podra solicitar a la aeronave una de las identificaciones especiales
indicadas anteriormente, debiendo considerar que la ejecuciéon de los procedimientos de
identificacion especial D y E, no pueden considerarse como un medio para determinar si una
aeronave es amiga o enemiga, sino que su concepto es aplicado como una ayuda en la correcta
correlacion de un contacto de radar con una aeronave determinada. Ademads, el OTC podra
ordenar ejecutar una forma de identificacion distinta a las nombradas anteriormente.

8411.- Procedimiento Radiotelefénico de Interrogacion para la
Identificacion de Aeronaves.

Este procedimiento se utiliza durante operaciones entre unidades nacionales, en donde
la aeronave deberd emplear el santo/sefia indicado en la EDI-2203. La interrogacion la iniciard el
FTC-A o aquella unidad que tenga el contacto, a través de la linea de comunicaciones establecida
en el OPTASK correspondiente (generalmente serd la Linea 51). El formato y secuencia de
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interrogacion es la siguiente:

2-76/3-208-14

ORIGEN PROCEDIMIENTO
INTERROGADOR Alfa , Alfa — Doble guién — (Santo) Repito (Santo)
Cambio.
INTERROGADO Doble guién — (Sefia) Repito (Sefia)
Doble Guién — (Tetragrama A/N) Cambio
INTERROGADOR De (Tetragrama Buque),
Remo terminado

8412.- Secuencia a seqguir previo y durante la incorporacion de aeronaves a

la Fuerza.

Una vez despegada la aeronave de su base, se seguird la siguiente secuencia de acciones:

UNIDAD

PROCEDIMIENTO

AERONAVE | Al despegar de su base de operacion, difundird el “Mensaje despegue base” al ACU
(BCA) por la linea de comunicaciones dispuesta (HF) y por via Mensaje Naval.

activo).

AERONAVE | Le reporta al FM el mensaje “Check in” o mensaje de ingreso. (En caso que este

AERONAVE | Le reporta al ACU (BCA) por la linea de comunicaciones dispuesta el “On Station
Message / Mensaje de Estacionamiento”.

ACU(BCA) |Le entrega a la A/N por la linea de comunicaciones dispuesta el “Airmove Arrival
Message / Mensaje de Incorporacién”, con informacion respecto a la situacién tictica y
la misién a efectuar. Una vez incorporada la traspasa al buque de destino.

8413.- Mensaje de Despegue Base.

En este mensaje la aeronave deberd utilizar la caracteristica de llamada internacional;
informando por la linea de comunicaciones que corresponda lo siguiente:

CARACT. LLAMADA

PROCEDIMIENTO

This is (sefia A/N)
(PROCEDIMIENTO EN INGLES)

NAVY__ Outside, outside, outside. At __ Hours

Minutes.

De (sefia A/N) 3
(PROCEDIMIENTO EN ESPANOL)

NAVAL___ Afuera, afuera, afuera. Alas ____ hrs. ___ min.
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8414.- Reporte Pie Humedo (WET FEET).

En este reporte, la aeronave deberd utilizar la caracteristica de llamada indicada en la
EDI-2203; informando por la linea de comunicaciones que corresponda lo siguiente:

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO

This is (sefia A/N) Wet Feet- I say again — Wet feet.
(PROCEDIMIENTO EN INGLES)

De (sefia A/N) ~ Pie himedo — Repito — Pie hiimedo.
(PROCEDIMIENTO EN ESPANOL) .

8415.- Mensaje de Estacionamiento / On Station Message.

En este reporte, la aeronave informa al BCA su status; es decir, sus limitaciones y
capacidades asi como cualquier informacion de inteligencia recopilada durante su transito de
aproximacion a la Fuerza.

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
ACU(BCA) this is| Interrogative Ready to copy
ALCATRAZ: On station Message.
Over.
ALCATRAZ this is| Ready to copy.
ACU(BCA): Over.
ACU(BCA) this is| On station Message follows.
ALCATRAZ:
ALFA . Limitaciones de la aeronave.

BRAVO : Inteligencia obtenida durante el vuelo de desplazamiento.
CHARLIE : H.L.O.

DELTA : Armas/Chaff/Sonoboyas.

ECHO : Almas a bordo.

FOXTROT : Base.

(NOTA: Aquellos parrafos no aplicables, se reportard NEGAT).
Over.

This is ACU(BCA) Roger out.

8416.- Mensaje de Ingreso a la Fuerza en Ejercicios Multinacionales y/o
ENTAC Nacionales (Check In Message).

En ejercicios multinacionales o cuando se opera con 2 o mds agrupaciones, es
fundamental que toda aeronave que opere en las cercanias de la fuerza, comunique su mensaje
Check In al buque que se desempefia como Force Marshall, quien es el responsable de la
seguridad de todas las aeronaves en el espacio aéreo en torno a las unidades de superficie.
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El Force Marshall, cumple sus tareas de manera transversal, es decir, abarca a todas las
guerras y por ende debe conocer y dominar la ubicacién y actividad de todas las aeronaves (ala
fija y rotatoria).

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
WASHINGTON this is| Interrogative Ready to copy Check In
ALCATRAZ Over.

ALCATRAZ this is| Ready to copy.

WASHINGTON Over.

WASHINGTON this is| El piloto dar4 la siguiente informacion:
ALCATRAZ

- Relative Position from Task force.
- Altitude.
- Area and Altitude of Intended Operations.
- Estimated total mission flight time.
- Aircraft/helo controlling unit (ACU/HCU) and the
control frequency.
- Fuel state in hours and minutes.
- Souls on board
Over.

This is WASHINGTON Roger out.

8417.- Mensaje de Incorporacion / Airmove Arrival Message.

En este reporte es el BCA quien le informa a la aeronave las tareas que debe ejecutar,
restricciones de seguridad y toda informacidn relacionada con la fuerza enemiga.

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
ALCATRAZ this is | Interrogative Ready to copy
ACU(BCA): Airmove Arrival Message.

Over.

ACUBCA) this is|Ready to copy.
ALCATRAZ: Over.

ALCATRAZ this is | Airmove Arrival Message follow.

ACU(BCA): ALFA : Unidades adversarias presentes en el drea (ubicacién y
composicion).

BRAVO : Plan aéreo o tarea a ejecutar (Air Plan)

CHARLIE : Plan EMCON vigente y tareas G.E.

DELTA : Otras aeronaves en el drea.

ECHO : Restricciones de altura.

FOXTROT: Restricciones de armamento.

GOLF : Seguridad Tc.

HOTEL  : Chequeo grilla avién instrucciones de data link.
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INDIA : PIM de la fuerza.

JULLIET : Condiciones meteoroldgicas (s6lo cuando sea relevante).
KILO : Distancia Stand Off (Stand Off distance)

LIMA : Nivel de riesgo (Risk level).

NOTA : Aquellos parrafos no aplicables, se reportard NEGAT.

This is ALCATRAZ Roger out.

8418.- Secuencia a seguir para el despacho de Aeronaves de la Fuerza.

Una vez finalizado el trabajo con la aeronave, y si ésta debe retornar a un buque o base
alejados, se seguird la siguiente secuencia de acciones:

UNIDAD PROCEDIMIENTO

ACU(BCA) Le entrega a la A/N por la linea de comunicaciones dispuesta el “Airmove
Departure Message / Mensaje de Despacho”, con informacién respecto al
lugar o unidad de destino de ésta.

AERONAVE Le reporta al ACU (BCA) por la linea de comunicaciones dispuesta el “Off
Station Message / Mensaje Fuera de Estacionamiento”.

AERONAVE Le reporta al FM el mensaje “Check out” o mensaje de salida (Ejercicios
Multinacionales).

AERONAVE Cuando se encuentre volando sobre tierra informara “Pie Seco (Dry Feet)” al

FM en caso se encuentre establecido, o bien al ACU (BCA) por la linea de
comunicaciones dispuesta.

AERONAVE Al arribar a su destino, difundird el “Mensaje de Arribo base” al ACU
(BCA) por la linea de comunicaciones dispuesta (HF) y por Mensaje Naval.
ACU (BCA) Informard al FM que aeronave se encuentra volando sobre tierra, y

posteriormente que se encuentra posada.

8419.- Mensaje de Despacho / Airmove Departure Message.

Cuando la aeronave esté proxima a su HLO o cuando haya cumplido su misién y el
OTC/ OTC determine que deba regresar a su base, el ACU entregard este mensaje para apoyar a
la aeronave en su transito de regreso.

CARACT.LLAMADA PROCEDIMIENTO

ALCATRAZ this is | Interrogative Ready to copy

ACU(BCA) Airmove departure message.
Over.

ACU(BCA) this is | Ready to copy.

ALCATRAZ Over.

ALCATRAZ this  is| Airmove departure message follows:

ACU(BCA) 1: Rumbo magnético al destino y a costa mds cercana.
2: Distancia en millas nduticas al destino y a costa mds cercana.
3: Informe meteoroldgico de la Base de destino (en caso de
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tenerlo).
4: Cualquier informacién de interés para el Piloto (frecuencias
de Comunicaciones, Notams, etc.).
(NOTA:Aquellos parrafos no aplicables, se reportard NEGAT).
Over.

This is ALCATRAZ Roger out.

8420.- Mensaje Fuera de Estacionamiento / Off Station Message.

En este mensaje es la aeronave quien le informa al ACU, su status para iniciar el regreso
a su base.

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
ACU(BCA) this is | Interrogative Ready to copy Off station Message.
ALCATRAZ: Over.

ALCATRAZ this is | Ready to copy.

ACU(BCA): Over.

ACU(BCA) this is | Off station Message follow.
ALCATRAZ: 1: Identificacién de la acronave.

2: Radial o vector de alejamiento.

3: E.T.A. a su destino.

4: Hora de abandono del 4rea.

5: Almas a bordo.

6: Combustible disponible (en horas y minutos).

NOTA: Aquellos parrafos no aplicables, se reportard
NEGAT.

Over.

This is ACUBCA) Roger out.

8421.- Mensaje de Salida de la Fuerza (Check Out Message).

Al igual que en el mensaje check in, el propdsito de esta comunicacion es mantener
informado al Force Marshal de todos los movimientos de las aeronaves.

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
WASHINGTON this is| Interrogative Ready to copy
ALCATRAZ Check Out
Over.
ALCATRAZ this is| Ready to copy.
WASHINGTON Over.

WASHINGTON this is| El piloto transmitird la siguiente informacion:
ALCATRAZ - Fuel state

- Estimated time to home plate.

Over.
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| This is WASHINGTON | Roger out. |

8422.- Reporte Pie Seco.

La aeronave informa que se encuentra volando sobre tierra.

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
This is (sefia A/N) Dry Feet- I say again — Dry feet.
(PROCEDIMIENTO EN INGLES)
De (sefia A/N) B Pie Seco — Repito — Pie Seco.
(PROCEDIMIENTO EN ESPANOL)

8423.- Mensaje de Arribo a Base.

En este mensaje la aeronave deberd utilizar la caracteristica de llamada Internacional;
informando por la linea de comunicaciones que corresponda cuando haya entrado en
comunicaciones con la torre de control de la base a la cual se dirigia.

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
This is (sefia A/N) NAVY__ Inside, inside, inside. At __ Hours
(PROCEDIMIENTO EN INGLES) Minutes.
De (sefia A/N) ~ NAVAL__ Adentro, adentro, adentro. A las
(PROCEDIMIENTO EN ESPANOL) __hrs. ___ min.

8424.- Procedimientos para informar al ACU (BCA), el despegue y aterrizaje
de helicopteros desde unidades de la Fuerza.

En atencion a que el ACU tiene el control de la seguridad de las aeronaves, cada vez que
un buque vaya a despegar o a recuperar un helicoptero, se debe informa dicho movimiento,
objeto mantener el control de la seguridad del espacio aéreo en torno a la fuerza.

8425.- Procedimiento para informar el despegue de un helicéptero.

El buque informa al ACU, la identidad de la aeronave que va a despegar, su dotacion,
versién / misién y el armamento con que cuenta.
Caract. A/N
En el aire min
Almas a bordo
H.L.O. a las (hra:min)
Version (Sup.-A/S),
Con (armamento).

YVVVVVYY

CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO

ACU (BCA) this is QR Cougar five airborne Minute 18.
Souls on board five.
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Fuel state 20:15.
Antisubmarine version.
Two Torpedoes.

Over

This is ACU (BCA)

Roger out.

8426.- Procedimiento para informar el aterrizaje de un helicéptero.

El buque informa al ACU, que ha recuperado al helicéptero.

CARACT. LLAMADA

PROCEDIMIENTO

ACU (BCA) this is QR Cougar five on deck minute 35.
Over
This is ACU (BCA) Roger out.

8427.- Procedimiento para el traspaso de control de aeronaves.

Cada vez que una aeronave es asignada a otra unidad para el cumplimiento de una tarea,
la unidad que tenia originalmente el control de dicha aeronave deberd traspasar el control
mediante un procedimiento formal. El procedimiento de traspaso de aeronaves se indica en el
siguiente ejemplo y se aplicard de igual forma en los diferentes planteamientos de la linea de
comunicaciones utilizada, variando solamente las caracteristicas de llamada (Forgaa, lista alfa,

bigramas):
CARACT. LLAMADA PROCEDIMIENTO
Lima this is Oscar Radio check.
Over.

This is Lima

Loud and clear.

This is Oscar

Same conditions. Ready to transfer
Zancudo One.

Interrogative ready to copy message.
Over.

This is Lima

Ready to copy.
Over

This is Oscar

ALFA: UH-57B(Tipo de aeronave).
BRAVO: 15:00 (H.L.O/Fuel state).
CHARLIE: NEGAT (Weapons, chaff).
DELTA: 3 (Almas/Souls).

This is Lima

Roger out.
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Zancudo one this is Oscar

Check communications with Lima.
Over.

This is zancudo one Roger out.
Lima this is Zancudo one Radio check.
Over.

This is Lima

Loud and clear.
Over.

This is Zancudo one

Same conditions.
Out.

Lima this is Oscar

Zancudo One is your friend now.
Over.

This is Lima

Roger out.
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8450.- Secuencia a seguir al operar con una aeronave.

Los procedimientos descritos previamente, se resumen en el siguiente diagrama de flujo

MENSAJE DE DESPEGUE
Aeronave

I

[

|

MANDO OPERATIVO ‘ l

CENTROS Y SUBCENTROS TC CORRESPONDIENTES ‘ l

UNIDAD DE DESTINO

PIE HUMEDO
(AERONAVE)

ALTITUD ADECUADA PARA ENLACE TC. Y CONTACTODE RADAR. | | |

SELECCIONAR CODIGO LE.F. CORRESPONDIENTE

ESTABLECER COMUNICACIONES CON B.CR.A.

ESTAR PREPARADO PARA IDENTIFICACION ESPECIAL

BUQUE CONTROL DE RAID AEREO
PROCEDIMIENTO DE INTERROGACION

UNA VEZ IDENTIFICADO TRASPAZA LA AERONAVE AL B.C.A.
EFECTUA CAMBIO A LINEA DE CONTROL AEREO.

Marshall

Mensaje Check In al Force

AERONAVE
MENSAJE DE ESTACIONAMIENTO

[

B.CA.
MENSAJE DE INCORPORACION DEL B.C.A. A LA AERONAVE.

[

B.CA
TRASPASA CONTROL DEL HELICOPTERO A UNIDAD DE DESTINO

CAMBIO DE LINEA

COMBUHEL
BUQUE PLATAFORMA
INFORMACIONES AL B.CA. INFORMACIONES AL B.C.A.
DESPEGUES ATERRIZAJES
DESPACHO DE LA AERONAVE

INFORMACIONES RELEVANTES DE PUNTO DE DESTINO

MENSAIE FUERA DE ESTACIONAMIENTO
AERONAVE-BUQUE

[

PIE SECO
(AERONAVE)

[ Mensaje Check Out al Force

MENSAJE ARRIBO
(AERONAVE)

Marshall

I

[

1

MANDO OPERATIVO

‘ l CENTROS Y SUBCENTROS CORRESPONDIEN'IES‘ l

UNIDAD DE PROCEDENCIA
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8500.- PROCEDIMIENTOS INTERNOS DE UN BUQUE PARA RECIBIR /
DESPACHAR UN HELICOPTERO.

Cada vez que un buque vaya a operar con un helicéptero se deberd pasar a “Buque en
condiciéon de Operaciones Aéreas” (Flying Station) que es un estado que involucra a toda la
dotacion. Este estado permite a la Unidad cubrir su cubierta de vuelo y operar con el helicptero
en forma segura para recepcion, despacho de aeronaves, Vertrep, reaprovisionamiento en vuelo
(HIFR) y recarga de armamento.

Cada vez que otra unidad cercana se encuentre efectuando Operaciones Aéreas, la
unidad propia debe establecer “Condicién de Plataforma Alternativa”, cuya diferencia con la
“Condicién de Operaciones Aéreas”, es que la partida de Cubierta de Vuelo se encuentra retirada
en actividades normales de navegacion y lista a cubrir en caso requerido; Ademds las mangueras
de incendio pueden encontrarse despresurizadas y los monitores en condiciéon normal de
navegacion.

Una vez que el buque ha pasado a la condicién de Operaciones Aéreas y antes de dar
inicio a éstas se verificard que se haya dado cumplimiento a las secuencias de eventos que se
describen a continuacion.

8501.- Procedimiento a sequir previo a recibir o despachar un helicéptero
diurno.

El buque que va a recibir/despachar un helicoptero en horario diurno, deberd seguir la

siguiente secuencia de acciones:
PUESTO ACCION

PWO / OF. DE|Siguen el procedimiento operacional Standard (POE) para recibir o despachar
GUARDIA / OCA /|un helicéptero.
FLYCO
FLYCO Ordena al personal que cubre en la cubierta de vuelo, efectuar una caminata
por las cubiertas exteriores del buque, en biisqueda de objetos extrafios que
puedan dafiar al personal o a la aeronave (FOD).
FLYCO Verifica la correcta operacion del sistema ASIST.
OF. DE GUARDIA Toma las medidas necesarias para que durante el periodo de operacién con
helicoptero no se boten chutes al costado, ni se incinere cualquier tipo de
basura. (NOTA: Tirar o quemar basura constituye uno de los mayores

causantes de FOD).
FLYCO Alerta a las partidas de incendio y rescate de la cubierta de vuelo.
PWO Ordena cubrir la embarcacién de rescate, verificar su estado y equipamiento.

(Nota: La embarcaciéon de rescate se deberd encontrar cubierta y lista a
reaccionar, cuando la unidad se encuentre operando con un helicéptero.

Si el buque No se encuentra operando con un helicéptero, solamente se
verificard su estado, equipamiento y si a bordo existe el personal idéneo para
cubrirla en caso de ser necesario).

OCA / OF. DE|Calculan TOTE de vientos para obtener el mejor rumbo a gobernar durante la
GUARDIA operacion con helicéptero.

FLYCO Verifica que en la cubierta de vuelo, hangar y lugares cercanos no exista
personal fumando, trabajando con fuego o usando gorros/gorras.

FLYCO Verifica que no exista personal ajeno o no esencial en la cubierta de vuelo.

FLYCO Verifica que el personal que cubre puestos en la cubierta de vuelo este

equipado correctamente y con las chaquetillas de color que corresponda.
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8502.- Procedimiento a sequir previo a recibir o despachar un helicéptero
nocturno.

Adicionalmente a la secuencia detallada en el parrafo 8501, el buque que va a recibir o
despachar un helicéptero nocturno, deberd considerar las siguientes acciones:

PUESTO ACCION

FLYCO Verifica el correcto funcionamiento de las luces y sistemas nocturnos de la
cubierta de vuelo. Ademds debe estar preparado para variar la intensidad
de las luces, de acuerdo a los requerimientos de la dotacién del
helicéptero.

FLYCO Verifica el correcto funcionamiento e intensidad de las sefiales luminosas
que utilizara el JPC.

PWO Ordena verificar que el equipamiento para sefializacién e iluminacién, que
debe llevar la embarcacién de rescate y su dotacién, se encuentre
embarcado.

OF. DE GUARDIA /| Toma las medidas necesarias para que durante el periodo de operacién con

FLYCO helicoptero no exista personal haciendo uso de cdmaras con flashes.

8600.- OPERACIONES AEREAS Y TIPOS DE CONTROL AEREO.

El Control Aéreo que se ejerce sobre las aeronaves de la Fuerza, tiene como objetivos
dar seguridad a las aeronaves y permitir el cumplimiento de la misién o tareas asignadas. En este
sentido se debe primero distinguir el tipo de Operacion que realizard la aeronave para luego
determinar el mejor método de control. En lo que se refiere a Operaciones Aéreas existen 2 tipos
de Operaciones:

a)  Operaciones Independientes.
b) Operaciones Controladas.

El Control Aéreo que ejercen las unidades de superficie sobre las aeronaves se aplica
especificamente durante las Operaciones Controladas.

8601.- Operaciones Independientes.

Las operaciones independientes pueden ser planificadas y coordinadas por los mandos
terrestres (COMAVNAYV, en el caso nacional), por el OTC o un coordinador aéreo. Este tipo de
operaciones serdn necesarias, cuando las aeronaves estén operando lejos de la fuerza y bajo
control terrestre, o en cooperacion con las unidades de la fuerza, pero més alld del alcance de las
comunicaciones. La aeronave determina su altura, velocidad y rumbo, ademds es responsable de
su navegacion prevencion de colisiones y tiene la libertad tactica para el cumplimiento de la tarea
asignada. Para implementar operaciones independientes, se utiliza la palabra convenida “SOLO”.
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8602.- Operaciones Controladas.

Tal como su nombre lo indica durante estas operaciones las unidades de superficie ejercen
un tipo de control sobre la aeronave, el cual se determinard en base a una serie de factores que se
detallan mds adelante.

8603.- Factores que determinan el tipo de operacion y control.

Los factores que determinan los tipos de operaciones y control pueden resumirse en:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

g)

Consideraciones operacionales, como la mision, distancia y politicas de emision.
Condiciones de vuelo.

Situacidn téctica.

Interferencias mutuas.

Capacidades del ACU/HCU (BCA/BCH) y sus controladores.

Estado de los equipos de la aeronave.

Comunicaciones Disponibles entre las unidades de superficie y las aeronaves.

8604.- Tipos de Control Aéreo.

Los tipos de Control Aéreo que a continuacion se describen definen las responsabilidades
de cada participante de la Operacidon Aérea, en cuanto a la misién y seguridad de vuelo.

a)

b)

c)

Close Control (CC).

Es una forma de control de aeronaves dentro de una mision, en la que la aeronave
es constantemente controlada en su velocidad, altura y rumbo para llevarla a una
posicion desde donde pueda cumplir la mision.

Loose Control (LC).

Es una forma de control de aeronaves dentro de una misién, en la que el
Comandante de aeronave, determina la velocidad, altura, rumbo y las tdcticas
adecuadas que le permitan cumplir la tarea asignada. La unidad controladora
BCA/BCH, mantendrd actualizada a la aeronave respecto del panorama tictico y
otras informaciones si es necesario.

Broadcast Control.

Este tipo de control se utilizard cuando la unidad de superficie no tenga todas las
capacidades en cuanto a equipamiento y personal para ejercer funciones de ACU o
cuando la SITAC no permite CC o LC. El buque proveerd informacién tictica a la
aeronave para cumplir la tarea o mision asignada. La unidad controladora, cuando
pueda, entregard informacién de posibles peligros, pero el Comandante de
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Aeronave serd el responsable de la seguridad de aeronave y de la navegacion. Para
este tipo de control, no es necesario que exista comunicacion en dos sentidos.

d) Positive.
La unidad controladora es responsable de tomar todas las acciones al momento de
evitar colisiones, ordenado cambios de rumbo, velocidad y niveles de altura, para
mantener los criterios de separacion establecidos.

e) Adyvisory.
La unidad controladora proporcionara avisos de los peligros que puedan afectar a
la seguridad del vuelo. El Comandante de Aeronave es responsable por la
navegacion y de evitar posibles colisiones.

8605.- Incapacidad para ejercer control.

Si en algin momento el BCA/BCH, no cumple con los requerimientos para controlar
sus aeronaves, debera transferir sus responsabilidades a otra unidad. Si lo anterior no es posible,
el ACU/HCU (BCA/BCH) decidird si le ordena a la aeronave volver y aterrizar o lo deja
operando independientemente.

8606.- Cambios en el tipo de control.

Depende directamente de las capacidades reales para ejercer el control de todas las
aeronaves operando en la misma drea. Si existe el riesgo de interferencias mutuas, es
recomendable que todas operen bajo un mismo tipo de control. El cambio de un tipo de control a
otro, deberd ser ordenado por el OTC, el ACU/HCU (BCA/BCH) o puede ser solicitado por la
aeronave.

8607.- Niveles de Riesgo para Aeronaves

Cada vez que se le asigna una mision de exploracion y/o reconocimiento es necesario
establecer el nivel de riesgo autorizado para dicha tarea, para lo cual se establecen los siguientes
niveles:

a) Nivel 1 (No Riesgo):

Aeronave se mantiene fuera de la distancia Stand Off promulgada, basado en la
amenaza esperada. La Aeronave no puede ser derribada.

b) Nivel 2 (Riesgo Minimo)
La aeronave podrd penetrar por periodos breves la distancia Stand Off para

obtener informacién de identidad y reconocimiento. Es probable que la aeronave
pueda evadir un ataque.
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¢) Nivel 3 (Riesgo Medio):

La aeronave podrd penetrar la distancia Stand Off por periodos prolongados para
obtener informacion de identidad y reconocimiento. La aeronave encontrard
dificultad para evadir un ataque.

d) Nivel 4 (Alto Riesgo):

Agota medios para determinar identidad y reconocimiento, aceptando todos los
riesgos. Es improbable que la aeronave pueda evadir un ataque.

8608.- Aplicacion Operacional de los Tipos de Control Aéreo.

Tan importante como entender y diferenciar los tipos de control, es su correcta aplicacion
operacional, para lo cual la tabla N° 1 constituye una buena guia. Para el empleo de esta tabla es
necesario considerar los siguientes factores:

a)

b)

c)

d)

Los dos aspectos del control aéreo de aeronaves: Su misién y la seguridad de la
aeronave.

El hecho de que existan en la cadena de mando responsabilidades respecto de la
seguridad aérea de las aeronaves asignadas, segun el tipo de control descrito
anteriormente, no eximen, en toda circunstancia, al Comandante de la aeronave
como responsable final de la seguridad de su dotacion y vuelo. Lo indicado
anteriormente, no desliga de las responsabilidades propias del controlador aéreo,
de tomar todas las medidas necesarias para maximizar la seguridad de la aeronave.

Independiente del Broadcast Control, “control” significa que es alguna
combinacion de close/loose, relacionado a misién y una combinacién de
Positive/Advisory, relacionado a la seguridad; una combinacién se requiere
normalmente para controlar una aeronave ticticamente, pero en circunstancias
excepcionales, los términos close, loose, positive y advisory, pueden ser usados
solos.

En lo que se refiere a las unidades de superficie, la seguridad del vuelo se relaciona
directamente con la unidad que actia como controladora, mientras que el control
de la misién, se relaciona con los Comandantes de Guerra Principales o
Funcionales.
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SAFETY

MISSION

POSITIVE

ADVISORY

CLOSE

Forma de control aéreo de mision, en
la que la aeronave es constantemente
controlada en altura 'y rumbo
velocidad, a una posicion en la que la
mision puede ser cumplida.

La unidad controladora es responsable
de tomar acciones para evitar
colisiones, como ordenar cambios de
rumbo, velocidad y altura, para
mantener los criterios de separacion.

Forma de control aéreo de
mision, en la que la aeronave
es constantemente controlada
en altura y rumbo velocidad,
a una posicién en la que la
mision puede ser cumplida.
La unidad controladora
advertird de los peligros que
afecten a la seguridad de la
aeronave. El Comandante de
aeronave es responsable de
la navegacion y evitar
colisiones.

LOOSE

Forma de control aéreo de mision, en
la que el Comandante de aeronave
selecta su propio rumbo, altura y
velocidad, ademds de las tacticas
apropiadas para cumplir la tarea
asignada.

La unidad controladora es responsable
de tomar las acciones para evitar

Forma de control aéreo de
mision en la cual el
Comandante de aeronave
determina su  velocidad,
altura y rumbo, para cumplir
la tarea asignada. La unidad
controladora mantendra
actualizado el panorama a la

colisiones, ordenando alteraciones de
rumbo, velocidad y altura para
mantener los criterios de separacion.

aeronave y dara
informaciones cuando sea
necesario.

BROADCAST | Broadcast Control no requiere una unidad con capacidad para ejercer
control aéreo formal. Es una forma de control aéreo que se utiliza
cuando no existen todos los requerimientos para realizar control aéreo
o si la condicién tactica no permite close o loose control, en la que la
informacion tictica del blanco es retransmitida a la aeronave para que
pueda cumplir la misién. La unidad controladora, cuando sea posible,
dard aviso oportuno de peligros, sin embargo el Comandante de
aeronave es el responsable final de la navegacion y de evitar
colisiones. En este tipo de control no se requieren comunicaciones en
dos sentidos.
Nota: Las combinaciones que a continuacién se nombran son las que generalmente se
usan; sin embargo, en circunstancias excepcionales los diferentes tipos de control, pueden
ser utilizados por separados:

* Close — Positive Control.

* Close — Advisory.

* Loose — Positive Control.

* Loose — Advisory.

* Broadcast.

Tabla N° 1
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8700.-CONSIDERACIONES AL OPERAR CON UN HELICOPTERO SH-
32 CON ARMAMENTO.

El helicoptero SH-32 es netamente un helicoptero de ataque tanto para Guerra
Antisubmarina como Antisuperficie, por lo que su condicién habitual en tiempos de conflicto
serd operar con armamento instalado. En este sentido es necesario conocer los procedimientos a
seguir en los casos que se describen

8701.- Procedimientos a seguir al regreso de un helicéptero SH-32 de una
Mision Antisuperficie.

El helicoptero puede volver de una misién habiendo lanzado uno o ambos misiles, lo
que afecta los procedimientos y consideraciones que debe ejecutar el buque que lo recibird. El
procedimiento a seguir por el buque dependera de los siguientes casos:

a) Después de lanzar ambos misiles.

El helicéptero arribard con los pirotécnicos de expulsion instalados, por lo que
deberdn cortarse las emisiones en HF y radares aéreos (de baja frecuencia y alta
potencia) antes de iniciar el retiro de estos de los lanzadores.

b) Con uno o ambos misiles instalados.

1) Se efectuard una aproximacion normal, hasta 3 MN del buque.

2) Se cortard la emision en HF y radar aéreo.

3) Una vez posado el helicoptero, se establecerd de manera interna el plan
RADHAZ que permita la desconexion de los pirotécnicos de manera
segura.

¢)  Con circuito de fuego accionado y fallado, con misil presente y trincado.

1) El helicéptero efectuard una aproximacién clara de buques o costa
habitada.

2) Posard con campo de tiro claro (90° abierto de la linea de crujia del buque)
y permanecerd en esa posicion hasta el retiro del misil.

3) Una vez posado el helicoptero, se establecerd silencio de radiofrecuencia

durante el tiempo que dure el proceso de retiro del misil fallado y la
desconexidn de los pirotécnicos.

4) Los procedimientos de desmonte del misil no se podran llevar a cabo hasta
una hora después de haber sido accionado el botén de fuego.

8702.- Procedimientos a seguir para la carga / descarga de un torpedo o
misil en un helicéptero SH-32.

Cada vez que se realicen faenas de carga / descarga de misiles o torpedos desde un
helicoptero SH-32, se deberdn cumplir los siguientes principios rectores:

a) Activar el Plan RADHAZ que garantice la seguridad de la faena.
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b) Partida de reaprovisionamiento equipada adecuadamente y con el entrenamiento
necesario para ejecutar la faena. Mantener al buque dentro de los pardmetros de
balance y cabeceo que permitan ejecutar la faena en forma segura.

c) Cumplir las medidas de seguridad estipuladas en las Directivas de la
COMAVNAY y DIRISNAYV para el manejo de torpedos y misiles.

8800.- MISCELANEOS.

8801.- Reportes del Vigia de Helicoptero.

a)

b)

c)

d)

Vocabulario a emplear por el vigia.

DESPEGANDO : Helicoptero en el aire, abandonando la cubierta de
vuelo de una unidad.

POSANDO : Helicdptero siendo recuperado por una unidad en su
cubierta de vuelo.

CALANDO : Helicoptero con su sonar en el agua.

EN HOVER : Helicoptero estacionario (Sonar izado).

CRUZANDO : Helicoptero en movimiento,

indicando: Alejandose - acercandose
- Izquierda - Derecha.

ESTACIONARIO : Helicoptero estacionario (Sonar izado o no
apreciado).

El vigia de helicoptero, ademds indicard en su reporte la demarcacion relativa
(ROJO °, VERDE ° ) y la distancia aproximada, que deberd ser
corregida por el Ayudante del OCA, ya sea por la informacion de radar, la entregada
por Data Link o la posicion en latitud y longitud entregada por la misma aeronave,
objeto lograr la mayor exactitud posible en la estimacion de demarcacion y distancia
por parte del vigia.

El Vigia de Helicoptero es de vital importancia que sea parte del team de Control
Aéreo, ya que probablemente serd la primera persona que vea un amarizaje del

helicoptero producto de una emergencia, alertando de la situacion en forma rdpida y
oportuna.

Ejemplos de reportes:

1) “COUGAR CUATRO, CALANDO ROJO CUARENTA, DISTANCIA
ESTIMADA UNA MILLA”.

2) “COUGAR CINCO, ROMPIENDO CALADA VERDE CIENTO VEINTE,
CRUZANDO POR LA PROA DE ESTRIBOR A BABOR”.
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8900.- RESPONSABILIDADES EN LAS OPERACIONES AEREAS.

8901.- Comandante de una Fuerza o Agrupacion.

Tendrd la responsabilidad de ejercer el mando operacional de los helicopteros asignados
a las Unidades de la Fuerza o Agrupacién bajo su Mando, seguin se asignen para el cumplimiento
de misiones especificas ocasionales, teniendo las siguientes responsabilidades particulares:

a)

b)

c)

d)

Verificar la correcta aplicacion de las doctrinas e instrucciones pertinentes a la
operacion de helicopteros embarcados, por parte de las unidades de superficie y
aeronaves asignadas.

Verificar el entrenamiento y la eficiencia de las unidades de superficie, bajo su
mando, en la operacion de helicopteros embarcados.

Disponer el cabal cumplimiento de las Directivas de la Aviacion Naval para cada
situacion que se presente, durante el periodo que los helicopteros permanezcan
asignados a su Fuerza o Agrupacion.

Adoptar las medidas de cardcter inmediato, que sean necesarias, cuando las
dotaciones de vuelo no cumplan con las disposiciones vigentes contenidas en las
Directivas de la Aviacion Naval o se transgreda la seguridad de vuelo, informando
lo pertinente a la Comandancia de Aviacién Naval.

8902.- Comandante del Buque.

Es el responsable de la operacion segura del o los helicpteros asignados, teniendo las
siguientes obligaciones particulares:

a)

b)

c)

d)

Autorizar las operaciones de vuelo desde su buque.

Control del trafico aéreo en las cercanias del buque (dentro de las 5 millas
nauticas).

Control de operaciones de la aeronave a bordo.

Control del almacenamiento, manipulacion y carga del combustible y armamento
en el buque y el helicéptero.

Cumplimiento de las limitaciones de operacién a bordo por parte de la aeronave.
Procurard, cada vez que sea factible, brindar las mejores condiciones de
plataforma para el despegue y aterrizaje de aeronaves, particularmente durante
operaciones nocturnas.

Control de la organizacién y entrenamiento de los zafarranchos de rescate de
helicépteros, tanto en puerto como en la mar.
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8903.- Comandante del Destacamento Embarcado.

Es el Oficial mds antiguo del (o los) destacamento(s) embarcado(s), a bordo de un buque,
quien asume como Comandante del Destacamento embarcado, que incluye a los Oficiales y
Gente de Mar del o los destacamento(s).

Depende operacional y militarmente del Mando Operativo o de Apoyo Operativo al que
ha sido asignado, manteniendo una dependencia funcional del Escuadrén y una subordinacion a
la autoridad del Comandante de la Unidad desde la cual se encuentre operando, conforme a las
disposiciones establecidas en la Ordenanza de la Armada. Sin embargo si el Destacamento de
Helicoptero fue asignado a una Unidad independiente, éste dependerd operacional y militarmente
del Comandante de la Unidad a la cual fue asignado, manteniendo la dependencia funcional del
Escuadron.

Es el responsable ante el Comandante del Escuadréon en todo lo relacionado con
directivas, disposiciones generales y doctrinas operacionales del Escuadrén. Tendrd las
siguientes obligaciones particulares:

a) Cumplir las misiones y tareas dispuestas por el O.C.T. o Mando Operativo, a
través de su Comandante.

b) Asesorar al Comandante del buque para el mejor cumplimiento de las
actividades aéreas dispuestas por el O.C.T. o Mando Operativo,
considerando las capacidades y limitaciones operacionales de éstas.

c) Controlar el rendimiento del personal del destacamento y entrenar al
personal involucrado en la operacion, seguridad y apoyo de las aeronaves.

d) Efectuar el mantenimiento al helicoptero y equipos asociados asignados al
destacamento.
e) Asesorar al Comandante del buque sobre las condiciones meteoroldgicas y

operacionales del helicoptero para efectuar operaciones de vuelo,
incluyendo horarios de vuelo y relevos de dotaciones.

) Entrenar al personal de la Partida de Cubierta de Vuelo sobre equipos de
rescate y las técnicas a usar en caso de accidente del helicoptero.

g) Coordinar los movimientos de las aeronaves y equipos hacia y desde el
buque, asi como los movimientos para ingresar y extraer el helicéptero del

hangar, cumpliendo las limitaciones establecidas para la maniobra.

h) Coordinar el apoyo logistico que requieran las aeronaves para sus
operaciones y mantenimiento.
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8904.- Comandante de Aeronave.

Es el tnico responsable de ella y de las medidas que tome para efectuar cambios en el
itinerario y cumplimiento de la mision encomendada. Por lo tanto, cualquier insinuacién de un
Oficial mas antiguo que viaje de pasajero, solo podra ser considerada como una sugerencia, pero
en ningun caso como una orden. Se exceptua de esta ultima consideracion al Comandante del
Escuadrén, Comandante de la Fuerza Aeronaval respectiva y Comandante de la Aviacion Naval.
Es el responsable de:

a)

b)

c)

d

Operar la aeronave de acuerdo a las normas indicadas en el Manual de
Vuelo de la misma.

El cumplimiento de la mision asignada.

Cumplir con las instrucciones, politicas y doctrinas de seguridad emanadas
por el Comandante del Escuadron.

Dar cumplimiento a los procedimientos y limitaciones relacionados con la
operacion de helicopteros a bordo.

8905.- Jefe de Guardia (PWO).

Es el responsable de:

a)

b)

©)

d

e)

g)

Proveer los antecedentes a la dotacién de vuelo para que efectie el briefing
correspondiente para la mision que se va a cumplir.

Supervisar el cumplimiento de los procedimientos y limitaciones de control
aéreo y de la cubierta de vuelo en las operaciones aéreas.

Conocer las caracteristicas y limitaciones de las aeronaves asignadas, como
asimismo los procedimientos y acciones a seguir en caso que éstas declaren

algun tipo de emergencia.

Mantener informado al Comandante del buque del desarrollo de las
operaciones con helicépteros.

Mantenerse informado en todo momento de la posicion y Hora Limite de
Operacion (Fuel State) del helicoptero propio cuando se encuentre en vuelo.

Verificar que se hayan tomado todas las medidas de seguridad para el caso
que ocurra un accidente o incendio.

Verificar que la embarcacion de rescate esté lista y equipada, y que su
dotacion esté en condiciones de embarcarse con rapidez.
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h)

i)

Mantener la cubierta de vuelo lista para un aterrizaje de emergencia mientras
se efectien operaciones con el helicoptero propio u otros que puedan
utilizarla como alternativa.

El punto anterior no implica que deba mantener en forma permanente a la
partida de cubierta de vuelo en sus puestos durante la operacién de otras
aeronaves, sino que debe mantenerlas en un grado de alerta que sea
consecuente con el grado de actividad que se prevé, con el descanso
necesario y con la distancia en que esta operando la otra aeronave.

8906.- Oficial de Guardia.

Es el responsable de:

a)

b)

d)

e)

g

h)

i)

Maniobrar el buque para obtener las mejores condiciones de viento y
movimiento de la plataforma, de acuerdo a las limitaciones de cada tipo de
aeronave, durante el proceso de despegue y aterrizaje.

Mantenerse informado en todo momento de la posicion y H.L.O. del
helicoptero propio cuando se encuentre en vuelo.

Conocer las limitaciones operacionales de las aeronaves embarcadas y los
procedimientos a seguir en caso de que un helicéptero declare algin tipo de
emergencia.

Verificar que un observador calificado sea designado para mantener el
control visual del helicoptero en vuelo cuando se encuentre a la vista del
buque.

Verificar que se desplieguen las sefales visuales adecuadas y se enciendan
las luces que autorizan o restringen las operaciones de vuelo.

Controlar que no se efectue soplado de tubos o vaciado de chutes durante las
fases de despegue, aproximacion y aterrizaje del helicoptero, asi como de
que no se efectiien emisiones con radar aéreo.

Notificar al O.C.V. y al O.C.A. antes de efectuar cambios de rumbo o
velocidad durante la operacion del helicoptero en la cubierta de vuelo o en
operaciones de VERTREP. Estos cambios serdan graduales y mientras se
desarrollan, el buque no debera quedar fuera de pardmetros.

Autorizar el despegue o aterrizaje cuando el O.C.A. y el O.C.V. informen
todo claro para hacerlo y se haya obtenido la autorizacion del Comandante o
Jefe de Guardia.

Asumir las responsabilidades del Jefe de Guardia en los buques en que no se
cubre este puesto.
Verificar que la embarcacion de rescate se encuentra con la parlamenta
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k)

)

completa para rescate de aeronave y su dotacion lista a embarcase cuando se
ordene durante las operaciones con helicopteros.

Tendra el control positivo de las luces de vuelo Permitido y Prohibido
(Verde-Roja).

Mantendra actualizados totes de viento.

8907.- Oficial Control Aéreo (Air Controller AC).

Las obligaciones del O.C.A. son las siguientes:

a)

b)

©)

d)

e)

g

h)

)

i)

k)

)

Conocer en detalle las 6rdenes de operaciones y planes aéreos de las
aeronaves.

Conocer el panorama de superficie y los ejercicios a realizar en que
participen aeronaves.

Conocer las caracteristicas, capacidades y limitaciones de las aeronaves con
que se opera, ademas de los factores que afectan su operacion.

Conocer los procedimientos de aproximacion operacional, aproximacion de
emergencia por baja visibilidad y de pérdida de comunicaciones.

Estar en condiciones de tomar en todo momento el control positivo de las
aeronaves.

Conocer los procedimientos de interrogacion vigentes y estar preparado para
efectuar cambios de lineas de comunicaciones.

Velar por la seguridad de las aeronaves, fijando niveles de vuelo, sectores de
operacion y sectores de salida y entrada, particularmente cuando en el area
se encuentren operando mds de una aeronave en condiciones de vuelo por
Instrumentos.

Informar a las aeronaves de cualquier cambio en la situacion tactica y de
todo otro trafico en el area que afecte o pueda afectar las operaciones aéreas.

Mantener al puente y la C.I.C. informados del progreso de las operaciones
aéreas y requerimientos de las aeronaves.

Mantener actualizada la informacién sobre la posicion de la aeronave, su
H.L.O. y las condiciones meteoroldgicas del area de operaciones.

Conocer la demarcacién y distancia a la base, buque de alternativa o costa
mas cercana y toda otra novedad que tenga relacién o afecte a las
operaciones aéreas en el area.

Conocer las tacticas de empleo de las aeronaves.
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m)

n)

0)

Tomar las medidas necesarias para asegurar el eficaz funcionamiento de los
radares y equipos de comunicaciones a usar con las aeronaves.

Controlar el desempeiio del personal RT.AV o COM.AV.

Asesorar y solicitar al puente que gobierne a un rumbo apropiado durante las
operaciones de despegue y aterrizaje.

8908.- Oficial Cubierta de Vuelo (O.C.V.).

Sus obligaciones son las siguientes:

a)

b)

d)

e)

g

h)

Solicitar autorizacion e informar al Puente de todos los movimientos de la
aeronave en la cubierta de vuelo, como asimismo dar partida a motores y
rotor, despegues, aterrizajes, manejo de armamento, combustible, carga, etc.

Verificar que todo el personal de la partida de cubierta de vuelo y de
incendio cubran sus puestos con la tenida correspondiente y con el material
necesario, informando de ello al Puente.

Conocer los procedimientos y estar preparado para dirigir una maniobra
VERTREP.

Para los vuelos de transporte de carga, asegurarse que al Piloto se le
entregue la informacion correcta y oportuna del peso a levantar, para la
planificacién de estiba correspondiente.

Conocer los procedimientos para poder dirigir a la Partida de Incendio en un
ataque a un incendio de una aeronave siniestrada, tanto en la cubierta de
vuelo como en el hangar.

Conocer los procedimientos de rescate de una tripulacién de una aeronave
siniestrada en la cubierta de vuelo.

Estar enlazado con comunicaciones con el Puente, helicoptero y CIC.
(cuando corresponda).

Verificar que se cumplan las normas de seguridad para el manejo y carguio
de combustible y de armamento en los helicopteros.

Verificar que se mantengan las condiciones de estabilidad de la plataforma
durante los despegues, aterrizajes y durante los movimientos del helicéptero
en cubierta de vuelo, informando al Piloto o al Puente cuando se exceda
alguna limitacion.
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J)

k)

)

n)

0)

Instruir a los pasajeros que se embarcan en el helicoptero respecto de los
procedimientos y medidas de seguridad, verificando que se embarquen con
su salvavidas puesto.

Verificar el correcto estado operativo de las luces de sefializacion e
iluminacién de la cubierta de vuelo antes de cualquier operacién de vuelo
nocturno.

Dirigir a los hombres trincas durante las maniobras de despegue y aterrizaje,
siguiendo las indicaciones del Piloto.

Dirigir visualmente al helicoptero cooperando al Piloto en los despegues,
aproximacién o aterrizaje seguro a bordo. Serd responsable que se
mantengan las condiciones de seguridad en la cubierta de vuelo. Sus sefiales
seran de asesoria, excepto las que se indican: “PASADA DE LARGO” y
“MANTENGA POSICION”, que serdan mandatorias para el Piloto.

Verificar que sélo el personal necesario para la maniobra se encuentre en la
cubierta de vuelo y en caso de haber pasajeros para embarcarse, con rotores
girando, estén sin gorras colocadas o elementos sueltos que puedan dafiar a
las turbinas o palas del helicoptero.

Verificar que las puertas del hangar se encuentren totalmente cerradas e
informar a la maquina que no se deben soplar tubos.

8909.- Ayudante del Oficial Control Aéreo.

Las responsabilidades de este personal son las siguientes:

a)

b)

d)

Como Ayudante del Oficial de cargo de Control Aéreo tendrd bajo su
custodia las publicaciones, documentaciones y elementos de Control Aéreo.

Asesorar al O.C.A. en todas las materias concernientes a Control Aéreo y
cumplir las Directivas de la Aviacion Naval.

Llevar un registro de comunicaciones anotando como minimo horas de
despegues y aterrizajes, Fuel State, almas a bordo, notificacién de
emergencias, reportes de contactos y cualquier otro dato de interés de todos
los vuelos que se realizan desde su buque o de alguna aeronave asignada al
buque.

Mantener actualizado el tablero de Control Aéreo mientras el buque se
encuentre navegando u operando con helicépteros.

Conocer los procedimientos y acciones a seguir en caso de que una aeronave
declare algtn tipo de emergencia en vuelo.
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f)

g

h)

Velar para que se dé atencién oportuna y eficiente a las aeronaves que
efectien ejercicios con las unidades de la Escuadra cuando el buque cumpla
funciones de ACU/HCU (BCA/BCH) de la Fuerza.

En los planes de vuelo a tierra, asesorar al Piloto en lo concerniente a
condiciones meteoroldgicas, radio-ayudas, comunicaciones, situacion de
transito aéreo en su zona de control.

Preparar la cartola de comunicaciones diaria que se debe entregar a la
dotacién de vuelo.

Preparar y mantener actualizado un archivador con los mensajes relativos al
area de aviacion para ser entregados al Comandante de aeronave.
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ANEXO A

ALERTAS DE LOS HELICOPTEROS QUE OPERAN A
BORDO.

El tiempo de reaccion de un helicéptero, en cuanto al tiempo necesario para que se

encuentre en vuelo desde que se le ordena en accidn, se conoce como “ALERTA” y son
medidas en minutos.

Las alertas empleadas por lo helicopteros navales son aquellas contenidas en el

“Manual de Procedimientos de Operacién de Helicopteros en la Armada” y cada una de
ellas, segun el tipo de helicoptero tiene distintas implicancias.

ALERTA
SH-32

ALERTA
HH-65
UH-05 UH-57

SIGNIFICADO

5

5

- Dotacién del helicéptero y briefing listo.
- Listo a poner en marcha, cubierta de vuelo lista, listas de chequeo
pasadas.
- Plataforma con rumbo de vuelo calculado.
- Alerta a ser utilizada solo ante alarmas ROJAS y funciones de rescate.
- Tiempo en esta alerta se considera como tiempo de vuelo, para los
efectos de descanso de la dotacidn.
- La Alerta 5 no es aplicable para SH-32 con Sonar HELRAS,
debido a pruebas de operacién de sonar previas al despegue
(Minima alerta: A-15).

15

- Comandante de aeronave y TACO en CIC.
- Piloto y operadores en cubierta de vuelo.

- Prevuelo pasado.

- Briefing de la misién por completar.

- Cubierta de vuelo cubierta y lista.

30

15Y 30

- Dotacién del helicéptero disponible. Partidas de cubierta de vuelo
notificadas.
- Helicoptero trincado y enfundado en el hangar (alerta 30) o en cubierta
de vuelo trincado con funda de palas colocadas.
- Situacién normal diurna.

60

60

- Situacién de descanso para uso diurno y nocturno.
- Helicéptero trincado y enfundado en el hangar.
- Situacién normal nocturna.

Nota: Cuando es necesario un despegue inmediato por una EMERGENCIA desde
cualquier grado de alerta, se ordenara “HELICOPTERO EN ACCION, EMERGENCIA”,
con lo cual el Comandante de aeronave, agotara los medios para despegar en el minimo de
tiempo en la configuracion requerida. Esta orden s6lo se empleard ante situacién de

emergencia o necesidad operativa real.
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ANEXO B

(Eliminado)
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ANEXO C

PLANES AEREOS
8100C.- INTRODUCCION.

En el presente anexo, se describen los planes aéreos, tanto para aviones (1 al 5)
como para helicopteros (41 al 48), tomando como referencia la publicaciéon ATP 1C Vol. I,
Capitulo 9.

8200C.- AERONAVES DE ALA FIJA.

A continuacién se detallan los planes aéreos, desde el N° 1 al N° 5 para todas las
guerras utilizados por aeronaves de ala fija.

8201C.- Plan Aéreo N2 1
Definicion.
Rebusca cercana de una aeronave que investiga en demarcacion. El corredor de
rebusca dependerd de método de rebusca utilizado.

Ejecucion: ___ thisis ___, execute air plan N° 1.

ALFA Demarcacion y tipo de demarcacion (MAE, radar, etc)
BRAVO Hora a la que se obtuvo la demarcacion.

CHARLIE | Origen de la demarcacidn.

DELTA Distancia (en millas nduticas), a explorar en la demarcacion.
ECHO Posicion de inicio (opcional)

ks
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8202C.- Plan Aéreo N¢ 2.

Definicion.
Rebusca cercana de una aeronave que investiga un datum o contacto. EI mando
determina si la aeronave se dirige a la posicion para localizacion y clasificacion.

Ejecucion: ___ thisis ___, execute air plan N° 2.

ALFA Posicion del contacto o datum, mas el error de éste.
BRAVO Forma de establecer el contacto o datum
CHARLIE | Tiempo del datum o contacto.

DELTA Clasificacion del contacto.

(2

ks

8203C.- Plan Aéreo N¢ 3.

Definicion.

Barrera de un avién, a lo largo de una linea geogrifica fija o relativa a una
fuerza. Salvo expresa orden, el Comandante de aeronave elegird el equipo de
deteccion a emplear. (ver consideraciones en Ref.)

Ejecucion: ___ this is , execute air plan N° 3.
ALFA Relativo o geografico.
BRAVO Origen (demarcacion verdadera y distancia en mn desde un punto

de referencia). Hora (Cuando se da el origen, con referencia a una
posiciéon movil).

CHARLIE | Demarcacién y distancia de cada pata.

DELTA Duracion

ECHO Sensores a emplear (normalmente a discreciéon del Comandante
de aeronave)

FOXTROT | Velocidad y rumbo de PIM (solo para planes relativos)
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Ejemplo:
PIM

Execute air plan three.
A: Relative.

B: 290° true QQ 18 at 1015Z.

C: 000 true 15 then 080 true
15.

8204C.- Plan Aéreo N2 4.

Definicion.

Rebusca de un area relativa a la fuerza. El area es dividida en sectores desde el
N°1 al N°4, el drea completa recibe el N°5.

Ejecucion: ___ thisis ___, execute air plan N° 4.

ALFA Numero de sector (s) y profundidad de la rebusca en millas
(sectores 1 al 4), o en millas hacia proa, cuadra o popa para el
sector 5.

BRAVO | Rumbo y velocidad del PIM.

A
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Execute sector 1 and 2 circular 20. Execute sector 1 square 25.

A
20 mn { 25 mn {

Execute sector 1 and 2 square 10 to 40. | Execute sector 090 true 140 true

4 circular 30 to 50 mn. 50mn
X 090°
} 40 mn 30
20 mn f_ |_—| I mn 140°
Execute sector 5 35 milles ahead, 25 a | Execute sector 1 and 2 square 35
beam and 12 astern sector 3 and 4 square 20

T R

« | —
25mn é/‘ } 35mn 35mn(
—»12mn | |: —% 20mn

8204C.- PLAN AEREO N¢ 5.

Definicion.

Plan aéreo para una aeronave de un drea de cualquier tamafo y forma,
geografico o relativo a la fuerza.

Ejecucion: ____ thisis ___, execute air plan N° 5.

ALFA Relativo o geografico.

BRAVO Vértices (para dreas con lados rectos).
CHARLIE | Centro (para dreas circulares) y radio en millas nduticas.
DELTA Rumbo y velocidad del PIM (para planes relativos).

240-40 PIM
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8300C.- AERONAVE DE ALA ROTATORIA.

A continuacion se detallan los planes aéreos, desde el N° 41 al N° 48 utilizados
en Guerra Antisubmarina, por aeronaves de ala rotatoria.

8301C.- Plan Aéreo 41,42 Y 43.

Propésito.

Plan disefiado para investigar en una demarcacion o un drea pequefia con 2 o

mds helicopteros.

Descripcion.

1. Los planes aéreos 41, 42 y 43 son todos rebuscas en lineas. En el N° 41, los
helicopteros calan en la direccion del avance de la fuerza; mientras que en el
N°42 y 43, las caladas estan alejadas de la linea de avance (45° en el P.A. N°
42 y 60° en el P.A. N° 43). De lo anterior se concluye que el N° 41 tiene la
mayor velocidad de avance y poco frente, mientras que el N° 43 tiene la
menor velocidad de avance pero mayor frente. Mientras que le N° 42 es un
compromiso ente avance y frente.

2. La distancia 6ptima de estacionamiento para dos helicOpteros de sonar de
corto alcance, y la distancia requerida, para diferentes velocidades de avance
del frente de sonar, dependen del TSR, el que normalmente se expresa
multiplo de 500 yds. La férmula tipica es 1,6 TSR

3. La linea de calado inicial, es normalmente la direccion de avance.

Ejecucion: Execute Air Plan 41/2/3.

A: Centro de la linea inicial de calada, desde el punto de referencia o unidad.

B: Estacionamientos iniciales de calada, relativos al centro de la linea de
caladas.

C: Distancia entre estacionamientos ideal en cientos de yardas. (1,6 TSR)

D: Direccién del avance

E: Duracion de la rebusca o distancia a cubrir.

Ejemplo.

Execute Air Plan 41/2/3.

A: Alfa 090 ZZ 10.

B: Helo 15 left.

Helo 16 center.
Helo 17 right.
C:32
D: 32.
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8302C.- Plan Aéreo 44.

Propésito.

Plan disefiado para efectuar una rebusca ante pérdida de contacto, utilizando 2, 3
0 4 helicopteros. Es utilizable cuando han pasado no mds de 20 minutos desde
que se tuvo conocimiento del rumbo més probable del SS. Este plan proporciona
una rebusca de alta densidad en las cercanias del datum y los puntos de calada no
varian con la velocidad estimada del SS.

El eje.
El eje de rebusca, siempre es Norte.

Ejecucion: Execute Air Plan 44

A: Centro posicion del centro de la rebusca o datum.
B: TSR en Kyds.

C: Demarcacion a la calada inicial

Ejemplo.

Execute Air Plan 44.

A:22077 41.

B: 6.

C: Helo 15 000
Helo 22 180
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MN© 2 HELOS 3 HELOS
de Demarc. | Dist Demarcacion Dist
Salto A B | Saftol A B C | Salfo
1 000 | 180 { 000 | 120 | 240 f
2 080 | 270 | 7,5 | 080 | 180 | 300 2
3 162 | 342 z 109 | 229 | 349 3
4 216 | 036 25 | 143 | 2632 | 023 4
5 259 | 079 159 | 282 | D49 5
6 295 | 115 | 35 | 180 | 210 | 070 9]
7 326 | 146 4 208 | 2328 | 088 7
8 353 | 173 | 45 | 223 | 243 | 103 5

Byl 4

I\._ % _,»" Ve :

\'_ll'ui/& . L A 1|

r/'/ .I‘, h e -~ ; Az

-c [ . ) _\ __
b,
EJE: ~BL v
SIEMPRE N A3/
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8303C.- Plan Aéreo 45.

Propésito.
Plan que pretende ser utilizado cuando un o mas helicopteros estdn disponibles
para establecer una barrera.

Descripcion.

1. Origen de la barrera. Seleccionada por el oficial que ordena la barrera. Es la
posicion de calada inicial, de un helicOptero que se estacionard en un extremo
de la barrera.

2. Eje de la barrera. Seleccionada por el oficial que ordena la barrera. Es la
demarcacion, desde el origen y por donde se establecerd la barrera. (Y por
ende serd normalmente los dngulos de rumbo esperado del SS).

3. Posicion inicial de calada. Un helicoptero es ordenado calar en el origen de
la barrera, y las caladas restantes a saltos a distancias dobles. Las estaciones
de caladas son nombradas con nimeros consecutivos desde el origen.

4. Segunda posicion de calada. Una vez terminada la primera calada, los
helicopteros saltaran una distancia mds a la segunda posicion.

5. Posiciones siguientes de calada. Una vez completada la segunda calada, los
helicopteros volveran a su posicidon de calada inicial y seguirdn calando en la
segunda y primera.

Seleccion de la distancia de saltos.

Seleccionada por el oficial que ordena la barrera; tedricamente, se puede lograr

cobertura total de la barrera, utilizando el grafico, como sigue:

1. Decidir la velocidad maxima del SS (V nudos).

2. Determinar tiempo del ciclo de calada (tiempo de transmision mds tiempo de
calada més tiempo en volar 2 TSR) (T minutos).

3. Establecer distancia avanzada por el SS por ciclo de calada (D Kyds), de la

férmula:

D=(V=T)=+30

Con D y TSR, sacar del grafico la distancia recomendada ente saltos.

Acciones cuando el TSR es pequeio. El drea a cubrir puede ser calculada

tedricamente, ordenando al helicéptero estacionarse a una distancia de 1,6

TSR y permaneciendo los helicopteros en sus estacionamientos de

sumergida.

U

Ejecucion: Execute Air Plan 45.

A: Posicién de origen

B: Eje de la Barrera

C: Estacionamientos asignados a los helos
D: Distancia entre estacionamientos

E: Otras instrucciones
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Ejemplo.

Execute Air Plan 45.

A: 070 XX 25.

B: 090.

C: Helo 24 station 1.
Helo 25 station 2.
Helo 26 station 3.

D: 18000 yds.

SALTO 1

>

e

D =Distancia entre Estacs.

S = Distancia de Salto Iniciales

o 1 DIP 2 DIP 1 owp2 DIP 1
4 P—p—
ey S op3 S nIp 3
SALTO 2 A SALTO 2 "
ESTAC. 1 ESTAC. = ESTAC. 3

8304C.- Plan Aéreo 46.

Propésito.

Plan de rebusca para helicopteros utilizado con un o mas helicépteros en forma
randomica en un drea geografica.

Descripcion del area de rebusca.

El Plan aéreo N° 46, puede ser utilizado ubicando cada helicptero en uno o més
cuadrantes dentro del area cuadrada. El area total se divide en cuatro cuadrantes,
los que a su vez se dividen en nueve subcuadrantes, como se muestra en la

figura:

N

B

E 3

BxTSR szSR‘
11213 1\%2 3
4 | 5 | 6 | 4 | 5pp

1506
718 1|9 8 9
1 > | 3 [315 | 000|045
4 |5 |6 |20 5 |090
7 8 | 9 |225 | 120 | 135
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Ejes.
El eje (orientado al centro de la rebusca), divide a los cuadrantes A y B, ademas
siempre tiene orientacion Norte.

Tamaiio de las Areas.

A discrecion del oficial que ordena la rebusca. Es recomendable los cuadrados

numerados tengan sus lados iguales al doble del TSR.

Nota: No es siempre necesario dispones de cuatro cuadrados. Se puede ordenar
una rebusca de un drea que tenga de un cuadrado, rectangulo o una L

Ejecucion.

A cada helicoptero se le ordenard rebuscar uno o més cuadrantes, identificados
por letras. Los helicopteros calaran en el centro de los cuadrantes asignados. El
lugar especifico de la calada puede ser determinado por el Comandante de
aeronave o por puede ser asignado de acuerdo a la siguiente tabla:

TABLAALEATORIA PARA CALAR
Il 4-9-2-6-3-7-8-5-1
N 6-2-3-8-1-4-5-7-9
m. 2-4-6-8-3-9-5-1-7

Cuando se utilice esta tabla, se puede iniciar desde cualquier punto, y de3sde ahi
seguir hacia la derecha. Posteriormente se puede repetir toda la secuencia desde
el inicio.

A: Centro de la rebusca.

B: Asignacion de helicopteros a las dreas.

C: Longitud de cada lado de los cuadrados identificado por letras (Kyds).

D: Ubicacion en la secuencia de la columna de calado (opcional).

Ejemplo.
Execute Air Plan 46.
A: 220-magnetic point XRAY 85.
B: Helo 14 station A.
Helo 15 station B.
Helo 16 station C.
C: 18.
D: Helo 14 column 1.
Helo 15 column 2.
Helo 16 column 3.
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8305C.- Plan Aéreo 47.

Propésito.

Este plan permite efectuar una rebusca de contactos perdidos empleando dos
helicopteros. Sirve sélo para ubicar SS de media velocidad. Cuando este plan se
inicia sobre un datum exacto de 5 minutos, y el TSR es a lo menos de 1750 yds,
existe una buena posibilidad de encontrar un SS que navegue hasta 15 nds.
Iniciacion.

El helicoptero mds antiguo selecciona el P.A. N° 47, como un intento de accion
para recuperar el contacto en los casos de que este se pierda. Tan pronto esto
ocurra, cualquiera de los dos helicopteros lo inicia, siempre que ninguna otra
unidad tenga contacto. El helicOptero que inicia la accion pasa a ser el jefe de la
rebusca y establece el datum con demarcacion y distancia desde su posicion. La
demarcacion se empleard como eje de la rebusca.

Seleccion del plan Izquierdo o Derecho.

El helicoptero director seleccionard el plan izquierdo o derecho, considerando el
sentido de desplazamiento de la dltima demarcacion conocida del SS,
(desplazamiento del SS izquierda, plan izquierdo).

Ordenes Impartidas por el Helicéptero Director.

Tan pronto como uno de los helicopteros tenga razén para dudar de su contacto,
y no hayan otras unidades que lo mantengan, se preparard el P.A. N° 47,
enviando el siguiente mensaje

Ejecucion: Stanby Air Plan 47 (left/right)

A: Eje

B: Distancia al datum.

C: Asignacion de helicopteros.

D: hora del datum.
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Ejemplo.
Stanby Air Plan 47 (left/right)
A:200.
B: 2300
C: Helo 22 alfa
Helo 24 bravo
D: 15132
Cuando se haya perdido contacto, el helicéptero ordenard “EFECTUAR PLAN
AEREO 47” y marcard su posicién actual con humo y/o sonoboya.

Ejecucion de la rebusca.
El plan se ejecuta siguiendo la planilla de la figura a continuacion.

Acciones al recuperar el contacto.

Cuando un helicoptero recupera contacto, dirige al otro a una posicion favorable
para continuar el seguimiento. Sin embargo, si el contacto se pierde antes de que
esta accion pueda realizarse, se ordenard un nuevo plan 47.

RESTRICCIONES:
-TSR Minima: 2 Kyds.
- Tpo. Muerto <5 min

EJE -Vel. SS < 15 Nds.

DERECHO IZQUIERDO

“Helo A”: Helo calando que pierde el contacto.
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8306C.- Plan Aéreo 48.

Propésito.
Rebusca de un sector de un datum disefiada para dos helicopteros contra un SS
de hasta 20 nds y edad del datum no mayor de 15 minutos.

Descripcion.

1. Origen de la rebusca. Seleccionado por el oficial que ordena el Plan Aéreo.
Es la posicion del datum.

2. Eje de la rebusca. Seleccionado por el oficial que ordena el Plan Aéreo. Es
el rumbo mas probable del SS, desde el origen de la rebusca.

3. Puntos de calada. Estos son puntos fijos, como se describe mds abajo, y los
asigna el helicoptero mds antiguo, teniendo en cuenta las posiciones relativas
de los helicopteros con respecto al datum

Ejecucién: Execute Air Plan 48.
A: Origen de la rebusca y hora.

B: Eje de la rebusca.

C: Designacion de los helicopteros.
D: TSR.

E: Método de control (opcional).

Ejemplo.

Execute Air Plan 48.

A: 180 QQ 30 15157

B: 000

C: Helo 10 alfa.
Helo 14 bravo.

D: 6

E: Freelance

. A2 RESTRICCIONES:

Al / -Tpo. Muerto < 15 min
& - Vel S8 < 20 Nds.

O A3

EJE . . R

Bl \./ .

¢

B2
DIP N° Helo A Helo B
C/R DATUM C/R DATUM
Demarcacion Distancia Demarcacién Distancia
310° 0,8 x TSR 050° 0,8 x TSR
2 315° 2,8 x TSR 045° 2,8 x TSR
3 000° 3,0 x TSR 000° 3,7 x TSR
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Pagina Intencionalmente en Blanco
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