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Trabajo Costa Concordia Estabilidad y Estiba


El oficial de Marina del escalafón Litoral tienen la función de controlar el frente marítimo y de aguas interiores del país, salvaguardando la vida humana en el mar, verificando el cumplimiento de las correspondientes leyes y acuerdos internacionales vigentes, y protegiendo los intereses marítimos que contribuyen al desarrollo nacional. El funcionamiento de las Capitanías de Puerto y Gobernaciones Marítimas son lideradas por un oficial con demasiada experiencia de trabajo a la cabeza y depende de la Dirección General del Territorio Marítimo y de Marina Mercante. En pocas palabras estos marinos deben la vida al mar y todo lo que suceda por y dentro de el, cae bajo la responsabilidad de dicho oficial y la toma de sus decisiones. Es decir, cualquier tipo de zarpe de una embarcación debe ser autorizada por estos organismos, cautelando que cumpla con los requisitos básicos y esté todo orden para una buena navegación. Sin embargo, siempre hay casos dónde por irrelevantes pequeños motivos juntan todo esto en un naufragio y es por eso que la Armada de Chile se preocupa detalladamente en las medidas para cada tipo de navegación.

El 13 enero 2012 en las costas de Italia, sucedió algo indispensable, el mayor naufragio de pasajeros de la historia, superando al Titanic. El Costa Concordia, buque que normalmente hacía un tour por el Mediterráneo neo occidental y zarpaba de Roma con destino a Savona pero por alguna razón su capitán Francesco Schettino de 51 años decidió desviar el track y pasar cerca de las costas de una isla con el fin de saludar a los civiles de esta. Colisionó con una roca frente a la isla Giglio. Y es por eso que las autoridades han pensado de porqué fue esto posible y empezaron las investigaciones. Un año después del hundimiento de este buque, se encontró el disco duro del puente de gobierno del buque, y una grabadora registro los datos y las órdenes empleadas por los oficiales del puente.

El primer grave error que tiene este buque es el permitir que el Capitán desvíe el track y según el informe de los investigadores judiciales era una cartilla de muy pequeña escala para la ruta e invalida para trazar un track cercano a una isla, ya que no muestran mayor detalle, ellos necesitaban una carta de mayor escala, puesto que la roca no estaba marcada en la carta según el capitán, como la isla no estaba en el plan del itinerario no había una carta detallada dentro de la embarcación. Si bien la nave iba en piloto automático giro hacia la isla de Giglio. Y estaba programado girar antes de llegar a la isla y mantenerlo alejado a 1 km de la costa pero nos acercamos al segundo error, la tripulación cambió el piloto automático a control manual al acercarse que está bien ya que uno al acercarse suele la tripulación tomar el control en el puente pero no dejaron una distancia optima de seguridad respecto el buque con la isla. 



El tercer error fue que según los investigadores italianos el timonel no siempre comprendía las ordenes del capitán, siendo que la comunicación entre tripulación de una nave debe ser detallada y muy buena, puesto que llevan una tremenda nave a cargo con miles de vidas dentro. Sin embargo, fue cuando apareció una roca por la proa y maniobraron todo a estribor, al maniobrar el timonel demoro alrededor de 15 segundos en maniobrar, ya que no entendía bien las órdenes. Al colisionar el buque de inmediatamente empezaron a sonar alarmas pues el buque rozo un arrecife, y la roca dejo un agujero de 50 metros aproximadamente. La tripulación no podía creer lo que estaba pasando, rápidamente la sala de máquina quedo inundada y a los pocos segundos se apagó todo. Aún así la tripulación demoró en saber que estaba sucediendo, demoró en avisar a los pasajeros, demoró en avisar y contactarse con el puente de mando.

Según el informe judicial 20 minutos después del impacto no dieron aviso de emergencia general, (situación “under control”)  la tripulación tranquilizaba a la gente. Schettino dijo que no dio la señal porque no quería que haya pánico y que muriera gente. A 39 mins del golpe según los investigadores el capitán Schettino ya estaba consciente de 3 compartimientos hundidos. Lo cual seguía sin avisar. Como la tripulación no había hecho nunca un simulacro de evacuación no sabían que significaba este ni los procesos que este tiene, recién cuando toco fondo el capitán ordeno abandonar el barco. 4200 personas evacuan el barco, el mayor desembarco de emergencia de la historia, pero la tripulación con carencia de profesionalidad tuvieron problemas para arriar los botes salvavidas y que las personas evacuen de una manera rápida y eficaz.

En conclusión, como oficial de marina Litoral perteneciente a la Armada de Chile debe ser preocupado, atento y profesional a la hora de verificar y aprobar un zarpe. La mala comunicación de una dotación que supuestamente es profesional y esta a cargo de miles de vida no puede fallar en este tipo de comunicaciones, parece una conducta anti-profesional. Un oficial debe tener conocimiento del buque, ver que su tripulación sepa cada paso en cualquier tipo de situación, que se mueva todo como un reloj. Es por esto que un oficial Litoral debe ser ordenado y correcto en su toma de decisiones, ya que una mala decisión puede significar la perdida de una vida humana, ya sea que hay mal temporal, preferible que se cierre el puerto y no haya movimiento que después tener que ir a buscar personas en el mar con el miedo de notificarles a su familia que quizás no se encuentren. A la hora de autorizar un permiso de zarpe, que tengan la mínima cantidad de dotación, equipos básicos de emergencia como bengalas, etc. Que tengan chaleco salvavidas, que la embarcación este con papeles al día y en mantenimiento. Los pequeños detalles importan y por culpa de estos se producen los accidentes. Es mejor resguardarse y cuidar a su gente. 
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