	TEXTO DE LA PRESENTACIÓN DE LA ARMADA DE CHILE CON FECHA 06 DE MAYO DE 2026 A LA COMISIÓN DE PESCA, ACUICULTURA E INTERESES MARÍTIMOS DE LA CÁMARA DE DIPUTADOS, SOBRE LA PROTECCIÓN DE LOS INTERESES MARÍTIMOS: ILEGALIDAD Y FISCALIZACIÓN. 
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Saludos a los integrantes y presentación de participantes.
	Por su intermedio Sr. Presidente, quisiera agradecer la invitación a la Armada de Chile, para dar a conocer cómo nuestra Institución se relaciona con el ámbito pesquero, y en particular, con la fiscalización de esta actividad, en el marco de la Ley General de Pesca y Acuicultura.
Me acompañan el día de hoy, el Director General del Territorio Marítimo y de Marina Mercante, Vicealmirante Arturo Oxley y el Director de Intereses Marítimos y Medio Ambiente Acuático, Contraalmirante Daniel Gonzaléz.
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	Video Oceana
	Antes de iniciar nuestra presentación, quisiera presentar este breve video de la Sra. Jackie Savitz, co-fundadora de Global Fishing Watch y miembro de la ONG Oceana, quien en un Congreso Futuro realizado el año 2018 en Chile, destaca la labor de la Armada en el control y vigilancia de la Zona Económica Exclusiva.
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	Áreas de misión de la Armada.



	Para comenzar esta presentación, me referiré brevemente las distintas áreas de misión de la Armada de Chile, establecidas en la Política Nacional de Defensa del año 2020, las que están constituidas por:
1. Defensa de la soberanía e integridad territorial, que agrupa las misiones destinadas a prevenir y disuadir del uso de la fuerza militar o rechazar agresiones y actos hostiles contra nuestro país; 
2. Cooperación Internacional y apoyo a la política exterior, que comprende el apoyo a los intereses nacionales, de acuerdo a nuestra Política Exterior;
3. Seguridad e intereses territoriales, que comprende las tareas que la Armada cumple en contribución al control y soberanía del borde costero y aguas de jurisdicción nacional, y particularmente en zonas fronterizas y aisladas, la antártica, áreas oceánicas y territorios insulares; 
4. Emergencia nacional y protección civil, que agrupa las misiones que se realizan como contribución a la gestión del riesgo de desastres que realiza el Estado; y
5. Contribución al desarrollo nacional y a la acción del Estado, incluyendo funciones de apoyo a la comunidad y a otros organismos, al desarrollo del país en el ámbito científico y tecnológico, y a la integración física mediante conectividad de zonas fronterizas e insulares, elaboración de elementos cartográficos y construcción de infraestructura.

A su vez, la Armada ha desarrollado distintas capacidades, las que, a través del poder naval y servicio marítimo, aportan a las diferentes áreas de misión recientemente descritas. Me permito destacar, en esta oportunidad, la fiscalización y policía marítima, cuyo papel principal es velar por el cumplimiento normativo en las distintas actividades que se desarrollan en el borde costero y las aguas bajo la jurisdicción nacional, en contribución al área de misión de Seguridad e Intereses Territoriales. 

Sin embargo, y como se puede apreciar en la diapositiva, esta es una más de las 19 capacidades que se desarrollan con el presupuesto Institucional en el cumplimiento de las distintas áreas de Misión, y que se encuentra a la par con otras capacidades igualmente importantes, como el apoyo a zonas aisladas e insulares, incluyendo Rapa Nui y Juan Fernández o las rondas médicas del Patrullero Médico Dental Cirujano Videla en el Archipiélago de Chiloé.
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	Rol fiscalizador de la Armada
	Continuando con la presentación, y con el propósito de establecer el marco jurídico que sustenta el rol fiscalizador de la Armada, resulta fundamental destacar lo dispuesto en el artículo 122 de la Ley General de Pesca y Acuicultura. Dicho artículo establece que la fiscalización del cumplimiento de esta normativa corresponde al personal de la Armada, a los funcionarios de Sernapesca y a Carabineros de Chile, cada uno dentro de su respectiva jurisdicción.

En este contexto, la Armada de Chile, en estricto cumplimiento de la normativa vigente, complementa los esfuerzos de fiscalización que realiza la Autoridad y Policía Marítima, con el despliegue de unidades navales y aeronavales dependientes de otras fuerzas operativas. Todo ello, con el objeto de garantizar la aplicación efectiva de la Ley de Pesca, proteger los recursos marinos vivos y asegurar la sostenibilidad de la actividad pesquera en beneficio de los intereses marítimos nacionales.
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	Sector Pesquero Nacional
	A través de la presente diapositiva, se busca ilustrar de manera simplificada cómo se estructura la gobernanza del Sector Pesquero Nacional y su relación con la Armada de Chile.

Como se puede observar, este sector no opera bajo el mando de una única entidad, sino que está conformado por un ecosistema articulado de instituciones y organizaciones. Esta estructura abarca desde la Autoridad Pesquera Nacional, encargada de establecer el marco regulatorio, hasta los organismos técnicos asesores y las entidades con funciones fiscalizadoras.

Asimismo, el modelo fomenta una interacción constante a nivel nacional, zonal y local mediante distintos consejos y comités. El objetivo de estas instancias es hacer partícipes a los agentes extractivos, tanto de la pesca artesanal como industrial, en la toma de decisiones, garantizando una gobernanza representativa y basada en la realidad de nuestro extenso borde costero.

Para comprender el funcionamiento de este sistema, es fundamental observar cómo se relacionan estas instituciones en la práctica:

1. La Autoridad Pesquera:
Conformado principalmente por la Subsecretaría de Pesca y Acuicultura, siendo un órgano rector y normativo. Su función principal es proponer la política pesquera y de acuicultura, estableciendo las medidas de administración de las pesquerías para asegurar la conservación de los recursos hidrobiológicos.
Por su parte, el Servicio Nacional de Pesca y Acuicultura, actúa como el brazo ejecutor de esta política, centrando sus funciones principalmente en la fiscalización del cumplimiento de la normativa pesquera

2. Organismos Asesores y de Desarrollo:
A través del Instituto de Fomento Pesquero, IFOP, la Subsecretaría de Pesca se nutre la información técnica, biológica y oceanográfica necesaria para la toma de decisiones en el ámbito pesquero, con el propósito de promover la sostenibilidad del sector.
Por otra parte, el Instituto Nacional de Desarrollo Sustentable de la Pesca Artesanal y de la Acuicultura de Pequeña Escala, INDESPA, se fomenta el desarrollo del sector artesanal, entregando financiamiento, asistencia técnica y capacitación para mejorar su capacidad productiva.

3. Instancias de Gobernanza y Participación: 
En los espacios de gobernanza señalados en la base de este esquema, convergen el Estado con la academia, los trabajadores y los representantes del sector extractivo industrial y artesanal. Aquí se discuten y elaboran los planes de manejo, asegurando que las normativas dictadas desde el nivel central tengan aplicabilidad y legitimidad territorial.

Por último, los Organismos Fiscalizadores:
El diseño normativo basado en la ciencia requiere de un control estricto para su materialización. En el ámbito terrestre y de rutas, Carabineros de Chile juega un rol clave en el control del transporte y la comercialización legal de los recursos pesqueros.
Sin embargo, me quiero detener con especial énfasis en el rol de la Armada de Chile y de la Autoridad Marítima.

Tal como se adelantó en la diapositiva anterior, por mandato expreso de la Ley General de Pesca y Acuicultura, la Armada de Chile es una las instituciones encargadas de velar por el cumplimiento de esta ley en las aguas de jurisdicción nacional. La labor de fiscalización pesquera y combate de la pesca Ilegal, No Declarada y No Reglamentada en el borde costero, Mar Territorial, Zona Económica Exclusiva y las aguas adyacentes, requirieren un despliegue operativo constante y el uso de tecnologías de monitoreo avanzado.

En este contexto, la Armada, a través de la Dirección General del Territorio Marítimo y de Marina Mercante, no solo ejerce esta potestad fiscalizadora en el mar, sino que cumple un rol fundamental como asesor técnico del Estado. De igual forma, a través de sus direcciones técnicas, y específicamente en materias de pesca y acuicultura, la Autoridad Marítima compone diversas instancias de gobernanza del sector, tanto a nivel nacional como local.

Por último, la Armada de Chile en conjunto con algunas de las instituciones señaladas, participa en distintos foros internacionales y regionales del ámbito pesquero, por ejemplo, en las organizaciones regionales de ordenamiento pesquero y la Comisión para la Conservación de los Recursos Vivos Marinos Antárticos, CCAMLR.
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	Relacionamiento de la Armada con el sector pesquero nacional
	Profundizando en el vínculo y la contribución de la Armada al sector pesquero, se han establecido cuatro pilares fundamentales que paso a detallar brevemente:

1. Fiscalización pesquera.  
La Policía Marítima cumple un rol esencial en la supervisión de las actividades pesqueras, apoyada por las distintas fuerzas operativas de la Armada en la lucha contra la pesca ilegal. Este esfuerzo conjunto constituye una herramienta clave para garantizar la sostenibilidad de los recursos marinos y la protección de la actividad pesquera nacional. Sobre este punto me referiré con mayor detalle en las próximas diapositivas.

2. Personal.  
La Armada, a través de la DIRECTEMAR, participa en un proceso fundamental: la examinación y evaluación de las competencias del personal que se desempeña a bordo de naves pesqueras. La Autoridad Marítima es responsable de certificar, otorgar títulos y matrículas a todos los pescadores del país. Esta certificación constituye el primer paso para acceder a los Registros Pesqueros Artesanales, emitidos posteriormente por el Servicio Nacional de Pesca. 

3. Monitoreo y Seguridad:
La Autoridad Marítima registra e inspecciona las naves y embarcaciones, certificando el cumplimiento de las medidas de seguridad en aspectos operacionales, de máquinas y telecomunicaciones, en concordancia con la normativa nacional e internacional. Este proceso garantiza que las flotas pesqueras operen bajo estándares que resguarden tanto la seguridad de sus tripulaciones como la protección del medio ambiente acuático.
Otro rol fundamental, es la administración del Sistema de Posicionamiento Automático de Naves Pesqueras (POSAT), mediante el cual se certifican los dispositivos instalados a bordo y se supervisa su operatividad. Este sistema permite el monitoreo permanente de las flotas pesqueras y permite la realización de denuncias remotas, con el fin de resguardar nuestros recursos hidrobiológicos.

Por último, en el pilar de la Gobernanza del Sector Pesquero, y como se adelantó en la diapositiva anterior, DIRECTEMAR participa en distintos foros nacionales e internacionales, como lo son el Consejo Nacional de Pesca, la Comisión Nacional de Acuicultura y otras instancias a nivel regional. De igual forma, mantiene una permanente relación con los agentes extractivos, materializa a través de mesas de trabajo y otras instancias de participación.
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	Naves pesqueras y personal marítimo controlado por la Autoridad Marítima
	En los registros de la Autoridad Marítima se contabiliza un total de 145 naves pesqueras industriales, las que, según la definición contenida en la Ley General de Pesca y Acuicultura, son aquellas mayores de 18 metros de eslora y cuya capacidad de bodega es mayor a 80 metros cúbicos.

De igual forma, se registran más de 9000 naves pesqueras artesanales, es decir, naves de hasta 18 metros de eslora y ochenta metros cúbicos de capacidad de bodega. 

La principal concentración de naves, tanto industriales como artesanales, se encuentra en la región del Biobío, seguida por Antofagasta y Tarapacá en el caso de las industriales; y por Los Lagos y el Maule en el caso de las artesanales. 

Respecto del personal embarcado, se registra un total de 128.643 pescadores artesanales y tripulantes de naves pesqueras artesanales e industriales vigentes y no vigentes. El número señalado no contempla el gran número de personas que efectúan actividades conexas a la pesca.
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	Utilización de medios institucionales
	Para materializar el rol fiscalizador, ejercer soberanía y proteger nuestros recursos hidrobiológicos, la Armada de Chile despliega una serie de capacidades operativas. Se emplean aeronaves de exploración aeromarítima, como los aviones P-3 y C-295, operando en conjunto con buques de superficie de mayor autonomía. Estos medios combinados son fundamentales para la proyección oceánica del Estado, permitiéndonos mantener, entre otras tareas, una vigilancia especial, continua y focalizada sobre la Alta Mar adyacente a la zona económica exclusiva y las extensas Áreas Marinas Protegidas de nuestro territorio insular.

En términos prácticos, y dando cumplimiento al Artículo 122 de la Ley General de Pesca y Acuicultura, el esfuerzo de nuestros medios se divide de la siguiente forma:

Patrullajes preventivos en zona de pesca, caletas y muelles: Esta relevante tarea es realizada principalmente con el personal, medios terrestres y a flote de la Autoridad Marítima Local, representada por las 16 Gobernaciones Marítimas y 64 Capitanías de Puerto, las cuales se encuentran emplazadas desde Arica a la Antártica, incluyendo los territorios insulares y ríos y lagos navegables.

Luego, y en la medida que estas operaciones se alejan de costa, ejecutamos las Operaciones de Vigilancia Oceánica, cuya principal característica es que son materializadas dentro de las 200 millas náuticas, a través de patrullajes preventivos y focalizados en las rutas de navegación de naves pesqueras extranjeras, asegurando el cumplimiento de la normativa al interior de la Zona Económica Exclusiva.

De igual forma, demostrando que nuestro compromiso con la sostenibilidad de la actividad pesquera se extiende más allá de la Zona Económica Exclusiva, desarrollamos las Operaciones de Fiscalización Pesquera Oceánica, proyectando la presencia del Estado hacia la Alta Mar adyacente a las aguas bajo la jurisdicción nacional. El objetivo de estas operaciones es velar por el cumplimiento a las medidas de conservación pesquera dispuestas por las diversas Organizaciones Regionales de Ordenamiento Pesquero (ORPs), controlando a las flotas pesqueras extranjeras, vigilando las Áreas Marinas Protegidas y previniendo cualquier acción que amenace la sostenibilidad de nuestros recursos pesqueros.

Finalmente, y respecto de la presencia y soberanía en el territorio chileno antártico y la capacidad de proyección que nos brindan unidades especializadas como el Rompehielos “Viel”, el OPV “Marinero Fuentealba” y el Remolcador “Lientur”, todos ellos con capacidades de operación en el océano austral, la Armada ejerce un rol fiscalizador crítico sobre la flota pesquera internacional regulada por la Comisión para la Conservación de los Recursos Vivos Marinos Antárticos – CCAMLR por sus siglas en inglés. 

De esta forma, me permito señalar a esta Comisión que, durante el año 2025, nuestros medios navales lograron fiscalizar y abordar de manera efectiva al 100% de la flota pesqueras extranjera que se encontraban operando en el Área 48.1 de la citada Comisión, posicionando a Chile como el único país miembro de CCAMLR que despliega medios navales para realizar este nivel de fiscalización in situ, consolidando el liderazgo y el compromiso irrenunciable del Estado de Chile con la protección del ecosistema antártico.
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	Extracción ilegal de recursos hidrobiológicos
	A continuación, describiré una serie de ilegalidades que contravienen las disposiciones contenidas en el Título Noveno (IX) de la Ley General de Pesca y Acuicultura, detectadas durante el último período, así como también las acciones de respuesta implementadas por la Armada de Chile.

En relación con el control de la extracción ilegal de recursos hidrobiológicos, consignados en los artículos 109, 110 y 120 A del Título IX, así como en el Décimo Transitorio de la ley citada, el gráfico presentado en esta diapositiva muestra la evolución estadística de las incautaciones durante los últimos cinco años. Se observa un incremento significativo en el año 2025, donde el total de toneladas incautadas aumentó en un 161% respecto de 2024. Este resultado responde a una estrategia de focalización de los patrullajes de fiscalización pesquera, apoyada en el análisis de datos, la inteligencia pesquera y el uso de plataformas de monitoreo, control y vigilancia de las flotas pesqueras.

Asimismo, y como se señala en la diapositiva, el 60% de nuestros procedimientos se ejecutan de manera conjunta con SERNAPESCA. Esta cifra refleja la madurez y efectividad de nuestra coordinación interinstitucional, en el marco del Programa Operativo Conjunto.

Finalmente, en los últimos 5 años, se han efectuado más de 32 mil procedimientos de fiscalización pesquera, que se traducen en 1.142 denuncias a los tribunales correspondientes, incautándose más de 15 embarcaciones, 13 Vehículos y efectuándose más de 65 detenciones.
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	Actuaciones de la Policía Marítima
	A modo de ejemplo, en esta diapositiva se encuentran algunas imágenes de prensa, que dan cuenta de operativos contra la pesca ilegal y el robo de salmones en el área de Puerto Montt y Chiloé. A través de procesos investigativos de las Autoridades Marítimas Locales, se ha podido, en algunos casos, desbaratar redes de crimen organizado que ven una atractiva forma de financiar otras actividades ilícitas, a través del robo de salmones o el comercio ilegal de recursos hidrobiológicos.

Frente a este escenario se creó la Fuerza de Tarea Nacional de Robo de Salmones, que coordina a distintas instituciones ligadas al crimen organizado, con el propósito de combatir desde una mirada interinstitucional, esta forma de delitos.
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	Distribución geográfica y por tipo de recurso

Peces: Sardina, Anchoveta, Jurel, Merluza, Congrio, etc.

Algas: Huiro Palo, Huiro Negro, Huiro Flotador.

Moluscos: Loco, Pulpo, Almejas, Choritos y Machas.

Equinodermos: Erizos.

Crustaceos: Centolla, camarón Nylon, Langostinos, etc.
	Profundizando en los resultados del año 2025 que acabamos de revisar, esta diapositiva nos permite hacer un "doble clic" sobre las cifras y entender exactamente qué estamos incautando y, lo que es más importante para nuestra estrategia operativa, dónde lo estamos incautando.

Si observamos el desglose por tipo de recurso en el gráfico circular de la izquierda, queda en evidencia la presión que existe sobre distintas pesquerías de interés comercial. Durante el 2025, el grueso de las incautaciones correspondió a Peces, abarcando un 59,1% del total. Le siguen las Algas con un 25%, un recurso crítico para los ecosistemas bentónicos, luego, los Moluscos con un 14%, y finalmente los Equinodermos con un 2%.

Dicho lo anterior, un dato revelador y factor de planificación para nuestras operaciones se encuentra en el mapa de calor de la derecha, el cual ilustra la distribución geográfica de estas incautaciones a lo largo de nuestro litoral.

Como pueden apreciar, el esfuerzo y los resultados no se distribuyen de manera homogénea:

La Macro-zona Norte, que comprende el área desde Caldera hasta Arica, concentra la mayoría de los ilícitos detectados, representando el 60,7% del total de las incautaciones. Este porcentaje está marcado por procedimientos de fiscalización pesquera de naves que se encontraban pescando dentro de la primera milla, sin encontrarse autorizadas.

En segundo lugar, observamos la región del Biobío, una zona de altísima actividad pesquera tanto industrial como artesanal, y que concentra el 20,5%.

Finalmente, el área sur austral, correspondiente a Los Lagos y Aysén, representa el 18,1% de los recursos incautados.

Esta concentración geográfica de los resultados no es producto del azar ni de patrullajes aleatorios. Es una prueba tangible de lo que mencionábamos en la lámina anterior: la focalización operativa basada en inteligencia pesquera y análisis de datos.

Al procesar la información de posicionamiento, cruzar datos de desembarques, analizar las rutas de comercialización y trabajar en conjunto con SERNAPESCA, logramos predecir el comportamiento de las organizaciones dedicadas a la pesca ilegal. 

Los números que hoy presentamos a esta Comisión demuestran que cuando la Autoridad Marítima utiliza la tecnología y la inteligencia para focalizar sus patrullajes, la capacidad de detectar, fiscalizar e incautar recursos extraídos ilegalmente aumenta de manera exponencial, protegiendo así los recursos de todos los chilenos.
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	Aumento de detección de naves pesqueras extranjeras limítrofes en faenas de pesca ilegal en la ZEE

Artículo 115 LGPA: Apresamiento de naves pesqueras extranjeras  que son sorprendidas en actividades extractivas al interior de la ZEE.
	Durante el año 2025, la Armada enfrentó un escenario particularmente desafiante en el norte del país, marcado por un aumento significativo en la detección de naves pesqueras extranjeras que incursionaban ilegalmente en la Zona Económica Exclusiva, contraviniendo las disposiciones contenidas en el artículo 115 de la LGPA. En comparación con el año 2024, los casos de apresamiento pasaron de 5 a 9, lo que obligó efectuar un despliegue adicional de medios humanos y materiales, el que se tradujo en un aumento en las operaciones de vigilancia oceánica las cuales se incrementaron de 4 a 9 en el año 2025, y las horas de patrullaje marítimo realizadas por la autoridad marítima local aumentaron en casi un 5%.

Durante el presente año se estima un escenario similar, lo que exigirá nuevamente a la Armada desplegar medios a flote en respuesta a esta amenaza. Con ello, reafirmamos nuestra misión de garantizar la sostenibilidad de la actividad pesquera, en resguardo de los recursos hidrobiológicos nacionales. 


	13
	Modificación de naves pesqueras artesanales
	Continuando con nuestra exposición, la presente diapositiva aborda una de las ilegalidades recurrentes que hemos detectado en el ámbito pesquero durante el último año, y las medidas que estamos implementando para subsanarla.
Como ilustra el esquema, hemos detectado, a través de nuestras fiscalizaciones y denuncias por terceros, que diversas embarcaciones del sector artesanal han realizado modificaciones estructurales no autorizadas en sus espacios interiores. El objetivo de esta alteración es expandir artificialmente el volumen de sus bodegas para aumentar su capacidad de carga.
Para dar el contexto normativo pertinente, es imperativo recordar la existencia del Decreto Supremo N° 388 del año 1995, el Reglamento de Sustitución. Este cuerpo legal es el encargado de definir las distintas clases de naves pesqueras artesanales, clasificándolas fundamentalmente en base a dos parámetros: su eslora y su capacidad de bodega. Al alterar las bodegas, las naves transgreden esta clasificación legal, lo que impacta directamente en el control del esfuerzo pesquero.
Entendiendo la problemática, desde el año pasado conformamos una mesa de trabajo conjunta con la Subsecretaría de Pesca y Acuicultura, para abordar esta situación de manera integral, cuyo resultado es, en primer lugar, determinar la necesidad de un cambio normativo que se haga cargo de esta realidad, propuesta que actualmente se encuentra en una fase de revisión.
Durante el 2025 se detectaron más de 300 embarcaciones pesqueras artesanales en esta condición, iniciándose, a través de la Autoridad Marítima, los procedimientos sancionatorios reglamentarios, por modificar condiciones de estabilidad y estanqueidad de embarcaciones (comprometen la seguridad).
En segundo lugar, y como se aprecia en el documento adjunto a la derecha, la Autoridad Marítima ya elaboró y difundió un instructivo específico. Este documento técnico traza la hoja de ruta y detalla los pasos que deben seguir los armadores artesanales para presentar sus estudios de estabilidad y, de esta forma, regularizar el volumen de sus bodegas conforme a la normativa, garantizando además la seguridad del personal que trabaja a bordo de estas naves.
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	Operación flota pesquera de aguas distantes en la Alta Mar adyacente a la ZEE
	La presente diapositiva ilustra una situación particular del año 2025: experimentamos un aumento inusual en el ingreso de naves pesqueras extranjeras a puertos nacionales, registrándose 225 recaladas, cifra muy superior a las 68 recaladas del año 2024. Es necesario aclarar que, si bien esto no es considerado una ilegalidad detectada, sí se constituyó como una situación que requirió un despliegue de patrullajes adicionales a los planificados durante el año recién pasado. Las principales banderas de estas naves pesqueras, correspondieron a China, Rusia, Ucrania y Corea.
Para contextualizar adecuadamente el ingreso de estas naves a nuestros puertos, es importante precisar que de acuerdo con el Decreto Supremo N° 123 del año 2004, que establece la Política Nacional de Uso de Puertos por parte de naves pesqueras extranjeras, el organismo técnico mandatado para evaluar y otorgar dichas autorizaciones es el Servicio Nacional de Pesca y Acuicultura. Esta normativa tiene como propósito fundamental asegurar que el Estado de Chile mantenga un control estricto sobre las flotas internacionales que requieren utilizar nuestra infraestructura logística y portuaria, exigiendo trazabilidad para garantizar que no estén vinculadas a la pesca ilegal. En este marco normativo, operamos de manera complementaria: mientras SERNAPESCA valida los antecedentes pesqueros y emite la autorización sectorial correspondiente, la Armada se encarga de que todo el tránsito, la aproximación y la recalada de estas naves se ejecuten bajo un riguroso monitoreo por parte de nuestros sistemas.
El procedimiento específico se rige por la Resolución 1659, que establece el Reglamento y los requisitos para su ingreso. En este sentido, se ha detectado que este cuerpo normativo tiene espacios de mejora. Por ello, estamos apoyando su actualización con el objeto de evitar la aglomeración de pesqueros extranjeros frente a nuestras costas y, a la vez, garantizar un uso más ordenado y expedito de la infraestructura portuaria nacional.
Por último, en relación al movimiento específico de la flota china, durante el año 2025 un total de 162 buques pesqueros chinos transitaron entre el océano Atlántico y el Pacífico. Es fundamental destacar que el 100% de estas naves fueron estrictamente monitoreadas por nuestros sistemas durante su tránsito por aguas bajo la jurisdicción nacional, garantizando el cumplimiento de acuerdos internacionales y la protección de los recursos al interior de la Zona Económica Exclusiva.
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	Sistema de Posicionamiento Automático de Naves Pesqueras

Artículo 48 A y 64B.
	En virtud de lo dispuesto por el Artículo 64 C de la Ley General de Pesca y Acuicultura, la Dirección General del Territorio Marítimo y de Marina Mercante es la administradora del Sistema de Posicionamiento Automático de Naves Pesqueras (POSAT). Nuestra responsabilidad es el monitoreo permanente de las flotas para identificar transgresiones a la normativa y asegurar el normal funcionamiento de los dispositivos a bordo. Como ilustra el esquema a la izquierda de la diapositiva, esta labor implica la recepción de señales satelitales, su integración, procesamiento y despliegue de datos en nuestra Estación Fiscalizadora a través de la plataforma THEMIS. Este monitoreo se realiza de manera ininterrumpida, las 24 horas del día, los 7 días de la semana, por una guardia especialmente dispuesta para este propósito. En cuanto al control de la flota de naves que prestan servicios a la acuicultura, este se realiza a contar del año 2007, motivado por el necesario monitoreo a las embarcaciones que transitan entre zonas de distinto riesgo sanitario y la vigilancia de estas durante la extracción y disposición final de mortalidades masivas.

Con la actual exigencia de utilización de los dispositivos VMS a bordo de naves pesqueras, como se indica en la diapositiva, el Sistema solo puede monitorear en tiempo real el 15% de la flota pesquera nacional, existiendo una brecha de cobertura importante sobre aquellas naves de menos de 12 metros de eslora y especialmente aquellas que operan sobre recursos como la sardina y la anchoveta.

Por otra parte, este sistema permite, a través del monitoreo permanente de nuestro personal, efectuar denuncias en forma remota, por infracciones como: operar dentro de la primera milla, operación en montes submarinos y pescar en otras regiones, en contravención a lo dispuesto en sus respectivos Registros Pesqueros Artesanales. En los últimos 5 años, se han registrado más de 300 de estas denuncias.
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	Brechas identificadas en el cumplimiento del rol fiscalizador de la Armada 
	En esta lámina expone las brechas identificadas que limitan el pleno cumplimiento de nuestro rol fiscalizador, las cuales hemos dividido en dos áreas:

Brechas Presupuestarias: Mantener los buenos resultados y la presencia en el mar tiene un costo elevado. Requerimos asegurar el presupuesto necesario para la ejecución continua de nuestras Operaciones de Vigilancia Oceánica (OVO) y Fiscalización Pesquera Oceánica (OFPO), así como para sostener el despliegue sostenido de nuestras unidades de superficie y aeromarítimas en estas tareas específicas.

Brechas Tecnológicas: Como profundicé en la lámina anterior, nuestro mayor punto ciego es la baja cobertura legal del VMS, limitada al 15% de la flota. A esta realidad se suma la urgencia de actualizar la plataforma THEMIS, que presenta obsolescencia frente a los modernos softwares de monitoreo pesquero actuales, además de la necesidad de renovar nuestro equipamiento computacional de base. Finalmente, vemos como una necesidad imperiosa la concreción de una sala de monitoreo conjunto, para integrar aún más el trabajo de inteligencia en tiempo real junto a SERNAPESCA (imágenes satelitales, integración de sistemas, etc.).

Otras brechas: Del mismo modo, hemos detectado una brecha importante en cuanto a la formación del personal que tripula las naves pesqueras, ya sean artesanales o industriales. En este sentido, se han mejorado paulatinamente los exámenes correspondientes a las matrículas de pescador artesanal y patrón de pesca artesanal, sin embargo, es necesario avanzar en un curso formal y acorde a estándares internacionales. 
Por otra parte, y respecto de la seguridad de naves pesqueras y naves menores en general, hemos avanzado en cubrir una brecha de equipamiento que contribuye a la seguridad de la navegación y de sus tripulantes, como es la exigencia de un dispositivo del Sistema de Identificación Automática (AIS) para TODAS las naves sobre 15 Arqueo Bruto, lo cual está en fase de implementación.
Adicionalmente, un aspecto importante que merece ser mencionado en esta comisión es la capacidad logística nacional para el destino final de los bienes incautados producto de procedimientos de policía marítima en el ámbito pesquero. No se cuenta con la infraestructura necesaria para su resguardo, por lo que resulta imperioso buscar usos alternativos a dichos bienes.

En resumen, superar estas brechas es fundamental para que la Armada de Chile pueda proyectar y mejorar los resultados de fiscalización que hoy hemos presentado ante esta Comisión.
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	Evolución del Presupuesto
	Respecto del presupuesto de DIRECTEMAR, se aprecia una tendencia creciente a restringir el gasto operacional asociado a las funciones de la Autoridad Marítima, situación que impacta directamente en el cumplimiento de las tareas que la ley asigna a esta Dirección General.

En la imagen, la evolución real del presupuesto ejecutable (ajustado por IPC) de la Dirección en los últimos 10 años, considerando las rebajas implementadas en su ejecución hasta la fecha. Se aprecia una rebaja de poco más de un 15%, equivalente a $15.091 millones.

Entre los ámbitos particularmente afectados o expuestos a afectación, se encuentran:
· el control del narcotráfico y del crimen organizado en el ámbito marítimo;
· la fiscalización del cumplimiento de la normativa ambiental en el medio acuático;
· la seguridad de las operaciones marítimas y portuarias;
· la capacidad de cubrir el área de salvamento y rescate (SAR) asignada al país; 
· la vigilancia y control del litoral y de los espacios marítimos sometidos a jurisdicción nacional, incluyendo la fiscalización pesquera; y
· la protección de los intereses marítimos nacionales.
Reforzando lo anteriormente señalado, es importante agregar, que no existe un presupuesto exclusivo para fiscalización pesquera, sino que es parte del presupuesto institucional, por lo que, en la medida que se efectúan rebajas presupuestarias, esta y otras tareas, son fuertemente afectadas.
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	Impacto reducción presupuestaria en las operaciones de fiscalización pesquera
	En directa relación con las brechas y la rebaja presupuestaria señaladas anteriormente, esta diapositiva grafica la realidad a la que nos enfrentamos y que impacta directamente sobre nuestra presencia efectiva en el mar.

Si observamos los recuadros de la izquierda, la caída en nuestra presencia operativa es evidente:

Las Operaciones de Vigilancia Oceánica (OVO), que se realizan dentro de nuestras 200 millas, sufrieron una reducción significativa, pasando de 46 operaciones en 2024 a 32 en 2025.

El escenario es más drástico en lo que se refiere a Operaciones de Fiscalización Pesquera Oceánica (OFPO), que proyectan el poder del Estado hacia la alta mar y las flotas internacionales. Estas se redujeron prácticamente a la mitad: de 11 operaciones en 2024, a 6 en 2025.

Para este año 2026, la proyección inicial de realizar 10 de estas operaciones oceánicas ya tuvo que ser ajustada a la baja a 8, netamente por restricciones de financiamiento.

También quisiera detallar el Costo Unitario de una operación OFPO con valores actualizados al 2026.

Ejercer un control sobre la actividad pesquera no es económico. Desplegar una operación, que involucra buques con mayor autonomía, como fragatas o patrulleros oceánicos, combinados con horas de vuelo de aviones de exploración aeromarítima, tiene un costo de $260 millones de pesos para resguardar la macrozona Norte y Centro Sur.

Pero el desafío financiero es aún mayor cuando debemos proyectar el Estado hacia nuestro territorio insular. Una operación OFPO en el área de Isla de Pascua, vital para proteger esos ecosistemas marinos y la gran extensión de Áreas Marinas Protegidas declaradas por Chile, tiene un costo unitario de $522 millones de pesos, debido a la distancia y logística operativa que deben cubrir nuestros medios.

Si la reducción presupuestaria se mantiene, nuestra capacidad operativa para proteger los recursos pesqueros y controlar las aguas bajo la jurisdicción nacional, se verá seriamente comprometida.


	19
	Desarrollo para cerrar las brechas tecnológicas
	Para cerrar nuestra presentación, quiero detener su atención en la presente diapositiva, y muy en particular, en la fotografía que ilustra un centro de control de alta tecnología, con múltiples pantallas y personal naval realizando análisis de datos en tiempo real.

Debo ser sumamente transparente con esta Comisión: esa imagen representa hacia dónde debemos avanzar, no nuestra realidad actual. Hoy en día, la Autoridad Marítima no cuenta con una sala de monitoreo de esta envergadura y modernidad dedicada de manera exclusiva y específica al control de las flotas pesqueras.

Como indica el título de la lámina, lo que estamos presentando aquí es el desarrollo necesario para cerrar las brechas tecnológicas que describimos anteriormente. Para estar a la altura de la amenaza que representa la pesca ilegal, tanto nacional como internacional, es una necesidad imperiosa del Estado profesionalizar el monitoreo de las flotas pesqueras e incorporar nuevas tecnologías.

Para lograr dar este salto cualitativo, hemos estructurado nuestra propuesta en cuatro ejes fundamentales:

Proyecto de Sala de Monitoreo: Nuestro objetivo prioritario es materializar un centro como el que ven en la imagen. Un espacio exclusivo que mejore drásticamente nuestras capacidades de análisis y cobertura de la flota. Este proyecto tecnológico y de infraestructura tiene un costo aproximado y altamente costo-efectivo de US$ 450.000.

Recepción de imágenes satelitales: Debemos evolucionar. Ya no basta con ver el posicionamiento (el "punto" en el mapa); necesitamos incorporar tecnología de imágenes satelitales ópticas y de radar para poder detectar aquellas naves que operan al margen de la ley con sus sistemas apagados, lo que conocemos como flota oscura.

Actualización de la Plataforma Themis Web: El software actual de monitoreo requiere una modernización urgente para poder integrar estas nuevas capas de información, procesar más y mejores datos pesqueros y generar inteligencia pesquera. Si bien esta es una tarea principalmente de SERNAPESCA, creemos que debemos ser parte de esta modernización.

Modificación normativa para aumentar la cobertura VMS: Finalmente, como advertimos hace unos instantes, ninguna sala de monitoreo servirá si la ley no nos permite "ver" a los buques. Es vital empujar las modificaciones normativas necesarias para que ese 85% de la flota que hoy opera sin posicionador satelital automático se integre al sistema.

En conclusión, la Armada de Chile y la Dirección General del Territorio Marítimo y Marina Mercante están plenamente comprometidas con la sustentabilidad de nuestros océanos, pero para ejercer un control efectivo en el siglo XXI, necesitamos dar este paso definitivo hacia la modernización y profesionalización de nuestro sistema de monitoreo pesquero.
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	Término de la exposición
	Dando término a esta exposición, agradecer nuevamente por su intermedio Sr. Presidente la invitación a esta Comisión, que ha permitido informar respecto a las materias solicitadas y junto con ello reiterar el firme compromiso de la Armada con el Combate a Pesca Ilegal, no Declarada y no Reglamentada con la sostenibilidad de la actividad pesquera, quedando a disposición para poder dar respuesta a las interrogantes que puedan existir.
Muchas gracias.







