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TITANIC Y EL PASO A UNA NAVEGACIÓN MÁS SEGURA.
[bookmark: _Hlk66829877]Durante la madrugada del 15 de abril del año 1912, ocurrió una de las catástrofes marítimas más grandes registrada en la historia de la humanidad, el hundimiento del RMS Titanic, el cual fue considerado dentro de los mayores fracasos de la época, pues en él se encontraban materializados los anhelos y ambiciones de la gente de aquella sociedad, contemplado como el más grande y lujoso de la época, era más bien considerado insumergible. Es entonces que aquella tragedia sería lo que hizo despertar y reaccionar a los Estados más importantes del mundo, generando que al año siguiente entrara en vigencia la Convención Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), lo que le brindaría una mayor seguridad a la navegación y la prevención de emergencias a bordo.
El trasatlántico británico RMS Titanic, de clase Olympic y propiedad de la compañía naviera “White Star Line” fue considerado la mayor máquina jamás construida por el ser humando, con los mayores lujos y comodidades. La expectación de su creación dio paso a la admiración popular de su montaje, y es que todo lo construido en aquel barco era extraordinario, partiendo por su tamaño, el cual consideraba una eslora de 269 metros, una manga de 28,9 metros y un calado de 10,54 metros, la potencia de sus máquinas, sus tres anclas, sus salones diferenciados por clases, entre otras cosas, hacían pensar que no tenía límites. Sin embargo, nadie sabía el desenlace que a éste le esperaba.
El día 10 de abril del 1912 el Titanic a eso del medio día zarpó desde Southampton, Reino unido hasta nueva York, con 2.223 personas a bordo en su viaje inaugural. Pasado cuatro días de haber comenzado el que sería su primer viaje, la tripulación del Titanic empezó a recibir mensajes de otros barcos advirtiendo sobre varios icebergs cercanos a la zona de Terranova, pero no lo tomaron en cuenta y siguieron navegando a toda velocidad. A eso de las 23:40 del 14 de abril, el hasta ese entonces indestructible Titanic impactó contra un Iceberg por su banda de estribor, el cual no pudo ser visto por los vigías hasta tenerlo delante de ellos. Aquella colisión generó la ruptura de las planchas del casco, bajo la línea de flotación lo que provocó que el agua inundara los compartimientos del barco comenzando a hundirlo por la proa. 
A pesar de cumplir con la reglamentación marítima vigente a la época, el Titanic con sus 52.310 toneladas y su capacidad de 3327 personas debía tener 64 embarcaciones de salvamentos capaces de salvaguardad la vida de pasajeros y tripulantes a bordo. Sin embargo, por fines estéticos la compañía decide llevar solo 20 botes salvavidas, convencidos de que aquel barco era insumergible. 
El inmenso trasatlántico contaba con tres modelos diferentes de botes, dentro de ellos se encontraba 14 embarcaciones de madera con casco trincado con una capacidad para 65 personas, 2 botes de rescate tipo chinchorro con una capacidad de 40 personas cada uno y finalmente 4 balsas plegables tipo Engelhardt cada una con capacidad para 47 personas, lo que finalmente nos daría una capacidad total para 1.178 personas, es decir, sólo el 52,9% de las personas a bordo del Titanic tendría la posibilidad de ser salvados mediante estos botes salvavidas, dejando al 47,1% sin posibilidad de rescate. Finalmente, por desgracia hubo 1.514 fallecidos y solo quedaron 709 sobrevivientes.
A continuación, respecto a lo aprendido en clases y bajo el procedimiento de certificación especificado en el reglamento SOLAS, se realizarán los cálculos para verificar la capacidad que tenía cada bote salvavida.
Para ello se utilizarán las siguientes formulas: 
Volumen: (L x B x Calado x 0,6) m3
Personas: V/X
1) 14 embarcaciones de madera con casco trincado 
Capacidad: 65 personas cada uno.
Sus dimensiones eran:
·  9,1 metros de largo 
·  2,77 metros de ancho 
·  1,2 metros de profundidad
Volumen: (9,1 x 2,77 x 1,2 x 0,6) m3
                          = 18,14904 m3
Personas: 18,14904/ 0,283
                   = 64,1309 = 64 personas.
2) 2 chinchorros de madera para casos de emergencia con 
Capacidad: 40 personas cada uno.
Sus dimensiones eran:
· 7,67 metro de largo
· 2,1 metros de ancho
· 0,91 metros de profundidad
Volumen: (7,67 x 2,1 x 0,91 x 0,6) m3
                          = 8,794422 m3
Personas: 8,794422 / 0,283
                  = 31,0757 = 31 personas.
3) 4 botes plegables Engelhardt 
Capacidad: 47 personas cada uno
Sus dimensiones eran:
· 8,36 metros de largo
· 2,4 metros de ancho
· 0,91 metros de profundidad
Volumen: (8,36 x 2,4 x 0,91 x 0,6) m3
                  = 10,954944 m3
Personas: 10,954944 / 0,283
                  = 38,71005 = 38 personas.
A partir de los cálculos realizados anteriormente, evidenciamos que la capacidad que decían tener los botes no era la correcta, pues a medida que se obtuvieron los resultados de la capacidad de cada uno, no coincidían con los valores entregados por internet. En primer lugar, la capacidad total de personas es de 1.110, no 1.178 como se creía. Asimismo, se dice que las 14 embarcaciones de madera poseían una capacidad para 65 personas cada uno, mientras que los cálculos nos dicen que son 65. Por otro lado, y con un mayor margen de error, los 2 botes chinchorros solo tienen capacidad para 31 personas cada uno, no 40 como aparece en las paginas web. Por último, los botes plegables Engelhardt tienen una capacidad para 48 personas cada uno, no 38 como se pensaba. Es decir, la información que se tenía de las capacidades de los botes era incorrecta, por lo que no se podía llevar la cantidad de personas que se creía en ellos, lo que fue mucho más grave es solo se tenía capacidad para 1.110 personas de las 2.224 que iban a bordo del Titanic, en otras palabras, solo podía haber sido salvada la mitad de la dotación aproximadamente. Sin embargo, si el barco hubiese contado con las 64 embarcaciones de salvamento, se podría haber salvado la vida de cada una de las personas dentro del Titanic.
A modo de conclusión, el hundimiento del Titanic ha sido sin lugar a duda una de las catástrofes que más ha impactado a la sociedad a nivel mundial, marcando un antes y un después en la seguridad de la navegación, pues este accidente es el que impulsó a la elaboración de la Convención Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), el cuál es el encargado de establecer normas mínimas relativas a la construcción, el equipo y la utilización de los buques, compatibles con su seguridad. Como se puede ver en este ensayo, la negligencia o simplemente el exceso de confianza llevó al Titanic a ser parte de un siniestro de tal magnitud que, con la reglamentación y legislaciones vigentes respecto a la navegación marítima, podría haber sido evitado o simplemente con la adecuada certificación de sus botes salvavidas, se podría haber salvado a gran parte de las personas que estaban embarcadas dentro de él.
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