El Galeón Vasa
En el año 1625, en Suecia, se decide comenzar con la construcción de uno de los galeones mas singulares del siglo XVII, ¨El VASA¨. Un buque que pretendía intimidar a sus oponentes, y convertirse en el ¨buque real¨ de Suecia. 
Cuando se dan los primeros pasos para la construcción de este buque, el rey definido la idea de que tenia ser uno de los más imponentes jamás construidos. Para esto el maestro constructor a cargo presenta al rey un modelo a escala. 
Las especificaciones del buque no eran como las que se conocen hoy en día. Se tenia estipulado que iba a tener unos 41 metros de eslora. Pero el rey se niega y dice que es no es suficiente, por lo que mando a aumentar su eslora hasta a unos 69 metros con el fin de poder intimidar con las dimensiones a su rival. Durante el proceso de construcción, se tiene la información de que el buque rival iba a tener dos cubiertas mas que el VASA. Es entonces que se manda a modificar el proyecto y se agregan mas cubiertas. 
En esos tiempos las matemáticas y la física no estaban desarrolladas, por lo que no se tenían cálculos precisos de navegabilidad. Todo fue hecho en base a imaginación y autoaprendizaje. 
Ninguno de estos cálculos hechos se tenia en cuenta que 50 toneladas de lastre serian agregadas por el hecho de tener una cubierta nueva, por lo que la idea fue desechada desde un principio.
El maestro constructor comenzó a reflexionar sobre los cambios de tablaje dándoselos a conocer a su equipo de trabajo. Estos cometieron un acto de imprudencia al añadir unas pulgadas mas de espesor sin preguntar. 
Luego de las modificaciones se solicitaron las pruebas de estabilidad. Pero las prisas y las ganas de tener el buque armado hicieron obviar el problema de sobrepeso y tampoco sabían como solucionarlo. 
Durante el viaje inaugural, luego de haber navegado una milla, una ráfaga de viento infló la vela principal provocando una escora que afortunadamente se pudo corregir, pero luego de unos metros la inestabilidad hizo una escora por segunda vez, por la cual la primera cubierta de cañones llego a la línea de flotación y después de unos minutos se hundió y termino volteado. 
¿Cuáles fueron las causas del naufragio? 
La construcción no fue la apropiada, un calado muy bajo respecto a la altura que tenia el casco. La arboladura y los cañones eran demasiado pesados además de su colocación que era alta provocando una posición del centro de gravedad superior a lo adecuado para tener una buena estabilidad del buque. Además, el rey hizo modificaciones que no eran favorables para el proyecto. 
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Características generales.
Eslora: 69 metros
Manga: 11,7 metros
Calado: 4,8 metros
Calado aéreo: 52,5 metros
Aparejo: 1.275 metros cuadrados de velamen
Armamento: 64 cañones
Tripulación: 145 personas y 300 soldados
Desplazamiento:1.200 toneladas
S-81 – Isaac perales
Isaac Peral (S-81), el primer submarino de la nueva serie S-80 encargada por la Armada española a Navantia, un astillero público. 
El proceso ha sido largo y con diversos problemas, el apoyo exterior ha sido necesario, pero también sirvió para la investigación e innovación. Este proyecto es lo que va a devolver a la Armada la capacidad que consideran necesaria. 
El problema que se menciona es que le sobran entre 75 y 100 toneladas, este sobrepeso parece no ser excesivo si lo comparamos con sus 2.200 toneladas de desplazamiento en superficie y sus 2.430 en inmersión. Pero esta en riesgo la reserva de flotabilidad, que hacen sumergirse, emerger y navegar a este submarino llenando y vaciando los estanques de lastre. 
El primer submarino español, tiene problemas, pero el astillero se niega reconocer la existencia de estos problemas con el peso. Esto llevo a un retraso en la entrega llevando a un impacto en términos de tiempo y dinero. 
El problema esta en alargar el casco en 71 metros de eslora, pero no se trata de adelgazar y alargar el submarino, sino de reequilibrar el peso. Esto no es lo mismo que rediseñar y construir un submarino por completo. 
La industria naval española ya sabia sobre temas de construcción de submarinos, pero siempre con un diseño extranjero.
Arquímedes dice que todo cuerpo sumergido parcial o totalmente en un fluido es afectado por la fuerza que actúa verticalmente hacia arriba, es decir fuerza de flotación o empuje. Establece que la magnitud del empuje es siempre igual al peso del fluido desplazado por el cuerpo sumergido en él. 
Para poder hundir el submarino se debe aumentar la densidad expulsando el agua y llenando el submarino de aire consiguiendo flotabilidad. 
El problema del submarino era que podía hundirse y no volver a la superficie debido a este sobrepeso. 
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