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1.- El submarino S-81 “Isaac Peralez” fue el primero de cuatro submarinos que posee propulsión de nueva tecnología, fueron encargados al astillero público Navantia por la Armada Española y su propulsión AIP fue desarrollada por la empresa Hynergreen Tecnologies S.A. Su construcción se inició en el año 2005, pero lamentablemente su construcción tuvo que ir postergando la fecha de entrega hasta el día de hoy 22 de abril del 2021. El sumergible cuyo valor ronda los quinientos millones de euros, no pudo ser entregado en la fecha estimada ¿Por qué?	Comment by Alberto García Covacevich: Esta frase está incompleta, con lo que pierde validez. Lo que pensó no lo expresó en el escrito.
Según informes del astillero Navantia existían "algunas desviaciones relacionadas con el balance de pesos del submarino" un exceso aproximado entre 70 y 100 toneladas. Al existir este desbalance, el proyecto fue aplazado, puesto que, pone en peligro la flotabilidad del sumergible, y junto con ello, la imposibilidad de emerger a la superficie, lo que resulta un peligro inminente para la navegación.	Comment by Alberto García Covacevich: Cuando habla de balance aquí, en realidad se refiere al proceso contable de llevar un buen registro del peso.
Existieron dos posibles soluciones, reducir el peso del submarino o alargar su eslora, este problema se puede explicar aplicando el principio de Arquímedes, “Un cuerpo total o parcialmente sumergido en un fluido en reposo experimenta un empuje vertical hacia arriba igual al peso del fluido desalojado”.  Los submarinos se sumergen y emergen gracias a que cargan y descargan tanques con agua, lo que lo hace aumentar y disminuir de peso. Si la nave sumergida es menos densa que el agua, entonces flotará. Por el contrario, si es más denso, se hundirá. debido al sobrepeso existente probablemente la densidad del submarino era muy superior a la del agua, provocando que no exista la necesidad de llenar los estanques para sumergirse, por el contrario, este se sumergiría de manera automática, una redistribución de los pesos no afectaría en la densidad inicial, no así su estabilidad, sin embargo, si se agranda la eslora del submarino, manteniendo el peso, la densidad si sería menor, es decir podría flotar y realizar la carga y descarga de agua para sumergirse y emerger como corresponde.   	Comment by Alberto García Covacevich: No solo era una probabilidad. EL SSK se hundió en el dique cuando lo inundaron para verificar sus calados.
Finalmente, en base a este error se puede explicar por quepor qué los submarinos junto con el empuje, la carga y descarga de agua pueden realizar sus labores correspondientes siempre y cuando la distribución de los pesos sea la correcta	Comment by Alberto García Covacevich: Aquí utilizó el concepto de balance erróneamente
Trabajo evaluado como insuficiente. 49%
2.- 
El Vasa fue un navío de guerra sueco construido entre 1626 y 1628, el cual, tras recorrer menos de un kilómetro naufragó estando en su viaje inaugural, teniatenía una eslora de 69 metros, una manga de 11,7 metros y un calado de 4,8 metros y desplazaba masmás de 1500 toneladas. Tras una racha de viento, el Vasa se volcó debido a que la carga no se encontraba bien estibada, los pesos no se encontraban distribuidos de manera correcta, la embarcación era excesivamente alta con respecto a su manga, por ende, su centro de gravedad se encontraba muy cerca del metacentro, y su centro de boyantéz separado del centro de gravedad, lo que le producía una inestabilidad inevitable,  del mismo modo, estaba cargado de tal forma que los cañones que tenia tenía se encontraban en los extremos del buque, al producirse la corriente de viento, el buque se escoró y comenzó a entrar agua por las troneras de la línea inferior, en base al concepto de superficie libre se puede explicar el por qué se dio vuelta, cualquier peso que se le agregue en el lado opuesto generará un mayor escora, es decir el agua se irá hacia el lado junto con el peso, en este caso, de los cañones, la mala distribución de los pesos y junto con la escora que producía el viento, el volcamiento era predecible, puesto que el agua que entró genera la condición que a menores ángulos de escora, es masmás probable que se dé vuelta.	Comment by Alberto García Covacevich: ¿en la proa y en la popa?
Trabajo evaluado como insuficiente. 47%

