1.- El submarino español  S81- Isaac Peral, considerado como uno de los mayores desafíos en materia de construcción submarina, es actualmente reconocido como “el submarino convencional más avanzado del mundo”, tardando aproximadamente 3.000.000 de horas en su construcción.       ¿Qué lo hace especial?
En medio de su construcción, a mediados de mayo 2013, se dio a conocer un retraso debido al peso del submarino, lo que significó que su eslora fuera aumentada, sin embargo, el verdadero problema, relacionado a su flotabilidad surgió semanas próximas, pues debido al exceso de peso, la posibilidad de que este logre emerger, se ve en peligro. Para solucionar la problemática, se han destacado dos opciones: disminuir su peso y alargar la eslora, sin embargo, esta opción significa un aumento importante de presupuesto. Para entender de mejor manera el problema, debemos tener claro la influencia de Arquímedes en su flotabilidad. El principio de Arquímedes señala que el empuje siempre será igual al peso del fluido desplazado por el cuerpo que ha sido sumergido, es decir , al estar este total o parcialmente sumergido en un fluido, se ejercerá un fuerza hacia arriba que se caracteriza por ser igual que el peso del fluido que ha sido desplazado por el cuerpo, lo que implica que este pueda flotar, luego interviene el concepto de densidad, si  pues si  el cuerpo sumergido en agua presenta una menor densidad que este fluido, entonces flotará, de ser la situación contraria, se hundirá, como ocurre en el caso de un submarino. En la situación del submarino español, la problemática mayor, es la masa, factor que influye en el principio de Arquímedes, pues debido a las grandes dimensiones que presenta, la fuerza de empuje que se debe hacer para que este flote, es mayor debido a su masa, dificultando el balance y con ello que este emerja. Es importante señalar que, la capacidad de flotar o emerger de un submarino, depende en gran manera de su peso, pues este flotará solo si es empuje hidrostático es mayor que el peso y a su vez si la masa de agua que desplaza es mayor que la propia, por tanto, el motivo por el cual han tardado tanto en su construcción, es debido a la dificultad para crear el balance entre el peso y el empuje que logrará que este suba a la superficie, sin mayores dificultades.
2.- La embarcación sueca Vasa, conocido como el “Titanic sueco”, causó gran impacto en el mundo, tras hundirse en su viaje de inauguración. En cuanto a las causas de su hundimiento y según declaraciones, se afirma que la embarcación era muy inestable, en comparación de dimensiones , la obra viva era mucho más pequeña que el casco, por otro lado también se habla que el peso de la cantidad de cañones que este tenía era incompatible a su tamaño, sin embargo la causa más aceptada con respecto a su naufragio, es que el centro de gravedad estaba demasiado alto, teniendo un altura excesivo con respecto a su manga, lo que genera un alto grado de estabilidad, causando que en presencia de fuertes vientos, exista el riesgo de darse vuelta de campana. Luego…¿ a qué se debió la gran altura del centro de gravedad?
Al aumentar la cantidad de cañones, se tuvo que aumentar la manga y como la quilla ya estaba dimensionada, solo fue posible aumentar las dimensiones en la parte superior del casco, lo que como consecuencia implicó levantar más el centro de gravedad. Otro factor que influyó negativamente en la estabilidad fue la altura del metacentro, que tiene relación con la curvatura, siendo importante que esta se encuentre lo más arriba posible, para mayor estabilidad, sin embargo, en el Vasa, se encontraba muy abajo, llegando a ser alarmante. 
Finalmente es importante destacar que fue negligente ignorar los problemas de flotabilidad que fueron evidenciados en las pruebas realizadas. 












Bibliografía
https://www.edumedia-sciences.com/es/media/630-submarino
https://www.liceocientifico.org/uploads/1/6/0/4/16046240/submarino_a_partir_del_principio_de_arqu%C3%ADmedes.pdf
https://www.elmundo.es/espana/2021/04/21/6080643521efa0f7508b45e0.html
https://armada.defensa.gob.es/archivo/rgm/2009/03/cap09.pdf



